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BOULEVARDBANETUNELLEN

I et Par Artikler her i Bladet har vi
paapeget den Ulempe, Rogen og Dampen
er for Kerselen gennem Boulevardbane-
tunnelen, og vi har samtidig fremsat som
vor Mening, at der bor geres noget for at
formindske denne Plage.

Fra Organisationen vil der i en ner
Fremtid blive fremsendt en Skrivelse til
Administrationen vedrorende denne Sag, i
hvilken der vil blive giort Rede for, hvad
Organisationen anser for enskeligt, at dor
foretages for i videst mulig Omfang at af-
hjelpe det omhandlede Onde.

Vi er imidlertid ved at beskaftige os
med dette Spergsmaal kommet ind paa, at
der ogsaa af Lokomotivpersonalet m. fl.
maa kunde geores noget for at forhindre
en for stor Reg- og Dampmeengde i Tun-
nelen, hvorfor vi skal gere et Forseg paa
at vise, hvilke Foranstaltninger, der i saa
Henseende kunde treeffes.

Det er aldeles givet, at saa laenge al-
mindelige Damplokomotiver anvendes som
Drivkraft for Togene gennem Boulevard-
banens Tunnel, vil Luften i denne blive
forurenet af saavel Kulreg som Damp.

_ Imidlertid er den Utryghedsfolelse, man
besjeles af under Korselen gennem Tun-
nelen saa steerk, at man uvilkaarlig sper-
ger sig selv: Er det da ikke muligt at gore
noget for at afskaffe denne »Rogplage« el-
ler i det mindste indskraenke den, uden at

skulle gaa over til Anskaffelsen af en hel
anden Drivkraft paa Boulevardbanen?

Det er dette Spergsmaal, vi i de folgen-
de Linier skal beskaeftige os med.

Lad os da forst se paa, hvoraf bestaar
og hvorfra kommer Rogen? Den bestaar
af 2 Hovedbestanddele nemlig:

1) De synlige »>Forbrendingsprodulkter:
fra Fyret hidrorende fra ikke tilstraek-
keligt gennembrandt Fyr.

2) Damp hovedsagelig hidroerende fra:

a) Spildedamp fra Lokomotivets (ly-
lindre.

h) Spildedamp fra Ejektoren.

¢) blesende Sikkerhedsventiler.

d) Uteetheder i Varmesystemet.

Til Punkt I kan siges at det vilde hjeel-
pe meget, naar alle Togmaskiner, der be-
farer Tunnelen, udelukkende anvendte
rogsvage Kul (Wales Kul), hvilket ikke
for Tiden er Tilfeeldet. Vi kan saaledes
naevne, at en hel Del Maskiner, bl a. O.-
Maskinerne i Rungsted-Turen, anvender

almindelige »sorte« Kul, der med den Fyr-
tykkelse, man nedvendigvis maa have far, '
Afgang fra Kebenhavn, naar der ikke ' ~
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skal tyres i Tunnelen, ikke EIWL- naa at hlil-b\_ :

ve tilstreekkelig gellllelxll)l'zt;gi@t, og derfor
ryger en Del under Korselén i Tuh’l_}_,o:len.

Det maa endvidere erindres, at selv om
Wales Kul er rogsvage, ryger de dog ro-
gen Tid efter, at de er er indfyrede, saale-
des at de Wales Kul, der indfyres umidde]-
bart for Afgang, ikke vil eller kan veere
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gennembraendte, naar Korselen i Tunne-
len begynder. Vi skal, idet vi beskaefti-
ger os med Wales Kullene, bemerke, at vi
i tidligere T'id for ca. en Snes Aar tilbage
udelukkende fik udleveret Wales Kul i Ko-
henhavn, men de Wales Kul, Statsbanerne
den GGang kobte, var af en ganske fortrin-
lig Kvalitet, betydelig bedre end de, der nu
anvendes, saavel i Henseende til Varme-
vaerdi, ligesom de ogsaa var mere rogsva-
ge. 1 den Sammenheeng kan vi ikke und-
lade at udtale en T'vivl om, hvorvidt de Ind-
kwb, der foretages, ekonomisk set er gun-
stigere end den Gang, det er jo nemlig ikk:
Prisen pr. Ton, der er afgerende, men der-
imod Forbrugets Sterrelse, der betinger
Prisbilligheden, og i den Henseende tror
vi at turde paastaa, at saavel Wales Kul-
lene som de »sorte« Ikul er forholdsvis dy-
re i Brug.

Vi vender imidlertid tilbage til Korse-
len paa Boulevardbanen, for hvilken der i
sin Tid blev foreskrevet en Regel om, at
I'yret skulde veere ferdigt og gennem-
hraendt, fer Toget korte ned i Hallen. Den-
ne Regel kan teorectisk set vaere god nok,
men i Praksis er Reglen vanskelig at over-
holde, for ikke at sige umulig at overholde,
bl. a. paa Grund af de forholdsvis lange
Ophold derenede for Afgang, men alligevel
kan der maaske gores en Del for at faa
Fyrene bedre gennembrandte under den
nuveerende almindelige Fyring nede i Hal-
len, bl. a. ved at indfyre Kullene i smaa
Portioner og bruge Blaseren mellem hver
Indfyring. For at kunde ordne sig paa en
saadan Maade, kraeves der naturligvis, at
der er den fornedne Plads i Kedlen, naar
Maskinen tages i Remisen til den Vand-
meengde, hvormed T'rykket skal slaas ned
for hver Gennemblasning med Blaseren.

Da det imidlertid er meget almindeligt,
at Kedlen ved Overtagelsen af Maskinen i
Remisen er fuld af Vand, maa det sikkert
veere muligt at opnaa at gennemfore en Re-
gel om, at Vandstanden i Kedlen paa Ma-
skiner, der skal ad Boulevardbanen, skal
vaere saa lav som tilladelig, naar Betyvd-
ningen heraf forklares F'yrmeaendene i Re-
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misen. Endvidere ber Betydningen af, at
Fyret ikke er overfyldt med Kul forklares
Fyrmeendene, fordi det vil hindre en ra-
tionel Ordning af Spergsmaalet. Ligele-
des hor en Maskine, der skal kores af an-
det Personale, forholdsvis kort T'id efter, at
det foregaaende Szt Personale har hensat
den i Remisen, ikke af dette ’ersonale hen-
sattes med for megen Vand i Kedlen.

Uden at dette sidst anforte sker, vil det
ikke veere muligt at faa bragt Fyret i den
bedst mulige Stand inden Afgangen, og
der maa saaledes af de Myndigheder, hvem
det paahviler, drages Omsorg for, at Be-
handlingen af Maskinen, medens den hen-
staar i Remisen, hliver den bedst mulige
for Formaalet. Det er imidlertid ikke de
synlige »Forbrandingsprodukter« (Kul-
rogen), der er den storste og vanskeligste
Bestanddel i Regplagen; det er Dampen,
der paa Grund af sin langt sterre Maengde
og Uigennemsigtighed er den vanskeligste.
Inden vi gaar videre, skal vi forudskikke et
Par Bemeerkninger, der vedrerer Streek-
ningen.

Paa Grund af Tunnelen vil det paa
Boulevardbanen fra Kebenhavn over Nor-
report til Osterbro og omvendt sikkert vae-
re forsvarligt at anvende en fra de almin-
delige Banestraekninger afvigende Maade
at kere og maaske ogsaa at bremse paa.
Endvidere vil det kunde forsvares ikke at
indvinde Tid paa denne Straekning, bl. a.
paa Grund af Usigtbarheden. I denne
IForbindelse kan det naevnes, at det af Hen-
syn t’l Dampudstedningen i Tunnelen vil-
de vaere heldigt, om alle Tog uden Hensyn
til Togart (0. 17, 0. 22, K. 25 0. s. v.) hav-
de 5 Min. Keretid baade mellem Kuwben-
havn og Nerreport og mellem Norreport og
Osterbro og omvendt. Ogsaa af rent prak-
tiske Grunde vilde en saadan ensartet Ke-
retid veere heldig, thi som det nu er, hvor
de samme Lokomotivferere snart kerer O.
17 Tog med 4. Min. Koretid, O. 22 Tog
med 42 Min. og snart Q. 27 Tog med 5
Min. kraeves der et unedvendigt Huskear-
hejde af Lokomotivfereren, der, navnlig
naar Toget forsinkes fra Kebenhavn, let,
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fristes til at kore for haardt gennem Tun-
nelens forst og vanskeligste Del.

Ser vi nu tilhage paa den ioretagne Op-
gorelse over, hvorfra Dampen i T'unnelen
hidrerer og tager Punkterne 2 c: blaesen-
de Sikkerhedsventiler og 2 d: Utatheder
fra Varmesystemet forst, skal bemerkes
til 2 ¢, at i de Tilfeelde, hvor Sikkerheds-
ventilerne blaeser sterkt, (dette geelder
seerligt ved Korselen mod Nerreport fra
Keohenhavn) vil dette kunne undgaas, ved
i god Tid at seette Injecteren paa, eventuelt
dem hegge, hvis dette skude vare forno-
dent enten umiddelbart for eller efter, at
Afspaerring har fundet Sted.

Til 2 d kan siges, at for det forste er
det almindeligvis kun smaa Dampmeeng-
der, det drejer sig om, og for det andet
kan der jo lukkes for Varmen, umiddel-
bart fer Kerselen fra henholdsvis Keben-
havn eller Osterbro hegynder, naar det ik-
ke er saerlig streng Frost. Men forinden
dette kan hringes til Udferelse, maa der fra
Administrationens Side foreligger Tilken-
degivelse herom.

Punkterne 2 a: Spildedamp fra Loko-
motivets Cylindre og 2 b: Spildedamp fra
Ejektoren er de veerste og vil i det folgen-
de blive behandlet under et.

Lad os da ferst betragte Korslen fra
Osterbro til Nerreport, der er den letteste.

Det fremskudte Signal fra Nerreport
vil i Almindelighed kunde ses paa eller
umiddelbart efter Udkerslen fra Osterbro
Station. I langt de fleste Tilfeelde vil der
veere »Ret« i Norreport, naar Toget forla-
der Osterbro; det vil da vere muligt at
give selv fuldlastede Tog saa stor Hastig-
hed, at man kan sperre af umiddelbart
foran Tunnelporten og endda holde T'id til
Norreport, hvor man ankommer med en
passende Hastighed. Nu drejer det sig om
at faa Toget bragt til Standsning med den
lettest mulige Bremsning, maaske ved en
sstodvis« Anvendelse af Vacuumbremsen,
hvorved kun Maskinen og de forreste 2—3
—4Vogne deltager i Bremsningen. Det
maa selvfelgelig undgaas, at det rykker i
Toget. Ved en saadan let Bremsning op-

13

‘DANSK JOKoMOTIV TIDENDE

naas, at man, naar den lille Ejector virker,
som den skal, kan undgaa at bhruge den
store til Opsugning af Toget. Derved und-
gaar megen Damp paa Stationen, navnlig
paa estre Dobbeltspor, hvor der ikke som
paa vestre Dobbeltspor findes nogen Aab-
ning i Tunnelloftet. — Ak, hvor snedigt.

Som bekendt har Bremseklodserne paa
mange Boulevard Vogne (Ce, Ch, Cf o. s.
v.) Vanskelighed ved at slippe ved Opsug-
ningen, naar der har veeret bremset kraf-
tigt (med hele Togstammen), hvad der jo
igen bevirker, at Klodserne paa de bageste
Vogne »sleeher« under Igangseetningen af
Toget efter et kortere Ophold paa en Sta-
tion. Dette Forhold bevirker, at der maa
seettes forholdsvis haardt i Gang, hvilket
foraarsager foreget Dampmeaengde i Tun-
nelen.

Ved Igangseetning af Toget paa Norre-
port Station ved den fortsatte Kersel mod
Kebenhavn, maa man iagttage den forned-
ne Forsigtighed for at undgaa, at Hjulene
slipper, hvad de er meget tilhejelige til paa
dette Sted, hvor saa mange Maskiner hol-
der. Saasnart som muligt treekkes Styrin-
gen op til ca. 20 pCt., og Korslen fortsattes
og stadig i det »lille Spjeeld¢, indtil det
forste fremskudte Signal inde i Tunnelen
kan ses, d. v. s. til Maskinen er kommet
ud af Kurven og paa Faldet. Hastigheden
er da saa stor, at Toget ved Afspeerring
kan lebe ud af Tunnelen. Saasnart Maski-
nen har passeret Tunnelporten swettes
Damp til igen, og Koerslen fortsattes paa
almindeligvis til Kebenhavn.

Streekningen Kebenhavn—Nerreport—
(sterbro er hetydelig vanskeligere, en Ho-
vedregel bor dog veere, at alle Tog — de
veere sig nok saa store — kores i det vlille
Spjeld« inde i selve Tunnelen og hajst 20
pCt. (1 Tand for O. Mask.)

Der vil paa begge Dobbeltspor kunne
bibringes selv fuldlastede Tog saa stor en
Hastighed. at man, fra man kerer ind i
Tunnelen og til Nerreport, vil kunne naa
denne rettidig ved den forannaevnte Korsel.
Ved middelstore og mindre Tog kan der
endda opnaas en ikke ubetydelig Afspeer-
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ring foran Nerreport, hvor man bor an-
vende den lettest mulige Bremsning.

[gangsetningen paa Norreport mod
Osterbro sker paa et Fald 1 : 600 og her
veere saa let som overhovedet mulig. Og-
saa for denne Del af Tunnelen ber den
forannsevnte Hovedregel galde, selv om
der efter det 300 m lange Fald 1 : 600 og
et horisontalt Stykke paa 100 m kommer
en Stigning paa 1 : 300 paa 400 m Lengde,
hvor Hastigheden med fuldlastede Tog af-
tager noget. Saasnart Maskinen har pas-
seret Tunnelporten, er Straekningen hori-
sontal, og man -vil altid de sidste 400 m,
inden man naar Osterbrogade kunde ind-
vinde lidt af den T'id, man eventuelt har
taht paa Stigningen 1 : 300.

De her fremsatte Betragininger kan
o1t sammenfattede udtrykkes saaledes:

Udelukkende Anvendelse af Wales Kul.

DPe givne Koretider udnyttes fuldt.

Korsel i »Lille Spjeld< og haist 20
pCtL. i selve Tunnelen.

Forsigtig 1gangseetning paa Norreport.

I Begyndelsen af denne Artikel udtalte
vi, at man selvfelgelig ikke vil kunde und-
gaa Damp i Tunnelen, saalaenge vore al-
mindelige Damplokomotiver udger Driv-
kraften. Men dersom de her fremsatte
Tanker, der formentlig deles af en Del af
det Lokomotivpersonale, der daglig hefa-
rer Boulevardbanen, i det Store og Hele
ved almindelig Anvendelse ved alle Togs
Fremforelse viser sig at veere rigtige, vil
man utvivlsomt spore en betydelig For-
mindskelse af »Roegplagenc.

Idet vi gaar ud fra, at Lokomotivimean-
dere for deres Vedkommende er sterkt in-
teresserede i Sagen, og derfor vil gere
deres til at formindske »Roegplageng, haa-
ber vi, at Administrationen ogsaa, ved der-
til passende Foranstaltninger. vil vare
med til at formindske det IFaremoment,
som er til Stede.

ix'ﬂI,L‘l !‘!{U‘ W&f
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WORTHINGTON LOKOMOTIV-FODE-
PUMPE OG FODEVANDS-
FORVARMER

Ved Otto Bendixen.

Som bhekendt spiller foruden ¥oedevandets
kemiske Beskafienhed specielt dets Temperatur,
naar det s@ttes paa Kedlen, en betydelig Rolle
for Kedlens lLevetid og ikke mindst for Braend-
selsokonomien. Man ensker selvsagt, at Fode-
vandet, naar det swttes paa Kedlen, er saa
varmt som muligt, og man seger at opnaa dette
ved yderligere Udnyttelse af den Regkammer-
gas, som ikke mere gavner Forbraendingen og
Fordampningen, samt ved Udnyttelsen af den
endnu i Spildedampen varende Varme, som el-
lers gaar til Spilde gennem Skorstenen.

Vi har tidligere i »Dansk Lokomotiv Tiden-
de« Nr. 5 og 6, 1915, Feskrevet Fodevandsfor-
varmeren, Model Schichau, og 1 Nr. 20—24,
1920, Knorr’s Fadevandsforvarmer, som anven-
des paa nogle af Statsbanernes Lokomotiver
Litra I og R samt Litra H. Begge disse For-
varmere udnytter en Del af Spildedampen, som
uden om Forvarmerens Rer afgiver sin Varme
til det gennem Rerene stremmende Fodevand.

Endvidere erindre vi, hvorledes Amerika-
nerne udnytter Rogkammergassen ved at lade
denne passere gennem en i Rundkedlen indbyg-
get Rorsektion uden om hvis Rer Fedevandet
Lefinder sig. 1 »>Dansk Lok. Tid.« Nr. 14, 1921,
har vi beskrevet den svenske Fedevandsfor-
varmer, kembineret Foedevandsforvarmer (Eco-
nomiser) og vandkelet Gnistfanger, System
Anderlterg, som endnu anvendes paa Statsha-
nernes l.oko. 564 K. Her er Forvarmeren an-
Fragt i Rogkammeret, hvor Regkammergassen
afgiver sin Varme til Fodevandet indeni de for-
skellige Rorelementer.

Worthing Fedepumpe og Fedevandsforvar-
mer er en amerikansk Konstruktion, som an-
vendes paa Statsbanernes Loko. 907 P, og ke-
staar af et Forvarmer- og et ved en Dampcy-
linder drevet PPumpesystem, der samlet ved
Flanger danner et Hele, og som monteres paa
Siden af Kedlen eller forevrigt hvor som helst
det passer hedst. Konstruktionen er saa enkel
som vel mulig (Se Fig. 1).

Worthington Forvarmeren er bhygget efter
det saakne« System, hvor Fedevandet direkte
blandes med og opvarmes af Spildedampen, i
Modsatning til det »lukkede« System, hvor Fo-
devandet opvarmes indirekte af Spildedampen,
men ikke kommer i Beroring med denne.

Pumpesystemets Dampcylinder er af almin-
delig Type med et vertikalt arkbejdende Stempel
forsynet med 2 Stempelringe og faestnet paa en
Stempelstang, som gennem Dampcylinderens
Bund gennem en Pakdaase fortsatter ned til
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Fig. 1.
Pumpecylinderen, af hvilke der er to i Forlen-
gelse af hinanden, dannende den saakaldte Tan-
dem Type. Dampstempel og Pumpestemplerne
sidde altsaa paa samme Stempelstang.
Dampventilen til Fedepumpen er anbragt
paa Domen og den betjenes fra Fererhuset,
hver man ved at aahne mere eller mindre for
Ventilen kan variere Pumpens Antal Stempel-
slag pr. Minut. Ved at aalne Ventilen /2—3/
Gevind vil det vere tilstraekkeligt til at for-
syne Kedlen med Vand under almindelig Kar-
sel. Dampfordelingen til Fadepumpens Damp-
cvlinder sker ved Hj®lpeglider og Hovedglider.
Denne sidste er en Fladglider, der af et Dob-
beltstempel Fevaeges vandret frem og tilbage, idet
der skiftevis ledes Damp til den ene eller den
anden Ende af dette Stempel. Denne Damp-
fordeling hesarges af Hj=®lpeglideren, som be-
staar af to mindre Rundglidere, een for hver
Ende af Dobbeltstemplet, og som bevieger sig
lodret. Lidt forinden Dadpunktstilling aahner
Pumpens NDampstempel en Kanal i Cylinder-
boringen, som tillader Dampen at stremme hen
til den ene af de smaa Rundglidere, hvorved
denne loftes og s®tter Damprummet ved den
tilsvarende Ende af Dobkeltstemplet i Forbin-
delse med Udgangen. Da den anden Rundgli-
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Snit gennem Worthington Lokomotiv- Fadepumpe og Fodevandsforvarmer.

der samtidig staar i sin nederste Stilling, er der
Damptryk for den anden Ende af Dobbeltstemp-
let, saaledes at dette hevaeges hen mod den lof-
tede Rundglider. Lidt for den anden Dedpunkt-
stilling leftes den anden Rundglider, saaledes
at Dobbeltstemplet og dermed I'ladglideren skif-
tes tiltbage til sin forrige Stilling.

De to Pumpecylindre er i hver Ende forsynet
med haade Suge- og Trykventiler. Hver Pum-
pe lliver saaledes dobteltvirkende. Den averste
anvendes til at tage Vandet fra Tenderen og
fore det til Forvarmersystemet, medens den
nederste Pumpe tager det nu opvarmede Vand
fra Forvarmeren og s@tter det paa Kedlen.
Begge PPumpecylindrene er udforede og dens
Stempler forsynede med Junkringe, saaledes at
Stempelpakninger kan udveksles uden at aftage
Stemplerne.

Selve Forvarmersystemet bestaar egentlig
kun af et Kammer, beliggende foran Dampcy-
linderen og Pumperne (Fig.1), og i hvis Forside
en Del af Lokomotivets Spildedamp og Spilde-
dampen fra Fadepumpen strommer ind efter at
have passeret en Olieseparator, som er ind-
skudt i Spildedampledningen. Spildedampen
ledes op i Forvarmerens Top, og hvor den her
atter tvinges nedefter medes den med det kolde
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Vand, som Koldtvandspumpen (den overste af
de to Pumper) har taget fra Tenderen og gen-
nem en fjederbelastet Spredeventil i Forvar-
merens Topdaksel i fine Straaler sprojter ned i
Rummet. Det kolde Vand fortetter saa meget
af Spildedampen, som er nedvendig for at op-
varme det, og denne Blanding af fortaettet
Damp og frisk Vand fra Tenderen vil da i
opvarmet Tilstand sege til Forvarmerens neder-
ste Del, fra hvilken den underste af de to Pum-
per, Varmtvandspumpen, tager det og setter det
paa Kedlen.

Det Kvantum Spildedamp, som tages fra l.o-
komotivet, kontroleres automatisk. Det kolde
Vand, der stremmer ind i Forvarmeren, for-
teetter som sagt kun saa meget Damp, som er
nedvendig for at opvarme det, hvad der er for
meget refreseres, sendes tilbage. Dette Kvan-
ftum varierer imidlertid nedvendigvis med Dam-
pen og det kolde Vands Tilstand og felgelig maa
tilvejebringes et Middel til at regulere Vand-
standen i Forvarmeren. Den enskede Regule-
ring gennemferes ved en saadan Tilpasning af
de to Pumpestempler, at der bevirkes en Til-
bajelighed til, at et ringe Overmaal af Vand op-
samles i Forvarmeren, og at dette Overmaal
sendes tilbage til Koldtvandspumpen under
Kontrol af en Svemmer i Forvarmeren og der-
paa atter tilbage til Forvarmeren.

Denne Svemmer, som skal regulere Vand-
standen i Forvarmeren, bestaar af en cylindrisk
Beholder, som er aaben foroven og vandrer
uden c¢m en Spindel, hvis nederste Del er hul
og forsynet med nogle Huller. Over Svemme-
ren er anbragt to Set kegleformede Skarme,
som leder Vandet klar af Svemmerens Topaah-
ning og tillige hjelper til at sprede Vandet.
Naar Svemmeren er i normal Stilling og flyder
i det normale Kvantum Fedevand, befinder den
sig 1 sin Topstilling. Hvis imidlertid Fedevan-
dets Mangde uforholdsmeessigt foreges i For-
hold til Pumpeslagenes Antal, da vil Fedevan-
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det fylde hele Rummet og stremme ind gen-
nem Svemmerens Topaalninger og fylde denne,
saa den synker, men herved aabnes der for de
ovennavnte Huller nederst paa den hule Spin-
del, og Svemmerens Indhold vil ad denne Vej
soge ned til det underliggende Rum, som ved en
swrlig Sugeventil er i Forbhindelse med Koldt-
vandspumpens Sugeside, for derpaa af denne
Pumpe at lLefordres videre og atter trykkes ud
gennem Spredeventilen. Svemmeren vil her-
efter atter have sig og lukke for Hullerne i
Spindelen, saa Koldtvandspumpen atter tager
Vand fra Tenderen. et vil heraf ses, at det
samme Vand i nogen Tid kan cirkulere rundt,
og normale Forhold indtreeder ferst, naar
Varmtvandspumpen har befordret Vandover-
skuddet paa Kedlen, og naar Koldtvandspum-
pens Leverance balancerer med det Kvantum
Vand, scm Varmtvandspumpen befordrer vi-
dere.

Som tidligere navnt, er Pumpecylindrene
udforede og i Forbindelse hermed kan navnes,
at den fealles Stempelstang, Cylinderforinger og
Ventiler er af Monelmetal. Desuden kan nwev-
nes, at der i Pumperne benyttes ganske lette
fjederlelastede Ventiler med plane Sader klap-
pende an mod Risteunderlag. Paa Worthing-
ton’s Feodevandsforvarmer findes endvidere en
Del Armatur, idet der foruden en Sikkerheds-
ventil paa Forvarmerrummet findes en Del Af-
tapningshaner paa de forskellige Rum samt af-
skruelige Propper og Daksler for Udvaskning
(se Fig. 1). Desuden kan Pumpen fungere med
et Cirkulationssystem, saaledes at Pumperne i
Frostvejr, naar Lokomotivet staar stille, kan gaa
ganske langsomt uden at sztte Vand paa Ked-
len, idet at Varmtvandspumpen gennem et lille
Ror med sarlig Afsperring trykker Vandet til
Overflodskammeret, hvorfra saa altsaa Koldt-
vandspumpen bringer det videre ud i det sad-
vanlige Kredsleb. Vandet opvarmes herved af
Pumpens Spildedamp og hindres i at fryse.
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I Spildedampsledningen til Forvarmeren er
antragt en Kontraventil og en Olieseparator
(se Fig. 2). Kontraventilen er anbragt paa
Siden af Regkammeret og tvinger Spildedam-
pen fra Fodepumpens Dampeylinder til at gaa
{il Forvarmeren i Stedet for til Skorstenen, naar
l.okomgctivet korer under Afsparring.

Fig. 3. Worthington Fedevandspumpe og Forvarmer
Storrelse Nr. 3. 425 gallons pr. Time.
Forvarmeren er set forfra med Indstromnings-
aabningen for Spildedampen.

[ Olieseparatoren bliver Dampen befriet for
Smoreolie, der ellers sammen med Fodevandet
vilde gaa paa Kedlen. Sammen med Fortet-
ningsvandet leber Olien ud af et Aflebsrer fra
Bunden af Separatoren. Naar Forvarmeren er
i Drift, skal der stadig stromme lidt Vand og
Damp ud af dette Aflebsror. Denne Oliesepa-
rator herer til en Type, som har veret aner-
kendt gennem mange Aars Anvendelse og den
formaar fuldkommen at fjerne Olien fra Spilde-
dampen. Worthington’s Fedevandsforvarmer
har varet i Brug i tre Aar og meget omhygge-
lige Undersagelser har ikke vist Spor af Olie i
Kedlen.

Paa Dampledningen til Fodepumpens Damp-
cylinder er der anbragt et T-Stykke, hvorfra der
gennem en Friskdampventil kan ledes Kraft-
damp til Spildevandsreret mellem Kontraventil
og Forvarmer. Friskdampventilen paavirkes af
Damptrykket i Gliderkassen og aahner sig auto-
matisk, naar dette Tryk synker, fordi Regula-
toren lukkes. Fodepumpen kan saaledes benyt-
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tes, selv om Maskinen kerer under Afsperring
eller holder stille, da der stadig er Damp i For-
varmeren til Opvarmning af Foedevandet. Der-
som den automatiske Friskdampventil er sal
ud af Virksomhed, bor Fedepumpen ikke he-
nyttes, naar Regulatoren er lukket, fordi den
saa vil swtte koldt Vand paa Kedlen. 1| saa
Tilfeelde bor hejre Injektor henyttes.

Af de givne Forskrifter til Betjeningen af
Worthington’s Fedevandsforvarmer og PPumpe
skal anfores, at for Udkersel fra Remisen og ef-
ter hver Tur skal Fedepumpen preves, for at
man kan se, om den arbejder tilfredsstillende.
Uinder Proven skal Pumpen slaa ca. 15 Slag pr.
Minut og Lor arbejde med jwevne regelmassige
Slag. Dersom PPumpen stoder under begge Slag,
og der ikke kommer Vand ud gennem korvar-
merens Luftrer, er den overste Pumpe i Uor-
den saaledes, at der ikke kommer tilstraekke-
ligt Vand fra Tenderen til Pumpen og folgelig
heller ikke til Forvarmeren. Man maa i dette
Tilfeelde undersoge Pumpens Stempelpakning
og Sugeledning. Naar Fedepumpen arlejder
tilfredsstillende under Korselen, skal der kun
af og til komme lidt Vand og Damp ud gennem
Forvarmerens Luftrer, nemlig naar Pumpens
Hastighed varieres eller naar Svemmeren ar-
bejder. Sikkerhedsventilen paa Siden af For-
varmeren maa ikke traede i Virksomhed, hvis
Foedepumpen er i Orden. Skal Fodepumpen
s@ettes 1 (zang, og den ikke er fyldt med Vand,
maa den sspades« inden den kan arhejde til-
fredsstillende. Til dette Qjemed aabner man
Aftapningshaner paa den everste Pumpes Ven-
tilhus, saa Vandet fra Tenderen kan lebe til
IPumpen, og hvis denne staar hejt over Tender-
vandet, maa man desuden tage Dakslet af For-
varmeren og fylde denne ?/s med Vand.

PPumpestemplerne pakkes med »Rackhard«
Stempelpakning, som forinden Anvendelsen
leegges i kogende Vand for at blive hejelig, og
I’akningen afskeres i en saadan Laengde, at
Enderne mangler ca. /1s ” i at medes.

Gennem talrige Forseg og ved Anvendelsen
i P’raksis er fastslaaet de Besparelser, som er
opnaaet med Worthington’s Fedevandsforvar-
mer og Pumpe. Et Lokomotiv, som uden For-
varmer er i Stand til ved Forbrending af 1
pound Kul at fordampe 6%s pound Vand, hvil-
ket vil sige, at det ved Fordampning af 27000
pound Vand paa en Time bruger 4000 pound
Kul, dette LLokomotiv er forsynet med Worthing-
tons Fedevandsforvarmer og er i Stand til med
samme Kulforbrug, 4000 pound pr. Time, at for-
dampe ca. 29900 pound Vand. Det vil sige, at
Nyttevirkningen af 1 pound Kul er steget fra
63/s pound Vand til ca. 7¢/2 pound, hvilket re-
sulterer i, at en Times Korsel med et Vandfor-
brug paa de 27000 pound kan geres med et
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Fig, 4.

De danske Statshaners 2 B 1, 4 Cyl. Compound Iltogslokomotiv. Litra P.. Nr. 907, forsynet med

Worthington Fodepumpe og Fadevandsforvarmer.

Kulforbrug paa 3600 pound, hvilket pr. Time
giver en Besparelse paa 400 pound. IFedevands-
forvarmeren genvinder ved Fortaetningen ca. 15
pCt. af Fedevandet fra Spildedampen og kun
Resten, ca. 85 pGCt. Lliver tilbage at forvarme.
Eftersom saaledes kun en Del af Fedevandet
llehnaver at forvarmes, er det kun et Minimum,
der tages af Lokomotivets Spildedamp, og det
meste lades tilbage til Fordel for Trakket i
Fyret, medens det Kvantum Kul, som brandes.
altid er formindsket i hejere Grad end det
Kvantum Damp, som er nedvendig for Trak-
ket.

Den Omstendighed, at ca. 15 pCt. af det
fornedne Feodevand ikke skal tages direkte fra
Tenderen, er selvsagt en stor Fordel, thi dels
kan Maskinen kore l&engere med en given Vand-
beholdning i Tenderen og dels er det en For-
del, at Masknien, som en Ikolge heraf, kan gaa
laengere mellem Udvaskningerne, fordi Afswet-
ningen af Kedelsten reduceres, hvilket er ens-
betydende med en Lkedre Udnyttelse af Maski-
nen, en Reduktion af Vedligeholdelsesomkost-
ningerne, samt en Forlengelse af Maskinens
Levetid.

Worthinton Fedevandsforvarmere er meget
let at behandle og kraever kun ringe Opmerk-
somhed fra Ferer og Fyrbeder. Den kan ar-
bejde med de mest forskellige Antal Pumpeslag
pr. Minut, og den folger ojeblikkelig den mind-
ste Variation af dens Dampventils Stilling. Fe-
devandsforvarmeren fremstilles i fire Sterrel-
ser med en Ydeevne af 2000, 3200, 4425 og
6000 gallons pr. Time. 1 amerikansk gallon
=371

Worthington Forvarmeren er konstrueret og
bygget af Worthington Pump & Machinery
Corporation i Amerika og er nu indfert paa
saa at sige alle de ledende og sterste Jernhane-
linier i Amerika, hvor f. Eks. en Trediedel af

de i Amerika 1923 byggede Lokomotiver blev
forsynede med Worthington Forvarmere.

Foruden den ene nu arbhejdende Forvarmer
ved de danske Statshbaner, paa 2 B 1, 4 Cyl.
Cempound Iltogslokomotivet Litr. P. Nr. 907,
se Fig. 4, er der yderligere nu monteret en For-
varmer til og desuden bestilt 10 Stk. 10 nye Lo-
komotiver under Bygning.

Lokf. C. 8. P. Nielsen,
Eshjerg.

Den 1. Juni fejrede Lokomotivferer C. 8. I°.
Nielsen i Esbjerg sit 25 Aars Jubileum som
Lokomotivmand. N. ansattes i Aarhus, var en
kort Tid i Aalborg og kom i 1902 til Eshjerg,
hvor han siden har veeret, fra 1. November 1914
som Lokomotivferer.

Jubilaren er en stilfeerdig og tilbageholden-
de Mand, som dog altid er villig til at tage sin
Del af Arbejdet inden for Organisationen. Vi
siger ham Tak for godt Kammeratskab — og
onsker til l.ykke med Dagen.

H.C.
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Lokf. S. P. M. Kruse,
Aarhus.

L.okomotivforer S. /°. M. Kruse i Aarhus
fejrede ogsaa sit 25 Aars Jubileeum den 1. Juni.
K. har altid veeret et solidt Medlem af vor Or-
ganisation, og han er altid parat til med godt
Humor at gore en Kollega en Tjeneste. Afde-
lingen siger ham Tak for de svundne Aar og
onsker Jubilaren Held og Lykke i Fremtiden.

H.

JUBILAFEUM.

Den 1. Maj bragte mange Lokomotivineend
en, Lykenskning til Lokf. 0. Larsen, Frederiks-
havn, paa hans Jubileumsdag. Lokferere over-
rakte (). L. et smukt Guldur og takkede ham
for de mange Aars gode Samarbejde og Kamme-
ratskab, ligesom de Lokfrb., der havde kort med
0. L., og nogle han havde samarbejdet med,
takkede ham og overrakte ham en meget smuk
Solvskaal. 0. L. led nu til Bords, og Fru
Larsen serverede en udmeerket Frokost, der her-
skede en udmérket Stemning med mange Ta-
ler for Jubilaren.

Deltager.

Ms, da

Lokomotivimaend medes i
horer man det ofte udtrykt, at Forholdene er

Naar vi

blevet forandret til det veerre, siden Hr. Lo-
komotivmester Andersen er kommet, thi nu fin-
des der et Spioneringssystem, der bestaar i, at
alt, hvad der sker i Remisen og narmeste Om-
egn, skal indherettes til Lokomotivmesteren, der
gerne spilder en hel Nats Sovn for at opnaa at
overbevise sig om, at en Lokomotivmmand meder
5 Min. for sent — (han ved aabenbart ikke,
at vi har Gennemsnitstider til Forberedelses- og
Afslutningstjeneste) — til sit Arbejde. Er det
passende for en Mand i den Stilling? En Dag
horte jeg en Kollega bruge et Udtryk om ILo-
komotivimesteren i Ms, han sagde, at nok var
A. Lokomotivimester, — men derfor behovede
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han jo ikke at veere et Mandfolk. — Og nu gaar

jeg stadig og spekulerer paa, om Kollegaen ikke

havde Ret. Jeg er nasten ved at tro det.
Underhavdingen.

SLAVEFOGED ELLER FORESAT?

IJe bedes, Hr. Redaktor, optage folgende l.i-
nier i Dansk lLokomotiv Tidende. At der inden
for de danske Statsbaner findes Foresatte, der
misforstaar deres Stilling overfor Personalet, er
en Kendsgerning, hvilket er bevist gennem
Dansk Lokomotiv Tidende, der paa en korrekt
Maade har forstaaet at bibringe de paageelden-
de Herrer Foresatte Forstaaelsen af deres for-
kerte Optraeden overfor Personalet. At der paa
(sterbro Depot findes en saadan Herre, nemlig
l.okomotivmester Thomsen, er vistnok ikke for
nogen en s@rlig Overraskelse, da Hr. Thomsen
for har veeret fremme i vore Fagblade, og el-
lers i det store og hele er velkendt blandt Per-
sonalet — desveerre ikke for noget godt. At
samme Herre ved enhver given Lejlighed for-
soger at komme Personalet paa tvers er vist
alle enige om, idet enhver af Administrationen
udgiven Ordre bliver fortolket i Personalets
Disfaver. At Personalet paa Dispositionsdage.
der ligger Dagen fer Fridag, bliver beordret til
Tjenester, der beskeerer Fridagene for de nor-
merede Antal Fritimer, horer ikke til Sjeelden-
hederne, ligesom det er nwesten umuligt at er-
hverve sig Fripas til Rejser, da der som Re-
gel altid er el og andet i Vejen enten med
Udfyldelsen af Iripaslegaringen eller Tiden til
Udstedelsen af Fripasset. Det vilde imidlertid
viere umuligt at gaa i Detailler med, hvad Hr.
Thomsen kan finde paa for at krakile Persona-
let, det vilde optage for megen Plads, men Me-
ningen med disse Linier er at bibringe Hr.
Thomsen Yorstaaelse af, at PPersonalet paa
Osterbro er trat og ked af dette Krakileri.

X.

SYGEKASSEN

Jernbaneleege Th. Jensen er bortrejst fra 4.
Juni i ca. 1 Maaned, og hans Praksis i naevnte
Tidsrum varetages af ILeege Schmidt-Nielsen,
som treeffes paa Jernbaneleegens Bopeel, Vester-
hrogade 82, daglig {1'/>—1.

Anmodning om Sygebesog modtages
Jernhanelaegens Bopel, TIf. Vester 4082.

paa

HJERTELIG TAK

Hjertelig Tak for udvist Opmarksomhed
mod mig paa min Jubileeumsdag.
Frantz Nielsen, Struer.

Min bedste Tak til alle, som gledede mig
paa 25 Aars Dagen.
Chr. Bjernsten, Helsingor.



Modtag vor bedste Tak for den store Del-
tagelse ved vor kivre IFader og Svigerfader, Ba-
neformand Jorgen Jorgensens.-Begravelse. In
serlig Tak til ansatte i Skanderborg og 20.
Overbanemesterstreekning  for.  det  smukke
Minde,

Born og- Svigerborn.

Overfort fra D. S. og M. F. til D. L. F.

1, April 1924,
der, Kh. Gbh.

1. Maj 1924. Lokfrh. Asp. P. C. Hartvigsen.
Struer og P. Jepsen, Thisted.

Lokfh., Asp. A. C. H. Sehnei-

Lokomotivfarerkredsen.
Korser. Afdelingskassererens Adr. rettes til
Taarnborgvej 6, 1. S.

Lokomotivfyrboderkredsen.
Odense. Repra@sentantens Navn og Adr. er:
J. N.'Schmidt, Birkevej 19, 1. S. '
Neesleed. Reprasentantens Navn og Adr. er:
C. Larsen, Mustersvej 13, St.
Aarlus. Afdelingsformand: A. S.
De Mezas Vej 13, 1. S.
Afdelingskasserer: J. A. Kjeldsen, Lassoes-
gade '49; St.

Petersen,

Udneevnelse fra 1—6—24.
Lokomotivfyrheder H. Nielsen, Korsoer, til
Lokomotivferer i Tinglev (min. Udn.).
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Haandvierker T. Mortensen, Struer, til Lo-
komotivfyrboder i Logumkloster.

Haandveerker - P. G Al Lyng, Struer, til Lo-
komctivfyrhoderi’ Tonder.

Haandvierker A.".). Jensen, Struer, til Loko-
motivfyrboder i Tonder.

Haandvawrker H. Bagger., Sonderhorg, til Lo-
komotivfyrlLader i Tinglev.. .

Faorflytielse [ra 1—6—24:

Lokomotivforer J. P. Toft, Oddesund N, ef-
ter Ansogning til Struer med Ophor af Funk-
tion som Depotforstander

Fra 13—5—24.

Lokomotivforer .J. .. >. Madsen, Gjedser, ef-
ter Ansogning ifolge Opslag til Niestved med
I"unktion som Depotforstander.

Lokomotivforer H. A. Simonsen, Glyngore,
efter. Ansogning” til Gjedser.

Lokemotivforer .J. Hansen, Tinglev efter An-
sogning til Glyngoere,

Lokomotivfyrheder H. E. E. Olsen, Brande,
efter Ansogning til Kkhvns Godshg.

Lokcmotiviyrboder A. Pedersen, Tinglev,.ef-
ter Ansegning til Neastved.

Lokomativfyrbeder C. J. 1. Larsen, Khhvns
Godshg., efter Ansegning til Neestved.

Lokomotivfyrbeder H. I’. Larsen, Logumklo-
ster, efter Ansagning til Neastved.

Lokomotivfyrleder V. R. 0. Berg, @Dsterhro,
efter Ansogning til Kbhvns Godshg.

Lokomotivfyrbeder R. .Jensen, Tonder, efter
Ansogning til Korser.

Lokomotivfyrheder .J. B. Blenstrup, Tonder,
efter Ansogning til Brande.

Afsked fra 31.—8—24:

Lokomotivferer S. I’. Sorensen, Skanderhorg,
paa Grund af Svagelighed med Pension (min.
Afsked).

Lokomotivfyrbader P. E. Rasmussen, Slagel-

se, paa Grund af Svagelighed med Pension.
Bortfald af Funktion:
Lokomotivforer i Neastved J. P. Larsens

I"unktion “som
den 13.—5.—24.

Depotforstander bortfalder fra

Nerverende Nummer er afleveret
paa Avispostkontoret den 6. Juni.
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