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Det forlebne Aar var ikke rigt paa Be-
givenheder; i Begyndelsen af Aaret var Re-
geringens Plan om Nedsksering af Kon-
junkturtillaeget det, der i alt overvejende
Grad fangede Tjenestemwendenes Interes-
ser. Det syntes til at begynde med, som
Regeringen ikke skulde faa Held i sit An-
slag, men det konservative Parti svigtede,
paa trods af mange givne Lofter, og lod
Tjenestemandene sejle deres egen Seo. For
dem blandt Tjenestemaendene, der havde
=at sin Lid til dette Parti, maatte det foles
som et Slag i Ansigtet, et Slag, der forhaa-
hentlig maatte kunne bringe til alvorlig
Iftertanke og Fuoistaaelse af, at der ikke
fra den Side kan ventes Stotte.

Der blev i Aarets L.ob fra fomzkellige
Sider rettet skarpe Angreb paa Tjeneste-
maendene, deres Lonninger var for store,
og den eneste Vej til at faa Statens Bud-
get til at balance var at nedskare Lonnin-
gerne for disse, hvorefter de gyldne Tider
igen vil oprinde for Landet. Der blev fra
anden Side protesteret mod saadan Tale,
bl. a. var Trafikminister Slebsager fremme
med en bemeerkelsesvaerdig Udtalelse: » At
Tjenestemandenes Lonninger ikke var for
store, — men der var for mange af dem —.«
Penne Regering af staerke og store Maend
har hele Tiden sin Opmarksomhed hen-
vendt paa Tjenestemaendene som det eneste
Sted, der kan spares.

Det er let at se, hvad der kan ventes
af det nuvaerende Regeringsparti, men det
Aar, vi lige er begyndt paa, bringer os
Valg, og med Stemmesedlen i Haanden kan
Tjenestemeendene gore en saadan Brug af
denne, at de Anslag, der kan komme, bliver
forpurret, for saa vidt det nuvzerende Re-
geringsparti ikke faar sine Mandater for-
nyede.

Den 1. Januar 1924 var det 25 Aar si-
den vor Organisation traadte ud i Livet,
begyndte sin Virksomhed for Forbedring
af Lokomotivineendenes okonomiske Vil-
kaar og de mange andre Forhold, som
kunde trange til en grundig Revision.

De 25 Aar har og=aa sat sine tydelige
Spor paa saa mange Maader, og dem, der
har vaeret med fra Begyndelsen, dem, der
vil se, har sikkert paa .Jubileeumsdagen
sendt deres Organization en venlig Tan-
ke.

Det har ikke al Tid veeret lige let at
faa Skibet bragt i Havn, Sejladsen har til
Tider vaeret farlig; men nu, da vi er gledet
ind i Organisationens 26. Aar, tor vi sik-
kert sige, at vi forer den rette Kurs og der-
for ogsaa lykkelig skal naa det, der kan
naas. Vi skal ikke her skrive Organisa-
tionens Historie, men alligevel skal Dagen
mindes i Organisationens Blad, vi har pas-
seret en Maerkedag, vi har passeret den for
fulde Sejl, og Organisationens Ror ligger
i faste Heender. Med Medlemmernes kraf-
tige Stette baade i 1924 og i de kommende



Aar vil Organisationen kunne bhringe frem
det, der rorer sig i Medlemskredsen og fo-
re det frem til Held og Lykke for os alle.

Det ligger 0s paa Sinde nu ved Aars-
skiftet, nu da vi igen med Afngstelse ser
frem og teenker paa, hvad Aaret vil bringe,
men ogsaa med Fortrostning og Tillid til,
at vor Organisation med Kraft vil veerge
vore Interesser og seette ind, hvor der er
Haahb om Forbedring, at bede Medlemmer-
ne erindre, at kun ved kraftig Stotte, ved
til alle Tider at veerge Organizationen mod
Snigleb af hvad Art teenkes kan, bliver
Organisationen det, den skal veaere.

Ved dette Aarskifte er der seerlig An-
ledning til at mane til Sammenhold, naar
man vender Blikket tilbage og ser, hvor-
mange Brydninger der har veeret inden-
for Organisationen i de forlobne 25 Aar,
og skal vi udtale et Onske for Aaret 1921,
maa det blive Onsket om, at den rette kam-
meratskabs Aand i stigende Grad maa
preege Liokomotivinendene i deres IFwerd, i
alle de smaa Ting, som af mange lades
upaaagtet, men som samlede i en Sum be-
tvder saa uendelig meget.

Og til Slut vil vi haabe, at Aaret maa
forlobe under bedre og lysere Kaar for
Lokomotivmendene, at Sparemaniens
Aand maa veere dod, og at Lokomotivmeen-
dene ved det kommende Valg vil fomstaa
at leegge deres Llod i den rette Vaegtskaal.
saa vil Organisationens Arbejde sikkert
kunne fremmes bedre til Gavn for os alle.

Med disse Onsker og Haab beder vi
alle Medlemmer og wore ovrige Leaesere
modtage Onsket om et

godt og glesedeligt Nytaar.

EN ENKEBY.

Fra »Forbrugsforeningen for Em-
heds- og Bestillingsmand samt Lieger
har vi modtaget folgende:

Det af Forbrugsforeningens Repree-
sentantskah nedsatte Byggeudvalg brin-
ger nedenfor nogle nermere Oplysninger
om den paatenkte Enkeby. Men inden
disse fremseettes, skal det eftertrykkelig
udtales, at det er Foreningens Medlem-
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mer, der ekal afgore, om Planen skal blive
til  Virkelighed. Reprasentantskahet
Bestyrelsen har ment, at Tanken fortjen-
te at fremseettes, men anser det for en Selv-
folge. at det maa overlades til Medlem-
merne at skonne om, hvorvidt Tanken bor
hringes til Udforelze.

0g

Efter disse Ord sagt een Gang for alle.
skal Udvalget i denne Artikel bringe saa-
danne Tal og neermere Oplysninger, at der
paa Grundlag af dem kan demmes om
Planens Forsvarlighed og (iennemforlig-
hed.

I de 38 Aar. Forbrugsforeningen nu
har eksisteret, har Udbyttet veeret ret skif-
tende: i Gennemsnit har Udbyttet varet
6.4 Procent men for 1918 naaedes 7 Pro-
cent, for 1919 blev det 7.2 Procent og siden
1920 har det veeret 7.3 Procent, og efter alt
at domme er det =andsynligt, at Udbyttet
for de kommende Aar vil blive omkring
.5 Procent.

Planen gik saa ud paa, at det skulde
fasteeeties, at Udbyttet indtil videre ikke
kunde overstige 7 Procent, idet det over-
skydende Beloh skulde henlsegges til et
Byggefond med det Formaal at bygge vel-
indrettede og bhillige Boliger for Enker og
enligstillede Kvinder blandt Medlennner-
ne. Det vilde for Medlemmerne hetyde, at
de i Gennemsnit afstod lidt over 3 K.
aarlig (de, =om havde kobht meget, kom til
at yvde et forholdsvis storre Bidrag, mens
de. der havde kobt lidt, kom til at afstaa
mindre). hviz det overskydende RBeloh
naaede 0.5 Procent, altsaa i Virkelighe-
den saa lidt, at det nappe vil kunne meer-
kes. Men da Forbrugsforeningen i Qje-

bhlikket har henved 25000 Medlemmer. vilde

det blive en samlet Sumn paa mindst 80000
Kroner aarlig, eom kunde wvdes til Opfo-
relsen af en saadan By.

Planen adskiller =ig fra andre Byg-
geplaner med lignende Ojemed ved, at der
ikke er Tale om Opforelse af en stor Ka-
serne med en Mmengde Lejligheder, men
om Opforelse af en Rackke Huse med —
som det vil fremgaa af Grundplanen —
To- Treveerelzeslejligheder til billig Pris,



idet det forudseettes, at Forbrugsforenin-
gens Tilskud skulde vere en Gave med
det Formaal at gore Boligerne saa billige
som muligt.

Efter de af Udvalget med sagkyndig
Aszristance foretagne Undersogelser fore-
ligger nu folgende:

TPoreningen kan faa en taet ved Spor-
vogn og Jernbane beliggende Grund ved
Femvejen i Gentofte Kommune, 203,000
Kvadratalen (79982 m?), til en Pris af 2,70
Kvadratalen (6,85 Kr. pr. m?); af
dette Areal kan dog godt en IFjerdedel fra-
saelges som Villagrunde, eller tages tilba-
ge af Swelgeren, til en hojere Pris, saale-

Kr. pr.
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des at det ovrige Areal kun vilde komme
til at staa i ca. 2 Kr. pr. Kvadratalen (ca.
5 Kr. pr. m?). Foreningen vilde derefter
have et Areal paa ca. 150000 Kvadratalen
til Bebyggelse til en Pris af ea. 300,000
Kr. Men disse Penge skulde forst betales,
efterhaanden  som  Byggeforetagendet
skred fremad. De nedvendige Vejanleg
(indhefattet Kloakering i Vejene) vilde
komme paa ialt ca. 170,000 Kr.,, men og-
saa dette Belob skulde jo forst udredes
efterhaanden. Indvidere maatte der reg-
nes med en Renteudgift paa hoejst ca.
100,000 Kr. Paa Arealet skulde saa op-
fares Huse med To- og Treveerelseslejliz-

et et




heder med Spisekokken, W C og Central-
varme, og det kan efter de nuveerende Pri-
ser beregnes, at hver Trevearelseslejlig-
hed vil komme til at staa i ca. 12,000 Kr.,
hver Toverelseslejlighed i ca. 10,000 Kr.,
heri medregnet Udgifterne til Grund, Klo-
akering, Gas-, Vand- og Lysanlag, samt
Opforelse af et Kedelhus til Centralvar-
meanlmxggelse, eventuelt til Vaskeri og til
Dampkekken. Naar der regnes med, at
der i det hele opfertes 200 Trevecrelses- og
180 Toveerelseslejligheder, vilde det sam-
lede Belob blive ca. 4,200.000 Kr., hvoraf
de 2,300,000 Kr. vilde kunne faas i Priori-
teter, mens FForbrugsforeningen skulde til-
skyde Resten, 1,900,000 Kr. gennem det
aarlige Bidrag i ca. 20 Aar.

De fornavnte Priser paa Opferelsen af
Lejligheder er meget rundt beregnede, og
det er vor Opfattelse, at de nappe vil blive
saa heje, =aa det kan ventes, at Lejlighe-
derne vil kunne udlejes for hejst 500 Kr.
for en Treveerelses- og hejst 400 Kr. for
en Toveerelses-Lejlighed. Hertil vil kom-
me Betaling for Centralvarme, men denne
vil blive lavere, end hvad det vilde koste
at fyre i Kakkelovne, og Beboerne slipper
helt for alle de Ulemper og den Ulejlighed,
som er forbundet med Kakkelovne.

Bygningerne vil kunde beere sig selv
uden at kraeve noget vderligere Tilskud
fra Foreningens Side.

For det Tilfeelde. at Tiderne skulde
forveerre sig, maa man selvfolgelig sikre
zig mod, at det paa nogen Maade skulde
kunme gaa ud over Forbrugsforeningen
eller dens Medlemmer, for det kan vi sik-
kert alle let blive enige om, at FForbrugs-
foreningen er Nr. 1 — Byggeplanen k.an
kun komme i anden Raekke. Og det var
da Meningen, hvis Planen blev vedtaget
at Medlemmerne, at danne et Selskab med
begraenset Ansvarlighed, saaledes at det
aldrig kunne komme til dreje sig om an-
det og mere end de Pengemidler, dette Sel-
skab til enhver Tid raadede over. Der vil
aldrig blive Tale om at bygge, uden at
man havde de dertil nedvendige Penge, saa
der ikke vil blive nogen Riziko derved; det
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veerste, der kunde ske, var, at man paa
Grund af Forholdenes Ugunst kunne blive
nodt til at standse Byggeriet — og saa
vilde der ikke ske andet, end at Seelgeren
af Grunden tog den ubenyttede Del af den-
ne tilbage, og man kunde maaske i saa
Irald komme til at tabe et derpaa udbetalt
Belob, men de opforte Huse vilde blive
siaaende som en selvejende og sig selv
klarende Institution, der vedvarende tjente
til samme Formaal som fra ferst af paa-
teenkt.

MEKANISK FYRING PAA
LOKOMOTIVER

DUPLEX LOKOMOTIV STOKEREN
Ved Otto Bendixen.

Trods det heje Trin, Tekniken nu er naaet
til, er der dog sat en Grense for Lokomotive!s
Prastationsevne, idet Menneskets Ydeevne i
Lokomotivtjenesten i mange Tilfeelde ikke
uden Bet@enkeligheder vderligere kan forhejes.
Der lod sig vel bygge Lokomotiver, der kunde
kore hurtigere og kefordre endnu storre La-

"ster, end det nu er almindeligt, men Lokomotiv-

forerens og navnlig Lokomotivfyrbederens Tje-
neste vilde derved saaledes vanskeliggores, at
de nappe vilde kunne opfylde de Krav, der stil-
ledes til dem.

Jernbanerne i de Forenede Stater er som
Lhekendt gaaet langt videre i deres Lokomoti-
vers Storrelse end her i Europa, og som Fol-
ge deraf gor sig der de Vanskeligheder gwelden-
de, som fremkommer ved Overskridelsen af ¢n
vis  Greense for Lokomotivernes Storrelse.
Bortset fra de tekniske Vanskeligheder er der
i Amerika ogsaa opstaaet likehageligheder der-
ved, at Foerere og IFyrbodere paa de store
og svarre Maskiner har forlangt hejere Lon end
deres Kolleger paa de mindre. Ved Voldgifts-
dom er der ogsaa truffen den Bestemmelse, at
Lonninger skulde rette sig efter lokomotivets
Veaegt, og ved Overskridelsen af en vis Greaense
skulde der vare to Fyrbedere paa Maskinen.
Men da Tilstedevarelsen af tre Personer paa
Forerpladsen har sine Betenkeligheder, og da
Arbejdslonnen i de Torenede Stater er meget
hoj, saa har Spergsmaalet om, hvorledes man
skulde aflaste IKyrloderen i hans Arbejde, vun-
det seerlig Betydning der, og Arbejdet med en
hensigtsmeaessig mekanisk Betjening af Fyret
er langt mere fremskreden end andet Steds.

Man regner i Amerika med, at en Fyrboder
i en Time kan skovle ca. 2300 kg Kul paa



Fyret; men dette svarer med en JForbrending
af 600 kg Kul i Timen*) pr. I m?* Risteflade
kun til en Risteflade paa 3,83 m* (Vore Litr.
R. 2,62 m?). Ved de i Artiklen »Tanker om de
sviere [ltogs Lokomotivers Udvikling« i »Dansk
Lok. Tid.« Nr. 18—22, 1922 omtalte Lokomo-
tiver er der kun een Maskine, som naar et Ri-
steareal paa 5 m? nemlig de belgiske Stats-
baners 2 C 1 4 Gyl. Comp. Iltogslokomotiv. Med
ol saadant Risteareal tor siges, at man saa no-
get nar er naaet Graensen for, hvad der med
Haandkraft forsvarligt og ordentlig kan betje-
nes. Naar da tages i Betragtning, at ved ame-
rikanske Lokomotiver er Ristearealer paa op til
3 m?* ved Persentogsmaskiner og ved Godstogs-
lokomotiver endnu hejere meget almindelige.
saa vil man forstaa, at et mekanisk Fyreappa-
rat er ikke alene enskeligt men tvingende ned-
vendigt, og det er ganske afgjort, at uden disse
Fyreapparater vilde saadanne Lokomotiver med
en Treekkraft i Krogen paa 15000 kg—238 000
kg for Persontogslokomotiver og paa 20 ()
kg—=0 000 kg for Godstogslokomotivernes Ved-
kommende vaere en Umulighed. Til Sammen-
ligning anferes, at N. S. B. Litr. R. har en
Traekkraft paa 9200 kg og Litra D. paa
7230 kg.

For vderligere at fremhave de enorme For-
dringer, som 'kan stilles under amerikanske
Forhold, skal kortelig n®vnes, at det paa »Vir-
ginian Railway’s« nye | £ 4+ E 1 Mallet Com-
pound Lokcmotiver, der har et Risteareal af
10,098 m* naar disse har vaeret anvendt til
sviere Godstog paa store Stigninger, har veeret
nodvendigt at indfyre 6 000 kg Kul paa en Ti-
me eller en Tons hvert tiende Minut. Her
vilde Haandfyring komme ynkeligt tilkort, men
det drejer sig da ogsaa om Befordring af op
til 150 sveere Godsvogne.

Det ligger allerede adskillige Aar tilbage, at
de forste Forseg anstilledes med Indferelsen
af et brugbart mekanisk Indfyringsapparat for
LLokomotiver. At Amerikanerne nu er naaet saa
vidt paa dette Omraade, og at mekanisk Fy-
ring anverdes i saa stort OQmfang, skyldes og-
saa andre Grunde end selve Betjeningen af den,
som ovenfor nwevnt, af Lokomotivernes Storrel-
se lLetingede store Risteflade. Det har nemlig
mange Steder vist sig, at den mekaniske Fyring
er mere okonomisk emd Fyring med Haand-
kraft, selv om der ogsaa paa Steder har gjort
sig de modsatte Erfaringer galdende. Mange

*) I Robert Garhes »Die Dampflokomotiven der
Gegenwarte er angivet, at i Foelge mange Forseg er
de storste ulmengder, der kan breendes i ameri-
kanske Lokomotiver pr. 1 m? Risteflade pr. Time
folgende;

Blede Kul (Bituminegse) . . 1000 Kg.
Antracit i store Stykker ... 500 »
» » smaa ' 300 »
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Kularter egner sig ogsaa bedre for den meka-
niske IFyring end for Skovlen, og den Omstan-
dighed. at Fyrdoren ved mekanisk Fyring for-
bliver lukket, har ogsa en gunstig Indflydelse
paa Forholdene for mange Kul.

Vi ved alle, hvorledes Damptrykket umiddei-
bart efter en Indfyring gerne vil falde, og al
dette dels skvldes de nylig indfyrede Kul, der
straks virker kolende paa hele Fyret, dels den
aabnede Fyrdor. Endvidere maa de indfyre-
de Kul tage en Del Varme fra Fyret for at an-
taendes, og tillige krever de en foreget Luft-
tilforsel for at kunde forbraende, og dette vir-
ker nedslaaende paa Fyrets Temperatur og ne:l-
swetter Fordampningsevnen. At kunde holde
Ivret jeevnt og ensartet forbraendende uafbhrudt
er som Lekendt Idealet, og det opnaas bedst
ved at fyre tyndt men ofte. ‘Herved er det imid-
lertid uundgaaeligt, at en Mangde kold Luft
faar Adgang til Fyret til Skade for dette og
forringende Fyrkassens levetid. Hvor meget
af denne Ulempe, der kan undgaas, Leror paa
Fyrbaderens Duelighed samt paa l.okomotivets
praktiske Udstyrebse i Retning af Murbner, selv-
lukkende Fyrdor m. m.

Det mekaniske Fyreapparat kommer lde-
alet saa temmelig neer, =om et kontrolleret af
Fyrtederen indfyrer den nedvendige Kulmang-
de jenvt 'hele Tiden, samtidigt med at {Fyret
tilfores en javn Luftm@aengde. enten denne nu
holdes vedlige paa naturlig Maade gennem
Askekasse ved den af Spildedampen frembrag-
te Traek eller der anvendes Blaser, som vedlige-
helder et jeevnt Fyr med praktisk talt ensartet
Temperatur medforende en konstant, jevn For-
dampning. Det mekaniske Fyreapparat be-
handler alle Slags Kul. og det tjener til dets
Triumf, at selv de daarligste Sorter hehand-
les, indfyres -og forbraendes med godt Resul-
tat.

Pennsvlvania Jernbanen, som altid har
indtaget en forende Stilling blandt de Forene-
de Staters .Jernbaner. har i sit Forsegsanleg
i Altona saavelsom ‘ogsaa i den praktiske Tje-
neste anstillet YForseg om Paalideligheden af
den mekaniske Betjening af Lokomotivets Fyr.
Der blev bl. a. provet et af denne Banes svee-
reste seksakslede I.okomotiver med tre Drivaks-
ler. og som med en Risteflade paa 5.4 m? i en
Time forbrugte 4 360 kg Kul. En saadan Kul-
m@engde havde naturligvis ikke veaeret til at faa
Bugt med ved Haarndkraft. Naar de indfyre-
de Kul ikke overskred den sadvanlige Mang-
de, viste Lokomotivet ved mekanisk Betjening
den samme Ydelse som ved kyndig Behandling
ved Haandkraft. Ved Provekersler med For-
sogsvogn over en ca. 180 km lang Strakning
blev fastslaaet, at Treekkraften i Lokomotivets
Trakkrog ved mekanisk Fyring af Kullene var



3—10 pCt. storre end ved haandbetjent Fyr,
hvilket kunde fores tilbage til det regelmas-
sigt betjente Fyr. Mangden af det fordampe-
de Vard var ved mekanisk Fyring 5 pGt. storre
end ved Haandfyring. Paa jevne Stigninger
kunde det mekanisk fyrede Lokomotiv hefordre
en 15 pCt. sterre Last. Forsegene har foran-
lediget Pennsylvania Jernbanen til vidtgaaen-
de Indforelse af mekanisk Betjening af Loko-
niotivernes Fyr.

Andre Jerhbaneselskaber, hvis mekaniske
Indfyringsapparater afviger fra den Konstruk-
tion, som anvendes ved Pennsylvaniabanen, kan
ligeledes Lerette om gunstige Resultater. Bal-
timore og Chio Jernbanen befordrede f. Eks.
med mekanisk fyret Lokomotiv 4800 t. paa
en Strekning, hvor den haandfyrede Maskine
kun formaaede at transportere 4500 t. Ved
‘hurtigtkerende Godstog er det foruden For-
ogelsen af den befordrede Last ogsaa blevet mu-
ligt at foroge Hastigheden meget betydeligt. kn
meget Lemwerkelsesveerdig Ydelse af mekanisk
fyrede l.okomotiver blev omtalt ved et Mode i
IForeningen af amerikanske Maskiningeniorer.
Et Ilgodstog med en Last af 3200 t var paa
en Straekning af nasten 160 km hlevet hefor-
dret med en vedvarende Hastighed af 80 km i
Timen, og ved en anden Lejlighed var med ot
mekanisk fyret Lokomotiv bhlevet hefordret ot
Tog med en Vagt af over 5400 t. Saadanne
Resultater taler naturligvis til Gunst for Ind-
forelsen af mekanisk Indretninger til Betjenin-
gen af Lokomotivernes Fyr, og de amerikanske
Jernbanedirektioner ‘har da ‘heller ikke tovet
med at indfore saadanne Indretninger. Penn-
sylvania Jernbanen havde i Midten af 1914 al-
lerede 300 Lokomotiver i Drift, som bhlev meka-
nisk fyrede, og et storre Antal af wsaadannc
L.okomotiver var vderligere bestilt.

Naturligvis har Nutidens mekaniske Indfy-
ringsapparat for Lokomotiver, eller som det
kaldes: »@&toker« (Mechanicat Stoker), stadig
vieret underkastet Forandringer og Forbedrin-
ger, inden det kunde fremtrade i dets nuvea-
rende Skikkelse. Det er ikke mange Aar si-
den. at en Stckertyvpe lignende den til statio-
nare Anlag anvendte »Erit< Stoker blev be-
tragtet mom det hedste. [ 1912 bhlev en Del
nyve Godstogslokomotiver sat i Drift paa Chi-
cago Burlington og Quincy Banen. Maskiner-
ne var af 1 E 1 eller sSanta Fe« Typen og hlev
udrustet med et sBarnume« Indfyrings- eller
rettere Underindfyringsapparat, scm hestod af
4 Snegle, der mwodtagende de nedvendige Kul
fra en Grube i Fererhusgulvet, hvorhen Fyr-
hoderen skovlede disse, skruede dem ind ucder
og op i Fyret. De 4 Snegle drives gennem
Snekkehjul af en lille selvstendig Dampmaski-
e. Endvidere har der veret gjort Forseg med
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cy

roterende Apparater, som ved Hjaelp af Rotor
slyngede Brandselet ind i Fyret. Alle disse
forskellige Forseg, hvoraf sterste Delen endda
er ret ukendte havde det tilfalles, at Kullene
af Fyrbederen skulde lempes fra Tenderen til
Indfyringsapparatet.

Af en
der:
1)
2)

moderne Lokomotiv Stoker fordres
At en ringere Kulkvalitet kan anvendes.
At Kullene transporteres mekanisk fra
Tender til Indfyringsapparatet.

At dette er i Stand til under Fyrboderens
Kontrol at kunde indfyre Kullene i den
onskede Mwngde og paa en saadan Maa-
de, at hele Ristearealet deekkes jeevnt, deri
naturligvis indhefattet saavel de forreste
szm de hageste Hjorner uden Anvendelse
af nogen Slags Fyrverktoj.

At der opnaas en ledre Forbranding end
ved Haandfyring.

At der opnaas storre Tonnage pr. Tog.

At der opnaas storre Gennemsnitshastig-
hed.

At Kedelreparationerne nedswottes.

At Stokeren fungerer sikkert, og at even-
tuel Skiften afReservedele let lader sig goro.
At der ikke tager mere Plads end hajst
nadvendig.

At dens forskellige Dele i Fyret er monte-
ret saaledes, at de ikke forbraendes, samt
at de ikke virker formindskende for Riste-
arealet.

At Stokeren er saaledes indrettet, at den
delvis kan fungere, selv om enkelte Dele
af den havarere, eller at den i Tilfeelde
af total Nedbrud ikke er i Vejen for Haand-
fyring.

3)

4)

9)
)

7)
)

10)

1)

Alle disse Fordele maa siges at veere taget
i Betragtning ved de Stokertyper, som her skal
beskrives, og af hvilke vi skal begynde med »Du-
plex Stokeren« til hvis Beskrivelse vi har faaet
tilsendt Materiale fra »Locomotive Stoker
Companve, Pittsburgh.

[ denne Beskrivelse er anfort de Fordele,
som Anverdelsen af Stokeren giver bhaade set
fra Lokomotivpersonalets — som fra Jernbane-
direktionens Side. Denne Anforelse former sig
som Svar paa Spergsmaalet: »sHvorfor anodta-
ges Deres Opfindelse med Bifald og Glede af
Legge PParter — haade lokomotivpersonale og
Jernbanedirektion, naar nve Opfindelser for det
meste hekaempes af den ene eller anden Part?«

Fortxivttes).
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INDTAEGTEN 1 1923

Vi skal i naste Nr. hringe en Opgorelse af
Lokomotiviniendenes Indtwegter i 1923 til Brug
for den forestaaerde Opgivelse paa Skatteblan-
Ketten.

DODSFALD.

Lokomotiviorer H. W. Hansen, Adarhus H.,
afgik den d. December pludselig ved Doden. Af-
dede, der vel var sygemeldt men ikke sengelig-
gende, overraskedes af Doden paa Vej
iil sit Hjem. Begravelsen fandt Sted den
10. paa nordre Kirkegaard, og Afdede fulgtes
til Graven af et sfort Falge fra hegge Afdelin-
ger af D. L. F., foruden Slegt og Paararende.
I Folget saas begge Distriktets Maskiningeni-
orer.

Ved Graven bragte Formanden for den sted-
lige Lokomotivforer-Afdeling Afdede en Hilsen
og ot »Farvel< fra D. I.. F., og mindedes ham
som den gode Kaldsfelle med en Tak for Sam-
arbejdet i Aarene som svandt.

Afdelingens Fane samt Fanen fra Jernhane-
foreningen af 1883 paraderede ved Graven.

Ere vare hans Minde!

P—.

+SELSKABELIG SAMMENKOMST".

Lordag den 17. November havde lLangaa
l.okoferer og l.okofyrbeder Afdelinger selskahe-
lig Sammenkomst paa Hotel Langaa.

Formanden for lLangaa Lokfercrafdeling

‘DANSK §OKOMOTIVJIDENDE
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aanhnede Festligheden med i nogle smukke Ord
at byde Forsamlingen velkommen, en sarlig
Velkomtshilsen til Hr. Rich. Lillie, som efter
Indbydelse havde bewret Festen med sit Besog,
og de fremmede Deltagere fra Randers Afdelin-
gor,

lokoforer Alf Nielsen, Hobro, med sine to
Sonner underholdt derefter Forsamlingen i ca.
en halv Time, for hvilket de hestede stort Bi-
fald.

Derefter overgaves Ordet til Hr. Rich. Lillie.
som underholdt med et meget indholdsrigt Fore-
drag, dels omfattende D. L. F.s Arbejde i de om-
trentlig 25 Aar, den har levet, dels Lokomotiv-
mandenes Arbejde og Ansvar paa Staalhesten,
samt et Par Ord til Damerne om, hvorledes de
burde modtage og hygge om Manden, naar han
kom hjem efter endt Arhejde. Alt i alt et
I'oredrag, som var praget af den fulde Alvor.
og som nok for eller senere vil vaekke Tanker
og Frugter hos de tilstedevarende Tilharere; ja,
den Slags Lurde vi indenfor ). L. F. have mere
af. hvilket jeg tror vil viere haade til Gavn og
(ileede for Medlemmerne og lette Arhejdet en Del
for Hovedbhestyrelsen i sin Helhed.

Ifter KForedraget var der feelles Kaftebord,
som, maa siges til Vartens Ros, var smukt ar-
rangeret, her herskede den nigtige Feststemning,
oz flere havde Ordet bl. a. Rich. Lillie, som tak-
kede Afdelingens Damer for den store Qffervil-
lighed. de havde udvist ved Indsamlingen til
Jubileumsbanneret, og fortsatte derefter med
en Tale, som s@rlig gjaldt Damerne, og hvori
han fremkom med Vendinger, som til Tider
vitkte stormende Munterhed.

Til Slut udbragtes Damernes Skaal, og Lokf.
Afd.s Fimd havede derefter Bordet.

Derefter tog Ballet sin Begyndelse efter Alf
Nielsen og Senners gode Musik.

Efter Ballet var der arrangeret et festligt
og delikat Frokosthord, hvor det gik Slag i Slag
med Taler og udbragtes Skaale og leve for
saavel Hr. Rich. Lillic som D. L. F., Musikken
og Festudvalget.

IFesten sluttede K. 3, hvori omtrentlig alt
I’ersonale fra Lokoafd. i Langaa deltog.

I'n god og vellykket Fest, der nok skal bi-
drage til, at lignende Fester afholdes noget
oftere.

Deltager.

4Vt

JOHANSENS STAG TIL PROPNING AF
KEDELR@R
eor en norsk Konstruktion paa hvilken der er
udtaget Patent over hele Verden; det udmaer-
ker sig fremfor de mange andre lignende Hjel-
pemidler ved sin enkle Form, og hestaar af et
kegleformet Legeme som bruges til Tetning af
Rorenden i Forbraendingskammeret. Keglen er




delt i to Dele forenet med et Haengsel; den fo-
res gennem sit Stag gennem det Rer der skal
proppes, hvorefter den ved en enkelt Bevagelse
udefra klapper sammen som en Kegle, der
triekkes ind i Rerenden og fastspandes taf,
ved Hjalp af en Plade med tilsvarende Gevin
og Mottrik, som dakker den anden Ende af
Rouret i forreste Rorflade.

Staget har varet forevist tekniske Myndig-
heder i Norge, fra hvem der foreligger de hed-
ste Anlefalinger, og det synes ogsaa at opfylde
alle de Fordringer man bar stille til en gaadan
Sikkerhedsforanstaltning.

EN NY MOTOR
er fremkommet som en Sammenstilling af de
tre Maskintyper: Dampmaskinen, To- og Fir-
taktmotoren. Saasnart den begynder at arbejde
udvikles der Damp ved Hjalp af Udstedets
Spildevarme; denne Damp anvendes til at skyl-
le Cylindrene ud, og hortdrive Forbraendings-
produkterne. Dampudvikleren besorger tre
Ting: Dampfremstilling, Afkeling af Forbraen-
dingsgassen og Lydd@mpning.

Metoren omtales og afbildes i amerikanske
Fagblade, desvaerre kun fotografisk, saa det er
umuligt at forstaa dens naermere Indretning,
som jo nok kunde veaere egnet til at fange In-
teressen, saerlig da den skal vaere betydelig let-
tere end en tilsvarende Motor for samme H. K.

SKIBET TIL FLYVEMASKINER.

Det tidligere amerikanske Transportskib
Jupiter« er blevet ombygget til at veaere Af-
gangs- og Landingssted for Flyvemaskiner, og
er under Navnet »>Langley« indlemmet i Flaa-
den. Af det oprindelige Skib er kun Skroget
og Drivmaskineriet tilbage, hele det overste
D@k er raseret og afgiver nu uden noget som
helst opstaaende, Plads til nogle og tredive
Flyvemaskiner. 1 sin tidligere Skikkelse var
det et af de forste Skibe i Verden, som havde
elektrisk Fremdrift, og denne er da ogsaa bi-
beholdt i det ca. 170 Meter lange Skib, der har
to Skruer som kan give det en Hastighed af
15 Knob. Flyverdakket er ophygget paa flere
Sejlerekker af WGitterdragere, indbyrdes for-
bundet med Skraastag, saaledes at den samlede
Landingsflade hliver paa ca. 165 Meter, hvor
det eneste opstaaende er to Radiomaster iborda,
som kan laegges ned. saaledes at de ikke ge-
nerer.

Rogen fra Kedlerne fores til to langskibs —
under Deaekket lobhende — liggende Skorstene.
som er indbyrdes forbundet, saaledes at Ragen
efter Forgodthefindende kan fores ud i Le-
siden.

- ‘DANSK JoKoMoTIVTIDENDE

JERNBANELFEGER.

Sygekassens Repraesentantskab har fra 1.
Januar 1924 ansat fung. Jernbanelaege H. Frie-
derichsen, Gl. Kongevej 147, i den ved Jern-
banelaege Eiler Nielsens Dod ledighlevne Post
som Jernbanelage i 25 B Lagedistrikt paa Fre-
deriksberg.

Reprasentantskabet har fra 1. Januar 1924
af en Del af det nuvaerende 25. Leaegedistrikt
oprettet et nyt Distrikt — Nr. 37 — omfattende
Vanlese, Husum og Redovre.

Som Jernbanelaege i Distriktet er ansat La-
ze V. Brandt, Klingseyvej 20, Vanlese.

Interessenterne har for | Aar ad Gangen
regnet fra 1. April—31. Marts frit Valg mellem
den i Distriktet ansatte Jernbanela:ge og Jern-
banelaegen i 25 A Lagedistrikt (p. t. Jernbane-
laege Stamer, Smallegade 3).

TAKSIGELSE

Min hjerteligste Tak bringes alle for den
venlige Opmarksomhed paa min Jubileums-
dag.

C. 1. Klem, Ro.

STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEKER.

NYE BOGER,
Sj. Jyll.

Falst. Fyn.

-12370 10869 Rung, Otto: Den rede Halv-
maane.

12371 10892 ‘Harbce, Rolf: Brevet og andre
Fortellinger.

12372 10891 Hamsun, Knut: Siste Kapitel.

12376 10399  Ott, Olga & Estrid: Vi Tre.

12380 Andrejev og Gorki: Det russiske
Dyb.

12383 10903 Thisted Jensen: Kapellanen.

11690¢ 10244¢ Leopold. Svend: Assessor Huwol-
berg.

123385 10030 Krarup Nielsen: En Osterlands-
feerd.

12386 10909 Bregendahl, Marie: Den gamle
Provst.

12392 10942 Ring, Barbra: En Mand.

12393 10944 Renberg, G.: Den gamle Kob-
mandsgaard.

12394 10921 Gravlund, Thorkild: Voksebro.

12395 10926 Janssen, Berge: Firenzes Guld.

12396 10924 Hoffmeyer. N.: Tonen fra Him-
len.

12397 109C6 Baadsgaard, Anna: Clara Bille.

12308 10916 Elster d. y.: Den skenne Ung-
dom.

12399 10927 Jespersen. H.: Den sterkeste
Magt.

9774d 10920
12404 10938

Gorki, Maxim: Vandringer.
Neiiendam, Rob.: Ungdom og
Galskab.



Si. Jyll.

Falst. Fyn.

12406 10948 Strange, H.: Inger Prier.

12407 10933 Iehmann, Edv.: I danske Far-
vande.

12411 10945 Sandemose: Fortellinger fra
Labrador.

12412 10970 Sandemose: Jul. En Julebog
fra Hjemmene.

12413 10911 Bure, Kr.: Kerlighed er Guds
Gave.

12416 10923 Hoffmann, Kai: Nat og Dag.
Digte.

12417 10928 Juel, Axel: Rosa. En Skabne.

12419 10957 Bruun, Hans C.: Livets Veje.

12420 10961 Dal, Signe Greve: Den gamle
Mester.

12421 10915 Eggers, Olga: Gaden.

12422 9332 Borberg, Svend: Ingen.

12423 10978 Reumert, EMen: Som Mennesker
er.

12426 10968 Heinberg, Aage: To unge Hjer-
ter.

12427 10975 M™uusmann, Carl: De skraa
Bradder.

12429 10962 Dinesen, Marie: Mens Dansen
gaar.

12430 10973 Michaélis, Karin: Syv Sestre
sad —

12433 10963 Ewald, Jesper: Profeten fra
Adelgade.

12436 11004 Burrougles: VildmandenTarzan.

12437 11003 Bondesen, . N.: Julesne.

Udneevnelse fra 1—1—24:

Lokomeotiviyrbeder F. A. Mobius, Frederiks-
thavn, til Lokomotivferer i Brande (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder J. L. G. DPetersen,
Khbhavns Godsbg., til Lokomotivferer i Gjedser
(min. Udn.).

Haandverker K. P. M. Nielsen, Kbhavns
Godsbg., til Lokomotivfyrbeder i Gjedser.

Haandverker H. C. Nielsen, Kbhavns Gods-
bg., til Lokomotivfyrteder i Vamdrup.

Forflyttelse efter Ansogning fra 1—1—24:

Lokomotivferer J. M. N. Pedersen, Odde-
sund Nord (Depotforst.) til Ringkebing (De-
potforst.) if. Opslag.

Lokomotivferer H. C. C. Henriksen, Gjed-
ser, til Nyborg.

Lokomotivferer I. Christensen, Brande, til
Aarhus H.

Lokomotivfyrbeder J. G. Milne, Kibhavns
Godsbg., til Holbek (Rangf.) ifelge Opslag.

Lokomotivfyrbeder H. A. T. Gotfredsen,
Vamdrup, til Frederikshavn.

Lokomotivfyrbeder N. B. S. Nielsen, Gjed-
ser, til Kbhavns Godshg.

“DANSK JOKOMOTIV JIDENDE

Lokomotivfyrbeder P. Andersen, Korser, til
Fredericia.

Paaskonnelse:

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste
Paaskennelse over for Lokomotivierer Hans
Christian Pedersen, Kbhavns Godsbanegaard,
i Anledning af, at han paa Taastrup Station
ved resolut Optreeden har reddet en Medansat
fra at hlive overkort af et gennemkerende Tog.

Afgaaede ved Doden:

Lokomeotivierer H. V. Hansen, Aarhus H,,
den 5>—12—23.

Lokomotivfyrbeder C. M. Nielsen, Frederi-
cia, den 7—12—23.

Afleveret paa Avispostkontoret d. 4. Janwar.

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
A TER

r SENKING

GASAPPARATER

med ny

,  patenteret
% Luftblandings

(Hvid Porcelznsemaille)
med Cirkulations-Varmekanaler.

Mindste Gasforbrug

Regelmassig Varmefordeling —
Stegning paa Rist
Ovnen, hvori alting lykkes

Skandinaviens storste Speclal-
udstiiling.

Vestergade 2 6. Fors L/

TIf. 14382




Bemaerk-Kiaers-Klaeder

' HABIT |
|35 KR. |

20 Skindergade 20

HABIT
35 KR.

L.P. Aistrup leve-

rer Segreesmgbl., Divaner, Tepper,
Spisest.,, Sovever., Berne-,
Ungpige- og Bondemegbler
Ratehetaling

TORVEGADE 20°
Sporvognslinie: 2—9—-19
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. NY RAVNSBORG 1071

Vesterfzlliedvej 80 82
anbefaler sin ny Restaurant

Ny Ravnhborg-Kabaretten:
s Lillebilenc
Entré 50 Ore

Ki. 73/4

SIHISB@IIB!JBI‘SUIIH]BIS .
Brandtorsikrings-Forening.

Ekspedition<kontor:
Vesterbrogade Nr. 26,
Telefon Nr. 6626.
Foreningen er oprettet 1891, har ca. 4000

Medlemmer, ejer ca. 63,300 kr. og har i
Understotielse uddelt ca. 66,500 Kr.

Lav Premie. Kulant Erstatning

Indmeldelser og Oplysninger

pr. Brev eller gennem Tillidsmendene,
der for Kebenhavn er:

Hr. Lokomotivmester Clausen, Hr. Te.-

ner W. Jacobsen, Hr. Maskinar-

bejder M. Kirketerp, Hr. Rangermester

L.emming og Hr. Fuldmegtig Pock®l.

Regnskabskontrollen, giver Oplysning
om alle Foreningen vedrgrende Forhold

C. B. Moller & Co.s
| BORS CIGAR

der faas over hele Landet. er
fabrikeret af de fineste Tobakker

Det er den bedste 15 @res Clgar
S ooSa

Ladervarer!

Ladervarer!
Dame- og Herreportemonnai,
Lommebeger, Node og Doku-
mentmapper samt Dame- og

5pCt. — Rejsetasker. — 5pCt.
Reparationer og Bestillinger modtag.

JOHN. R. HANSEN
Absalonsgade 29.

e e e e -

£

Reparationer
udferes

Ladervare-Forretningen
Sdr. Boulevard 44—46

anbefales.
Rejsekufferter Citytasker Portemonn:eer
Bkoletasker, Tegnebeger m, n.
i stort Udvaiz,

Telefon Vester 1494 v,

H. C. Hansen,

62, Vesterbrogade  62.
Trikotage- og Garnforretning
——— Stort Udvalg.

Underbekleduing, Stromper, Sokker.
Leverander til Forbrugsforeningen.

-

STOT VORE ANNONCORER

Thora Serensen.
Kaffe- & Thehandel.

sondre Boulevard 79.

Reserveret

Carl Larsen,
26, Pilestraade 26

-
Amk. Gummivare

Industri Vestergade 3 Kbhwn. B.

i Modersprojter, Hanitets- & Sygeplejeartikler
1. Prinliste mod 30 Bre i Frimrk.

Y

DISKRET ENSPEDITION o Telf. Byen 1%
Jernbanemand 10 pCl. Rabat

Alt i

wvesterhus* Herreekvipering - 29, Istedgade 29

Herrelingeri til Dagens billigste Priser.
stort Udvalg i Gummikravetoj.
Jernbanefunktiongrer 6 pCt. Rabat.

TRICOTAGEFABRIKEN . ABEL"*
H AREL KATRINESGADE 22 H
2 Alt 1 Trikotage direkte fra Fabrik Jernbanefunktionzerer 5 pCt. &
i 0. KNUDSEN EH

HUSK!

Cigarforretningen. Istedgade 12 ——— S

Slotshryggeriets Husholdningsel og Skihsel

i orginal pastcuriseret Aftapning bed':_st“_
og absolnt holdbart. -

Faus paa !/ & Vg ¥l

Redaktion: Vesterbrogade 98 a 2, Kjobenhavn B.
TH. Vester 8173 eller Centr. 14,613

Udgaar 2 (Gange maanedlig.

Aboanementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes psa aile Postkontorer 1 Skandivravien.

Annonce-Expedition
Ny Vestergade 73, Kebenhavn B.
Telefon Central 14613.
Kontortid Kl. 10—4.
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