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OMKRING KONJUNKTURTILLAGET

Siden vi sidst skrev om Konjunkturtil-
ieget. hvor vi omtalte at Lovforslaget var
henvist til Lenningsudvalget. er der for-
melt ikke sket det fjerneste. Lonningsud-
valget Formand Hr. Seren Svendsen har
end ikke indkaldt Udvalget til Mode, og
Resultatet af denne Forhalingsmethode
bliver sikkert den. at T'jenestemaendene in-
tet Konjunkturtill:eg faar udbetalt den 1.
April.

Da Forslaget var til 1. Behandling
var det aabenbart. at Venstres Regering
vilde faa betydeligt Besvier med at faa ha-
let Forslaget igennem Rigadagein. hvorfor
der skulde foregaa en Del Underhaands
[Forhandlinger mellem Venstre og det kon-
servative Folkeparti, d. v. s. der skulde
skaffes et Forlig bl. a. om lmportregule-
ringens Alleshing. Krisetolden. og natur-
ligvis en hel Del andet som er de nuva-
rende Regeringspartier imellem. Venstres
Redaktorforening mobiliseredes ogsaa.
og paa et Mode denne Forening fornvlig
holdt ved:-zes en Udtalelse der hestemt
gik imod at forringe det Nedsk:vringsfor-
slag Regeringen har fremsat.

Det lader imidlertid til at det konser-
vative Folkeparti, denne (Gang ikke agter
at lade sig true til at gaa med til Rege-
ringsnedskeringen. men derimod holder

paa, at det af Tjenestemaendene fremsatte
Modforslag er af en saadan Karakter at
Regeringen og Rigsdagen meget vel kan
tage imod det.

Siden Forslaget blev henvist til Lon-
ningsudvalget. har der verseret en Masse
Forlydender. Snart saa det ud til at Re-
geringen vilde faa (Overtaget og snart saa

det wd som det konservative Parti vilde
faa Magten. Og i denne modbydelige

Siakven var det Tjienestemendenes Ve og
Vel der var Indsatsen. Det har ogsaa
i Rigadagzkredse vaeret Tale om nyve For-
handlinger med T'jenestemeendene. Man

kunne maaske teenke sig. at Tienestemien-

dene vilde fremsewette” nye Tilbud.  Dette
maa dog veere ganske udelukket. Ved de

FForhandlinger Tjenestem:endene har fort
med Regeringen maa det vderste af hvad
Tienestemendene kan give siges at veere
naaet.

Som det politiske Liv former sig i Lan-
det for Tiden. er det snart sagt en Skan-
dale. alle Sager afgeres ved hemmelige
Forhandlinger mellem de to Regeringspar-
tier forinden Sagen kommer til Behand-
ling i Salen. Naar Sagen kommer for der
er alt for lkengst afgjort og den Debat der
finder Sted vil nappe i nogen synderlig
Grad komme til at forandre Forliget.

v Regeringen har Gang paa Gang ved
de forte Forhandlinger angaaende Kon-
iunkturtilleget sogt at vinde Forstaaelse



for at gennemfore et Forsorgersynspunkt
ved Konjunkturtillegets Udformning. Re-
geringens Standpunkt maa antages at veae-
re rent politisk og bunder sikkert mere i
Misfornejelse med Ligelonsprincippet. —

Men da Regeringen ingen anden Udvej

finde for Tiden til at komme dette
Princip til Livs. foreslaar man en storre
Nedsattelse for alle Ugifte. Herimod har
Tienestemeendenes Reprasentanter afgjort
protesteret.

Vi vil derfor ogsaa tro, at Regering og
Rigsdag ikke mod Tjenestemeendenes en-
stemmige Protest, vil gaa over til Forsor-
gertilleget ved at tage den storste Del af
Konjunkturtilleeget fra de Ugifte.

kan

Ved Redaktionens Slutning erfarer vi,
at der mellem Regeringspartiet og det kon-
servative Folkeparti er naaet et Resultat.
der skulde gaa ud paa at der ingen Ned-
skaring finder Sted for Juli Kvartal, fordi
det af regnskabsmeessige Grunde ikke kan
lade sig gore. men at man saa til Gengeeld
skulde foretage en Nedskiering for de re-
sterende 9 Maaneder af Aaret svarende t'l.
hvad Tjenestemaendene tilbed Regeringen
at gaa med til.

DEPOTFORSTANDERHONORARET

I vore Artikler angaaende Spareud-
valgets Arbejde vedrorende Maskintjene-
sten omtalte vi ganske kort Depotforstan-
dernes Tjienestetid og Sporgsmaalet om et
aarligt Honorar til disse. Vi nwevnede at
der var foreslaaet Honorarer, men at disse
var betvdelig mindre end dem der i sin
Tid blev foreslaaet af det sidste T'jeneste-
tidsudvalg. Vi meddelte at der i den An-
ledning havde veeret fort Forhandling med
Greneraldirektoratet hvorfor vi ikke on-
skede at komme nermere ind paa dette
Iforhold.

Denne Sag blev i «in Tid rejst i Tje-
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nestetidsudvalget og forte til. at der stil-
Ved Behandlingen
af Sporgsmaalet under Forhandlingerne
med Generaldirektoratet blev der ikke
Iinighed om Sagen og den blev senere af
Generaldirektoratet  forelagt  Lonnings-
raadet til Udtalelse, men da Lonningsraa-
det var beteenkelig ved at gaa med til Ho-
norarer blev Sporgsmaalet henvist til den
store Sparekommission, der indstillede. at
der blev givet Honorarer til Depotforstan-
dere paa Togmaskindepoter.

Nu skulde man have antaget. at denne
Sag derefter kunde viere hragt til Lesning.
men da Generaldirektoratet 1 Foraarvet
1922 fandt sig foranlediget til at nedsatte
et Udvalg for at gennemgaa bl. a. Loko-
motivpersonalets I'jenestetidsforhold fik
dette ogsaa til Opgave at gore Indstilling
om Honorarer til Depotforstandere. Den-
ne Opgave loste Udvalget ogsaa. muligvis
saaledes at Administrationen var tilfreds
hermed, Organisationen fandt i hvert Fald
ingen seerlig Anledning til at udtrvkke
Glaede over Resultatet.

Iifter at dette Udvalg havde afgivet sin
Beretning. og  Administrationen havde
haft Anledning til paany at heskeeftige sig
med Sagen. blev Organisationen indkaldt
til Forhandling om Spergsmaalet den 5.
IFebruar d. A.

Der fortes folgende Protokol over For-
handlingerne:

ledés Forslag herom.

Til Stede var:
For Generaldirektoratet:
Generalsekretaren,
Kontorchef K. J. Jacobi,
Fuldmiegtig Andrew Jensen,
Maskiningenior H. L. Havning.

For Dansk Lokomotivimands Forening:
Lokomotivforer Rich. Lillie,
Lokomotivforer C. A. Lillelund.
Lokomotivforer C. M. Christensen,
Lokomotiviorer K. Johansen. (sidstnavnte
forte Protokotlen).

Gieneralsekreteren: Det Sporgsmaal, dder
her foreligger til Forhandling, er et Sporgs-
maal. hvorom der tidligere har varet fort For-
handling. Sporgsmaalet om der skal vdes De-
potforstanderne et Honorar for det Arbejde, der
er forbunden med denne Stilling, har varet



forelagt Finansministeriet, der har henvist det-
te til Lonningsraadet; ag da Lonningsraadet ud-
talte Betaenkelighed ved at gaa med til Ydelse
af Honoraret, blev Sporgsmaalet henvist til den
store Sparekommission, der indstillede, at der
gaves ol Honorar til Depotforstandere paa Tog-
maskindepoter.

Da  imidlertid  Tjenestetidskommissionen
nedsattes, fandt Administrationen det rigtigt og-
saa at lade denne hehandle Sporgsmaalet, der
har ment, at der kun burde ydes Honorar til
Depetforstandere paa de Steder. hivor Tjeneste-
tidsnormen er overskredet.  Administrationen
var al den Opfattelse, at man maatte folge Tje-
nestetidsudvalget 1 sine Betragtninger.  Man
maatte iovrigt hede Foreningens Reprasentan-
ter om at udtale sig herom.

Rich. Lilie: Jeg maa gore opmeerksom paa,
at det er. noget vanskeligt at udtale sig om
Sporgsmaalet  efter  Tjenestetidssparekommis-
sionens Betenkning, da man ikke har givet
Foreningen Lejlighed til at gore sig hekendt
med denne, formodentlig fordi den er fortro-
lig. Hele denne Sags Behandling har med Rette
skabt nogen Bitterhed, og vi er forbavsede ved
al hore, at en ny Kommission har haft Lejlig-
hed til. at Kkritisere Sporgsmaalet, saa meget
mere som denne Kommission ikke kan siges
al vaere sagkyvndig paa det Omraade: der var
i hvert IFald kan en Repraesentant for Sag-
kundskaben i Udvalget., som havde Betingelser
for at udtale sig om Sporgsmaalet, men et ser
meerkeligt ud, at en Embedsmand i et Udvalg
gaar med til en Indstilling. for i et andet Ud-
valg om samme Synspunkt at tage andet Stand-
punkt. Generalsekretwrens Udtalelser om Ad-
ministrationens Stilling maa vi meget heklage,
og vi kan ikke vare enig med Generalsekre-
teren i, at Depotforstanderne paa Rangerdepo-
terne ikke skal have Godtgorelsen. Generaldirek-
toren var i sin Tid enig med os i, at Depot-
forstanderne skulde viere Lokomativforere, thi
pat den Tid kendte vi intet til Begrebet » Ydel-
ser for Overarbejde«: maatte i denne Forbin-
delse gore opmierksom paa, at da man i sin
Tid Lehandlede Sporgsmaalet om Overarvhejds-
penge, saa man bort fra det Overarbejde, Depot-
forstanderne havde haft. ud fra den Betragt-
ning. at der vilde Flive vdet de paagieldende
Honorar, og maatte man derfor holde for, at
ITonorarerne ik tilbagevirkende Kraft.  Meod
Hensyn til Tienestetidssparendvalgets  Bedom-
melse al Sporgsmaalet, da kan Organisationen
ikke anerkende denne som objektiv ud fra de
Direktiver. der var givel, at der skulde spares.
Mente ikke. at 240 Kr. som foreslaaet er For-
handlingserundlag. vilde sporge. om Belohene
ikke kunde rettes efter Depoternes Storrelse.

(ieneralsekreleren: Man onsker at opnaa et
Resultat al' Modet, forstod Lillie saalades. at
nman ogsaa onskede Honorar til. Depotforstan-
derne paa Rangerdepoterne. maatte gore op-
nierksom paa. at disse ved at blive Lokomotiv-
forere havde opnaaet Godigorelsen for deves
Merarbejde, denne Stilling havde iman allerede

-
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taget, da man fremsendte Sagen til Ministeriet
og Lonningsraadet, og Tjenestetidsspareudval-
get havde taget samme Stilling.

IRich. Lillie omtalte dette Sporgsmaals Be-
handling i Tjenestetidskommissionen; her hav-
de Regnskabsdirektoren givet sin Tilslutning til
Spergsmaalet, skulde bl. a. navne Herning og
Odense, hvor man endog for sidstnavnte Sted
havde foreslaaet Ans@ttelse af en Lokomotiv-
ngester,

(ieneralsekreteren maatte gore opmaerksom
paa. at Regnskabsdirektoren da ikke var be-
kendt med den tidligere trufne Bestemmelse om.
at Depotforstanderne skulde vare Tokomotiv-
forere, kunde ikke anerkende, at Tjenestetids-
spareudvalget savnede Sagkundskah. Med Hen-
syn til Spergsmaalet om Rangerdepoterne var
man bundet af den Stilling, Lenningsraadet
havde taget, da det oversendte Sporgsmaalet til
Sparekommissionen.

C. M. Christensen mente, at Lonningsraadets
Stilling var den, at der ogsaa kunde ydes Ho-
norar til Depotforstandere ved Rangerdepo-
terne.

Generalsekreleren: Da Sagen blev forelagt
Lonningsraadet havde man straks undtagel
Rangerdepoterne, da der her er givet l.okomo-
tivforerstillinger.

Rich. Lillie maatte gore opmarksom paa, at
TForholdene havde forandret sig fra den Tid.
og Sagen var nu bl. a. den, at man havde
tvangsforflyttet Folk til Depotforstanderstillin-
zen: forstod, at Generalsekretaeren savnede Be-
myndigelse til at gaa med til en Losning i del
onskede Omfang. .

Generalselreteren meddelte, at han  ikke
savinede Bemyndigelse, men kunde dog ikke fra-
vige sin Opfattelse af Spergsmaalet.

Rich. Lillie: Man kan i denne Omgang und-
lade at rejse dette Sporgsmaal for at faa en
Ordning paa de ovrige Steder, dog var det ikke
givet, at der kunde opnaas Enighed, men man
kunde vel drofte Belohenes Sterrelse.

Generalsekreteren:  Tjenestetidsspareudval-
vet har i et enkelt Sted foreslaaet et hojere Be-
lob end 240 Kr.

Rich Lillic onskede Oplysning om, hvor der
var foreslaaet at vde Honorar.

(ieneralsekreteren oplyste, at ‘man lravde
taenkt at vde Honorar til Depotforstanderne i
Soro,  Skelskor.  Assens, Haderslev. Tinglev,
Skelde,  Glyngore,  Aalestrup, Holstebro “og
Skjern.

Rich. Lillie onskede at hare Generalsekre-
terens Stilling til Sporgsmaalet om at yde Ho-
norarerne med tilbagevirkende Kraft, og om der
da kunde vdes Overarbejdspenge til dem, der i
sin Tid ingen fik, da man gik ud fra. at de
vilde opnaa Depotforstanderhonorar.

(feneralselreteeren: Dette Sporgsmaal maatte
holdes uden for den foreliggende Sag.



Fuldmegtiy Andrew Jensen henledte Op-
maerksomheden paa, at man'i sin Tid havde
hetalt Overarbejdspenge til Rangerdepotforstan-
dere, men ikke for de Timer, som var med-
gaaet til dette Hverv og som altsaa ikke vilde
komme i Betragtning.

Generalsekrelwren: Man maa nejes med at
tale om at give tilbagevirkende Kraft; onskede
at vide, om Foreningen lagde Veagt paa dette
kedelige Spergsinaal; spurgte, om man med no-
gen Forhejelse af Honorarerne kunde se bort
herfra.

C. M. Christensen narede nogen Betaenke-
lighed herved, der er jo i sin Tid givet Tilsagn
om Honorar.

(Generalsekreleren var ikke enig heri, vilde
dog indremme, at det var et Skyldspergsmaal,
naar man holdt sig til de Tilfelde, hvor Nor-
men var overskreden.

C. A. Lillelund: Det er naturligvis et Sporgs-
maal, hvem der skal opgere Normen.

(ieneralsekreleren var klar over, at der vilde
blive nogen Vanskelighed ved Bedommelsen af
Tiden, men det vil blive endnu vanskeligere,
hvis man skal gaa tilbage i Tiden. Onskede
sammen med Administrationens Repraesentan-
ter at traekke sig tilbage for at drefte Spergs-
maalet.

Forhandlingerne afbrydes.

Forhandlingerne genoptages.

(Generalsekreteeren: Vi har nu droftet Sagen
og vil stille Forslag om, at der vdedes et Ho-
norar af 240 Kr.,, hvor Normen overskrides
med under 30 Timer pr. Maaned; og 360 Kr,
hvor den overstiger 30 Timer, og at der gaves
tilbagevirkende Kraft til 1. April 1919, kunde
dog ogsaa taenke sig en anden Ordning; Depot-
forstandergerningen er jo en Gerning, som det
jo er af Interesse at gore noget for, det kan
jo have stor ekonomisk Betydning for Stats-
hanerne, kunde derfor ogsaa tenke sig, at man
vdede til alle, og at man ydede Honorar efter
Personaleantallet ved Depoterne.

Rich. Lillie var enig med Generalsekretae-
ren i, at Depotforstandernes Forvaltning kunde
have Betydning for Statsbanernes @konomi.
Man kunde godt tiltraede en saadan Ordning,
men anskede dog at here Belebenes Storrelse,
og om Muligheden for at faa det genmemfort.
Skulde ogsaa henpege paa, at det ikke var uden
Betydning at se paa, hvilke Maskintyper der
blev anvendt de forskellige Steder.

(Jeneralsekreteren: Jeg kan tenke mig, at
der f. Eks. ydedes et Honorar af 240 Kr. til
Depotforstandere, hvor der var 8 Mand (inkl.),
og 360 Kr., hvor der var mere end 8 Mand,
og at denne Ordning fik tilbagevirkende Kraft
til 1. April 1922, men man maatte give Afkald
paa, at det kom til at omfatte de Depotforstan-
dere paa Rangerdepoter, der var forfremmede
til Lokomotivforere med denne Stilling for Gje.
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Kunde ikke garantere for Gennemforelsen, men
vilde anhefale den her foreslaaede Ordning.

Rich. Lillie: Det vil mulig have sine Van-
skeligheder at hedomme Honorarer efter Antal
af Lokomotivmiéend, men maatte anse det for
rimeligst, at man havde flere Satser, f. Eks.
240 Kr., 300 Kr., 360 Kr., 420 Kr., gaeldende
fra 1. April 1922; anmodede om, at Foreningen
i Lobet af nogle Dage maatte give en Indstilling
om Speargsmaalet.

Generalsekreteeren  var ikke uvillig hertil,
men maatte samtidig have foreslaaet, at man
gav Afkald paa Honorar til Rangerdepoterne,
hvor der var forfremmet Lokomotivfarere til
Depotforstanderstillingen.

C. M. Christensen: Man kan ikke for al
Fremtid give Afkald, men man kan lade Sagen
hvile til senere.

Rich. Lillie var enig med Christensen heri.
Foreningen kan ikke for al Fremtid lade dette
Sporgsmaal ude af Betragtning.

Man traf derefter Aftale om den af Rich.
Lillie foreslaaede Indstilling.

Hermed sluttede Forhandlingerne.

IForhandlingerne forte til et for saa
vidt gleedeligt Resultat, idet de af Spare-
udvalget foreslaaede Honorarer blev vae-
sentlig forbedrede. og Organisationen fik
Lejlighed til at droftec Sagen og fremseette
et udformet Forslag til Fastseettelze af Ho-
norarerne for de forskellige Depoter.

I Lobet af et Par Dage fremsattes For-
slag herom og dette forte til Enighed om
Sagen ved de Forhandlinger der fortes
herom mellem Organisationens Formand
og Generaldirektoratet.

Sagen skulde derefter foreliegges Lon-
ningsraadet, der ikke har fundet Anled-
ning il at foretage Andringer i den mel-
lem Organisationen og Generaldirektora-
tet opnaaede Ordning, men indstillet den-
ne til Godkendelse.

Organisationen har derefter fra Gene-
raldirektoratet under 10. ds. modtaget fol-
gende Skrivelse:

Under Henvisning til den her i Generaldi-
rektiratet den 5. f. M. stedfundne Forhandling
med Repraesentanter for Foreningen vedreren-
de Spergsmaalet om Ydelse af Vederlag til Lo-
komotivforere og -fyrhedere for Tjeneste som
Depotforstandere ved Lokomotivdepoter, hvor
der ikke er amsat Lokomotivmestre, skal man
herved meddele, at man ved Zndringsforslag



til Forslag til Lov om Tillegsbevilling for Fi-
nansaaret 1922—23 og til Forslag til Finanslov
for Finansaaret’ 1923—24 har sogt Hjemmel til
med tilbagevirkende Kraft fra den 1. April f. A.
at yde de hemeldte Tjenestemand, der er tjenst-
gorende paa Depoter, hvor Forstandervirksom-
heden ikke allerede er vederlagt derved, at der
til Udforelsen af dette Hverv er ansat en Lo-
komotivforer i Stedet for en Lokomotiviyrbeder,
et Honorar, hvis Storrelse fasts@ttes for hvert
Finansaar efter Antallet af de ved Finansaarets
Begyvndelse ved vedkommende DNepot tjenstgo-
rende Lokomotivierere og -fyrhodere. saaledes
at der,

naar Antallet er
indtil 4 inkl, vdes et Honorar af 150 K. aarlig.

del 6 & « 200 -
7e. 8 — - 250

9ell0 — .~ 300 - og
over 10 — .. 390 -

Til de naevnte Honorarer ydes Procenttillaeg
som til andre Honorarer, for Tiden 20 pCt.

Det tilfojes, at det en Depotforstander her-
ofter tillagte Honorar i Tilfelde af, at hans
Depotforstandergerning i et Tidsrum af over 14
Dage varetages af en anden Tjenestemand, vil
blive udbetalt denne med et Belob, som udreg-
nes i Forhold til den Tid, hvori han har be-
stridt Hvervet.

Vi skal naevne de Depoter, der i Hen-
hold til ovenstaaende vil komme i Betragt-

ning.
For 1. Distrikt: Soro. Skelskor og
Orehoved.

For 2. Distrikt: Assens, Skelde, Ting-
lev, Aabenraa, Haderslev og Lunderskov.

For 3. Distrikt: Skern, Ringkobing.
Holstebro, Glyngere og Aalestrup.

De interesserede vil let kunne beregne
hvor stort Honoraret vil blive for de for-
zkellige Depoter.

Som vi i Indledningen nzevnede, har den-
ne Sag haft en lang Vej inden den naaede
at komme for til Losning og vi finder An-
ledning til at sige (Generalsekreteeren Tak
for den Imedekonunenhed. der ved denne
IForhandling blev vist os, eg forte til et
efter Omsteendighederne relativt tilfreds-
stillende Resultat.
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UNIFORMSSAGEN

I den Omtale vi havde i Nr. 4 af neer-
vierende Blad angaaende Uniformssagen,
landtes optrykt Protokollen over de For-
handlinger der var fort mellem F:ellesud-
valget og Generaldirektoratet den 24. Ja-
nuar d. A. og af denne fremgik det, at
Administrationen, efter at Sporgsmaalet
om Tidspunktet for det nye Uniformsregu-
lative lkrafttraeden var droftet, vilde tage
dette Sporgsmaal op til Overvejelse.

Disse Overvejelser er nu tilendebragte
og ved Skrivelse fra (veneraldirektoratet
af 28. IPebruar d. A. har Fwrllesudvalget
modtaget folgende:

Under Henvisning til de med Fellesudval-
get forte Forhandlinger angaaende Endringer
i Uniformsregulativet skal man herved meddele,
at Ministeren har approberet, at bemeldte Re-
gulativ i Stedet for at @ndres som foreslaaet
af Sparekonunissionen af 21. Februar 1921 af-
fattes i Overensstemmelse med, hvad der ved

‘Modet den 24. f. M. opnaaedes Enighed mellem

Generaldirektoratet og Feellesudvalget om, samt
at det @ndrede Regulativ erholder Gyldighed
fra den 1.s. M. at regne, saaledes at der for Uni-
formsgenstande, der er eller skulde have vere
leveret forinden denne Dato, regnes med den
ofter det hidtidige Regulativ gaeldende Brugstid,
for saa vidt der den 1. f. M. var forlobet mere
end Halvdelen af samme, dog at der for Skind-
trojer i alle Tilfelde gelder den hidtidige
Brugstid.

Det er derefter udtrykkeligt fastslaaet,
at IForaarsleveringen som hidtil skal leve-
res til 1. April, og at de forleengede Ter-
miner forst vil blive geeldende fra 1924 for
disse Uniformseffekters Vedkommende.

Paa Grund af at Forhandlingerne har
trukket saa lwenge ud, er der kun ringe
Sandsynlighed for at Terminen kan over-
holdes, formodentlig vil den blive endog
hetydelig overskreden, men dette har sin
Aarsag i. at Administrationen ikke har
kunnet iveerkswette de nedvendige Forbe-
redeleer forinden den endelige Afgorelse
forelaa.

Vi skal i denne Forbindelse tillade o=
at henstille, at Leverancerne fremskyndes
det mest mulige, saa at altfor store Over-
skridelzer af Terminen undgaas.



EN BOGANMELDELSE

1 »Vor Stand« for 28. IFebruar har
Toglorer J. Christoffersen. lishjerg, faact
optaget en Artikel under ovenstaaende
Overskrift, i hvilken Togforeren drager
til Felts mod den af IForfatteren Emil Bon-
nelycke i Dansk Lokomotiv Tidende Nr. 1
optagne Artikel »Romanen om en lLoko-
motiviferer« og mod nwerverende Blads
Redaktor.

Hr. Christoffersen omtaler til at be-
gynde med Hr. Emil Bonnelycke paa en
meget nedsiettende Maade og lader uviden-
de om hvem Kmil Bonnelycke er. For saa
vidt det er saaledes, at Hr. Christoffersen
virkelig ikke ved. at Hr. Bonnelycke eksi-
sterer for nu, og at han endog er en af
vore kendteste yngre Forfattere, er det he-
klageligt for Hr. Christoffersen, men skyl-
des vel at han er kommet et Stykke hort
fra Koebenhavn, hvor Forfatteren Emil
Bonnelycke ikke er saa ukendt som han i
Esbjerg synes at veere. Men det er sikkert
heller ikke saaledes. Hr. (hristoftersen
kender vist nok meget godt det Navn, men
hvad han maaske ikke ved cr. at 1r. Bon-
nelycke i sin T'id har veeret ansat som Med-
hjelper ved Statsbanernc og derfra har no-
gen Viden om hvad en Jernbane er for en
Ting. Fordi Hr. Christoffersen ikke ved
dette eller lader saa, faar han Anledning
til at fortelle om Skradderdrenge der tror
sig Dberettiget til at kritisere og angribe
dansk Jernbaneadministration.

Hr. Christoffersen omtaler i Slutnin-
gen af sin Anrtikel at Redaktoren af
sDansk Lokomotiv Tidende« har den

Mening, at Lokomotivpersonalet tager sig
bedst ud i belgalsk Belysning, naar Ram-
men omkring det er sammensat af Ensi-
dighed og Mangel paa Kendskab til de
virkelige Forhold ved Jernbandriften. Og
alt dette, fordi vi har ladet Hr. Bonnelycke
skrive om sin Bog med Navns Under-
skrift.

Vi har paa en Henvendelse fra Tog-
forerkredsen svaret, at Artiklen staar for
Hr. Emil Bonnelyckes Regning, og af den
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Grund har vi ikke fundet os foranlediget
til at tage Afstand fra Indholdet.

Der synes os derfor ingen Anledning
for Togforerkredsen til at fare i Harnisk.
end mindre til at mobilisere Hr. Togforer
Christoffersen, vi har ikke fundet Grund
til eller paabegyndt nogen Polemik om
dette Emne, vi er derimod mere tilbojelig
til at tro, at Hr. Christoftersen har fundet
Lejlicheden anvendelig til at swette Tog-
forerne op paa en saa latterende Ba
grund som mulig.

Hans Benerkning om vor Ensidighed
og om vor Mangel paa Kendskab til de vir-
kelige I'orhold ved Jernbanedrift tyder
paa, at han i nogen Grad har den Tro,
at kun Togforerne gidder inde med et @aa-
dant Kendskal, — Det er jo ikke forste
Gang Hr. Christoffersen forteeller os debte.
hvilket kan forstaas saaledes, at den Stil-
ling han indtager, er gaaet ham noget (il
Hovedet, at han er bleven ensidig.

Hr. Christoffersen maa tro, at en Pe-
riode paa ca. tredive Aar ved Jernbanen
ikke er gledet sporlost hen over os, men
at vi alene af den Grund har erhvervet
0s nogen Indsigt i de virkelige Forhold
ved Jernbanerne. — Heldigvis er det saa.
og godt er det at ikke Togfereren alene
kender Besked med dette, alene hoster Ki-
faringer.

Hr. Christoffersen siger endvidere, at
det var enskeligt om Lokomotivimendene
altid =aa Farerne, heri er vi ganske enig
med ham, men det er ilkke Reglen at Tog-
foreren ser dem, tvartimod, og saa gaar
det jo gernc saaledes. som det med vort
Kendskab til Jernbanedriften plejer at

oo
(=)

gaa, at Lokomotivforeren bliver Fou-
grundsfiguren, ham der skydes paa. r

det ikke saaledes, Hr. Togforer?

Naar Hr. Christotfersen videre siger.
i Argumentationen for Togfererstillin-
gens DBerettigelse: »Hvad der skal ske.
hvizs Pladserne ikke slaar til, eller hvis
Billetterne ikke er i Orden, hvis Passage-
rerne kommer i Treette, Slagsmaal, bliver
syge eller er kommen i forkert Tog og i
en hel Raekke andre 'lilfaelde, det eksi-



sterer ikke for den Herre. zom bilder sig
ind at kende Togenes Milieu tilbunds«. —

Alt dette er maaske rigtigt nok. vi ag-
ter heller ikke at hestride dette, men hvis
Hr. Christoffersen gerne vil ind paa en
Digkussion om. hvorvidt Togforerbeteg-
nelsen daekker over hvad Stillingens Inde-
havere udforer. 2aa skal der ikke fra vor
Side veere noget til Hinder derfor.

OM ,,GLIDENDE‘ LONSKALAER

(Ministeriernes Maanedsblil)

Af Assistent ved Polyteknisk Laereanstalt . Giintelbery.

Ved Forhandlingerne om Konjunkturtilleeget
mellem Regeringen og Tjenestemaendenes Re-
presentanter synes der at veere tilvejebragt
Snighed om at gore den Del af Konjunkturtille-
gel, der Bliver tilbage, »glidende«, reguleret lige-
som Dyrtidstilleeget af Pristallet. Disse For-
handlinger betegner derved en Sejr for den
Tendens, der streeber henimod at skaffe Tjene-
stemaendene »faste« Indtegter, sna vidt muligt
at faa hele Lonnen gjort heviegelig efter Pris-
niveauet.  Nedenstaaende  Bemarkninger er
tenkt sem en Protest mod Tendenser i denne
Retning.

I. Den Tankegang, at en Tjenestemand har
Krav paa en »faste Lon, at han skal have Mid-
ler til at skaffe sig lige mange Rugbrod og
Lammestege, lige mange Stovler og Cigarer, en-
ten Samfundet udenom ham er rigt eller fattigt,
indkasserer svimlende Fortjenester eller staar
paa Fallitens Rand. foreckommer mig direkte
wmaoralsk, stridende som den er mod enhver Fo-
lelse af Solidaritet.  Tjenestemaendene, Folkets
Tjenere, maa da virkelig dele godt og ondt —
ogsaa i ekenomisk Henseende med det Sam-
fund, de er en Del af; lider hele Samfundet. maa
de tage deres Del af Smerten, gaar Samfundet
derimed fremad i Velstand, har de et Retferdig-
hedskrav paa at faa deres Krav forbedrede. Tje-
nestemanden har med andre Ord ‘Krav paa cn
kestemt Plads i Samfundet, ot hestemt okono-
misk Niveau, ikke paa et uforanderligt Antal
Livsgoder.

Tjenestem@endene har vistnok ogsaa altid
haevdet dette Princip, at de havde Ret til en
Lon, bestemt paa passende Maade ved de Kaar,
der blev budt Mennesker med samme Uddan-
nelse i det praktiske Liv. Det kan jo dog nappe
viere Meningen at havde dette Princip i de go-
de Tider og bryde med det i de daarlige. Men
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hvorfor saa ikke konsekvent soge at tilpasse
Lonningsmaaden efter det? hvorfor bryde med
det til Forxlel for Principet: »fast« Lon, et Prin-
cip. der skaber Skel mellem Tjenestemwendence
paa den ene Side og det ovrige Samfund paa
den anden, forer til modsatte ekonomiske Inter-
esser og gensidig Bitterhed?

fast« Lon skal nok vise
sig mhensigtsmassig i det lange Lob. Tjeneste-
maendene kan ikke staa sig ved den og vil
derfor rimeligvis forlade den —, hvis Tiderne
atter gaar opad; og det evrige Samfund vil ikke
finde sig i den — og skal nok vide at umuliggo-
re den —, hvis Tiderne gaar nedad.

At en Lon, der alene retter sig efter Priserne,
i Tider, hvor den almindelige Levefod stiger.
forer til en Deklassering af de saaledes lonnede,
er saa indlysende, at der ikke bhehoves at spil-
des Ord paa det. Og saadanne Tider vender jo
nok tilkage; derfor borger de stadig fortsatte
naturvidenskabelige og tekniske  Fremskridt.
Mon vi saa vil vere glade for vor »faste«< Lon?
Vil det smage os at blive distancerede ekono-
misk af alle andre? Det fik vi dog vist nok af un-
der Krigen.

Men Forkaemperne for den »faste« Lon reg-
ner utvivisomt — og vel desveerre med Rette —
med en langvarig Tilbagegangsperiode og haa-
Ler ved dette Lonningsprincip at faa Tjeneste-
mandene skaanede for Nedgangen. Mon det
ikke er grumme naivt? Naar Samfundets Ind-
teegter gaar nedad, vil det nieppe vaere muligt
at saette Skatteprocenten op, selv ved Hjwelp af
indirekte Skatter; allerede nu lyder der hojro-
stede Krav om at reducere de utaalelige Skat-
tebyrder, Krav, der med voksende Depression
vil blive sterkere og steerkere. Men kan Skat-
teprocenten ikke swettes op, maa Statens Udgif-
ter bringes ned for at svare til de formindskede
Indteegter; og det kan ikke i Laengden ske ved
at udskvde Byggeforetagender o. 1. til hedre Ti-
der. Maaske der endnu kan findes nogle en-
kelte Poster, paa hvilke der kan spares; men
hvad der indvindes paa den Vis, vil desveerre
naeppe rackke langt. Kn Nedskaring af Lennen
vil derfor melde sig som en Nodvendighed, hvis
Tiderne yvderligere forveerres. Bliver Konjunk-
turtileeget gjort urerligt, kemmer selve Grund-
lonnen til at hclde for; kun en Loenningsnedseet-
telse kan i Langden skaffe Balance i Statshus-
holdningen. — Resultatet af den »faste« Lon vil
derfor blive, at vi i Nedgangstider kommer ned-
ad og i Opgangstider ikke opad; og vi kommer
ad denne Vej aldrig ud over det evindelige
Treekken i Tov om Lennen, som vi dog sikkert
alle er kede af. Og skulde det endelig kunne
Ivkkes os i daarlige Tider at slippe for al tage
vor Del fuldt ud af den almindelige Nedgang.
vil dette Resultat kun blive keht paa Bekostning

I[. Tanken om en



af en Bitterhed imod os i den almindelige Be-
folkning, en Modvillie, vi neeppe kan veere tjent
med at vaekke.

Slutning. En auwtomatisk virkende Lonnings-
maade tiltaler os sikkert alle. Men Tanken om
at skabe en saadan ved Pristallets Hjelp er li-
det morailsk og af tvivlsom praktisk Veerdi. Der-
imod har vi i Samfundets samlede som skatie-
Pligliy opgivne Indiegt et Tal for Konjunktu-
rerne, hvorefter Lonnen kan reguleres. Det er
jo dog af denne Indtaegt, Lonmen skal tages:
hvad er da mere rimeligt end at dens Sterrelse
varierer proportionalt med den. Kun herved
kan der naas en rationel Lenningsmaade: kun
herigennem kan Tjenestemaendene og den ovri-
ge Befolkning faa felles okonomiske Interesser,
fuldt ud komme til at dele godt og ondt med
hinanden.

RAMSAY'S ELEKTRISKE LOKOMO
TIV MED TURBINE 0OG
KONDENSATOR

(Ved Otto Bendixen).

Onsket om forbedret Okonomi ved .ern-
banedrift og i Serdeleshed ved Lokomotivernes
Vand-, Kul- og Olieforbrug har i de senere Aar
treengt sig steerkt paa, og man er i saadanne
Lande som Amerika, Italien, Schweitz, Norge
og Sverrig derfor kommet ind paa ret vidi-
gaaende Forsog med Dampturbine-Lokomotiver.
Saaledes har allerede i leengere Tid et Turbine-
lokomotiv veeret i regelmiessig Drift i Schweitz,
hvor det sammenlignet med andre Lokomotiver
af samme Hjularrangement, nemlig 2 C, har
givet gode okonomiske Resultater. (Lokomotivet
er beskrevet i »Dansk Lok.-Tid.« Nr. 7, 1922.)
Ligeledes i Sverrig er man konmnet ret vidt,
idet det saakaldte Ljungstremske Turbineloko-
motiv, efter at have veret provet i Persontrafik,
nu er undergaaet en mindre Forandring, som
skulde gore det bhedre egnet ogsaa for Gods-
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trafik, og nu atter er i Drift paa Stockholm
Upsala-Linien.

De Sagkyndige er stadig iidt i Tvivl om,
hvilket Overforingsmiddel meHem Turbine og
Drivhjul, der er mest velegnet, ligesom den
Kendsgerning, at Turbinen kun kan lobe den
ene Vej, jo er ret generende. [ Schweitz an-
vendes Tandhjulsoverforing, ligesom man der
har forsynet Lokomotivet med en »Bakturbinee.
Systemet ¢r for saa vidt godt nok, men af
Viegt- og Pladshensyn kan »Bakturbinen« ikke
gores lige saa stor og kraftig som »Frem-
turbinen«<, og dette er jo en Fejl, som ganske
vist ikke betvder saa meget i regelmassig Per-
sontrafik, men som er meget fremtraedende: i .
andre Grene af Driften.

For flere Aar siden kerte paa den gamle
franske Vesthane nogle af de saakaldte »Heil-
mannske Turbinclokomotiver«, hvor den i Tur-
binen udviklede eller udnyttede Energi omsat-
tes i Llektricitet, som atter udnyttedes i elek-
triske Motorer. Dette Princip anvendtes til vi-
dere Forsog paa North British Railway i Eng-
land og resulterede i »Reid-Ramsay’s Turbine-
Flektriske Lokomotive.

At Sagen toges meget alvorligt ses af den
Kendsgerning, at man stadig i England, hvor
dog Kulsporgsmaalet maa anses for at vere
al underordnet Betydning, eksperimenterede, og
nu for nylig er det sidste nye paa dette Om-
raade, nemig et » Ramsay Kondensator Turbine-
Elektrisk Lokomotive blevet bygget til London
North Western Railway, hvor det forelebig er
blevet stationeret i Harwich, for under Over-
tilsyn af Banens Distriktsingenior at proves i
almindelig Trafik.

Ramsay’'s Kondensator Turbine-Elektriske
Lokomotive (se Fig. 1) er konstrueret af Mr.
D. M. Ramsay af Firmaet » Ramsay Condensing
Locomotive Co.«, men det er hygget paa >Arm-
strong, Whitworth & Co.s Scotswood Workse.
Lokomotivet bestaar af Lokomotiv og Tender,
men maa betegnes som en Maskine af 1 C+ C |
Typen, idet man ved ogsaa at forsyne Tenderen
med Drivvierk saaledes udnytter dennes Adha-
sionsvaset.  Lokomeotivets Kedel, som forovrigt
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Ramsay’s Kondensator Turbine-Elektriske Lokomotiv,



er ret hojt beliggende for at give Plads til det
underneden liggende Maskineri, ligger med sin
(lenterlinie 3,08 m over Skinnetop, men adskil-
ler sig ikke sarligt fra andre Lokomotivkedler.
Den har et Risteareal paa 2,64 m* og en Hede-
llade paa 130,99 m?* hvori dog ikke Overheder-
hedefladen er medregnet. Kedeltrykket er 14
Aum. og Overhedningen ansattes til 150 ¢ C.
Der anvendes Haandfyring men kunstigt Trak,
da ~den til Fyrets Forbrending nedvendige
Lufttibtforsel ikke fremmes ved Spildedampens
Pagsage gennem Skorstenen, hvorimod en lille
selvateendig, turbinedreven Blieser findes til
dette Formaal, hvilket samtidig fordrer lufttat
Askekasse. Denne Bleser, samt den store Ko-
levifte (se IFig. 3) i Tenderens Bagende og
Kondensatoren er leveret henholdsvis af
Messrs Peler Brotherwood Ltd. og Mirrlees
(0.

Under Kedlen er Turbinen monteret. Denne.
som er af »Mange Trins, Hej- og lavtryks-
typen«<. er sammen mel  Generatoren, med
hvilken den ved bevagelig Kobling er forbun-

det, leveret af sOertikon Veerkel< 1 Ziurich,
Schweitz.  Spildedampen for Turbinen ledes
wennem et Ror af store Diumensioner til en

Overfladekondensator, som er monteret paa
Tenderen. Denne Overfladekondensator er for
saa vidt af en seregen Type, som at Dampen
ikke stremmer uden om Kondensatorrorene,
men gennem disse. Kondensatorrerene er mon-

Turbinelokomativet set forfra.

Figs 2.
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Turbinelokomotivet set hagfra.

Fig. 3.

teret i Form som et Bur, idet Rorenes ene Ende
or sat fast i et Kammer i direkte Forbindelse
med Turbinens store Spildedampsror, medens
Rorenes anden Fnde er fastsatte i et Kammer
med direkte Afgang til den turbinedrevne ro-
terende Sugepumpe, som tager Kondensatet,
Fortaetningsvandet, og befordrer dette til Fede-
vandstanken, hvorfra det atter af Fedepum-
perne (ryvkkes gennem Fodevandsrenser*) og
Fadevandsforvarmer for derefter atter at gaa
paa Kedlen. Saaledes fuldbyrdes Vandets
Kredslob, Fodevand—Friskdamp—Spildedamp
Kondensvand—JFodevand.

Hele det Burformede Kondensatorsystem er
monteret i Svalevandsheholderen paa Tenderen,
saaledes at saavel Til- som Afgang foregaar

gennem de hule Akselender, som hvilende i
[ejor tillader hele Buret at rotere langsomt
rundt.

Dette har den Fordel, at Svalevandet i dets
Beholder, hvis Top forevrigt er aaben til Lufl-
ten. delsvis tvinges til at cirkulere, saaled«s
at det varmere Svalevand stadig kommer oven-

) AN
gelske Tidsskrift »The Locomotive
talt noget om en Fedevandsrenser, men det maa
hetragtes som givet, at en saadan findes, da Kon-
densatet fra en Turbine sikkert vil vare for olie-
blandet til at kunne anvendes i en Lokomotivkedel.

Beskrivelsen af dette Lokomotiv i det en-

staar ikke om-
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paa, hvor det afkoles af den Luftstrem, som af
Koleviften i Tenderens Bagende (Fig. 3) stadig
sendes ind over det.

Turbinen, som modtager Dampen paa 14
Atm. Tryk, lader denne paa sin Vej gennem
Hoj- og Lavtryksafdelingen og videre gennem
det store Spildedampsror til Kondensatoren,
ekspandere helt ned til 27,5” Vacuum, hvilket
sidste dog tillige understottes noget af den
selvsteendig roterende Sugepumpe. Ved Turbi-
nens 3600 Omdrejninger pr. Minut og med det
navnte 27,57 (0,07 kg.) Vakuuwm kan den trefa-
sede Vekselstromsgenerator udvikle 890 kw, 600
Volt, som den leverer til 4 Stk. trefasede Vek-
selstromgmotorer, der hver kan udvikle 275
H. K. Generatoren er forsterket med en swer-
skilt Ligestromsgenerator, som drives af en
Hj@elpeturhine, og kan taale en Overbelastning
paa 25 pCt. i ca. '/> Time. To af de fire Mo-
torer er monteret paa Lokomotivet, hvor de
gennem  Tandhjulsudveksling overforer deres
Bevalgelse til en paa tvers liggende Blindaksel,
som hevaegelig i solide Lejer og forsynet med
Krumtappe og Kontravegt paa hver Ende
overforer Bevaegelsen til Drivhjulene ved Kob-
Lelstienger af I Profil, men med ustilbare Pan-
der.

I Forerhuset findes foruden den sadvanlige
Armatur paa Kedlen og de swdvanlige Appa-
rater til Tryvkluftshremsning, Sanding o. s. v.
tillige en elektrisk Kontroltavle og et do. Kon-
trolapparat. Lokomaotivet gores klar til Korsel
ved Opfyring paa sedvanlig Maade til omtrent-
ligt Arbejdstryk. Roterende Blaser anvendes
efter Behov, Sugepumpe. Kondensator-Rote-
ringsmaskineriet og dets Kolevifte samt en
Fodepumpe saettes i Gang. Turbinen og dens
Oliepumpe kontrolleres, gores klar og opvar-
mes  forskriftsmassig.  Luftkompressoren il
Bremserne, Turbine og Generator startes, og
naar Generatoren har oparbejdet den fernodne
Spaending er Lokomotivet klar til Brug.

Naturligvis tilpasses Turbinens Omdrejnin-
ger omtrentlig efter Behovet. men forovrigt er
Lokomotivet da at hetragte som en Kombination
af en Kraftcentral og en elektrisk Motorvogn,
og som sidstnevnte maneovreres det af Fore-
ren, idet at Forandringer af Korselsretnin-
gen udelukkende sker ved at skifte de fire Mo-
torers Omdrejningsretning, medens Turhine og
Generator uforstyrret fortsatter deres lLob.

Tenderens Understel er omtrent som Loko-
motivets, og dens Drivvierk hestaar af de an-
dre to trefasede Vekselstromsmotorer paa 27D
H. K. hver, og ligesom paa Lokomotivet overfore
deres Omdrejning gennem Tandhjulsudveksling
til en afbalanceret Blindaksel, hvorfra levaegel-
sen ved Kobbelsteenger gaar videre til Driv-
hjulene.
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Tenderens Overdel hestaar af et Kulrum
narmest Forerhuset.  Det rummer kun ca. 4 t.
Kul, hviket vel maa siges at vare en lille Be-
holdning for en Togmaskine med en Traekkraft
paa 11000 kg,  Bagved Kulrummet findes
Svalevandsrumaet med dets roterende’ Kon-
densationssystem, som bagtil afsluttes med den
i et stort Reor indbyggede Kolevifte (Iig. 3).
IFodevandstanken findes bag Kulbeholdningen
men paa Siden af Svalevandsbeholderen.

Alle Drivhjul paa baade Lokomotiv og Ten-
der er 1219 mm i Diam. og hver hremses af t
Bremseklods ved Trykluft.

Desvarre savines alle mere indgaaende Be-
skrivelser af denne interessante Lokomotivtype
og dens Hjelpemaskineri, saa vi maa nojes
med at bringe nogle enkelte Hoveddimensio-
ner.

21,18 m
18,08 »
4,98 »
1219 mm
. ¢. 9000 kg

L.okomotivets l.engde om Buiferne
Hjulstand samlet . .
fast

Drivhjulsdiameter .
Akseltryk paa Drivhjulene . .

UEVO D LT o N W, gl e B0 14 At
listetlade . . . . . . . . ... 2,68 m?
Total Hedetlade . 134,98
Forreste Maskines Totalveegt . 67,25 t

Bageste

. 63,50 t
Samlet Veegt incl. 10 m* Vand .

130,75 t

Adheesionsviegt . . ... L, 108,56 t
Trazkkraft 11,0t

25 AARS JUBILAEUM

Den |. April kan folgende Lokomotivierere
fejre 25 Aarsdagen for deres Ansaettelse som
Lokomativmeaend,

Kobenhavn. 1. Johansen, Roarsvej 31, 4.
.. J. C. Pedersen, Vestend 12 4., B., €. J. Ol-
sen, Blegdamsvej 130, 2., 0., C. M. Hojer, Nv
Carlsbergvej 4+4., B., . B. Clausen, Sdr. Boule-
vard 100, 4., B.. B. Poadersen. Heibergs Allé 14.
I. 8. Grauhalle, Kjeldgaardsvej 9a, 2,. Valhy.
K. A. Hansen. Borgerbo 3. 2., og K. T. Florentz.
Ndr. Frihavnsgade 12 A, 2., 0.

Nyborg. M. C. Pedersen, Kongegade 14, og
. Olsen, »My Castle«, Svanedamsgade.

Struer. T. I’. Tomassen, Nygade 13, J. B.



Andersen. Kirkegade 08, N C L F.
Schophuus, Mundbergsallé 2.
Kalundborg. H. I’. V. Ronne, Bjerget 44.
Viamdrup. J. R. Larsen, Jernbanevej.
Aarvioes . H. ). J. Viberg, Ole Romers-
Sgide 20 3.0 8.0 €. Lyng Nielzen. Biilowsgade 63,
1.. R. P. Grosen. H. Brogesgade ¢, St., N. L.
Nielsen, Kristiansgade 20, 2., ’. A, Andersen.
Tietgensplads 10, 2., C. V. A. Rasmussen, Oden-
sogade 45, V. M. Mortenzen, De Mezasvej 19, 2.,
S, 00 Sorensen, H. Brogesgade 8, 3., og 5. M.
wlsen, Jwegergaardsve) 132, 2.
Aavhugs 0. S. K. Sorensen, Willemoesgade
Ik, 2
Aalestrup, H. 1. R. 5. Mortensen, Vester-
ledd 3.
Randers. A.
A, G Christensen. Viborgvej 32, 1.
IHansen, Fyensgade 2, 2.

og

[.. Mikkelsen, Sennelsgade 4, 1.,
og H. P.

Skawnderborg. H. P. Pedersen, Selystkvar-
teret.

Viborg. A. 2. D. Rasmussen, Jyllandsgade
12, St og G. o PR Seby. Gothersgade 21, 1.

Fredevicia. L. P. Larsen, Sjellandsgade 1006,
.. A. G. Keller, Dalegade 41, 2., og .JJ. D. Hubert,
GCalvinsve) 3, St.

Gedser. R. L. Hansen og J. . I>. Madsen.

Nlagelse. 7. M. Rasmussen, Valdemarsgade
G. St og H. Petersen, Herluf Trollesvej 3.
Aalhorg. H. Poulsen, Rosenlundsgade 6, 3.
Korsor. E. S. Rohde, Revvej 37, og M. N.
Mvygind, Dyrhaugesvej 4, St
Assens. V. T. E. Lund, St. Kirkestraede 1.
Langaa. 1. P. Nielsen, I>. Mammen.
Esbjery. 1.. V. A, Nielsen, Nygaardsvej 43, St.

.

DELEGERETM@DE
INDKVARTERING

Deltagere i Delegeretmodet kan sikres Ho-
telhveerelse, naar ¥nske derom fremsaties inden
14, April til undertegnede.

Samtidig bedes opgivet, om der vnskes en-
kelt eller dobbelt Vierelse og fra hvilket Tids-
punkt Virelset onskes og naar Afrejse finder
Sted.

Lokomotivfyrbader Carl Petersen,
- Lundbyesgade 12, 4., Aarhus.

+wERNBANELIV*

Vi takker herved w@rede [ndsendere for de
mange tilsendte Bidrag. Manuskripterne skal
— hvor det er ensket — blive tilbagesendt.

“DANSK JOKOMOTIVJIDENDE

Vi haaber at kunme tilstille Bidragyderne
et Eksemplar af Samlingen til moderat Beta-
ling. Til enkelte storre Bidragydere har vi
tienkt at sende et Frieksemplar.

Det er Hensigten at soge Samlingen udgivet
ved Juletid, og for at faa et Overblik over Ar-
Lejdet vil vi gerne bede os metddelt, hvorvidt
Bidrag kan veides, idet vi gaar ud fra, at mange
i denne Tid er i Ferd med at nedskrive deres
Lrindringer for til sin Tid at sende os dem.

Har nogen Forslag at gere i nogen Ret-
ning, modtager vi med Tak saadaune til Over-
vejelse.

Ringkebing, i Marts 1923,

H. Olsen, K. Jeppesen,
Assistent. Assistent.

KONJUNKTURTILLAEGET

Paa Grund af at Rigsdagen ikke endnu er
feerdig med Behandling af TLoviorslaget om
Konjunkturtillaeget, vil der ikke til 1. April
Elive udbetalt Konjunkturtillieg.  Sely om For-
slaget skulde blive ophejet til Lov nu, vil det
ikke veere muligt.  Der vil imidlertid af alle
de Tjenestemeend der har med Udfeerdigelse af
I anningslister m. m. at gere blive sat alt ind
paa. at Udbetalingen kan foregaa en af de for-
ste Dage i Maaneden.

STEDTILLAGET

Lonningsraadet har fornylig ferdighehand-
let Forslaget om Stedtilleeg for det kommende
Finansaar.

Randers, Aalborg og Kolding foreslaas ryk-
ket op i hejeste Sats. Renne og Silkeborg flyt-
tes ap i neesthojeste Sats, og Skelsker og Hasle
rykkes ned i laveste Klasse. Raadet stiller end-
videre Forslag om at Birkered, Taastrup, Kok-
kedal, Harboore, Vrist og Nivaa faar tillagt
laveste Sats.

Det foreslaas endvidere, at der etableres en
lign. Ordning for de sonderjydske Byer, som
for de fire store Byers Vedkommende anseettes
til naesthejeste Sats.  Graasten og mellemstore
Byer sw@ttes i Sats ¢, og dertil kommer for alle
Steder et Tilleeg af 120 Kr. aarlig —. dog ikke
over 2 pCt. af Grundlennen.

-
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SYGEKASSERNE

Vi har fra Sygekassens Formand modtaget
folgende:

Da Statsbanernes Sygekassers Udgifter til
Befordring af Laeger ved Sygebesog hos Med-
lemmerne er steget i meget hej Grad, har Kas-
sernes Bestyrelser foretaget en Undersogelse af
Grunden til Stigningen og har gennem Jern-
banelegerne erfaret, at de bhetydelige Befor-
dringsudgifter for en vaesentlig Grad skvldes,
at Medlemmerne for det forste i hejere Grad
end andre Sygekassemedlemmer lader Lzegerne
tilkalde, og at de paageldende dernzest som Re-
gel ved Afgivelse af Rekvisition paa Sygebesog
undlader udtrykkelig at gore opmaerksom paa,
om eojeblikkelig Legehjelp er paakrwevet, eller
om Besoget kan henlaegges til Laegens sedvan-
lige Tur.

Naar Legen uden nermere Forklaring
ofte paa anden eller tredie Haand — modtager
Anmoduning om at afleegge Beseg, maa han som
Regel gaa ud fra, at han skal mede expres,
hvilket medforer en ofte ret stor Udgift for
Svgekassen til Betaling af Befordringen. En Be-
fordringsudgift af 10—20 Kr. pr. Besog til Pa-
tienter paa Landet er ret almindelig.

Foranlediget heraf tillader Bestyrelsen sig
at bede Redaktionen om i Bladet at optage en
Henstilling til Interessenterne om at medvirke
til de omhandlede Udgifters Nedbringelse, bl.

a. ved

1) ikke uden Nodvendighed at tilkalde Laege
til Besog i Hjemmet,

2) saavidt muligt at afgive Rekvisition paa Lae-
gebesog saa betids, at Laegen kan aflegge
Besoget paa sin s@dvanlige Tur,

3) altid ved Rekvisitionens Afgivelse at gore

opmaerksom paa, om Besoget haster, eller

om der onskes Lejlighedshesog.

Stationerne, der som Regel modtager og
viderebesorger Rekvisitioner paa Laegehjelp til
Medlemmer paa Landet, kedes vde deres Bi-
stand til disse Reglers Overholdelse, bl. a. ved
at henlede Medlemmernes Opmarksomhed paa,
at de ved ikke at overholde Reglerne, udseetter
Svgekassen for Dbetydelige Udgifter, der even-
tuelt maa indvindes ved Kontingentforhejelse
eller ved, at der paalignes Interessenterne en
Andel af Udgiften.

Jernbaneleege Gunni Busck er bortrejst fra
7. til 23. d. M., og hans Praksis i nevnte Tids-
rum varetages af Lege 0. Neumann, lslands
Brygge 15.

Konsultationstid: KI. |—2 samt Fredag KI.
6—7.
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HELIUM TIL LUFTFARTQJER

forsegtes under Krigen af U. 8. A. 1 Modset-
ning til den breendbare Brint, er det ufarligt,
men forekommer kun i ringe Maengde og er
ret dyrt "at fremstille. Helium — af Helios,
Solen, — fordi det forste Gang paavistes i Sol-
atmosferen ved Spektralanalysen — kan frem-
stilles af Uranerts ved Behandling med fortyn-
det kogende Svovlsyre; det forekommer ogsaa 1
Naturgas og i Mineralvand, som kan indeholde
8 a 9 pCt. Helium i Luften, men selv indgaayr
det ikke nogen kemisk Forbindelse med noget
andet Stof. 1 1915 begyndte man i storre Stil,
at fremstille Helium af Naturgas i Kansas ved
at gore denne draabeflydende efter Linde’s Pro-
ces, hvorved man i Trin kan opnaa en Luftart
med 92,5 pCt. Helium, idet Resten er Kvael-
stof.  Dette fjernes ved Hjelp af Traekul, som
omtrent fuldstendig optager dette i sig, og Re-
sultatet er da en 94 pCt. ren Helium til IFyld-
ning af Beholderne i Luftskibets harende Del.
Dets Vaegtfylde er to Gange Brintens.

Forst ved Slutningen af Aaret 1921 lykke-
des det U. S. A. at sende sit forste styrbare
Luftskib med Helium Luft som Baerekraft paa
Provetur, og paa Baggrund af den Kkendie
Ulvkke med R. 34, og de andre Luftskibe, der
er forulykkede ved Eksplosion af Brinten, og
breendt op, var dette et stort Fremskridt.

Medens en Liter Helium vejer 0,18 gr., er
Brint kun halv saa tung; det samme Rumfang,
en Liter, vejer ved 0 og 760 mm Tryk kun
0,309 gr. Forskellen i Opdriftsevne er dog
langtfra saa stor, skent den almindelige Betragt-
ning vilde mene, at Opdrift og Vegtfylde maatte
veere proportionale.

Denne Opfattelse er dog forkert, thi som
Sammenligning maa selvfolgelig anvendes den
Luftskibet omgivende Atmosfere og Opdriften
bestemmes af Forskellen melem Luftarten

(Gassens) Vgt og Vaegten af den fordrevne
Luftmaengde (Atmosfeere). For de to
Brint og Helitin — er Forholdet saaledes, at

kan en vis Maengde Brint lefte 75,14 kg., vil
ligestore Me@ngder Helium lofte 69,53 kg. og
den sidste Luftarts Opdrift bliver saaledes 92.6
pCt. af Brintens.

Blandes de to Luftarter i Forholdet 85 pCt.
Helium og 15 pCt. Brint, som er langt billigere
at fremstille og trods Brintindholdet uantende-
lig, bliver Opdriften 93,4 pCt. af Brintens.



En yderligere Fordel er det, at Helium
langt mindre end Brinten er tilbgjeig til at
sive ud gennem det omgivende Hylster, og et
Luftfartaj vil kunne bevare sin Opdrift ca. */s
lengere Tid, end en Brinthallon, ligesom Ka-
hytternes Stilling i Forhold til Hylstret vaesent-
ligt kan forbedres. Hidtil har man af Hensyn
il Forbreendingsprodukternes Afgang fra Mo-
torerne, maattet anbringe disse i nedha@ngende
Gondoler, hvorved Drivtrykket fra Skruen fjer-
nedes for langt fra Lwengdeaxen. og Hestekraf-
ten foragedes derfor hetvdeligt, paa Grund af
Luftmodstand etc. og dette skulde ikke mere
veere nadvendigt.

VERDENS STORSTE DIESELMOTORSKIB

bvgges for Tiden hos Fairfield i Glasgow; det
skal efter Opgivende veere paa 22 000 Tons med
Sulzer Totaktmotorer paa 12—13000 H. K., og
med Hja@lpemotorer paa tilsammen 1500 H. K.
Skibet skal anvendes i Passagerfart paa Ny
Zeeland og er forsaavidt interessant, som det
vist er det farste store Passagerskib med Diesel-
motordrift, og det starste Maskinanleeg, hvor
Maskinerne arbejder i Totakt.

v

NY ENGELSKE DAMPTURBINER

English Electric Co. fabrikerer nu Damp-
turbiner fra 100 KW og 5000 Omdr./M op til
30 000 KW og 1 500 O. Skovlhjulenes Konstruk-
tion er forskellig efter de forskellige Formaal,
enten Curtis’ Hjul, hvor Dampen expanderes
tire Gange, for derefter at gennemlabe flere Ra-
teau Hjul eller to Aktionshjul. British Thom-
son-Houston Co. fabrikerer Turbiner med Cur-
tis- i Forbindelse med Rateau Hjul fra 750 til
30000 KW.

Damptilstromningen reguleres ved Hjaelp af
flere Ventiler, som bevages ved Svinghjulsre-
gulator i Forbindelse med et Trykoljerele, og
selvvirkende Regulering af Taetningsdampen til
Pakdaaserne.

Herhjemme havder Atlasdampturbhinen sta-
dig sin Plads overfor alle udenlandske Kon-
struktioner.

BYTTEANNONCE, SONDERJYLLAND.

Da Redaktionen har forlagt Adressen paa
Indsenderen af Bytteannoncen Bil. mrkt. »Sen-
derjylland ¢, bedes den paageeldende omgaa-
ende indsende Adressen til Redaktionen.

‘DANSK SOKOMOTIV JIDENDE
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Lokomolivforerafdelinger.

Kobenhavn G. Formandens Navn og Adr.
rettes til: L. M. Schmidt, Svinget 17, 3. S.

Fredericia. Kassererens Adr. rettes til:
Sjellandsgade 56, 2. S. og Reprasentantens
Navn og Adr. rettes til: F. C. Jensen, Sj®llands-
gade 6. 2. S,

Randers. Kassererens Navn og Adr. rettes
til: A. .Jensen. Ved Lokomotivremisen.

Langaa. Reprasentantens Navn rettes til:
(.. Lvsholm.

Viborg. Formandens Navn og Adr. rettes til:
(. H. Nissen, Vendersgade 11, 3. S., Kasse-
rerens Navn og Adr. rettes til: Joh. M. Jensen,
Jyvllandsgade 12 og Reprasentantens Navn og
Adr. rettes til: Chr. Ankjer. Bovesgade 2, St.

Vamdrun. Kassererens Navn og Adr. rettes
til: .J. C. Hjorthaj. Remisen og Reprasentantens
Navn og Adr. rettes til: .J. C. Hjorthaj, Remi-
sen.

Brande.
til: R. Bille.

Sonderborg. Formandens Navn og Adr. ret-
tes til: FI. .J. Fournais. Dvbbelsgade 17 a og
Kassererens Navn og Adr. rettes til: P. F.
Knudsen., Dybbhoalsgade 8 a.

Formandens Navn og Adr. rettes

Lokowmoticfyrboderafdelinger.

Slagelse. Reprasentantens Navn og Adr.
rettes til: .JJ. K. M. Andersen, Nansensgade 3.

Gedser. Formandens Navn og Adr. rettes
til: . . Jorgensen, Vestervoldgade 18 og Kas-
sererens Navn og Adr. rettes til: N. H. Blitme,
l.. Jensensg.

Brande. Kassererens Navn rettes til: ..
Jensen og Repriesentantens Navn rettes til: J.
Jensen.

Afsked.

LLokomotivmester I A. A. Nielsen, Esbhjerg.
efter Ansagning i Naade paa Grund af Alder
med DPension fra 31—1—23 (kgl. Afsk.),

Lokomotivfarer C. T. P. Rasmussen, Kor-
sor, efter Ansogning paa Grund af Svagelighed
med Pension fra 31—3—23 (min. Afsk.) og

Lokomotivferer .J. A. S. Wilke, Viborg, efter
Ansagning paa Grund af Svagelighed med Pen-
ston fra 30---6—23 (min. Afsk.).
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Forflyttelse.
Lokomotivfyrboder A. M. Aagaard, Vam- s N )
drup, til Lunderskov under 6—3—23. AALBORG - /BRGNVDUM -HOBRO
AKVAVITTER
Tilladelse til at bytte Tjenestested.
~ Lokomotivfyrhaderne K. M. Hansen, Skan-
derborg, og K. Rasmussen, Helsingor, under 3 Nerverende Nummer er afleveret
—3—23. paa Avispostkontoret den 17. Marts.
VL Terl s

H. J HANSEN

Skredermester

38, Sender Boulevard 38.

Anbefaler sig til d Hrr. Jernbanemrend

Telefon Vester 1574 v.

Leverandar til Varelotteriet.
ﬂ' ﬁ “’ Ladervareforretning
E lt ah s St. Kongensgade 15

Dametasker
I stort Udvalg fra 6 Kr.
Jernbanefunkt. 5 Y/, Rabat.

Niels Nielsen,
Uhr- og Kronometermager.
Gl Kongev. 153. TIf. V 1653x.
Stort Udvalg af Stueuhre, Lommeuhre,

Pynteuhre, Vekkeuhre og Uhrkeader.
imelige Priser. Reel Garanti.

1. K1 s Reparationsvarksted.

Bemaerk Kizers Klaeder

;?';?, 20 Skindergade 20 3"5‘“;2
Papir -

Bager Musik - Fotografiske Artikler.
VIGGO NIELSENS BOGHANDEL

TELEFON 9327, ISTEDGADE 64. TELEFON 9327.

Kig op til Fotografen! 227, Nerrehrogade 227.

Alt fotograferes overalt. 10pCt Rabat! Telefon Taga 2701.
n

L.P.Aistrup leve-

rer Segraesmebl.,

Hez
i Fredernksborqqadel?
‘e \\onS 0g PeIsvare/

Divaner, Tepper.

Jernbanefunktionwerer 5 pCt. Rabat. P Spisest., Sovevier., Borne-,
(ved Norreport) fe/ Ung[il‘ge o;.' Bondemebler
ntebetalhing
. . FAR RATERETAKISS TORVEGADE 20
i “ Damekonfektion, Pelsvarer & Kijoler Sgorvagtislinieg 2l
Lille Udbetaling — Rentefrit RN T TN YD |
Soiamantstay :
Nutidens og Fremtidens L %d ervare t orre t nin g en
3 (C. Jen “en)
Vaskemiddel Vesterbhrocade 30
B e e i o 2 e har det sterste og smukkeste Lager i
N ) ] oy Kitbag — Mapper — Portemonaier — Seddelbeger
Danske Oliemeller og Szbefabriker A/S de sidste Nyheder i Dametasker
c. I_[]EHRS FABRIKER Jernbanefunktionwerer 5 pCt. Rabat
Frederici a
e Blomsterforretningen ,,Syrenen* 335 Soulevard 30
=3 ] .. Blomster — Kranse — Dekorationer
Billige Priser VERA PETERSEN Billige Priser
VAREHUS ,,SCHULTZ, s
”)” Telefon 11372.

ALT I MANUFAKTUR TIL BILLIGSTE
SPECIALITET: Maskintsj, Skjorter, Underbekl@dning

Qoevinateadler madtages,

TH. TONSGAARDS GIGAR- 06 VINM]EL ANBEFALES

PRISER
. Drengetsj, Linned, Forkleder, Sengeudstyr.
Statshanefunktionsrer 5 pCt. Rabat

VESTERBROGADE

Telefon Vester 2636 x

Als Det danske Malkekompagni, Kebenhavn.

Redaktion :

Vesterbrogade 98 a 2, Kjebenhavn B.

Annonce-Expedition:

Tit. Vester 8173 eller Vester 8113.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonnementspris: 6 Kr. aarhyg.

Vodroffsvej 3b. Kebenhavn V.
Telefon Vester 8113 eller Vester 4011.
Kontortid Kl. 10—4.

Tegmes paa aile Postkonterer i Skandiravien.
Frodonhborg Bogtrykkeri, F alkonerallé 11.
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