23. AARG. N° 23

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

2. DECEMBER 1923

LILLEBALTSBROEN

Onsdag den 21. November fremsatte
Ministeren for offentlige Arbejder i Iol-
ketinget »Iforslag til Lov angaaende Til-
vejebringelse af en dobbeltsporet .Jern-
hanebro over Lillebgelt m. v.«.

Ministerens TForelaeggelsestale refere-
rede =ig i alt veesentlig til IForslaget med
tilhorende Bemeerkninger, hvoraf vi ne-
denfor bringer Aftryk:

§ 1
Ministeren for offentlige Arbejder be-
myndiges til for Statskassens Regning at
lade opfere en dobbeltsporet Hojbro over

Lillebeelt med de nodvendige Forlsgnin-

ger af Banelinierne i Jylland og paa Fyn

zamt i Forbindelse dermed

1. atlade opfare en ny Station ved Frede-
ricia, delviz indrettet til Gennemkor-
sel samt foretage de deraf folgende
Forleegninger af de bestaaende Bane-
linier,

2. at lade Broen forsvne med et dobbelt-
sporet Hwengefeergeanleeg til Overfo-
relse af den almindelige Vejfardsel
l}g

3. at lade nedlwegge:

IFeergefarten Strib—I‘redericia,
Strib Station og
Banelinien Middelfart—=Strib.

§ 2

Reglerne i Forordning af 5. Marts 1845
kommer til Anvendelse paa de Ekspropri-
ationer, som nedvendiggores ved de i den-
ne Lov omhandlede Anlag.

§ 3.

De Grunde, der anvendes til de af
Loven omfattede Anleg eller forbeholdes
til senere lldvidelser af samme, fritages,
saa leenge de benyttes til dette Gjemed, for
alle Skatter, Afgifter og Byrder, og de
paa Grundene til Statsbanernes Brug op-
forte Bygninger fritages indtil videre for
alle Skatter, Afgifter og Byrder til Sta-
ten. Brugen af stemplet Papir eftergives
for alle Overenskomster og Forskrivnin-
gar, der udferdiges i Anledning af de i
neerverende Lov omhandlede Foranstalt-
ninger. kKndvidere bortfalder Afgifter til
Stat og Kommune i Anledning af de i For-
bindelse med Anlaxggene m. v. staaende
“jendomsoverdragelser. For de Materia-
ler, der anvendes til Anlaggene, kan der
tilstaas Toldfrihed.

§ 4

Bestemmelserne i Lov Nr. 105 af 18.
April 1910 om Jernbaneskyld, jfr. Lov Nr.
528 af 4. Oktobher 1919, kommer til An-
vendelze paa de her omhandlede Anlwcg.

§ 5.

De nedvendige Belob til de i denne Lov

nzvnte Arbejders og TForanstaltningers



Gennemforelse bevilges paa de aarlige Fi-
nanslove, og Finansministeren bemyndi-
ges til, efterhaanden som der bliver An-
vendelse derfor, at tilvejebringe de for-
nodne Belob — herunder til Arealerhver-
velser — ved Overdragelse til Kongeriget
Danmarks Hypotekbank af hertil svaren-
de Statsbaneobligationer, som udstedes af
Ministeren for offentlige Arbejder paa
Statsbanernes Vegne.

Obligationerne, som fritages for en-
hver Afgift, forrentes og afdrages af Stats-
banerne, men forsynes af Finansministe-
ren med Paategning om, at Staten over-
tager fuld Garanti for Kapital og Rente.
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Vognpark paa Fyn, men medferer ogsaa Van-
skeligheder ved Togforbindelsen mellem Lands-
delene, foruden at den er til Ulempe for alle
de rejsende, der .skal passere Bealtet, hvilke
Ulemper selvsagt foles mere og mere, efter-
haanden som Antallet af rejsende stiger. Det
skal i denne Forbindelse anfores, at der i gid-
ste Driftsaar er hefordret ca. 3/a Million beta-
lende rejsende over Lillebalt, hvilket er om-
trent det tredobbelte af Antallet for 23 Aar si-
den, da Spergsmaalet om et Broanlaeg sidste
Gang var fremme.

For Tiden feres der dagligt 34 ordineere
Tog over Lillebalt, og man er naaet til Maksi-
mum af Anlaegenes Ydeevne, naar Trafikken
skal foregaa paa fyldestgorende Maade. Under
Krigen var Trafikken vel en Del storre end
1, men Felgerne var da ogsaa Forsinkelse og

Rentefod,

og Ohligationernes
csamt Vilkaarene for deres Overdragelse
til Hypotekbanken fastseettes af FFinans-
ministeren efter Forhandling med Mini-
steren for offentlige Arbejder.

Tilbagebetalingsbstemmel-

zer ovrige Indhold

BEMMERKNINGER TIL LOVFORSLAGET

lige siden Begyndelsen af Firserne i for-
rige Aarhundrede har der vaeret Planer frem-
me om Tilvejebringelse af en fast Jernbane-
forbindelse mellem Jylland og Fyn til Afles-
ning af Dampfergeforbindelsen over Lille-
Feelt, og dette Spergsmaal er saerlig traadt i
Forgrunden, efter at Genforeningen med de son-
derjydske Landsdele har fundet Sted.

Den nuvarende Forbindelse over Lillebzlt
kroover ikke alene Opretholdelse af en sarlig

Sammenhobning af Gods i stort Omfang, der
indvirkede skadeligt paa hele Landets Tog-
gang. Disse Ulemper skyldtes dog ikke i'arge-
forbindelsen alene, men ogsaa de uheldige og
steerkt indskrankede Forhold paa Iredericia
Station.

Saafremt en stigende Trafik skal besurges
paa tilfredsstillende Maade, vil det sikkert blive
nedvendigt at forege Toghyppigheden betyde-
ligt, og dette kan ikke geres uden gennemgri-
hende Forandringer saavel af Forbindelsen
over Baeltet som af Fredericia Station, der er
et af de vigtigste Knudepunkter i Landets Jern-
banenet.

Urnler disse Omstendigheder staar maan
overfor «nten at maatte anskaffe flere Faerger
og udvide Fargehavnsanlaggene paa hegge Si-
der samt udvide og forbedre Sporordningen
raa Fredericia Station med de deraf felgende
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Eudringer af de tilstedende Banelinier eller
ved et Broanlaeg at tilvejebringe en fast For-
pindelse mellem Jylland og Fyn samt at an-
leegge en ny Person -og Rangerstation ved Fre-
dericia. Det maa derfor overvejes, hvilken af
disse to Muligheder der trafikalt og ekonomisk
set bor foretraekkes.

Med Hensyn til det forste Alternativ skal
bemarkes, at Anskaffelse af starre Ferger og
Udvidelse af Feaergehavnsanleggene vilde med-
fere overordentlig store Bekostninger saavel til
disse Fwergers Anskaffelse som til fuldstendig
Ombygning af de nuvaerende Faergehavne og
vilde med staerkt foregede Driftsudgifter til-
nted kun forbedre Overfartsforholdene i meget
hegrenset Omfang, saaledes. at Ydeevnen om
imaaske kun faa Aar atter vilde blive for rin-
ge, hvorefter Spergsmaalet om Rutens For-
Ledring paany maatte tages op til Lesning.
Ydeevnens Greense vil selvfolgelig naas endnu
tidligere, hvis man holder éig til at anskaffe
Farger af den for Tiden anvendte Type.

En Udvidelse af den nuvaerende Fredericia
Station vil nappe heller tilvejebringe Forhold,
der kan tilfredsstille i en lengere Aarrakke,
thi dels er den Plads. sem kan indtages til en
caadan Udvidelse, ret Legranset, og dels vil
man vedblive at have den for Toggangen be-
sveerlige Sammenrangering efter endt Overfe-
relse med Feergerne.

Medens saaledes en Forbedring af de nuve-
rende Anleg trods store Bekostninger kun vil
give en utilfredsstillende 1.6sning., frembyder
Anlegget af en fast Jernbanebro over Beltet
sammen med Amnlegget af en en ny Person- og
Rangerstation i Fredericia ikke alene den eneste
virkelig rationelle Losning af dette for Jernba-
nedriftens tilfredsstillende Afvikling saa vigtige
ISporgsmaal, men frembyder tillige. saaledes
som det fremgaar af den nedenfor anfoerte Be-
regning, en i okonomisk Henseende szrdeles
gunstig Ordning.

Ft Broanleg som det naevnte vil veere af
den storste Betydning saavel for den gennem-
waaende Trafik som for den Trafik., der fore-
gaar mellem Landsdelene. I saa Henseende
kan forst fremhaeves den Bekvemmelighed, det
vil veere for de rejsende at undgaa de ubehage-
ltige Omstigninger i Fredericia og Strib, der-
nest den Besparelse i Befordrmingstiden (ca. 30
Minutter), der kan opnaas, og endelig, at man
hliver fri for Afhangighed af Taage samt
Strem- og Isforhold i Beeltet, hvilke undertiden
giver Anledning til Forsinkelser eller endog
Standsninger af Trafikken. Den faste Forbin-
delses storste Betydning bestaar dog ferst og
fremmest deri, at Rutens Ydeevne vil udvikles
i en overordentlig Grad, naar Toggangen mel-
lem Jylland og Fyn, saavel for Persontogenes
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som for de godsferende Togs Vedkommende
kan geres gennemgaaende.

Naar hertil kommer, at en ny Station i
Fredericia, indrettet saaledes, at Togenes Ran-
gering og Ekspedition kan foregaa hurtigt, sik-
kert og bekvemt, medferer yderligere Tidsbhe-
sparelser, vil man opnaa en Ordning, der vil
‘betvde en overordentlig stor Forbedring af For-
kindelsen mellem Landsdelene samtidig med, at
den vil veere tilstraekkelig i en saa at sige uover-
skuelig Fremtid.

Udgifterne ved Broforbindelsen m. m. er
paa Grundlag af de i Efteraaret 1922 geeldende
Priser anslaaet til ca. 32,0 Mill. Kr. foruden
Udgifterne til Arealerhvervelse. Disse Udgifter
kan formentligt rent skensmeessigt anslaas til
ca. 1 Mill. Kr. Endvidere anslaar man Ud-
giften til Anlagskapitalens Forrentning under
Arbejdets Udfarelse til ca. 5 Mill. Kr., hvorimod
man ikke har fundet Anledning til her at regne
noget Kurstah, dels fordi det er usikkert om
et saadant i det hele taget vil opstaa, dels fordi
man savner tilstraxkkeligt Holdepunkter til at
fastsette dets eventuelle Storrelse.

Den samlede Udgift ved Anlegget maa her-
efter antages at hlive (32 + | + 5 =) ca. 3R
M:ll. Kr.

Ved Broanlaegge! frigores imidlertid felgen-
de Veardier, der rent skensmssigt vil kunne
ans®ttes saaledes:

BT BT PR ol o o [ ey ca. 2,0 Mill. Kr.
Lokomotiver og Vogne .... - 1,0 — —
Indvundne Verdier ved Ned-

lweggelsen af en Del af Fre-

dericia Station S (U = —

ca. 3,1 Mill. Kr.

Da det frigjorte Materiel vil kunne finde
Anvendelse ved andre Overfarter (Helsingor,
0Oddesund og Sallingsund) og derved spare Ud-
giften til Anskaffelsen af nyt Fargemateriel,
som det ellers vilde blive nedvendigt efter-
haanden at anskaffe, bliver den virkelige Ud-
gift ved Broanlegget kun ca. 34.9 Mill. Kr.

Med Hensyn til de ekonomiske Fordele, som
Anlegget af en fast Jernbanebro over Lille-
beelt vil frembyde, bemmaerkes, at Bevarelsen af
de nuvaerende Overfartsforhold utvivisomt vil
nedvendiggere Anlaeg af et 4de Faergeleje haade
i Fredericia og Strib. Anskaffelse af endnu en
Ferge samt omfattende Udvidelser af Strib og
Fredericia Stationer.

I alt vil det, hvis Broen ikke bygges, blive
nedvendigt at foretage Anskaffelser og Udvidel-
ser til et Beleb af ca. 8,7 Mill. Kr., nemlig:
Udvidelse af Fredericia Sta-

tion paa det nuvaerende

Sted ca. 3,0 Mill. Kr.

At overfere ca. 3,0 Mill. Kr.
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Overfort ca. 3.0 Mill. Kr.

Sporudfletning for Dobbelt-
sporet Fredericia—Vejle.. - 06 — —
Udwvidelse af Strib Station .. - 25

Anleeg af nye Feargelejer i
Fredericia og Strib ...... -,
Anskaffelsen af en Ferge .. - 1.
I alt ca. 8,7 Mill. Kr.

1 e =
)

Hertil kommer Udgifterne ved de fornedne
Arcalerhvervelser, der rent skensmessigt an-
slaas til ca. 0,5 Mill. Kr., hvorhos Omkostnin-
gerne — ca. 0,8 Mill. Kr. — ved Anlaegskapi-
talens Forrentning i Byggetiden ligeledes ber
tillegges. De samlede Udgifter ved Udvidelse
af de hestaaende Anlaeg vil da udgere ca. 10
Mill. Kr.

Naar dette Belob fradrages ovennaevnte
egentlige Anlegsudgifter, ca. 349 Mill. Kr,
fremkommer der en Rest paa ca. 24,9 Mill. Kr.
som det Beleh, der vil veere at regne med i
Spergsmaalet om Anlaggets Rentabilitet. Til
dette Belshs Forrentning vil man have For-
skellen mellem Udgifterne ved Feergedrift og
['dgifterne ved Broforhindelsens Vedligeholdel-
s¢ og Drift.

Disse Udgifter kan, hvis man gaar ud
fra en Kulpris af ca. 30 Kr. pr. t, anslaas saa-
ledes:

Udgifier til Feergedriften:
Sofartsviesenets Udgifter . ... ca. 1.4 Mill. Kr.
Nuverende Udgifter til Drif-

ten af Strib Station samt
de Udgifter til Drift af
Fredeiricia Station, der
vedrerer Feaergefarten . ...
Foregelsen af Driftsudgifter
ved projekterede Udwvidel-
ser, saafremt Forbindelsen
vedvarende skal baseres
paa Feergedrift

HOEHIE =
T alt ca. 28 Mill. Kr.
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Udgiften til Driflen af en fast Bro:
Broens Vedligeholdelse . ... .. ca. 0,1 Mill. Kr.
Driften af den forogede Ba-

nelengde paa Straekningen
Kauslunde—Fredericia - 03 — —

I alt ca. 0,4 Mill. Kr.

Der vil altsaa fremkomme en aarlig Drifts-
hesparelse i Tilfelde af Broanleggets Udferel-
se af ca. 2,4 Mill. Kr., hvilket i Forhold til
ovennavnte Sum af 24,9 Mill. Kr. repreesen-
tere ca. 10 pCt. aarlig til Forrentning og'Amorti-
sation.

[ foranstaaende Opgoerelse er ikke regnet
med det Tab i Indtegt, som Nedlaeggelsen af

Strib Station vil medfere. idet dette Tab rige-
ligt @kvivaleres ved Besparelser i Pergonale-
udgifter med Hensyn til en Del Tog- og Loko-
motivpersonale som Felge af. at Broanleggat
medferer en kortere Befordringstid og tillader
en bedre Udnyttelse af dette Personale, énd Til-
feeldet er nu.

Som foran neevnt var Ulemperne ved Damp-
feergeforbindelsen mellem Jylland og Fyn alle-
rede i Firserne i forrige Aarhundrede saa fole-
lige, at der af Statsbaneanlaggene blev foretaget
omfattende Undersegelser for at konstatere Mu-
ligheden for Bygningen af en Bro over Lille-
kelt. Siden da har Statsbanerne arbejdet med
Opgaven, og der har i Aarenes Leb veeret ud-
arbejdet en Rakke PProjekter. idet man stadig
har taget Hensyn til de ved andetsteds udfarte
store Broanleeg indvundne Erfaringer og til de
rent tekniske Fremskridt, som efterhaanden har
fundet Sted.

Det Forslag, som nu forelegges, forudsat-
ter, at den nuvarende Fredericia Station ned-
liegges som Centralstation og erstattes med en
ny, der dog ikke fjernes navneveaerdigt fra Fre-
dericia By, idet den ny Hovedhvgning er taenkt
lagt kun ca. 1,5 km fra Byens Midte. jvf. Plan
1. Stationen taenkes bygget som Gennemkarsels-
station for Straekningerne Aar’hus—Kolding og
Aarhus—Nyborg, men med Rehrousement for
Straekningen Kolding—Nvhorg. Saafremt det
engang i Fremtiden viser sig paakreevet, vil
Stationen kunne udvides til Gennemkerselssta-
tion ogsaa for den sidstnavnte Streekning. Det
nuvarende Dohbeltspor fra Vejle er fra et Punkt
omtrent midt mellem Pjedsted og Fredericia
tenkt fort mod @st og i en Bue mod Syd saa
tet som muligt ind til Bven. hvor Stationen
anlegges, og Sporet deles i1 to Par Dohbeltspor.
hvoraf det ene Par fores mod Syd over Broen
til Fyn og det andet Par i en Bue mod Vest, ind-
til det fecrenes med det nuverende Dobbeltspor
mellem Fredericia og Taulov. Disse Dobbeltspor
udflettes saaledes, at der ikke mellem dem finder
Krydsninger Sted i Niveau. Vejskaringerne
bringes ligeledes ud af Niveau med Sporene.
De forskellige Sporgrupper for Rangering samt
Remiseanlegget anhringes paa Stationens vest-
lige Side, og herfra fares et Spor til Havnen
og den nuvaerende Station. der fremtidig er for-
udsat bhenvttet som en lokal Godsstation. An-
leegget paa Jyllandssiden vil eventuelt senere
kunne suppleres med et sa@rligt Sporpar, der
fra Broen fares mod Vest indtil Tilslutning ‘med
den bestaaende Bane cmtrent ved Taulov. saa-
ledes at gennemgaaende Tog mod Svd og Vest
ikke bhehoever at fores over Fredericia.

Paa Fyn fores Banelinien fra Broen i en
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Bebyggelse

stor Bue mod Ost mellem Middelfart By og
Sindssygehospitalet og sluttes til den svdlige En-
de af Middelfart St. Fra den nordlige Ende af
Middelfart St. feres Banelinien mod Sydest,
hvor den sluttes til det nuvaerende Dobbeltspor
paa Kauslunde St. Banelinien til Strib og Strib
St nedleegges. Det samme galder den nuvaeren-
de Baneline mellem Kauslunde og Middelfart.

Ved tidligere Projekter har det varet for-
udsat, at den nuveerende Station ved Middel-
fart blev nedlagt og erstattet med en ny Sta-
tion mellem Byen og Sindssygehospitalet. Da en
saadan ny Station kun meget vanskelig kan
faa Forbindelse med Havnebanen, og da en
Flytning af Stationen ikke blot vil medfore en
Forgkydning af Grundverdierne i Byen, men
ogsaa andre Ulemper af ren lokal Natur, fore-
slaar man nu den ovennavnte Ordning, der
frembyder et lidt billigere Anleg og kun med-
forer en uvaesentlig Forlengelse af Banelinien.

Stigningsforholdene paa de nye Banelinier
overstiger intet Steds den paa de tilstedende
bestaaende Linier anvendte Maksimumsstig-
ning (8,3 pro m.).

Den faste Forbindelse over Lillebalt fore-
slaas herefter udfert som en for Jernbanedrift
indrettet dokhelsporet Hejbro — jfr. Plan 4 og
5 —, som dog for ogsaa at kunne tilfredsstille
den almindelige Vejfaerdsels Behov suppleres
med et Hengefergeanlaeg, 'hvorom n@rmere
nedenfor.

Det vil ganske vist veere lidt hilligere at hyvg-
ge en lav Bro, men Hensynet til Sejladsen vil i
saa Fald kraeve et heviegeligt Brofag, der vil
medfore Udgifter til Betjening og Sikringsan-
leeg: naar disse Udgifter kapitaliseres og tilleeg-
ges Anlegsudgiften til den lave Bro, vil den
kun blive uvasentlig billigere end Hojbroen, der
i ganske anden Grad giver fri Gennemsejling
for Skibsfarten. Hertil kommer, at Toggangen
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over Broen vil blive meget betydelig, saaledes
at en lav Bro vilde vare sparret for Gennem-
sejling i et ret stort Tidsrum af Degnet. Det
kan derfor med Sikkerhed forventes, at Tan-
ken om en lav Bro netop i dette Farvand, hvor
det i Forvejen er ret vanskelig at navigere vil
stode paa meget steerk og formentlig berettiget
Modstand fra Skibsfartens Side.

Hertil kommer, at en lav Bro, hvor al Skibs-
fart skal ledes igennem et enkelt ret snaevert
Gennemsejlingsfag, der ikke til enhver Tid er
frit, i langt hejere Grad er udsat for Paasejlin-
ger end en Hejbro. En [PPaasejling af Lav-
broens bevaegelige Fag wil kunne gere Broen
ufarbar for laenge-
re Tid, og al For-
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Vanddybden er paa Midten ca. 40 m. Broens
Midterfag er teenkt bygget med en Spandvidde
paa ca. 220 m og Faget paa hver Side af dette
med en Spandvidde af ca. 150 m, medens de
to Stremfag narmest Land faar en Spand-
vidde af ca. 130 m. Fagene ved Landtilslut-
ningen er tenkt bygget med en Spaendvidde af
ca. 78 m. Overbygningen foreslaas lagt i en saa-
dan Hejde, at Broens Underkant i de 3 midter-
ste Stromfag komumer ca. 33 m over dagligt
Vande, hvilket vil tillade PPassage for naesten

alle Handelsskibe og for Marinens Skibe.
Til Broens Overbygning taenkes anvendt
Jern under Hensyn til de store Spandvidder
og de store Funde-

bindelse mellem
Jylland og Fyn vil-
da veere afbrudt.

Af Hensyn til Tog-
gangens Sikkerhed
og for at undgaa
Aarsager til Tog-
forsinkelser maa
man derfor ogsaa
fra et jernbane-
maessigt Synspunkt
fraraade Anlagget
af en Lavbro.

Om Anlaeg af en
Tunnel kan der
naeppe blive Tale.
Ramperne til en
sandan maa paa
Grund af den over-
alt i Beeltet vaeren-
de store Vanddyb-
de begynde meget
langt inde i Land
0g Bekostningen
ved et Tunnel an-
leg vilde derfor
blive uforholdsmaes-
sig stor, antagelig
mere end det 3-dobbelte af de tilsvarende Ud-
gifter ved Anlaegget af en Hejbro.

For Anleg af en Hejbro er de naturlige
Forhold derimod gunstige, idet Bredderne paa
begge Sider af Beeltet er temmelig haje.

Ifolge det foreliggende Forslag feres Broen
over Beeltet ca. 400 m Vest for Kongebroen paa
Fyns Side og ca. 200 m Vest for Snoghej Faer-
gegaard paa Jyllandssiden. Bredden af Beel-
tet er her ca. 850 m, og Tilslutningen til Land
kan ske her paa gunstig Maade; endvidere maa
det efter de foreliggende Erfaringer antages,
at en Bro paa dette Sted saa lidt som muligt
vil blive berort af Isen. Bunden er javn og
bestaar af fast Ler daekket af et tyndt Lag Grus.

ringsdybder. Piller-
ne er derimod taenkt
udfert af Jernbe-
ton. Spergsmaalet
om, hvilken Art af
Materialer der skal
anvendes, ber dog
bhaade af ekonomi-
ske og tekniske
Grunde forst finde
sin endelige Afgo-
relse efter foreta-
gen Udbydelse, saa-
ledes at der forbe-
holdes Administra-
tionen Ret til paa et
senere Tidspunkt at
traefle det endelige
Valg mellem de Ma-
lerialer, der skal
anvendes.

De sadvanlige
Begunstigelser med
Hensyn til Erlaeg-
gelsen af Skatler og
Afgifter, som inde-
noldes 1 tidligere
I.ove om Statshane-
anlaeg, foreslaas li-
geledes indremmet over for de her omhandlede
Anleg m. v., hvorhos Bestemmelserne i Lov
Nr. 105 af 18. April 1910 om Jernbaneskyld,
jfr. Lov Nr. 528 af 4. Oktober 1919, foreslaas
bragt til Anvendelse paa disse.

Med Hensyn til Midlerne til de heromhand-
lede Arbejders og Ioranstaltningers Gennem-
forelse forudseaettes det, at Finansministeren
bemyndiges til, efterhaanden som der bliver
Anvendelse derfor, at tilvejebringe de forned-
ne Belab — herunder til Arealerhvervelser —
ved Qverdragelse til Kongeriget Danmarks Hy-
potekbank af hertil svarende Statsbaneobliga-
tioner, som udstedes af Ministeren for offent-
lige Arbejder paa Statsbanernes Vegne.
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Obligationerne, som fritages for enhver Af-
gift, forrentes og afdrages af Statsbanerne, men
forsynes af Finansministeren med Paategning
om, at ‘Staten overtager fuld Garanti for Kapi-
tal og Rente.

Rentefod, Tilbagebetalingshestemmelser og
Obligationernes evrige Indhold samt Vilkaarene
for deres Overdragelse til Hypotekbanken fast-
settes af Finansministeren efter Forhandling
med Ministeren for offentlige Arbejder.

Spergsmaalet om Anleg af en Vejbro i For-
bindelse med Jernbanebroen har i den senere
Tid veeret sterkt fremme, og man har derfor
ladet Spergsmaalet underkaste en nermere Un-
dersogelse. ;

Skal Jernbanebroen paa normal Vis over-
fore Vejferdselen, maa den forsynes med en
dertil svarende serlig Kerebane. Dette vil
kunne geres paa forskellig Maade.

Man kan udkrage Jernbanebroens Tvaer-
bjeelker, saaledes at der paa hver Side af Broen
tilvejebringes en Konsol for hver Fardselsret-
ning. Merudgiften ved Tilvejebningelsen af saa-
danne Konsoller, inkl. Vejarbejder og Forstaerk-
ning af Brooverbygningen, anslaas til ca. 3,9
Mill. Kr.

Vejbanen vil kunne fores op over Jernbane-
broen, hvilende paa dennes Hoveddragere; Vej-
banen bliver da beliggende i en Hgjde af ca.
41 m over Vandet. Merudgiften ved denne Ord-
ning i Sammenligning med en ren Jernbanebro
anslaas til ca. 6,6 Mill. Kr. (inkl. Udgiften til
fornedne Vejramper m. m.). Endvidere kunde
man gere Broen bredere og anbringe Kereba-
nen ved Siden af Jernbanen. Merudgiften ved
en saadan Ordning inkl. Vejarbejde og Kor-
steerkning af Broens Over- og Underbygning m.
v. anslaas til ca. 6,5 Mill. Kr.

Endelig kunde man bygge en searlig Vejbro
ved Siden af Jernbanebroen paa fealles Piller.
Merudgiften herved anslaas til i alt ca. 10 Mill.
Kr., inkl. Udgiften til de fornedne Vejramper
m. v.

Saa vidt vides, overfores der for Tiden over
Lillebeelt aarlig ca. 20 000 Stykker Motorkere-
tejer foruden et ganske uvaesentlig Antal andre
Koretojer. -Afgiften for disse Keretsjers Over-
forsel kan i Gennemsnit anslaas til ca. 5 Kr.
pr. Stk. svarende til en aarlig Afgift paa i alt
ca. 100000 Kr. Med en 'Stigning af Kere-
tejernes Antal paa 100 pCt. til ca. 40 000 Stk,
kan der kun paaregnes en aarlig Afgift paa ca.
200 000 Kr., og der synes saaledes ingen Ud-
sigt til en blot nogenlunde rimelig Forrentning
af Udgiften til et almindeligt Vejbroanlaeg, hvor-
for man ikke mener at burde stille Forslag
herom.

‘DANSK JoKoMOTIV TIDENDE

Imidlertid vil Jernbanebroen paa en for-
holdsvis billig Maade kunne tjene til Overforelse
af Vejtrafikken, naar den forsynes med et
Heaengefergeanleg. Dette vil kunne geres dob-
beltsporet med Kereskinnerne ophangt under
Brobanen. Forsynes det med 2 Motorvogne og
2 Bivogne, kan Merudgiften ved et saadant An-
leeg anslaas til ca. 1,8 Mill. Kr., inkl. de for-
noedne Vejarbejder og Aindringer af Broanlaeg-
get.

Saadanne Hengefarger haves forskellige
Steder, bl. a. i Tyskland over Kielerkanalen, og
har vist sig meget driftssikre og hensigtsmaes-
sige til Overforelse af Vejferdsel. Faergen er
teenkt ca. 11 m lang og vil saaledse kunne over-
fore 2 storre Automobiler eller 3 Fordvogne.
Den vil i Lebet af meget kort Tid (ca. 5 Minut-
ter) kunne udfere Transporten over Beltet, og
vil saaledes have en meget betydelig Transport-
evne, der yderligere vil kunne foreges ved An-
vendelse af Bivogne.

Det skal derfor foreslaas, at der tilvejebrin-
ges et saadant Hengefergeanlaeg paa Betingel-
se af, at de pageldende Amter overtager den
fremtidige Vedligeholdelse af de nye Vejstykker,
medens Driften og Vedligeholdelsen af selve
Haengefaergen ovettages af Statsbanerne.

Man forudsatter, at der opkraves en pas-
sende Afgift for Feaergens Benyttelse, saaledes
at der foruden Dakning af Driftsudgifterne til-
lige opnaas en rimelig Forrentning og Amorti-
sation af Anlaegskapitalen.

Om Sagen, der har veret forelagt Jernbane-
raadet, har dette afgivet felgende Udtalelse den
16. November 1923.

Til Ministeren for offenthige Arbejder.

I et i Gaar afholdt Jernbaneraadsmede har
Generaldirekteren for Statsbanerne og Qhefen
for Statsbapnernes Baneafdeling forelagt Raadet
Planer angaaende Bygning af en Bro over Lil-
lebaelt og om nye Jernbaneanlaeg i Tilslutning
dertil.

PPaa det saaledes givne Grundlag skal Jern-
baneraadet fremsatte folgende Udtalelse om den
almindelige trafikmaessige Betydning af disse
Planers Gennemforelse og om Sagens skonomi-
ske Betydning for Statsbanerne.

Der er i Jernbaneraadet Enighed om, at
Gennemferelsen af de paataenkte Anlaeg maa an-
ses for et meget betydeligt Fremskridt i trafik-
massig Henseende, og at Genforeningen med de
sonderjydske Landsdele har givet Onskerne om
disse Planers Gennemforelse foroget Vaegt. En
Broforbindelse over Lillebeelt vil medfere en vae-
sentlig Forkortelse af Rejsetiden og fritage de
rejsende for de Ubehageligheder, som Omstig-
ningerne og Faerdselen mellem Faerger og Tog
medferer ved denne korte Faergefart. Broen
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med tilsluttende Jernbaneanleg faar i trafik-
messig Henseende samme Ydeevne som Stats-
banernes gvrige Straekninger paa denne Hoved-
bane, medens Opretholdelsen af Fargefarten —
selv. med en Udvidelse af de nuvarende An-
leg — betvder en Nedsattelse af Kapaoiteten
og derfor vil berede Vanskeligheder ved en Tra-
fikforogelse, hvad enten denne hliver permanent
eller af periodisk Karakter.

Hvad den okonomiske Side af Sagen angaar,
har Raadet faaet Oplysning om, at selve An-
laeget, indbefattet Linieforlegningerne og ny
Stationsbygning i Fredericia, vil medfere en Ud-
gift paa ca. 32 Mill. Kr. foruden Ekspropria-
tionsudgifterne, der anslaas til ca. 1 Mill. Kr.
Hertil kommer Renter af Anlegskapitalen i An-
leegstiden, der er anslaaet til ca. 5 Mill. Kr. An-
leget er af Statsbanerne paatenkt udfert i Le-
het af 3—10 Aar. Fra Statsbaneledelsens Side
er det ved Forelaggelsen af Sagen staerkt frem-
haevet, at det, hvis man ikke beslutter sig til
Opforelsen af en — Jernbanebro over Lillebzelt,
maa paaregnes at vaere nedvendigt i en ner
Fremtid at gaa til en meget betydelig Udvidelse
af Feergeanlaegene og dermed i Forbindelse staa-
ende Sporanleg ved Strib og Fredericia, saa-
fremt den stigende Trafik skal kunne beserges
paa tilfredsstillende Maade. Disse Anlaeg, der
anslaas til en Udgift af ca. 10 Mill. Kr., for-
menes i alt veesentligt at kunne spares, naar der
nu traeffes Bestemmelse om at bygge Broen, idet
man i saa Fald maa finde sig i de Vanskelig-
heder og Ulemper, som vil vaere en 'Fnlge af
Manglerne ved de nuvaerende Fergeanlaeg.
Driftsudgifterne ved Feargeforbindelsen Strib—
Fredericia er af Statsbanerne opgjort til 22
Mill. Kr. aarlig, og disse vil ved den navnte
Udvidelse stige til 2,8 Mill. Kr., medens de aar-
lige Udgifter til Jernbanebroens Vedligeholdelse
og Driften af Straeekningen Middelfart—Frederi-
cia er beregnet til 0,4 Mill. Kr. Der vil saale-
des fremkomme en Besparelse paa ca. 2,4 Mill.
Kr. aarlig. Optages der til Anlaeget af Broen
et 5 pCt. amortisabelt Jernbanelaan paa 40 Mill.
Kr, idet der maa regnes med et ikke helt ringe
Kurstab, vil Besparelsen .altsaa andrage 6 pCt.
af Anlegskapitalen, som ovenfor navnt, spare
ca. 10 Mill. Kr. til nye Fergeanlaeg m. v.

Efter det saaledes oplyste finder Jernbane-
raadet det ekonomigk forsvarligt at gaa til Op-
forelse af en Bro over Lillebalt efter det af
Statshanerne udarbejdede, for Raadet forelagte
Projekt og kan anbefale, at der allerede nu gives
forneden l.ovhjemmel dertil. Jernbaneraadet
forudseetter herved, at der laegges en fast Plan
for Arbejdets Udferelse i Anlegsperioden. Det
er paa Raadets Foranledning oplyst, at den
Del af Materialerne til det samlede Aniag, der
nodvendigvis maa kebes i Udlandet, vil andrage

en Udgift paa ca. 7 Mill. Kr. eller, saafremt Be-
arbejdelse af en Del af disse foretages i Udlan-
det, ca. 11 Mill. Kr. Disse Belob vil imidlertid
forst komme til Udbetaling i de sidste Aar af
Anlagsperioden. Derimod anser Raadet det for
serdeles heldigt, at Jordarbejdet, Bygning af
Bropillerne, Jernbanestationen i Fredericia m.
m. kan paahegyndes snarest muligt.

Et Medlem af Raadet (Ejsing) ensker at ud-
tale:

Skent jeg kan vaere enig i, at Lillebaeltshroen
kan vare en Vinding trafikmaessigt set, maa jeg
dog fremseette folgende Indvendinger:

Efter det foreliggende kan jeg ikke bedom-
me Rigtigheden af de fremsatte Tal. Navnlig
har der slet ingen Begrundelse foreligget for
Nodvendigheden af at anvende 10 Mill. Kr. til
Forbedring af Feargeforloldene, dersom Broen
ikke bygges. At de 33 Mill. Kr. skulde veere til-
straekkelige, tvivler jeg om, da der nappe er
taget tilstraekkeligt Hensyn til Renter og Kur-
sen. Jeg kan derfor ikke se, at de skonomiske
Forhold for Statshanerne vil blive saa gunstige,
som de burde veaere og er fremstillede.

Selv om jeg under andre Forhold kunde
stemme for Lillebaltshroen, maa jeg under Hen-
syn til Landets finansielle Tilstand, vor Krones
ringe Kurs m. v., haade som Medlem af Jern-
baneraadet og Rigsdagen fraraade, at Forslag
i saa Henseende fremlagges. Jeg finder det for
Tiden ikke ekonomisk forsvarligt at gaa til at

"bygge en Jernbanebro over Lillebaelt.

Det tilfejes, at Raadets Medlemmer Frand-
sen, Hey og N. C. Jensen har veeret forhindrede
i at deltage i Sagens Behandling.

Folgende Skrivelse er den 16. Novem)er
1923 afsendt fra Generaldirektoratet for de dan-
ske Statshaner:

Til Jernbaneraadet!

Paa given Anledning skal man herved i
Overensstemmelse med de af Generaldirekteren
og Chefen for Baneafdelingen under et i Jern-
haneraadet i Gaar afholdt Mede fremsatte [Id-
talelser meddele folgende:

De samlede Udgifter ved Anlaget af en doh-
beltsporet Jernbane-Hejhro over Lillebaelt med
tilherende Linieforlegninger og Opforelse af en
ny Person- og Rangerstation ved Fredericia m.
v. er af Statshanernes Baneafdeling kalkulato-
risk beregnet at ville udgere ca. 32 Mill. Kr,
hvortil kommer Udgifterne ved de fornedne
Arealerhvervelser — anslaaet til ca. 1 Mill Kr.
— og Renter af Anlagskapitalen under Anlags-
perioden. der er tenkt at straeekke sig over 8 a&
10 Aar, anslaaede til ca. 5 Mill. Kr., saaledes
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at de samlede Omkostninger herefter anslaas til
ca. 38 Mill Kr.

‘For saavidt man ikke maatte bestemme sig
til Anlaeg af en fast Broforbindelse, vil det efter
Statghanernes Formening vaere nedvendigt i en
néer Fremtid at gkride til lldvidelse af det be-
staaende Faergeanleg Strib—Fredericia, og Om-
kostningerne ved disse Udvidelser, hvorunder er
indbefattet de fornedne Stationsudvidelser i
I'redericia og Strib, er af Baneafdelingen lige-
ledes kalkulatorisk anslaaet til ca. 10 Mill. Kr.
inkl. Bekostningen ved nedvendige Arealerhver-
velser og Ronter af Anlegskapitalen under Ar-
hejdernes Udferelse.

Hvad Driftsudgifterne angaar hemarkes, at
Udgifterne ved den nuvarende Fargedrift Fre-
dericia—Strib er opgjort til ca. 2,2 Mill Kr.
aarligt, hvilket Beleh antagelig vil foroges med
0.6 Mill. Kr., naar de ovennavnte Udvidelser
er gennemforte, saaledes at de samnlede aarlige
Driftaudgifter ved Faergeforbindelsen kan an-
slaas til ca. 2,8 Mill. Kr., medens Udgifterne til
Drift og Vedligeholdelse af den faste Bro m. m.
er anslaaede til ca. 0,4 Mill. Kr. aarligt.

Ved Broanlaeget vil der herefter opnaas en
aarlig Driftshesparelse af ca. 2,4 Mill. Kr.

Det tilfojes, at samtlige Overslagssummer er
Leregnede paa Grundalg af de i Efteraaret 1922
galdende Priser, samt at man formener, at
Overslaget vedrorende Anlagsudgifterne er be-
regnet saa rundeligt, at der efter Baneafdelin-
gens Opfattelse med ovennavnte Prisniveau ik-
ke skulde kunne vare nogen Fare for, at Over-
skridelser vil fremkomme.

De opgivne Anlaegsswmmer omfatter alene
Udgifterne til Anlag af en Bro udelukkende til
Brug for Statshanerne.

STEDTILLAGET
Til
Jernbaneforewingen.  Iansk  Lokomobiv-
mandsforenings og Dansk Jernbanefor-

hunds lokale Tillidsmend.

Fra Medlemmer, som er tjenstegorende i en
RRiekke Byver, hvor Statens Tjenestemand er til-
lagt [Stedtilleg efter Satserne b og ¢ i § 84 i
lov af 12, September 1919 om Statens Tje-
nestemand eller slet ikke er tillagt Stedtilleg,
har Organisationerne modtaget Anmodning om
at udvirke, at de oapnaar Stedtilleg henholdsvis
efter Sats a (450 Kr.), Sats b (330 Kr.) eller
Sats ¢ (240 Kr.). I de fleste af disse Hen-
vendelser gives der imidlertid Oplysninger om
Forhold, som er- uden Betydning for Bedem-
melsen af, hvorvidt der bor vdes Stedtilleg el-
ler ikke, medens de Forhold, som (jfr. Loven)
ene komaner i Betragtning — Huslejens og den
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komununale Skats Sterrelse — slet ikke er op-
lyst eller i hwvert Fald er mangelfuldt oplyst.

I den Anledning er Jernbaneorganisatio-
nernes Falesudvalg enedes om at udarbejde
en bestemt Formular, som kan benyttes af alle
3 Organisationers Medlemmer paa samme Tje-
nestested i Fallesskab, og som efter at vare’
udfyldt og besvaret saa neje i Overensstemmel-
se med de virkelige Forhecld som muligt kan
tilstilles en af de undertegnede Organisationer,
der foranlediger det fornedne med Hensyn til
Sagens videre Behandling. Formularen rek-
vireres hos Fellesudvalgets Sekreteer, Assistent
L. Chr. Larsen, £. Trafiksektion, Fredericia.

Man gor udtrykkelig opmarksom paa, at det
i Henhold til Loven udelukkende er Huslejens
og den kommunale Skats Storrelse, der er af
afgorende Betydning. Det er altsaa unvttigt at
oplyse, at Livefornedenhederne er lige saa dyre
som i de sterre Bver, af Opholdsstedet er ser-
lig koldt og kraever Forhrug af meget Braendsel,
at Varer, som indkebes, maa transporteres en
meget lang Vej o. 8. v. Endvidere hemaerkes, at
Loven udtaler, at Oprykning til Sats a (450 Kr.)
kun ber ske, naar og saa laenge Forholdene i
ganske sarlig Grad taler derfor.

Paa Steder, hvor alle 3 Organisationer har
Medlemmer, bor Sagen hehandles af de lokale
Tillidsmaend i Fellesskab, og hvor ingen Til-
lidsmand findes, kan et eller flere af Or-
ganisationernes Medlemmer tage sig deraf.

Det er uden Betydning, til hvilken af Orga-
nisationerne Sagen sendes, men af praktiske
Grunde bor der kun uddfyldes ef '<kema fra det
enkelte Tjenestested. For at kunne opnaa at
faa Spergsmaalet under Behandling paa det
i Rigsdagen forelagte Finanslovforslag, er det
nadvendigt, at de anskede Oplysninger indsen-
des snarest muligt og senest den 28. December
d. A.: for Bver der ikke har Stedtilleeg hedes
Skemaerne dog indsendt snarest mulig.

For Jernbaneforeningen:
A. Ohmeyer.
For Dansk Lokomotivmandsforening:
Rich. Lillie.
For Dansk Jernbaneforbund:
Ch. Petersen.

NORMALISERING | LOKOMOTIV-
BYGNING

Ved Otte Bendixen.

Maalbevidst ‘Normalisering eller tilsigtet
Ensartethed i Bygningen af Damplokomotiver
gaar ud paa til det yderste at forege Okonomi-
en ved Fabrikationen saavelsom i Driften.

Herom findes i Tidsskriftet »Hanomag-
Naahrichten«, som udgives af Iokomotivfabri-
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ken i Hannover, en interessant Artikel af Dipl.-
Ingenier Kurt Ewald, og som vi i det delgende
skal gengive.

Som et Middel til at opnaa Ensartethed i
Bygningen af Lokomotiver tjener afgjort Mas-
sefabrikation, og denne er atter kun mulig
gennem Indferelse af Fremstillingen af bytte-
lige Dele og den storste Begrensning i Antallet
af forskelligartede Enkeltdele, og hvor en til-
svarende Drifts- og Kontororganisation betrag-
tes som selvislgelige Forudsatninger.

Nonmalisering vil altsaa i Overensstemmelse
herned sige: En Gruppe- forskellige Maskiner
eller Apparater er saaledes fremstillet, at der
bil deres Sammenbygning kun er nodvendig det
mindst mulige Antal forskelligartede Enkeltdele,
oy som er bygget efter Principet al kunne ud-
veksles.

Tanken at bygge ensartet, at normalisere, er
ingenlunde ny, den har tvertimod, for kun at
nevne nogle Eksempler, funden udstrakt Virke-
liggerelse i Fabrikationen af Motorer og Pum-
per, i Elektrotekniken og Kranbygningen. I
Lokomotivbygningen hersker dog, trods den al-
lerede i 1877 i Preussen paabegyndte Indferel-
se af »Normal« Lokomeotiver, indtil Nutiden
Grundsatningen om individuel Behandling af
de enkelte Typer, ofte enog af den enkelte Ma-
skine. Forst for nylig begynder man under
Krigs- og Efterkrigstidens ekonomiske Tryk i
vidtstrakt Grad ogsaa paa dette Omraade at ud-
nytte Fordelene ved Normalisering.

Disse Fordele viser sig udelukkende og ufor-
beholden som Virkningerne af ‘Begrebet »Mas-
sefabrikatione<. Enkeltdele bliver kun givet i
Ordre i sterre Mangde og efter deres Frem-
stilling lagt paa Lager; deres Fuldferelse er
herigennem wuafhaengig af forekommende Or-
dremeengde og kan ydermere tilpasses indenfor
visse Greenser af Driftens Krav. Begge For-
holdsregler tilsammen garanterer den mest oko-
nomiske Udnyttelse af Vcerkstedet.

De feerdige Dele ophevares i et Lager, hvor-
fra de straks kan tages til Brug ved Udveks-
ling paa Stedet eller til Forsendelse. Dette
muligger en overordentlig kort Leveringstid for
nye Lokomotiver saavelsom for Erstatningsdele.
Bliver Grupper af Enkeltdele holdt paa Lager
(Kedel, Rammer, fuldsteendige Lokomotiver)
saa resulterer det i en yderligere Forkortelse
af Leveringsfristen.*) Ensartede Dele er bytte-
lige, kan udveksles, og fordrer altsaa ringe Til-
pasningsarbejde ved Samlingen. Dette betyder
gentagen Forkortelse af Leveringstid og For-

*) Paa Lokomotivfabriken i Hannover findes altid et stort
Lager af ferdige Entreprener- og Industri-Lokomotiver
lige fra 40 og op til 360 H. K. Disse er hver betegnet
med et Kendingsord (Spunterei — Spulfaden — Stadt-
paso.s.v.) som man kun behever at anfere ved Bestilling
eller Forespergsel. Maskinen kan leveres omgaaende.
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oyelse af Okononmvien. Det ringe Antal forskel-
lige Dele betinger det mindste Behov af Model-
ler, Szenker, Laerer, Apparater og Skabeloner:
en vyderligere Foregelse af ©Okonomien ved
Fremstillingen er Felgen.

Det er fuldsteendig i Overensstemmelse med
Hensigten med Nommaliseringen ogsaa at an-
vende Grundseetningerne for Massefabrikatio-
nen paa saadanne Lokomotiver, der som Felge
af deres Egenart ikke kan optages i en Litra-
raekke. Der maa altsaa ved Nykonstruktioner,
saa vidt det paa nogen Maade er muligt, anven-
des Dele fra allerede normaliserede Lokomo-
tiver, saadanne som altsaa kan henferes til et
bestemt Litra, med andre Ord, det maa vere
Varkstedsledelsens Maal til enhver Tid at holde
det samlede Tal paa forskelligartede Tegninger
og dermed nedvendige Indretninger nede paa
det mindst mulige. Herved foreges Omsatnin-
gen af ensartede Dele, og Behovet formindskes
paa Tegne- og Konstruktionsarbejde.

Efter ovenstaaende Fremstilling betyder det
endelige Resultat af Normaliseringen for Lo-
komotivfabriken.

De mindst mulige Fabrikationsudgifter oy
den korteste Leveringstid.

I snever Vekselvirkning hermed fremkom-
mer for Keoberen eller Ejeren af Lokomotivet
felgende Fordele af Normaliseringen:

Mindst mulige Lager af Erstatwingsdele.

Hurtigste Udforelse af Reparationer og som
Folge heraf ringe Varighed af Reparationstid
og bedre Udnyttelse af Lokomotiverne, d. v. s.
Formindskelse af Lokomotivparken.

Endeligt Resultat: Okonomisk Lokomotiv-
drift.

Disse Kendsgerninger turde veere tilstraek-
keligt overbevisende for Anvendelsen af norma-
liserede Lokomotiver og lette Afkaldet paa ofte
smaa sarlige Onsker. Selvislgelig maa der ved
Konstruktionen af normaliserede Lokomotiver
paa Forhaand tages i Betragtning forskellige
Indretninger, som svarende til Banens sarlige
Art. (Overheder, Forvarmer, Belysning, Brem-
se, Treek- og Stedindretninger.) Ligesaa ind-
lysende er det, at Typerne ikke skal veere stiv-
nede, men at tvertimod begrundede ZLndringer,
Fornyelser og Ulidferelse af Forseg som for
n&vnt maa tages i Betragtning.

Tanken med Normaliseringen kraver dog
principielt, at Typerne forbliver uforandrede
indenfor et sterre Tidsrum. Forandringer maa
altsaa ikke, som tidligere var almindeligt, fore-
tages labende. For at der ikke skal udvikle sig

maaske nedvendige Sidetyper, maa ved enhver

Zndring, forsaavidt den ikke bliver anordnet
som Forseg, den oprindelige Udferelse erklae-
res for ugyldig.

Normaliseringen vil hovedsagelig omfatte
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e 5.

E fvilling Godslokomotiv med Overheder.

Bygget 1922 af Hanomag til Sovjetruslands Jernbaner.
Ved Bygningen af denne Type blev for ferste Gang i den tyske Lokomotivindustri Normaliserings-

fremgangsmaaden virkeliggjort.
udelukkende er blevet anskaffet af Sovjetregeringen.

saadanne Lokomotiver, som er nedvendige i et
storre Antal, det er frem for alt Lokomotiver
til store Jernbanedirektioner.

Et Lokomotivs enkelte Dele sammensaetter
sig i »Gruppedele« af lavere eller hejere Orden
(f. Eks. Drivsteenger og Drivvaerk) og sluttelig
til en fuldsteendig Type. Maalet med Norma-
liseringsarbejdet naas hensigtsmaesgigst deri-
gennem, at man ferst ferer Tallet paa den
heojeste Gruppedel til et Minimum og fortseetter
med denne Fremgangsrhaade under Hensynta-
gen til den daveerende nestlaveste indtil de
mindste »>Gruppedele«< af de enkelte Dele.

Det drejer sig saaledes forst og fremmest om
Begrensning af Typeantallet. Til et bestemt
Anvendelsesejemed kan, under ievrigt samme
Driftsbetingelser, een l.okomotivtype vaere til-
straekkelig, ligegvldig for hvilke Baner den skal
veere bestemt. 1 Aarenes Leb er dog til Opfyl-
delsen af eet ODjemed opstaaet et Utal af for-
skellige Typer, hvis Rigdom paa Form og Ud-
seende virkelig maa betegneis som forbavsende.

Den kan betragtes som russisk Normallokomotiyv,

da den hidtil nasten

Uden Tvivl har denne Tilstand virket befrug-
tende paa Lokomotivets hidtidige Udvikling, —
for Nutiden maa den betragtes som Luksus,
som vi ikke mere kan tillade os. Det er fuld-
stendig tenkeligt at erstatte forskelligartede
l.okomotivtyper af tiln@ermelsesvis samme An-
vendelsesmulighed med et hensigtsmassigt
konstrueret »Standard-IL.okomotive. Forfatte-
ren erindrer her om Litra G 12, de tyske Rigs-
baners nyeste Godstogslokomotiv, som er en
Standardtype, der bliver anvendt til sver Gods-
togstjeneste i alle Dele af det tyske Rige. (Fig.
4). En anden Standartype er det i Fig. 1 viste
E Godstogslokomotiv, som er bygget til Sovjet-
ruslands Jernbaner.

Et andet treffende Eksempel er Litra P 8
(Fig. 3), som for Tiden fuldkommen behersker
Person- og Ildtogstrafiken paa alle de tyske
Rigsbaner, og som paa det fjendtlige Magters
Jernbaner med Held konkurrerer med de da-
vaerende almindelige Typer. (Vi har i »Lok.
Tid.« Nr. 12 og 13, 1911, beskrevet dette lLo-

Fig. 2.

De tyske Rigsbaners Litra G 10.

E Godstogslokomotiv med Overheder.
Bygget af Hanomag 1918

297



Fig. 3.

komotiv) Liira I’ 8 findes i ca. 3000 Stk. og le-
ber paa lyske, franske, bhelgiske, italienske,
tschedhiske, graeske, ramanske og polske Straek-
ninger; den herer saaledes ikke alene rent tal-
massig, men ogsaa i Udstrekning til de mest
udbredte Lokomotiver i Verden. Maaske er med
denne Type ubevidst for forste Gang den Tanke
virkeliggjort at skabe Standard Lokomotiver for
store sammentrengende Banenet, saaledes som
det dannes af det europaiske IFastlands normal-
sporede Straekninger. I en overskuelig Tid maa
dog Gennemforelsen af en saa storliniet Plan
strande paa politiske Mods®tninger.
(Fortsmettes.)

DAMERNES INDSAMLINGSLISTE

BIDRAGSLISTE OVER INDSAMLINGEN TIL ET
FORENINGSBANNER

Langaa.

Lokomotiviererhustruerne E. Nielsen Kr.
3.00, A. Laursen Kr. 3.00, S. K. Jensen Kr.
3.00, V. Nielsen Kr. 3.00, J. Morgen Kr. 3.00,
J. Wollenberg Kr. 3.00, M. Zschau Kr. 3.00, A.
Lysholm Kr. 3.00, M. Zachariasen Kr. 3.00.

Lokomotivfyrhaederhustruerne K. Jensen Kr.
1.00, L. Carlsen Kr. 1.00, H. Malling Kr. 1.00,
M. Christensen Kr. 1.00, A. Sendergaard Kr.
1.00, I.. Lokdam Kr. 1.00, 8. Givskov Kr. 1.00,
. Sorensen Kr. 1.00, M. Sondergaard Kr. 1.00.
M. Brunsholm Kr. 1.00, M. Anthonsgen Kr. .00,
A. Moller Kr. 1.00.

Lokomotivfh. Aspr. Hustruerne J. Hvam
Kr. 1.00, H. Lysholm Kr. 1.00, C. Nielsen Kr.
1.00.

Brande.

Lokomolivforerhustruerne M. Bille Kr. 3.00,
M. Rasmussen Kr. 2.00, F. Christiansen Kr.
2,00, M. Jensen Kr. 3.00, 0. Christensen Kr.
200, S. Loft Kr. 200, A. Nielsen Kr. 2.00,
M. Nissen Kr: 2.00, 0. Petersen Kr. 2.00, R.
Mikkelsen Kr. 2.00, V. Rasmussen Kr. 2.00,
W. Jensen, Kr. 3.00. I.. Jensen Kr. 2.00, A.
Klitver Kr. 2.00. M. Staack Kr. 200, N. Chri-
stensen Kr. 2.00.
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Lokomotivfyrhederhustruerne V. Petersen
Kr. 200, A. Nielsen Kr. 1.00, M. Zorn Kr. 1.00,
Poulsen Kr. 1.00, Larsen Kr. .00, Renaa Kr.
1.00, E. Andreasen Kr. 1.00, Skibby Kr. 1.00,
N. Nielsen Kr. 1.00, M. Jensen Kr. 2.00, Lo-
rentzen Kr. 2,00, K. Friis Kr. [.00. Bentzen
Kr. 1.60, Ghristoffersen Kr. [.(X). lversen Kr.
1.00, J. Jensen Kre. 100,

Slagelse.

Lokomotiviorevhustruerne A. Treu Kr. 1.00,
K. Lassen Kr. 1.00, L. Vedebye Kr. 1.00, R. K.
FHlansen Kr. 1.00, M. K. Larsen Kr. 1.00, M.
Raabek Kr. 1.00, N. I’. Petersen Kr. 1.00, I.
Rasmussen Kr. 1.00, F. Hansen Kr. 1.00, En-
gelhardt Kr. 1.00, J. Petersen Kr. 1.00, A. Pe-
tersen Kr. 1.00, L. Christensen Kr. 1.00, Ah-
rensberg Kr. 1.00, K. Plambeck Kr. 1.00, M.
I'riholt Kr. 1.00, M. Hensgel Kr. 1.00, H. Jen-
sen Kr. 1.00, N. €. Kristensen Kr. 1.00, 0.
Thorkildsen Kr. 2.00, (.. R. V. Patersen Kr. 1.00,
C. 0. E. Serensen Kr. 1.00.

L.okomotivfyrbaderhustruerne Kr. 25.00.

Vibory.

L.okomolivivreprhustruerne M. Nissen Kr.
3.00, H. Moller Kr. 3.00, ¥. Laursen Kr. 2.00,
S. Ankjer Kr. 3.00, A. Scby Kr. 3.00, N. Graver
Kr. 3.00, A. Olsen Kr. 3.00, C. Jorgensen Kr.
2.00. A. Jensen Kr. 2.00, N. Logstrup Kr. 1.00,
M. Marcussen Kr. 200, Horn Kr. 200, S. Se-
rensen Kr. 3.00, A. Kr. 3.00;, M.
Jakohsen Kr. 2.00.

Lokomotiviyrbederhustruerne Th. Mikkelsen
Kr. 2.00. M. Christensen Kr. 2.00, . Laursen
Kr. 200, A. Sorensen Kr. 2.00, A. Larsen Kr.
2,00, M. Rasmussen Kr. 2.00, K. Kaarup Kr.
2.00, M. Jakobsen Kr. 2.00, A. Thomsen Kr.
2,00, M. Johansen Kr. 2.00. I'. Griffel Kr. 1.00,
K. Junge Jensen Kr. 2.00, J. K. Poulsen Kr.
2.00, Dalsgaard Kr. 2.00. . Pedersen Kr. 2.00,
A, Petersen Kr. 2.00, E. Hansen Kr. 2.00, M.
Andersen Kr. 2,00, Th. Rasmussen Kr. 2.00.
A M. Larsen Kr. 2.00, M. Henriksen Kr. 2.00,
M. Jensen Kr. 2.00, — Frk. Andersen Kr. 1.00.

Rasmussen
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Herning.

Lokomotiviererhustruerne M. Madsen Kr.
3.00, G. Raarup Kr. 3.00. .. M. Serensen Kr.
2.00.

Lokomotivfyrbederhustruerne (. Glausen Kr.
3.00, A. M. Ohristensen Kr. 2.00, 0. Laursen
Kr.. 200, M. Hansen Kr. 1.00, A. Rasmussen
Kr. 1.00.

Aalestrup.

l.okomotiviererhustruerne N. L. Petersen Kr.
3.00, H. L.. Mortensen Kr. 3.00, 0. E. Ovesen
Kr. 3.00. H. Bagger Kr. 3.00.

l.okomotivfyrbederhustruerne (. (. Nielsen
Kr. 2.00. K. V. Moller Kr. 200, N. PP. Stevn
Kr. 2.00. W. Thomgaard Kr. 2.00, K. Knud-
sen Kr. 2.00.

lalt Kr. 264.00. (Fortswettes.)

25 AARS JUBILFEUM

Den 1. December fejrede Lokomotivferer
C'. Klem, Roskilde, sit 25 Aars Jubileum. Klem
ansattes fra Kh. Vk. 1. December 1898 som
l.okomotivfyrbader med Station i Kebenhavn,
sogte senere Roskilde. kom som Forer til Ko
og ke den 1. Qktober 1914 tilbage til Ro., hvor
Klem stadig kefinder sig. Jubilaren er udpree-
got Foreningsmand, var nogen Tid Hovedbesty-
relsesmedlem og i Ko. saavel som i Ro. Afde-
lingsformand. Dette beviser tvdeligt hans
Kammeraters Tillid og Agtelse. Afdelingen
onsker Klem til Lykke paa Jubileumsdagen og
onsker han endnu i mange Aar vil vaere dens
Repraesentant. C. J.

I. P. Tversen, Eshjerg, fejrede ligeledes' Jn-
hileeum den 1. December, er udgaaet fra Ar.
Vk.. ansat i Ar. som Lfb., forfremmet til Forer
i Es., og blev under en Spareperiode i 1912
forflyttet til Struer, men kom tilbage efter ca.
I Aars Forleb til Eshjerg.

Iversen er kendt over hele Jylland som en
punktlig og dygtig Lokomotivmand, der altid
er parat til at gore en Kollega en Tjeneste og
har med sit djerve Vasen og gode ‘Humer igen-
nem Aarene vundet sig mange Venner, som
sikkert vil hidrage til at gare Dagen til en Fest-
dag. Vi ‘gratulerer! (il ()

(. Beich, Frederikshavn. fejrede ogsaa Ju-
“Pileeum den 1. December. BReich blev ansat i

Viborg som Lfb., hvorfra han forfremmedes til
Forer i Struer, hvor B kun forblev en kortere
Tid, indtil han kem til Frederikshavn, hvor
Jubilaren har vieret i en Aarrekke, de sidste
fire Aar som Afdelingsformand.

Vi bringer Jubilaren Afd. Tak for god Le-
delse og Kollegialitet samt vor hjerteligste Lyk-
onskning med Onsket om Held og Lykke i
Fremtiden. —k.

‘DANSK §OKOMOTIV]IDENDE

N. Nielsen, Nvborg, blev ansat i Aarhus,
forflyttedes efter 1!/: Aars Forleb til Nybory,
kom som Forer til Fredericia, og for ca. 9 Aar
siden kom han til Nyborg igen.

Jubilaren er som Lokomotivmand en dygtig
Praktiker. som Menneske et frisk Gemyt, en
god og elskverdig Kammerat.

Ewm. Larsen, Nyborg, blev ansat i Aarhus,
kom senere til Fredericia, blev som Ferer sta-
tioneret i Struer og forflyttedes efter nogle Aars
Forlebh til Nyborg. Larsen er en Mand. hvem
Standens I[nteresser ligger sterkt paa Sinde,
en flittig og erlig Deltager i sin Organisations
Anliggender, en paapasselig Lokomotivinand.
en god og brav Kammerat.

Vi ensker begge Juhilarerne til Lykke!

T:

A. C. C. Horn, Viborg, fejrede ogsaa den

1. December 25 Aars Jubileum, blev ansat i

Viborg, kom som Farer til Struer 1. November

1912 og kom tilbage til Vg. den 1. Maj 1919.

Paa Hoejtidsdagen sender Vibhorg Addeling
sine hedste Onsker om alt godt i Fremtiden.
. C.H. N.

C. C. V. Hoppe, Fredericia, fejrede ogsaa sit
Jubileeum, har lart paa Vk. i Ng., arbejdede
negle Aar i Udlandet, kom ved sin Tilbage-
komst atter til Jernbanen og blev ansat som
I.fb. i Fredericia, hvor han siden har veret.

Jubilaren har ved sin stille og rolige men
altid hjelpsomme Feaerd vundet sig Venner,
har altid vaeret en god, stat Organisationsmand.
og i en Del Aar taget aktiv Del i Arbejdet som
Afdelingskasserer.

Paa Hojtidsdagen sender Fredericia Afde-
ling Jubilaren de hedste @nsker for Fremtiden
med Tak for godt Samarbejde og Kammmerat-
skab i de forlghme Aar. M. R

Den 1. December fejrede efternaevnte l.o-
komotivforere paa Gb deres 25 Aars Jubileeum.

C. F. Andersen var paa Veaerkstedet i Kh..
blev ansat i Hg. den 1. December 1893, kom
derfra til Kh. 1. April 1900, hvor han forfrem-
medes til Forer 1. November 1910.

Th. Berentzen var paa Varkstedet i Kh. og

klev ansat 1. December 1898 i Kh. og forfrem-

medes til Forer samme Sted 1. November 1910.
Vilh. Thomsen var paa Vaerkstedet i Kh.
og blev ansat 1. December 1898 i Kh.. var i
Hillerad som Rangerfarer, kom som Farer 1.
November 1910 til Glyngere, senere i Nvhorg
og kom til Kh. 4. 1. Juli 1915.
E. M. Petersen var paa Veerkstedet i Kh.,

blev ansat 1. December 1898 og blev forfremmet

til Farer 1. September 1917 i Kh.

C. H. Strubberg var i Varkstedet i Kh., hlev
ansat 1. December 1898 i Aarhus og kom til
Kh. 1. September 1901, kom til Na&. som Ran-
gerforer og blev forfremmet tii Lokf. 1. No-
vember 1911 i Kh.

Blandt de her navnte er Vith. Thomsen en
Mand, som af sine Kolleger har varet betroet
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C.cC.V. Hoyne

Fredericia.

C. E Becch,

Frederdhshava.

L. Schmidl.

ligbenbavr 6.

.C. H.Stra 668/‘_7.
Aobenhavr 6.

Gilh. Thonisen.
Lflebenhavn G.

J. P Jversen,

Ls bjery. )

E.Lar'SC/?/. qu jait Q‘ /V/V'Lél_se/b.
/V},éopy. (8¢ (% 23 : /Vy:b; rg.

Q.C £ Horr
b( 60/“7.

G/ (e
Roshilde

LM Petersen.
Hebenkavr 6.

C. Fldndersern,
lobenhuvn 6.

L]
’

7. Berentzen
Avberitliavn G.

flere Tillidshverv indenfor Organisationen. Ju-
bilaren var saaledes fra 1905—07 Medlem af
H. B., ligesom T. mange Gange har veret De-
legeret fra de Afdelinger, than har tilhert. I
de senere Aar har Jubilaren fort en noget mere

tilbagetrukken Tilvaerelse, men dette skyldes
sikkert et mindre godt Helbred, thi for Orga-
nisationens Fremgang og Trivsel er T. lige be-
gejstret.

C. H. Strubberg er en stille og rolig Mand,
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men har dog i et givet Tilfeelde henledet seerlig
Opmerksomhed paa sig, nemlig da han som
ung Mand frelste et lille Barn, der laa i Spo-
ret og legede. Toget kunde ikke tholde, men
S. sprang resolut af Maskinen og leob foran og
fik i sidste @jeblik Barnet fjernet. TFor denne
DNaad blev Jubilaren udnsevnt til Dannebrogs-
mand i 1905.

Th. Beerentzen er den altid fornejede og
slagferdige, og L. F. Andersen og E. M. Peter-
sen de stille og rolige gode Kolleger.

Felles for disse vore Jubilarer er, at de
gennem de mange Aar har vaeret gode Med-
lemmer af D. L. F., hvorfor Afdelingen therigen-
nem bringer dem sine hjerteligste TLykensk-
ninger paa .Jubil@umsdagen.

L. M. Schmidt, PFmd. Afd. 1.

Endvidere fejrede L. M. Schwidt, Gb. sit 25
Aars Jubilaeum. S. var paa Varkstedet i Kh.,
kom til Rike som Lokfb. 1. December 1898, kom
til Kh. 1. Maj 1899, til Struer 1. Oktober 1900
sonf®2. K1. Lokfb,, tilbage til Kh. 1. April 1903,
kom som Ferer 1. Oktober 1911 til Ko. og vend-
te endelig tilhage til Kh. 1. Juni 1917.

Jubilaren har i det sidste Aars Tid veeret Af-
delingsformand paa Gh.. og naar det har lykke-
des ham, trods det, at'/Afdelingen afudenforstaa-
ende betegnes som den urolige. at skabe Ro.
skvldes det sikkert i forste Rakke hans rent
menneskelige Egenskaber.

Jubilaren blev 19. April 1906 udnaevnt til
Dannebrogsmand fordi han under Tjenestens
Udferelse og med Fare for sit Liv reddede et
4-aarigt Barn fra den visse Doed vaa Skinnerne,
idet han, medens Toget var i DBevagelse. sid-
dende paa forreste Puf, med Benene stadte
Barnet ind i Sporet og samtidig. for at holde
fast paa den lille Pige, lod sig falde ned i Spo-
ret, medens Maskine og to Vogne gik qver dem
bhegee. Nenne Orden er virkelig fortjent.

Vi siger Tak for den Tid, der er gaaet og
siger i Kor: Til Lykke! =fe

Formand og TKasserer for Jubileumsfor-
eningen, Fest- og Krarsekasse i 1. Distrikt,
TLokf. L. M. Schmidt fejrede den 1. December
25 Aarsdagen som Lokomotivmand.

Vi ensker Jubilaren al Held og Lvkke, og
haaber hans Interesse for .Jubileeumsforenin-
gen. Fest- og Kransekassen maa forblive
usvekket.

Jubileumsforeningen. Fest- og
Kransekassen, 1. Distrikt.

HOVEDBESTYRELSESMO@DET
DEN 22.-23. NOVEMBER 1928

Alle var tilstede.

Punkt 1. Meddelelser fra Formanden.

Formanden refererede Sagen angaaende
Raadighedstjenesfen og nogle Forflyttelser fra
Slagelse, Forflyttelserne er annulerede; i Spergs-

‘DANSK JOKOMOTIV TIDENDE

maalet om Raadighedstjenesten foreligger end-
nu ingen Afgorelse.

En Sag fra Aarhus angaaende Tjenesteti-
dens Laengde ved Balastkersel, hvilken Tjeneste
dog nu er ophert, er der meddelt, at der frem-
tidig, naar saadan Tjeneste tilretteleegges, vil
blive tagen Hensyn til Foreningens Besvaerin-
ger.
Fra Struer forelaa en Beklagelse om nogle
Ture, der vel maatte anses som tilrettelagt efter
Reglerne, men dog paa en saadan Maade, at
Personalet har Grund til at veere tilfreds. Sa-
gen vil blive Genstand for Forhandling med
Gdir.

Der er fort Droftelser angaaende Dispositio-
ner, 2. Distrikt havde foreslaaet for Ture i Fre-
derikshavn, Sagen er bragt i Orden.

Sagen angaaende Betjeningen og Tjenesten
naa en Rangermaskine, der kerer over Strak-
ningen Ro.—Rg., refereredes, der foreligger end-
nu ingen endelig Afgorelse i Sagen.

Der er fort Forhandling angaaende den len-
ningsmassige Behandling af de e@ldste Loko-
motivfvrhedere, der ger Tjeneste paa de én-
mandsbetjente  Rangerlokomeoctiver, noget ende-
ligt Resultat af Forhandlingen foreligger ikke.

Paa indsendte Skrivelser. angaaende nogle
Velfaerdsforanstaltninger, bl. a. Vaskeindretnin-
ger i Langaa og Opholdsvarelserne i Brammin-
ge, er modtaget imedekommende Svar.

I Spergsmaalet om Indretningen af Opholds-
bygningen i Strib er der opstaaet nogle Vanske-
ligheder, Formanden vilde felge denne Sag vi-
dere.

Der er truffen en tilfredsstillende Ordning
for Lokomotivpersonalet i Slagelse angaaende
Fripasudstedelse under TLokomotivmestrenes
Fravearelse.

Der er paa Foreningens Skrivelse, angaaen-
de den mangelfulde Uniforsmlevering, modtaget
Svar, horaf det fremgaar, at Uniformsleverin-
gen nu tildels er tilendebragt.

Formandens Meddelelser toges til Efterret-
ning.

Punkt 2. Meddelelser fra de staaende Udvalg.

C. A. Tillelund redegjorde for Laaneforenin-
gens Virksomhed. der i det forleshne Aar har
lidt en Del Tab; det vedtoges at udsende et fra
TLaaneforeningen modtaget Cirkulere til Afde-
lingen angaaende Sagen.

Formanden omtalte Fellesudvalgets Arbej-
de, hl. a. angaaende det af Gdir. fremsendte
Forslag til nye Ferieregler og angaaende Bereg-
ningen af Sygedage.

I Swhergsmaalet angaaende Feriereglerne,
var Fellesndvalget enig i, at man ikke enskede
nogen ZAndringer i de hestaaende Regler.

Det henstilledes til Foreningens Reprasen-
tanter i Fellesudvalget at virke for en lem-
peligere Betalingsmaade for Sygedage end den,
der nu anvendtes.

Formanden lovede at forelegge Spergsmaa-
let i Faellesudvalget.

Angaaende Boligsagen forelaa endnu ingen
Afgorelse, men Formanden mente, at man vilde
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naa til en for de i Spurgsmaalet interesserede
Medlemmer tilfredsstillende Ordning.

Der er fort Forhandling angaaende Udvidel-
se af Badeanstalten i Fredericia; Formanden
formente, at Gdir. vilde imodekomme ©@nsket.

Formandens Meddelelser toges til Efterret-
ning.

Punkt 3. Meddelelser fra Hovedkassereren.

Under Hensyn til Kronens faldende Vaerdi
fortes en lengere Diskussion om en sikker An-
bringelse af Foreningens Pengemidler.

DDet vedtoges at foretage nogle Undersegel-
ser.  Diskussionen toges til Efterretning.

Punkt 4. Forskellige Meddelelser angaaende
Jubilceumsfesien.

Formanden redegjorde for Udvalgets Arbej-
de i Anledning af Jubileumsfesten og Uldarbej-
delse af Festskriftet.

Toges til Efterretning.

Punkt 5. Behandling af foreliggende Sager.

tF'ra Randers forelaa Anmodning om at faa en
Bogreol til Opholdsvierelset, samt om Anbrin-
gelse af Brevkasser i Personalets Skabe.

Henvistes til Forretningsudvalget.

En Sag fra Thisted angaaende Anvendelse
af Eftersyn 2 og 3. Henvistes til Tjenestetids-
udvalget.

En fra Gh. | tilsendt! Resolution henvistes til
Lonudvalget.

Fra Fredericia Lfh. Afd. forelaa @nske om
nogle Velfeerdsforanstaltninger samt om Zn-
dring af de bestaaende Vaskeforhold.

et vedtoges at fremme Sagen.

K. Johansen.

—_—

LOKOMOTIVFORERKREDSEN
KREDSBESTYRELSESMODET DEN 22. NOVEMBER 1928

Alle var til Stede.

Punkt 1. Kredsformanden afleegger Beretning.

Kredsformanden omtalte en Sag angaaende
en formentlig for ringe Anciennitetsheregning,
der var tillagt en Lokcmotivierer ved hans Ud-
nievnelse til Ferer. Sagen havde vaeret be-
handlet og undersegt, men Muligheden for at
gennemfore Sagen til et gunstigt Resultat var
ikke til Stede. Omtalte forskellige Sager, bl. a.
en Sag fra Senderborg, en Sag angaaende en
Forflyttelge, der nu var bragt i Orden. En Sag
var behandlet angaaende Pension af Kerepenge
og var hragt til et gunstigt Resultat. En Sag
angaaende Velferdsforanstaltninger bhlev hen-
vist til Hovedbestyrelsen.

Punkt 2. Kredskassererens Oversigt over

Regnskabel.
Kredshkassereren meddelte, at de samlede
Indteegter udgjorde ca. 32 000 Kr. De sam-

lede Udgifter androg ca. 29 (000 Kr.

Fonskellige Poster i Regnskabet bahandle-
des, og sluttelig efter at forskellig Bestyrelses-
medlemmer havde udtalt sig foges Regnskabs-
oversiglen til Efterretning.

‘DANSK OKOMOTIV IDENDE

Punkt 3. Erventuell.

Kredsformanden omtalte en Forflyttelse, der
var anket over, men Forflyttelsen var i Orden
efter Anciennitetsreglerne. In Skrivelse [ra
Gh. Lokomotivfererafdeling hehandledes og
henvistes til H. B. .

Formanden forelagde en Sag angaaende e¢n
Udmeldelse, der var taget tiltage, og den Stil-
ling der var taget til Sagen.

Kredsformanden omtalte forskellige smaa
Sager, der alle toges til Efterretning.

C. M

LOKOMOTIVFYRBODERKREDSEN
KREDSBESTYRELSESMODET DEN 22. NOVEMBER 18238
1. Meddelelser fra Kredsformanden.

Kredstormanden omtalte en Anciennitetssag
fra Senderborg, det vedtoges at undersege Sa-
gen.

‘Fra Esbhjerg har foreligget en Sag angaa-
ende Turhesattelse paa l{angermaskinernc.‘len-
ne Sag er bragt i Orden.

Paa en Forespergsel angaaende Benvyttelse
af Sovevaerelserne i Remisen i Vejle N. vedtoges
det at svare, at Afstanden fra Vejle H. ikke
kunde veaere en Hindring for Benvttelsen af dis-
se Varelser, som anvist Soverum, men man
maatte holde for., at Varelserne skulde vare i
tilhorlig Stand.

2. Foreliggende Sager.

IEn Besvaring fra Fredericia angaaende Om-
kleedningsvarelserne og Yaskerum, samt et n-
ske om en Bogreol til Opholdsvarelset, henvistes
til Hovedhestyrelsen.

3. Kredskassererens Kvartalsheretning.

Kredskassereren fremlagde Regnskahsover-
sigt pr. 21. Oktober.

Toges til Efterretning.

£. Evenluell.
Anciennitetssagen dreftedes, det paalagdes
Kredsformanden at sege Sagen fremmet.
K. Norgaard.

M@DE PAA GB.

Fredag den 19. November afholdt Godshane-
vaardens ILokomotivfyrhadere Made. til hvilket
Rich. Lillie og Redakteren velvilligst var kom-
met til Stede.

Den udsendte Kvartalsheretning blev ind-
vanende dreftet.

Formanden for Afd. Il indledede en Diskus-
sion om, hwvad man eventuelt skulde gere over-
for de uorganiserede Lokomotivferere; man var
enige i, at det var uheldigt. al enkelte kunde
nvde godt af det, vi andre ved skonomiske Ofre
Mvemskalfede.

Redaliteren redegjorde for det Arbejde. der
var foretaget af Lokomotivforerkredsen. Der
var rettet Ilenvendelse til dem, og da dette 1kke
nvttede, vedtoges det at isolere de norganiserede
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Lokomotivferere. Dette var imidlertid ikke fal-
det seerlig godt ud, fordi en Del organiserede
Lokomotivferere ikke efterkom P’aabudet, men
omgik de uorganiserede paa samme Maade
som de gode Kammerater, der stod i Organisa-
tionen. Redakteren havde den Opfattelse, at
l.okomotiviererne ikke var lige saa organisa-
tipnsinteresserede som Lokomotivfyrbederne,
havde dette vaeret Tilfeeldet, vilde Aktionen mod
de uorganiserede Lokomotivferere sikkert have
fort til et bedre Resultat.

Tilslut vedtoges det enstemmigt at henstille
til Lokomotivfarerne paa Gb., at man fik et Fael-
lesmade, hvor man kunde drefte eventuelle For-
holdsregler imod disse uorganiserede Lokomo-
tivmeend.

Endelig talte Formanden, Rich Lillie, om
Spergsmaalet Lokomotivferere paa Rangerma-
skinerne.

Maodet var meget talrigt besogt, der var modt
ca. 70 Medlemmer. J. Knudsen.

JULETRAE

D. L. F. kebenhavnske Afdelinger afholder
Juletree med Bal i Paladsteatrets blaa 8al Ler-
dag den 5. Januar fra Kl. 6 Em. til 2 Fm,
hvortil samtlige Lokomotivferere med Venner
og Bekendte venligst indbydes.

Billetter erholdes hos Festudvalget.

P W,
Andreasen.

Hr. Redaktoer!

Kunde De ikke oplyse mig om folgende:

I de senere udkomne Keorselsfordelinger
staar meget ofte: »Raadighed ofter Ordree.

Hvorledes forstaas det?

Skal man henvende sig paa Kontoret [or at
modtage Ordre, eller skal man lade som intet
og gaa hjem, naar man ikke har modtaget
nogen Ordre ved den sidst afsluttede Tjeneste?

Da der er meget delte Meninger om oven-
staaende, og da vi vel alle er bedst tjent med
en bestemt Ordning, imedeses Deres arede Op-
lysning af mange. Andreasen.

Ved »Raadighed efter Ordre« forstaas det,
der ligger i Ordene, d. v. s. at den paageeldende,
som | Felge Korselsfordelingen kan vente en
Ordre om en Tjeneste paa en Raadighedsdag,
uden videre kan gaa hjem og blive hjemime paa
Raadighedsdagen, for saa vidt der ikke Dliver
meddelt Tjenesteordre.

Personalet skal ikke rette Henvendelse an-
gaaende Ordre paa Kontoret, det er og bliver
‘Kontorets Sag at henvende sig herom til Per-
sonalet.

Altsaa: Gives der ingen Ordre, er der ikke
Brug for Raadigheden. Red.

‘DANsK JoKoMOTIV JIDENDE

TAKSIGELSE

Hjertelig Tak for udvist Opmearksomhed ved
mit Jubileeum.
C. Borgesen, Korsor.

Hjertelig Tak for udvist Opmarksomhed ved
mit Jubileeum.
H. C. Hansen, Korser.

Hjertelig Tak til alle for den smukke Tanke,
at henleegge en Krans paa min kaere Mands
Grav.

Paa Berns og egne Vegne

Emma Hogholt.

Overfort fra D. S. & M. IF. til D. L. I'.
Den 1. November 1923 Lokfh. Aspr. A. H.
Boyvsen, Tonder.

Afsked:

Lokomotivferer W. H. C. Bailey, Aarhus H.,
efter Ansegning paa Grund af Svagelighed med
PPension fra 31—1—24 (min. Afsk.).

Forflyllede:

Fra 1—12—23:

Lokomotivferer J. M. Lydersen, F¥redericia,
efter Ansogning til Aarhus H.

Lokomotivforer 1. Rasmussen, Aabenraa,
efter Angogning til Fredericia.

Lokomotivferer 1>. A. Jensen, Orehoved, ef-
ter Ansagning til Roskilde.

[okomotivferer J. K. Holm, Glyngere, efter
Ansegning til Aabenraa.

Lokomotivfyrbeder I.. M. A. Larsen, Vam-
drup, efter Ansegning til Odense.

Lokomotivfyrbeder C. O. Nielsen, Haderslev
efter Ansegning til Osterbro.

Fra 15—11—23:

Lokomotivfyrheder N. M. Jensen, Struer,
til Aalestrup.

Afteverel paa Avispostkontoret d. 4. December.

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER



Bemaerk-*Klaersﬂ- Klaeder r SENKING -~

uasT 20 Skindergade 20 BT

L.P, Alstrup leve- C.B. Moller & Co.s
rer Sogrsmobl., Divaner, Tepper I __BQRS CIGAR

Spisest., Sovever., Boarne-,
Ungpige- og Bondemsbler der faas over hele Landet, er

& Olﬁn\:vo;iglrll;l%g - fabrikeret af de tineste Tobakker
Spomognslinio: 2—9-19 Det er den bedste 15 @res Clgar

deervarer' Ladervarer!

Dame- og Herreportemonnai, / b .d. 12”“
Lommebeger, Node og Doku- |Frederlk5P oquq(l e
mentmapper samt Dame- oz o
5pCt. — Llejsetasker. 5pCt. “‘ \\0“5 oq SVare/ g e,
Reparationer og Bestillinger modtag. ‘0 (ved Norreport) el‘
JOHN. R, HANSEN PAA RATEBETALING
Absalonsgade 29. leveres alt

Damekonfektion, Pelsvarer & Kjoler
Lille Udbetaling — Rentefrit

— Amk. Gummivare
Indestri Vestergade 3 Kbhrm. B.
Medersprajier, Sapitets- & Sygeplejeartibler

All. Prisliste mod 30 fre i Frimrk.
IMSKRET FASPEDITION o Telf. Byen $1%

Reserveret Jernbanemaznd 10 pCi. Rabal
Carl Larsen, (Hvid Porcelensemaille)

26, Pilestreede 26 Alle Arter Divaner|| =oucidosvemetame

dnrtla]ll(te fra ergixted Ul?jlva]ntmpgxﬁra Sbe 1rms-x- Regelmsssig Varmefordeling —

mebler m. m. Stort Udva id billigst

Nikolaj Plads 7, ved den hvide Flip. Oder;gse- Stegning paa Rist

gade 6, ved Trianglen. Ovnen, hvori alting lykkes
STBT VORE ANNONCBRER Skandinaviens sterste Special-

udstilling.

Charles Christiar M ory
Charles Christiansen, Flensborggade 61. Vestergade 2 ¢..

\ TIf. 14312
Telef. Vester 6359y. §. Ki. Bageri og Konditori. Teief. Vester 6359 y.

Eduard Spies, som hor ligeved Hovedbanegaarden,

Vesterbros Passage 4 €, i Bazargaden lige overfor PPanoptikon,
anbefaler sig til alle Damer med et meegtigt Udsalg af Kjoler
til billige Priser.

Stremper i de bedste Kvaliteter, langt under almindelig
Pris. Skerter i sveert engelsk Moiré fra 5,85 alle Farver. Underteoj

i Macco, Traad, Uld og Silketricot. Golfjakker fra 9,85. Bluse- Lmdel’val’e'Fﬂl’l’Bmlﬂﬂen

'Reparationer
ndferes.

skaanere fra 6,85. Silkebluser, Jumpers, Vadskebluser, Flonels- Sdr. Boulevard 44—46
bluser i stort Udvalg. Nederdele blaa, sorte og kulerte. _ anbefales.
NB. Ingen Bytning, ingen Forsendelse, ingen Forandring, Rejsekufferter Citytasker Portemonnseer

Skoletasker, Tegnebsger m, m.
i stort Udvaiz.

Telefon Vester 1494 v.

p® FORLANG URBAN OL I NORDJYLLAND
Clgarforretnmgen, Vesterbrogade O A, e

ingen Kredit, ingen Bude, ingen Telefon, for at vere billig.
HUSK BAZAR-GADEN

Redaktlon Vesterbrozade 98 at, Kjﬂbenhavn B. Annence-Expedition
TIf. Vester 8173 eller Centr 14,613

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abomnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes pas alle Postkonterer i Skaadicavien.

Frederiksherg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11, Ksbenhavn F.

Ny Vestergade 73, Kebenhavn B.
Telefon Central 14613.
Kontortid Kl. 10—4.
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