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DE FREMSKUDTE SIGNALER.

Vi beskeettigede os i naervaerende Blads
Nr. 15 for 2. August dette Aar i en lille
Artikel med de FForseg, der for Tiden fore-
tages med fremskudte Signaler uden Arm.
Da Forsegene nu har staaet paa i en laen-
gere Tid, og da man, siden vi sidst beskeef-
tigede os med Spergsmaalet, har forsynet
samtlige fremskudte Signaler i Koben-
havn, Norreport, Qsterbro og i Valby med
elektriske Blinklys, kan det vaere af Inter-
esse paany at omtale de forskellige Syste-
mer af Blinklys og Signaler, og da specielt
fordi disse IForseg folges med sterk Op-
meerksomhed fa Lokomotivpersonalet.

Vi mener at have benerket, at de elek-
triske Blinklyssignaler paa de kebenhavn-
ske Stationer ikke arbejde saa regelmeaes-
sigt og paalideligt, som det er enskeligt.
Naar de arbejde bedst, er, saa vidt vi kan
skonne, Blink og Merke af samme Varig-
hed, i Modseetning hertil skal vi naevne,
at de svenske Aga Blinklys anvendt i de
alm. fremskudte Signal har en Lystid paa
/10 Sekund og en Morketid paa "/io Sckund.
Det kunde maaske viere neerliggende at
drage den Slutning, at det leengere Blink
maatte veere at foretraeckke, men saaledes
er det ikke, tvaertimod er IForholdet det, at
det svenske Agablink har den Fordel at
virke, om vi maa bruge det Udtryk, irri-
terende, d. v. s. at det netop ejer de Kgen-
skaber et Lyssignal, der kraver Opmeark-

somhed, maa vaere 1 Besiddelse af for at
virke tilfredsstillende. Hertil kommer end-
videre, at det elektriske Blink i Sammen-
ligning med det svenske Blinklys neaermest
kan karakteriseres som dovent. Naar vi
bruger det Udtryk om det elektriske Signal
skvldes det, at Overgangen fra Morke til
Lys sker gradvis, hvilket har sin naturlige

. Aarsag i, at det er en elektrisk Metal-

traadslampe, der skal teendes og slukkes,
og en Tid tager det for at bringe Lampen
op til fuld Styrke og Traaden til at blive
sort igen. Vort almindelige Blinklyssig-
nal ejer i Mods@etning hertil den fortrin-
lige Egenskab i ét Nu fra kulsort Morke
at give et glimrende skarpt Lys, og netop
i disse bratte Overgange fra Morke til Lys
ligger Signalets Fortrinlighed. Det elek-
triske Signal er upaalideligt, til Tider blin-
ker det flere Gange med meget korte Mel-
lemrum, til andre Tider med betydeligt
laengere Mellemrum.  Ior den, der ikke
ved bedre Besked. vilde det ligge neer at
antage, at Apparatet, der dirigerer Blin-
kene, var et almindeligt Thermoblink, saa
uregelmassigt arbejder det, og ikke en
snildt udtenkt Mekanisme. Det er bekla-
geligt at skulde sige dette, skont det er
dansk Arbejde, men Apparatet er endnu
ikke gennemprovet tilstraekkeligt.

[Cn - Sammenligning paa nuverende
Tidspunkt maa i enhver Henseende falde
ud til IFordel for Agalyset.

Alle de foran omtalte Signaler er al-



mindelige fremskudte Signaler med Arm.
Vi skal i det felgende beskeaeftige os med
de forskellige Steder anbragte armlose
fremskudte Blinklyssignal.

Vi nevnede i Artiklen i foromtalte
Blad, at en Gennemforelse af armlose
fremskudte Signaler vilde vare af stor eko-
nomizk Betvdning for Statshanerne, og af
den Girund enskede man at gore Forsoget;
og faldt dette ud paa tilfredsstillende Maa-
de. vilde man antagelig skride til Gennem-
forelse af Systemet.

IPorinden man er naaet saa langt, og
saa leenge Sagen belinder sig paa Forsogs-
stadiet, er det rimeligt og naturligt at frem-
seotte den Mening, man har erhvervet sig
om disse armlose Signaler, og det kan jo
ikke neegtes, at man ber betenke sig, for-
inden man skrider til en saa radikal For-
andring, ligesom ogsaa I.okomotivforerne
hor betanke sig. forinden de giver Syste-
met sin Anbefaling.

Spergsmaalet er, hvad giver de nuvee-
rende fremskudte Signaler os, nog hvad gi-
ver de armlose femskudte Signaler o, og
kan det steerkere Blink i de sidste opveje
Manglen af Signalarmen?

Saadan former Spergsmaalet sig for os,
og vi skal forsege. om vi kan besvare
Sporgsmaalet.

Det fremskudte Signal med Arm og
Blink har vi haft adskillige Steder i en Del
Aar, og vi har derfor lert dettes forskel-
lige Egenskaber at kende.

Armen paa det fremskudte Signal er der
almindelig Tilfredshed med, og denne Til-
fredshed er ikke uhegrundet. Den kan al-
tid ses om Dagen i tilstreekkelig Afstand,
enten det er Solskin eller Graavejr, og fal-
der det ind med usigtbar Vejr, treder
Blinklyset hjalpende til. Det har endvide-
re sin Betydning, at Armen ogsaa kan ses,
efterr at Signalet er passeret.

Der er ikke fra Lokomotivpersonalets
Side rejst nogen Kritik af disse Signaler,
men der har veeret idel Tilfredshed. Ognu
preesenterer man os et Signal med et kraf-
tigt Lys, men uden Arm, hvis Fordel be-
staar i, at det er billigere.
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Kan det steerkere Lyis opveje Armsigna-
lets gode ISgenskaber. Hertil mener vi,
at maatte svare nej! Nermer man sig et
saadant armlest Signal om Dagen i knal-
dende Solskin, vil det viere saa godt som
udelukket ai have nogen Nytte af det steer-
ke Blinklys, det kan ikke ses i tilstrackke-
lig Afstand, og kan Stationens Indkerszels-
signal, f. Eks. paa Grund af Terrenfor-
hold. ikke ses, bliver Nvtten af et saadant
fremskudt Signal ret probelmatisk — thi
[Farten maa tages af Toget, indtil man har
konsateret Blinklysets Farve. Viser det
fremskudte Signal i et saadant Tilfwlde,
at der er »Stop« paa Stationens Indker-
selssignal, nytter det ikke at vende sig, thi
Lyssignalet kan af praktiske Grunde ikke
gives til begge Sider — og Armen mangler.
I Graavejr og usigthbar Vejr giver det ster-
kere Blink dette Signal et Fortrin for det
alm. Signal, dog kun i de Tilfeelde, hvor
der er Signal sKer«. 1 alle de Tilfaelde,
hvor Signalet seettes ved Passagen eller
umiddelbart derefter, bortfalder Fortrinet.

Er det svagere Blink i det alm. frem-
skudte Signal tilfredsstillende om Natten.
Hertil maa der sikkert svares, Ja! Forin-
den man begyndte Forsogene med de

armlose«, hortes der ingen Beklagelser
i den Retning, for evrigt heller ikke efter,
derimod opstod hos enkelte I.okomotiv-
mand et stille Onske om en bedre Belys-
ning. Bortset herfra er der almindelig T'l-
fredshed med det fremskudte Signal med
Arm; thi det opfylder fuldud sin Mission,
og der er ingen som helst Grund til at
seelge det svagere Blink for et steerkere,
naar Prisen er Armen.

For Lokomotiviererne betyder Signal-
armen mere, end man maaske tror. Vi ved
af Erfaring, hvor hyppigt det sker, at man
ved Passage af Signalet konstaterer, at det
er Ret, og at'man ikke har taget fejl ved sin
forste lagttagelse. Dette bliver man af-
skaaret fra ved det armlose Signal. Her-
overfor kan naturligvis indvendes, at det
kun er fremskudt Signal, men dette Signal
er ikke fiernet mere end 400 Meter fra Sta-
tionens Signal, og er der sket en Fejlta-

274



gelse, vil det i mange Tilfeelde veere ude-
lukket at rette denne paa Grund af, at Sig-
nalarmen mangler.

Signalet med Arm er det bedste baade
ved Dag og Nat; i de Tilfaelde, hvor Lyset
er gaaet ud, har man Armen at stotte sig
paa.

Vi kan, som vi nu ser paa Forsegene
med de armlose Signaler, ikke anbefale
Indforelse af de »armlese«. De steerkere
Blink opvejer ikke Manglen af Armen.

STATSBANERNES NYE
FIRKOBLEDE GODSTOGSLOKO-
MOTIV, LITRA H

Af B. Suaning.
(Fortsat).

Der opnaas herved, at Lokomotivet faar et
let og utvungent Lob under Afsperring.

De sedvanlige Snefteventiler paa hver en-
kelt Cylinder er her erstattede af een stor Snaf-
teventil, anbragt paa Overhederens Dampsamle-
kasse, feelles for alle tre Cylindre.

Cylindre og Glidere smeores fra et mekanisk
Smereapparat, System Friedmann, som er op-
stillet indvendigt i venstre Side af Fererhuset
og treekkes ved en Stangforbindelse fra venstre
hageste Kobbeltap.

Mellem Smereapparatet og Smorerorenes
Tilslutning til Gliderkasser og Cylindre er ind-
skudt Oliespredere, hvortil der fra en Ventil i
Forerhuset ledes Kraftdamp, som forstover
Olien og blander sig med denne. Den i Olie-
sprederen saaledes frembragte Blanding af
Damp og Oliestov medferer en god Fordeling af
Smeremidlet til de paageeldende Slidflader.

Fra Smereapparatet er fort to Smereror til
hver Gliderkasse og et til hver Cylinder.

Krydshovederne styres hver for sig af een
enkelt Lineal, og Krydshovedernes Bronzeskao er
udstyrede med Indleeg af Hvidtmetal.

Drivsteengerne har I-formet Tviersnit med
samme Hojde over hele Langden. Staengernes
Krydshovedender har lukkede Hoveder med
Bronzepander og Kiletilspeending, svarende til
at Krydshovedholtene er indspendte i de gaf-
feldelte Krydshovedblokke. De udvendige Driv-
steenger har lukkede Hoveder ved Krumtappene
og staalstebte Lejepander med Indlaeg af Hvidt-
metal.

Af Hensyn til Anbringelsen omkring Krum-
tapbugtens Hals har den indvendige Drivstang
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galfeldelt Krumtapende, som lukkes ved et
Spendestykke med to Bolte. Lejepanderne i den
indvendige Drivstang er al Bronze med Indleg
af en Hvidtmetal-Legering, idet Bronzepander-
ne, i Tilfeelde af en Afbrending af det indven-
dige Krumtapleje, vil rive mindre i Akselhal-
sen end staalstebte Pander og frembyde mindre
Fare for eventuel Bdelaggelse af den ret kest-
bare Krumtapaksel. Drivhjulsatiet er det neest-
forreste af de koblede Hjulsaet.

Kobbelsteengerne har 1-formet Tversnit med
samme Hojde over hele Laengden. Da forreste
Kobbelhjulsat er forbundet mned Maskinens Le-
behjulseet i en Truck efter Krauss Helinholz’s
System og saaledes har en Sideforskydelighed
af ca. 25 mm til hver Side, er den forreste Kob-
helstang paa begge Sider af Lokomotivet gjort
beveegelig 1 Maskinens Tvarretning, saavel i
IForhold til de forreste Kobheltappe som i Kor-
hold til de mellemste Kobbelsteenger.

Sidebevaegeligheden opnaas ved, at Lejepan-
derne i forreste KoblLelstangshoved er anbragte
drejeligt i Forhold til Stangen, idet der mellem
denne og hver af Lejepanderne er indskudt to
Staalklodser, hvis Skilleflade er en Del af en Cy-
linderflade med lodret Aksel gennem Lejets
Midtpunkt. De to yderste Staalklodser er fast-
holdte ved Kraver i Stangens Hoved, medens de
inderste Staalklodser sammen med Lejepander-
ne kan dreje sig i Forhold til Stanghovedet
langs den omhandlede Cylinderflade. Den for-
reste Kobbelstang griber med en Gaffel omkring
en fremspringende Flig paa mellemste Kobbel-
stang og forhindes med denne ved en Bolt. Si-
debeveaegeligheden opnaas her, ved at Lejepan-
derne  for Forbindelsesholten er anbragte
drejeligt i nwevnte Flig paa mellemste Kobbel-
stang paa lignende Maade som foran beskrevet.

Tejepanderne i forreste Kobkelstangshoved
samt i Forbindelsesleddet mellem forreste og
mellemste Kobbelstang er fremstilede af Bron-
z¢, medens de evrige Lejepander i Kobbelsten-
gerne er fremstillede af Staalstebegods med Ind-
larg af Hvidtmetal.

I Stedet for den paa lLokomeotiver Litra R
anvendte Hochwald-Glider er H-Maskinen ud-
styret med en almindelig Stempelglider med
indvendig Indstromning, bestanende af to paa
samme Gliderstok fastspendte Stempellegemer,
der hver for sig ved fire Stempelringe er tattet
i Gliderkassens Foringer.

Gliderstokkene er gennemgaaende og fores i
udvendige Styr paa de forreste Gliderkasse-
daeksler.

Gliderkrydshovedet bestaar af en firkantet
Krydshovedblok, som er fastspaendt paa Enden
af Gliderstokken, og som er forsynet med to
Tappe, der dels tjener til Anbringelse af den
gaffeldelte Ende af den fra Krydshovedet be-
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Fjederoph®ngning, Krauss-Helmholtz Truck.

vaegede Pendulstang, dels uden for denne baerer
hver gin Krydshovedslaade. De to Slaeder, som
er fremstillede af smedeligt Jern og indsatte,
vandrer i U-formede Udskaeringer i to Arme,
som er steble i eet med bageste Gliderkassedaek-
sel og forsynede med Slidplader af Bronze.

De tre Glidere beveaeges fra hver sin Heusin-
ger4Styring. Den indvendige Kvadrant traek-
kes fra tredie forreste Kobbelhjul paa venstre
Side ved en seerlig Vingekrumtap, som er an-
bragt uden for Vingekrumtappen til venstre ud-
vendige Styring.

Ekscentrikstangen til den indvendige Sty-
ring virker paa en udvendig Vaegtstangsarm paa
en i Maskinens Tveerretning anbragt Mellem-
aksel. Paa dennes anden Ende er anbragt en
indvendig Arm, hvorfra en kort Traekstang over-
forer Bevaegelsen til den indvendige Kvadrant.

Ekscentriksteengernes Hoveder er udstyrede
med Lejepander af Staalstebegods med Indlaeg
af Hvidtmetal og indrettede til Efterspaending
ved Kile og Kileskrue paa samme Maade som
Driv- og Kobbelsteengerne.

Lokomeotivets Ramme bestaar af to Hoved-
dragere af 25 mm Plade, som er indbyrdes for-
bundne ved de fornedne Tveaerafstivninger.

Som tidligere omtalt er det forreste Kobbel-

hjulsat forbundet med ‘Lobehjulssttet | en
Truck efter Krauss Helmholtz’'s System, som er
fremstillet skematisk i hosstaaende Figur.

Kobbelhjulakslen 1 er lejret paa sadvanlig
Maade i Lokomotivrammens Hoveddragere,
men saaledes, at Hjulsaettet kan forskyde sig i
Lokomotivets Tverretning 25 mm til hver Side.
l.ebehjulakslens Lejer er derimod ganske uaf-
haengige af Lokomotivrammen og indbyrdes for-
bundne i et stebt Stvkke 2, som er fastboltet
til den ene Ende af Svingbj®lken 3.

Denne er drejelig .omkring en sver Tap 4,
som er anbragt i en af Lokemotivrammens
Tveerafstivninger, og er ved den bageste Ende
med en Slags Kugleled forbundet med Stykket
5, der gribher med fo Lejer omkring Kobbel-
hjulakslen og felger dennes Sideforskydninger.

Lokomotivets Vaegt overferes i Punkterne 9
gennem Fjedrene 6 og 7 henholdsvis til Kobbel-
og Lebehjulakslen, idet de to Fjedre er indbyr-
des forbundne ved en Balance 8.

Tappen 4 tjener kun som Omdrejningsaksel
for Svingbjelken og overferer ikke nogen Del
af Lokomotivets Veaegt.

Fjedrene 7, hvis Fjederkurve er anbragte
forskydeligt i lodret Retning i faste Styr paa
Lokomotivrammen, traeder med Fjederstetterne
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oven paa Lebehjulakslens Akselkasser. Mellem
disse og Fjederstatterne er indskudt Glidesko.
som kan glide 1 skraa Relning paa Oversiden af
Akselkasserne uden at hindre Lebehjulakslens
TUdsving.

Naar I.okomotivet laber ind i en Kurve, svin-
ger Labehjulakslen ud til Siden, idet Hjulene
falger Sporets Krumning, Svinghjaelken drejer
sig omkring Tappen 4, medens Kobbhelhjulsaet-
tet forskydes vinkelret paa T.okomotivets Ram-
me i modsat Retning af Lehehjulakslens Ud-
sving.

Af Hensyn til Svingbjelkens Drejning i lod-
ret Retning ved Overgangen fra vandret Bane
til Stigning eller Fald er Tejet i Svinghjelkens
Midte for Tappen 4 indrettet med fornaden
Drejelighed i lodret Retning.

Labhehjulakslens Udsving modvirkes af en
IFjeder 10, som djener til at fare Trucken til-
hage til sin Midtstilling efter hvert Udsving
[ra. denne.

Lejet for Tappen 4 er anbragt forskydeligt
i en Udskering i Svingbjelken, idet Forskyd-
ningen modvirkes af de to indbyrdes forhbundne
Bladfjedre 11. hvorved bl. a. opnaas, at Bevza-
gelsen af hele Trucksystemet bliver bled og ela-
stisk.

Af Hensyn til Maskinens Lab igennem Kur-
verne er Sporkransene paa. tredie forreste Kobh-
belhjulset afdrejede til ca. 9 mm under Spor-
kransenes Normaltykkelse.

Sandingen sker ved en Damp-Sandspreder
af System Gresham-Hardy. som betjenes fra en
Damphane i Farerhuset. Sandkassen er an-
bragt oven paa Kedlen ved Siden af Domen
og sammen med denne daekket af en felles Be-
klaedningsheette.

Lokomotivet er forsynet med den almindeli-
ge Vakuumbremse til Bremsning af Tenderen
og Togstammen. Tenderen er desuden udstvrel
med en Haandbremse, medens Lokomotivets
egen Bremsning foregaar ved en Dampbremse
med to Bremsecvlindre, hvis Stempler virker
paa en feelles Bremseaksel.

Maskinen er indrettet til Opwvarmning af
Togstammen og udstyret med en Varmeventil
af hetvdelig sveerere Konatruktion end de hidtil
anvendte Varmeventiler. Dette geaelder serlig
den med Varmeventilen sammenbyggede Td-
blaesningsventil. som for saa vidt angaar Ven-
tillegemets Konstruktion og Fjederhelastningens
Anbringelge kun ved de mindre Dimensioner af-
viger fra de paa Kedlen anbragte Sikkerheds-
ventiler. Den fra Ventilen udhlaeste Damp fa-
res ved et Rar op gennem Farerhusets Tag.

T Farerhuset er anbragt Manometre for Ke-
deltrvkket. for Dampbremsetrvkket og for Trvk-
ket i Varmeledningen, endvidere et Dobbheltva-
kuummeter for Vakuumbremsens Hoved- og Be-
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holderledning, en Indikator, som angiver Fade-
pumpens Arbejdshastighed samt et Pyrometgr.
som viser Temperaturen af den ovenheded,
Damp ved Indtraedelsen i Gliderkassen.

Maskinens Hastighedsmaaler er af Deuta
Werkes Fabrikat og traekkes fra hejre bagagte
Kobbeltap.

Forinden den farste Maskine afleveredes til
Statshanerne, hlev der med denne, ved serlig
Velvilje fra de tyske Rigsjernbaners Side, fore-
taget forskellige Pravekarsler. som arrangere-
des af Rigsbanernes Forzsgsafdeling i Berlin
(Grunewald) paa Straekningen fra Berlin med
imod Erfurt, og som overvaeredes af Reprasen-
tanter for Statshanerne.

Naar Statshanerne ikke selv er i Stand (il
her i Landet at foretage saadanne fuldstendige
Forsagskersler, skyldes det alene Manglen af
en Dynamometervogn, som er ganske madven-
dig, naar man skal bestemme det af Tokomo-
tivet udviklede effektive Arbejde.

De tvske Rigsjernbaners Dynamometervogn
er en Truckvogn, i hvis Traekapparater der er
indskudt et Dynamometer til Maaling af den i
Traekkrogen virkende Kraft, som afleeses paa et
indvendigt i Vognen anbhragt Manometer. Naar
Vognen indkobles i et Tog mellem Lokomotive!
og Togstammen, kan man saaledes paa ethvert
Tidspunkt under Kerselen direkte afleese den af
Lokomotivet i @jeblikket udviklede Traekke-
kraft.

Vognen er desuden udsfyret med alle andre
fornadne Maaleapparater, saasom Hastigheds-
maalere, Apparater til Maaling af udvikle: He-
stekraft o. «. v. En Del af disse Maaleanpa-
rater er desuden saaledes indrettede, at de kan
sa:ttes iForbindelse med Skrivestifter, der op-
tegner Apparatets Visning paa en Papirbane,
som under Karslen beveaeges henover et Maale-
bord med en Hastighed. der er ligefrem pro-
portional ined Kerehastigheden. Man kan saa-
ledes faa optegnet Kurver for Trakkekraften.
for Hastigheden., for det udviklede Arbejde
0. 8. V.

TUnder Forsogene er der etableret telefonisk
Forbindelse mellem Dynamometervognen og T.o-
komotivets Farerhus.

H-Maskinen blev pravekert i Godstog og op-
naaede med 1000-—1100 Tons Toghelastning paa
forholdsvis flad Bane en Hastighed, der varie-
rede mellem 25 og 55 km pr. Time. svarende til
en Middelhastighed af ca. 40—35 km. pr. Time.

Paa en Streekning med saa godt som uaf-
brudt Stigning. varierende mellem 1 :150 og
1:118, opnaaedes med samme Togbelastning
en gennemsnitlig Hastighed af 25—20 km pr.
Time.

Den starste Traekkekraft. som Maskinen
prasterede, bortset fra Igangsatningerne, var
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ca. 12000 kg med fuldt aaben Regulator og 60
POt Fyldning, og Maskinens maksimale Ydelse
var ca. 1000 effektive Hestekrefter.

Ved nogle efter Maskinens Aflevering her i
Landet foretagne Provekersler, der som foran
naevit ikke kunde gennemfores saa fuldstendigt
som onskeligt, fremforte ‘Maskinen et Godstog
fra Aarhus til Randers, med Standsning i Mun-
delstrup, med 101,7 Vgl. og med en gennem-
snitlig Hastighed af ca. 34 km pr. Time.

Ved en anden Provekersel fremfortes et
Hurtigtog fra Aarhus il Langaa indenfor den
planmiessige Koretid med en ‘Belastning af 43,5
Vel

Den opnaaede Maksimalhastighed var 30 kin
pr. Time.

H-Maskinen vil saaledes 1 paakommende
Tilfielde under Heojtidstrafik og lign. kunne sup-
plere R-Maskinerne ved Fremforelse af hurtige
Persontog.

RETTELSER

lmlgende Trykfejl var beklageligvis indlobet
I N

Side 264, 1. Spadte, Linie I8 f. n.:

»Paa et Haandsving« skal viere: sfra ot
Haandsvinge.

Side 264, 2. Spalte. Linie 3 f. n.:

» Bleeseror< skal vare: »Bleserenc.

Side 266, 1. Spalte, Linie 11 f. o.:

dens Bevagelse« gkal viere: sderes Bevie-
velsee,

Side 266, 1. Spalte. Linie 13 1. o.:

sSugevinklen< skal vere: »Sugecindkedlen«,

DAMERNES INDSAMLINGSLISTE

BIDRAGSLISTE OVER INDCSAMLINGEN TIL ET
FORENINGSBANNER

Aalbory.

Lokomotivfarerhustruerne 1. A. .lensen Kr.
3.00, 1. 8. Jensen Kr. 3.00. A. P. Andersen Kr.
3.00, N. N. Frandsen Kr. 3.00, N. P. Christen-
sen Kr. 3.00, F. B. Hansen Kr. 3.00, J. Jor-
gensen Kr. 3.00, C. F. Feld, Kr. 2.00, G. F. Pe-
tersen Kr. 3.00, H. Poulsen Kr. 3.00, H. M.
Hojer Kr. 3.00. . N. Vendelboe Kr. 3.00, S. A.
Jensen Kr. 3.00, A. 8. Andersen Kr. 3.00. . R.
Overgaard Kr. 3.00, A. J. Hougaard Kr. 3.00.
Holst Jergensen Kr. 3.00, H. P. Hansen Kr.
3.00, N. C. Jensen Kr. 3.00, P. J. Ley Kr. 3.00,
I. F. Gronemann Kr. 3.00, M. . Regilds Kr.
300, F. A. Nielsen Kr. 3.00, A. C. Ronaa
Kr. 3.00.
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Helsingor.

Lokomotiviorerhustruerne A. Joackim Han-
sen Kr. 1.00, GG F. Olsen Kr. 1.00, Deding Kr.
1.00. A. . Jeppesen Kr. 1.00. H. Jorgensen
Kr. 1.00. Bjernsten Kr. 1.00, C. A. Nielsen
Kr. 1.00, K. C. Bendixen Kr. 1.00, A. FF. Maller
Kr. 1.00, N. L. Nielsen Kr. 1.00, A. Olsen Kr.
1.00. H. Hansen Kr. 1.00, .JJ. Andersen Kr. 1.00,
F. Jensen Kr. 1.00, M. V. Petersen Kr. 1.00,
A E. Jensen Kr. 1.00, Vording Kr. 1.00.

Lokomotiviyrbaderhustruerne Remming Ku.
1.00. Olesen Kr. 1.00, Gliim Kr. 1.00. Holm-
Sorensen Kr. 1.00, H. G. Petersen Kr. 1.00.
Laugesen Kr. 1.00, Alberg Kr. 1.00, H. V. Niel-
sen Kr. 1.00, . V. Patersen Kr. 1.00. Ekelund

Kr. 1.00. Wedam Kr. 1.00. V. L. Nielsen Kr.
1.00. V. Nielsen Kr. 1.00, Beckmann Kr. 1.00.
Fredericia.

Lokomotiviorerhustruerne Kr. 39.00.

Lokomotiviyrbederhustruerne  Wendt K.
1.00, Pedersen Kr. 1.00. Christensen Kr. 1.00.
Skotting Kr. 1.00, Zabel Kr. 1.00, Frandsen Kr.
1.00, Knudsen Kr. 1.00, Pedersen Kr. 1.00, Ras-
mussen Kr. 1.00, Enevoldsen Kr. 1.00, Mor-
tonsen Kr. 1.00. Alsing Kr. 1.00, Loft Kr. 1.00,
Djernes Kr. 1.00, Sagaard Rasmussen Kr. 1.00,
Nielsen Kr. 1.00, F. . Jensen Kr. 1.00, Hasherg
Kr. 1.00, M. Pedersen Kr. 1.00, Nielsen Kr. 1.00,
Andersen Kr. 1.00, Petersen Kr. 1.00, Poulsen
Kr. 1.00. Kleis Kr. 1.00, Gaarde Kr. 1.00, Jen-
sen Kr. £.00, Olsen Kr. 1.00, Linder Kr. 1.00.
Rasmussen Kr. 1.00. Rosenleldt Kr. 1.00, .
Molbech Petersen Kr. 1.00, (i. M. Nielsen Kr.
1.00. C.. Simonsen Kr. 1.00, Mogensen Kr. 1.00,
. Jiirgensen Kr. 1.00, Serensen Kr. 1.00, I,
Karmm Kr. 1.00. A. Frandsen Kr. 1.00. A. Jun-
ker Kr. 1.00, 5. Wendt Kr. 1.00, Rasmussen
Kr. 1.00. A. C. Jorgensen Kr. 1.00, Hansen Kr.
1.00, Hansen Kr. 1.00, Christensen Kr. 1.00,
Serensen Kr. 1.00, M. Michelsen Kr. 1.00, O.
Pedersen Kr. 1.00, J. Jensen Kr. 1.00, E. Han-
sen Kr. 1.00, E. Danielsen Kr. 1.00, S. M. Dani-
elsen Kr. 1.00. G. K. Jensen Kr. 1.00, U. Sa-
rensen Kr. 1.00. K. Pedersen Kr. 1.00, S.
Kunckel Kr. 1.00, K. Sorensen Kr. 1.00, Jensen
Kr. 1.00. M. Olsson Kr. 1.00, B. Larsen Kur.
1.00, E. Andersen Kr. 1.00, Soerensen Kr. 1.00.

Kolding.

Lokomaotivfyrboderhustruerne N. K. Ander-
sen Kr. 1.00. 0. M. Petersen Kr. 1.00, (.. H.
Hansen Kr. 1.00. V. A, Hansen Kr. 1.00. P.
J. Olsen Kr. 1.00, W. M. Kleis Kr. 1.00, H. €.
Bojsen Kr. 1.00, C. Andersen Kr. 1.00. H. Da-
nielsen Kr. 1.00.

[alt Kr. 212.00.

(Fortsaettes.)
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DET SJALLAND-FALSTERSKE
STATSBANEPERSONALES BIBLIOTEK.

Nu mod Vinteren er den travle Tid i Biblio-
tekerne bhegyndt og ikke mindst i «de to Stats-
hane-Bihlioteker i Kvhenhavn og ‘Aarhus. Beg-
ge Biblioteker har et stort Antal Medlemmer,
men de burde vistnok have et endnu storre;
det turde varre at staa sig selv i Lyset, naar
overhovedet mnogen Tjenestemand indenfor
Statshanerne undlader at benytte Bibliotekernes
Goder. Det, det koster at vaere Medlem, er saa
grumme lidt, at det neppe kan apille nogensom-
helst Rolle, og i alt Fald er det ganske for-
svindende i Sammenligning med, hvad der op-
naas.

Forholdene indenfor det sjelland-falsterske
og el jvdsk-fynske Bibliotek er vistnok paa
det naermeste ens; her vilde jeg gerne som For-
mand for det sjelland-falsterske Bibliotek hen-
pege paa, hvad dette det @ldste og sterste af
Bibliotekerne byder paa.

Det sjalland-falsterske Statsbanepersonales
Bibliotek er nu et af de sterste her i Landet;
det teeller ca. 31 000 Bind gammel og ny Litte-
ratur, og enhver kan sikkert der faa al den
Lasning, han onsker. Til Boganskaffelser og
lign. anvendies sidste Aar noget over 14 000
Kr. Af searlig efterspurgte Beger anskaffeg der
nu saa mange Fksemplarer, at man er i Stand
til ret hnrtigt at imedekomme Begaringer om
saadanne Boger. Eksempelvis skal nwevnes, at
der af den Gyvldendalske Pramie-Raoman »De
vises Sten« er anskaffot 12 Eksemplarer og af
hver af de andre konkurrerende og af Bedam-
melsen til Tdgivelse anhefalede Boger 10 Eks-
emplarer. Den derved foraarsagede store 1d-
gift har Biblioteket paataget sig. fordi man var
paa det rene med, al der vilde indkomme tal-
rige Begaeringer netop om disse Bager, selv om
det vistnok maa erkendes, at de fleste af dem i
det lange Loab nappe vil kemme til at betyde no-
get videre.

[ndenfor Skenlitteraturen anskaffes iovrigt
saa godt som alt. hvad der udkommer paa
Dansk — baade af danske og [remmede For-
fattere (Romaner, FortaHinger, Skuespil, Digte
v.) — forsaavidt Begerne ikke efter Be-
styrelsens Skon er udenfor Granserne af, hvad
der kan forsvares at bringe ind i Hjemmene.
Det er dog ikke mange Boger, der har maattet
udskydesg, i hvilken Henseende imidlertid maa
hemarkes, at Bestyrelsen naturligvis er ude af
Stand til at gennemfoare en effektiv Censur, og
al man ievrigt maa veaere meget varsom med at
udskyde Boager. der overhovedet henharer til
Litteraturen. En meget =tor Samling Berne-
litteratur er anskaffet, saaledes at der altid kan
erholdes god og forngjelig Laesning for de unge.

0. S.
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Bibliotekets filosofiske, historiske, kunsthistori-
ske, geografiske og mnaturvidenskabelige Bog-
samling er nu meget righoldig. Om Verdens-
krigen f. Eks. haves et sarlig stort Antal Ver-
ker fra alle Lejre — deriblandt talrige store
Memoireveerker paa dansk eller paa vedkom-
mende Originalsprog af Mand, der har spillet
farende Roller under Krigen. .

Der raades over adskillige kunstnerisk ud-
styrede Billedvaerker, og der abonneres paa de
vigtigste danske Tidsskrifter og illustrerede
ligeblade. Endvidere har Bibliotekshestyrelgen
saerlig i de sidste Aar hragt store Ofre for at
tilvejebringe en hetydelig Afdeling af Bager paa
fremmede Sprog (engelsk, fransk, svensk, tysk):
de vigtigste af de fremmede Forfattere (ogsaa
moderne) er nu — jaevnligt ret fyldigt — re-
preesenterede i Biblioteket. Betydningen af at
kunne holde god udenlandsk Litteratur og der-
ved kunne dygtiggere sig i de fremmede Sprog
Ieéhaver naeppe at fremhaeves.

Sluttelig skal bemeaerkes, at Biblioteket har
set sig 1 Stand til at lade hvert enkelt Medlem
faa indtil 4 Beger ad Gangen (saaledes at «ler
kan beholdes to Beger hjemme. samtidig med
at 2 indsendes til Bytning) og til i betydelig
hojere Girad end tidligere at erstatte gale ud-
slidie Beger med nve.

Dette Indleg maa ikke opfattes som en Re-
klame til Fordel for Biblioteket. .Jeg har for
Personalets egen Skyld blot villet pege paa,
hvilke talrige Fordele Biblioteket byder. Og
naturligvis — jo flere ‘Medlemmer det har, og
jo storre Midler det kan raade over. des rig-
holdigere og veerdifuddere kan det ogsaa blive.

Indimeldelser kan ske under Adresse: Sjel-
land-falsterske Statshanepersonales Bibliotek,
Istedgade 3, Kobenhavn B. Nye Medlemmer
erholder gratis det i 1920 ndgivne store Kata-
log med tilhorende Tilleeg.

November 1923.
Rolf Harboe.

25 AARS JUBILFEUM

Den . December kan eftern@vnte l.okomo-
tivforere fejre 25 Aarsdagen for deres Anseet-
telse som lLokomotivmand:

(. J. IF. Klem, Frederikshorgvej 15, 2. Sal,
Roskilde. N. Nielsen, Kronprinsensgade 12,
E. Larsen, Fredensgade 8, 1. Sal, Nyborg, C. F.
Andersen, Falkonerallé 22, 2. Sal, Kh. ¥, T. 4.
T. Berentzen, Nyelandsvej 18, 1. Sal, Kh. F,,
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V. L. J. Thomsen, Kiicklersgade 19,1.Sal,Kh.V.
E. M. Petersen, Tondergade 15, 3. Sal, Kh. 0.,
L. M. Schwidl, Svinget 17, 3. Sal, Kh. S, C. H.
Strubberg, Sendre Boulevard 100, 4. Sal, Kh. B.,
C. C. V. Hoppe, Sjellandsgade 7 St., Fredericia,
A. J. Hougaard, »Pax«<, Maren Hemmingsvej,
Aalborg, J. I’. lversen, Finsensgade 42, St., s-
bjerg, (. E. Beich, Amaliegade 1, Frederiks-
havn og A. (. K. Horn, Trekronersgade 7, 1.
Sal, Viborg.

TIL MEDLEMMERNE

Til Brug for »Dansk Lokomotiv Tidende«s
Anmeldelse for Aaret 1924 skal der hruges fuld-
stendig nye Adressefortegnelser.

1 den Anledning er der til samtlige Afde-
lingsformaend udsendt Adresselister, der i ud-
fyldt Stand maa viere Ekspeditionen i Hiende
gsenest den [. December d. A.

Man skal i den Anledning anmode d’Hrr.
Medlemmer om selv ved Henvendelse til Af-
delingsformanden at drage Gmsorg for, at deres
nojagtige Postadresse, som den vil veaere den
1. Januar 1924, opfores paa Listen. Mangler
Adressen, vil det uundgaaelig medfore, at Bla-
det udebliver fra 1. Januar 1924.

Ekspeditionen.

TiL PENSIONISTERNE.

D’hrr. Pensionister anmodes om  senest den
1. December d. A. at tilstille Dansk Lokomotiv
Tidendes Ekspedition: Ny Vestergade ¢ ¥, Koben-
hava B, den Adresse, hvorunder de fra 1. Januar
1924 onsker Biadet tilsendt.

Undladelse at at sende Adressen vil uund-
gaaellg medfere. at Bladet wdebllver fra 1. Ja-

nuar 1924,
Ekspeditlonen,

VOR SEKTIONSCHEF!

Hr. Redaktor!

Folgende lille Tildragelse ¢ynes jeg fortjener
samtlige Kollegers og medansattes Kendskab,
saa at de vil vide at gardere sig for lignende
Tiltale af vor her i Bladet meget omtalte og
snart landskendte Maskiningenior Hersom.

Ved Tog 997 Ankomst til Silkeborg den 30.
Oktober gik jeg efter endt Opsmoring af ILo-

komotivels Gangtej m. m. og med Lokomotiv-
fererens Tilladelse hen paa Perronen for at tale
med en der staaende medansat. Bedst som jeg
staar og taler med vedkommende, kom en civil
Person »farende« ind mellem det paa Perronen
staaende Publikuin og os og retter i Publikuns
og min medansattes Paaher folgende Spergs-
maal til mig: »Er De Fyrbederen paa Toget
her?«, hvortil jeg selvfolgelig avarede »jac. —
»Vil De saa se, De kommer hen paa Maskinen
og det lidt hurtigt!« Ordene blev udtalt i en
grim, — ja efter min Mening uforskammet To-
ne, som narmest maatte passe til et Menneske,
som var under Straffemyndigheders Opsigt, og
ikke til en Tjenestemand, som ikke véd at have
forset sig eller aner, at det trods den foresattes
Tilladelse er forbudt at forlade Maskinen.

Da vi naaede Ry St., kom Maskiningenioren
hen paa Maskinen. .Jeg gjorde Maskiningeni-
oren opmarkeom paa, at det var med Lokomo-
tivforerens Tilladelse, at jeg havde forladt Ma-
skinen, og samtidig beklagade jeg mig over, at
den Reprimande, som “jeg havde modtaget i
Silkeborg, var blevet afgivet i Publikums og
medansattes Paahor. Hertil svarede Ingenie-
ren: >kr De tosset?« i samme grimme Tone.
— Jeg frabad mig paany en saadan Tiltale,
som jeg folte aig brestholden over, da jeg i
saa Tilfelde maatte antage, at jeg herte hjem-
me paa en Daareanstalt og ikke paa et Loko-
motiv.

Jeg kan imidlertid ikke se, at jeg har gjort
noget urigtigt og vil mene, at naar man ikke
maa forlade Maskinen uden i lignende Tilfeelde
at skulle tiltales i en Tone, som kunne klade
en Underofficer i gamle Dage, men ikke en Sek-
tionschef, saa bhor Lokomotivfyrhederne her i
Distriktet forsynes med Seletoj og Bidsel, thi
man skal vere udrustet med den storste Taal-
modighed og Ligeviegt for ikke at komme til at
hegaa tjenstlige Forseelser, naar vor »veldan-
nedee og >hellige« ‘Maskiningenior forer Tilsvn.

» Lokomotivfyrbederen.

Vi tvivler ikke paa, at de ovenfor anforte
Ildtalelser er faldet fra Maskiningenior Her-
som; hans noget uligevaegtige Temperament
kender vi, men vi haaber, at han laser oven-
staaende, som maaske hedst af alt kan kalde
ham lidt til Eftertanke.

Red.

RET ELLER URET.

I Lokomotivtidende Nr. 17 ser jeg af et
Referat fra H. B. at der fra Kreds 1 forelaa
f)nske om paany at rejse Spergsmaalet an-
gaaende Lenancienniteten for «de Lokomotiv-
forere, der blev forbigaaet ved Senderjyllands
Overgang til Danmark; der stod endvidere, at
Sagen henvistes til Forretningsudvalget.

Jeg vil inderligt haabe for det srede Ud-
valg — ja for hele vor Organisation—, at dette
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Spergsmaal snart maa blive klarlagt, enten det
er Administrationen, som her har begaaet en
Uret imod PPersonalet, eller det var de Lokomo-
tivinend, som blev forbigaaet den Gang, der
var behaftet med Klausul, saa at de ikke kunde
komme i Betragtning. .

For ca. 9 Aar siden leeste jeg en Artikel i
Bladet, en Slags Oversigt over hvor langt vi
var naaet frem organisationsmassigt zet; der
stod endvidere, at det gamle Springsystem var
aflivet; men det har nok kun varet en dyb
Sovi.

For de Lokomotivinend, som ved Sender-
JyHands Overtagelse blev forbigaaet trods deres
Ansegning, er det ikke alene et pekunmizert Tab
ved senere Forfremmelse og Oprykning i Al-
derstillazg, men ogsaa det, at Kolleger og med-
ansatte saavel som andre, vedkommende Loko-
motivierere kommer i Beroring med, maa faa
den Opfattelse, at disse er 2den eller 3die Klas-
ses Lokomotiviorere, da kun Iste Klasses blev
sendt Syd paa. Det inerkelige ved Sagen er,
at de forbigaaede blev opfordret til at sege
Pladserne dernede, og er det rigtigt at tilskynde
en Mand at sege, naar man paa Forhaand ved,
at han ikke.er kvalificeret, eller er det det
gamle Springsystemn, som er kaldt til Live igen.

En af de forbigacede ILokforere.

Organisationen har ved en Skrivelse til Ge-
neraldirektoratet paapeget dette Forhold og an-
draget om, at der maatte blive tilagt de Lokf..
som ved HSenderjyllands Overtagelse ikke blev
forfremmet, en Ferfremmelsesanciennitet, reg-
net efter samme 1ato, som de i SenderjyHand
konstituerede. Men Generaldirektoratet har af-
vist dette under Henvisning til Konsekvenser-
ne. — Forovrigt er det en Misforstaaelse at tro,
at nogen skulde mene, at de af Sagen berorte
Lokomotivierere skulde vere 2den eler 3die
Klasses Lokomotivferere — en Antagelse, som
den Gerning, de wdferer paa Hovedlinien, tyde-
ligt fastslaar som ganske ubegrundet.

Speorgsmaalet er paany Genstand for Be-
handling i Organisationens Lenningsudvalg, og
Resultatet heraf vil senere blive meddelt.

Red.

~SAA DU ROGEN - —*

Hr. Redaktor!

Paa Gb er i disse Dage ophangt et Opslag
paa Opholdsstuerne angaaende Rogplagen i Re-
misen. Opslaget er underskrevet af en lLoko-
motivmester, som er kendt af ’ersonalet for sin
altid forfjamskede Optreeden og sin Lyst til at
indberette alt mellem Himmel og Jord. Ved
Laesningen af Opslaget faar man det Indtryk,
at Regplagen, efter Lokmesterens Mening, ude-
lukkende skyldes Lokpersonalets Hensynslos-
hed og Ligegyldighed og Overtradere af de An-
visninger, som Lokomotivmesteren giver i sit
Opslag, trues selvfolgelig med ejeblikkelig Ind-
beretning i hvert enkelt Tilfeelde. Det skal wvil-
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ligt indremmes, at der altid er en modbydelig
Rog i Remisen paa Gb, og man maa undre sig
over, at ikke de Organisationer, hvis Medlam-
mer hver Dag, Aar ud og Aar ind, er udsat
for at faa deres Helbred edelagt i den Atmos-
feere, ikke for lengst thar henledt Fabrikstil-
synets Opmerksomhed paa det utilborlige i, at
der ikke i Landets storste Lokomotivremise fin-
des den mindste Antydning af et Ventillations-
anleg, men kun nogle primitive Skorstene, som
ikke en Gang altid formaar at tage Rogen, selv
em Maskinerne holder under Skorstenene. Hvis
vedkommende Lokomotivmester, som har for-
fattet dette Opslag, i en af sine Indberetninger
vilde henlede rette vedkommendes Opmark-
somhed herpaa, og eventuelt komme med et For-
slag til et saadant Ventillationsanlaeg, saa vilde
jeg tage min Hat af for ham, men det andet
med at hekaempe Rogplagen med Indberetnin-
ger, det behover man saagu’ ikke at vaere Lok-
mester for at hitte paa, det kunde jeg ogsaa
have gjort i et af mine lyse Ojeblikke. Man
maa dog ikke laste vedkommende Lokiester alt
for meget af den Grund, han vilde maaske have
vanskelig ved at faa Tiden til at gaa, hvis ikke
han havde nogle Indberetninger at skrive, og
det er rimeligvis den eneste Maade, hvorpaa
han formaar at vise sin FEksistensberettigelse.

Gber.

ANDESPIL PAA GB

Lokomotivfyrhedernes selskabelige Forening
afholdt sit aarlige Andespil i Haandverkerfor-
eningens store Sal Fredag den 2. November.

Der bortspilledes 20 Ander, efter Andespillet
var der Bal til KI. 4. 1 Festlighederne deltog
ca. 200 Damer og Herrer, som tilsyneladende
morede dem paa en god og tvangfri Maade.

Gevinsterne ved Todtraekningen er alle af-
hentede.

J. Knudsen.

JUBILAEUMS- OG FESTKASSEN

for Lokomotivforere i Iste Distrikt afholder Ju-
bileumsfrokost til Are for Jubilarerne fra Au-
gust, September, Oktober, November og Decem-
ber Torsdag den 6. December d. A. Ki. 12,30 Em.
i »National«s Selskahslokaler. :— Indgang ad
Jernbanegade.

Man hedes tegne sig i Tide paa de fremlagte
Lister. Stor Tilslutning forventes. — Lokomotiv-
forere fra de andre Distrikter er velkomne.

fe Rl Vi)
1. M. Schmidl.



BLOKADE

De danske Privathaners lLokomotivinands
Forbund meddeler. at der er erkleret Blokade
ved »Aarbus-Hammel-Thorso Jernbanee.

CENTRIFUGALSKYLLELUFTPUMPE

Paa Rosenbergs Mekaniska Verkstad i Sta-
varger er for nylig fuldendt Bygningen af et
Motorskib Handicap, hvis Hoveddimensioner
er: Langde 126.5 m, Bredde 16,5 un.

Skibet, der maaler 9000 t, er det forste. hvis
Drivmotorer, Sulzer-Totakt-Dieselmotorer, er
forsynet med Centrifugalskylleluftpumpe.

De to 4 Cyl.“Motorer kan udvikle 1350 B.
H. K. hwver pr. Min. ved 100 Omdr./Min. Deres
to Skylleluftpumper treekkes af 150 H. K. Jevn-
stromsmotorer for 220 V. og med et Omdrej-
ningstal paa 3008 pr. Min.; dette kan dog un-
derkastes Regulering. Disse Luftpumper er
hver for =ig i Stand til at prestere begge Ho-
vedmotorers Luftforbrug, saa anart deres Om-
drejningstal er 27—2800 pr. Min. Strommen
til Drift af disse Elektromotorer udvikles af
to 200 K. W. Jevnstremsdynamoer, scm er di-
rekte koblet til Totakt-Oljemotorer. Disse har
rigelig dimensionerede Kompressorer. hvis le-
verede Overskud af Trykluft sendes til Gang-
seetningsbeholderne.

Paa denne Maade overflodiggores saavel
Hjelpekompressorer som ogsaa den lille Nad-
kompressor.

Skibet er nylig ankonumet til Honkong efter
en Rejse fra Panama og har efter Uldregning
af Middeltal for Rejsens 34 Dages Oljeforbrug,
pr. Dag brugt 9.8 t Brandolje.

MOLYBDENSTAAL

Den rivende Udvikling, Tekniken er under-
gaael i de =sidste Aar, har bragt en Meengde
Jern- og Staallegeringer paa Markedet. og her-
iblandt kan navnes Sammensxtninger af Jern
med Nikkel, Krom, Wolfram og Molyhden,
hvoraf det sidste kom frem wunder Krlgen til
Fremstilling af finere Staalsorter.

Molvbden findes i smaa M@ngder i Kobber-
malme, hvor man ved Kobberets Udvinding
som Biprodukt faar Ovnslakke. der indeholder
det omtalte Mineral. Slakken tilseettes Jern,
hvorved man faar en .Jernmolybdenlegering.

28:
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En nvere Fremstillingsmaade binder Molyvhden
til Slakken ved Hjwelp af hasiske Tilssmtninger,
hvorefter man ved en Fremgangsmaade, der lig-
ner Bessemerprocessen. forarbejder Slakken.

Molybden anvendes i sig selv til Fremstil-
ling af blaa Mineralfarver og i analytisk Kemi
som  Ammoniummolyldat til Bestemmelse af
Fosfor, men dets Hovedanveldelse er nu Frem-
stilling af Staal.

STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEKER.

NYE BOGER

Sj.- Iyl

Faist. Fyn.

12304 10790 Carstens: Sejren.

12305 10789 Bruun, L.: Tvillingerne.

12306 10807 l{0~enkmnl/, P.: Junkerne paa
Lindenborg.

12307 10742 Krohn, D.: Rerbaks Krenike.

12308 10741 Korch, M.: Det gamle Guld.

12311 10784 Sterneder: Studenten.

12312 10772 Jacobsen, Daniel: Jeg husker.

12313 10746 Lykke, J.: Den gyldne Havn.

12314 10782 Povlsen, Hans: Lykkelige Barn.

12315 10811 Petersen, Josef: Konge-Ofret.

12316 10812 Svedstrup: Erik Gudmand.

12317 10810 Haukland: Nornerne spinder.

12320 10798 Kaarsherg, H.: Dagens Qje.

12321 10802 Paludan, J.: Segelys.

12322 10796 Herlyck, Helene: Ingrid.

12323 10792 Clasen, N.: Utysket.

12324 10808 Westergaard. A. (I.: Havgus.

12325 10805 Ricard, O.: 1 Gaar, i Dag og til
evig Tid.

12326 10795 Horwitz, A.: Minut Millionarer.

12329 Dumreicher: Kornblomster.

12330 10806 llosenkrantz, P.: Herluf Trolles
Drenge.

12331 10797 Jergensen, Gunnar: Flemming
og Kvik.

12334 10216 Brandes, Georg: Hertuginden af
Dino.

12335 10837 Krammer: Fyrgangen.

123306 Moenstrup:  Dronningen fra
Himmerland. '

12337 10823 Christmas, W.: Krydstogt gen-
nem Livet.

12338 10819 Bul. J. B.: Den store Keerlig-
hed.

12339 10827 Fleuron, S.;: Svanerne fra Hjort-
vad.

12340 Lindskog: Graske Kvindeskik-
kelser.

12341 10860 Treskow: Om FKFyrater og andre
Dadelige.

12342 10854 8Skjoldborg, J.: Skyer og Sol-
glimt.

12345 10814 Bergstrom., V.: De fortabtes
Hus.

12346 10818 Brikse Damsholt: Lotteri.

12347 10834 Hutschinson: Dyrekebt.

12348 10864 Lange, Sven: En Dag paa

Hischholm Slot.
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Falst, Fyn.
12349 10838 Kvaran: Raunveigs Historie .
12350 10821 Christensen, Carl: Bag Ploven.

12061b 10590b Nordnntoft, K.: Jergen Laasbys
Barndom. II.

12351 10826 Elmkjer, S.: Fedel og Plov.

12353 10829 Hagenbeck: Indien.

12357 10850 Norris, K.: Norma, den meget
elskede.

12358 10873 Glyn, E.: Det store Qjeblik.

12361 10896 Levin, Poul: Dagen gryer.

12362 10893 Hjorte, Knud: Den gule Kreo-
nike.

12363 10872 Thuborg, A.: Bredre.

12364 10865 Bodenhoff, W.: Livsslaven.

12365 10868 Nygaard, F.: Kvaernen.

12366 10870 Svendsen, S. K.: Stammerne.

12368 10866 Galschiet, M.: Skandinaver i
Rom.

12369a 10855a Skovgaard-Petersen: Landet,

hvor Kilderne sprang. 1.

KONG CHRISTIAN
D. IX’s UNDERST@TTELSESFOND.

Af Kong Kristian IX.s Understottelsesfond
ved de danske Statsbaner vil der den 29. Ja-
nuar 1924 kunne uddeles ca. 1200 Kr. i Por-
tioner a 100 Kr. Ansegninger om at blive del-
agtig i Uddelingen maa for at komme i Be-
tragtning indgives inden Udgangen af indevee-
rende Aar til et af Bestyrelsens Medlemmer.

Blanket til Ansegning kan erholdes ved Hen-
vendelse til et Bestyrelsesmedlem eller i Gene-
ralsekretariatet.

Blanketten, der maa udfyldes nojagtig, cv
lydende paa saavel nearveerende Fond som
Statsbanernes Jubidaumsfond, der uddeles
samtidig, og Ansegningen betragtes som gal-
dende begge Fond, hvis ikke andet anfores.

Bestyrelsen bestaar af:

Generaldirektor Andersen Alstrup.
Togferer Duelund, Kebenhavn.
Qverbanemester H. Gram ,Roskilde.
Sefartschef Heise, Kehenhavn.
Materialforvalter 0. Larsen, Kebenhavn.
Varkmester I>. Mikkelsen, Kebenhavn.
Assistent Frk. Westergaard, Kebenhavn.
Distriktschef Wiasenbach, Struer.
Baneingenior Wolfhagen, Kebenhavn.

Lokomotivforerafdelinger:
Aalborg: Formandens Adresse rettes til: Vin-
kelvej Vejgaard.

‘DANSK 0KOMOTIV TIDENDE

—_—

TIL G
DEEMSLISTEN

Overfort fra D. S. & M. F. til D. L. F.
t. Novimber 1923 Lokfbr. Aspr. O. M. (. Jensen,
Kbhvn Gb.

Udneervnelse:

. Lokomotivfyrheder E. P>. Larsen, Skander-
bhorg. til Lokomotimferer i Vamdrup fra 1—I1
—23 (min. Udn.).

Lokomotivfyrheder S. B. A. Blak, Randers,
til Lokomotivferer i Glyngere fra 1—11—23
(min. Udn.).

Haandverker E. A. Nielsen, Korser, til Lo-
komotivfyrbeder i Lunderskov fra 1—11—23.

Haandvaerker G. Fleshorg, Kbhvns Godsbhg.,
til Lokomotivfyrbeder i Brande fra 1—11—23.

Haandverker H. P. K. Hansen, Masned-
sund. til Lokomotivfyrbeder i Tinglev fra 1| —
11—23.

Haandvaerker N. A. Nielsen, Kbhvns Gods-
bg.. til Lokomotivfyrheder i Brande fra 1—
11—23.

Forflyttede:

fra 1—11—23:

Lokomotivferer C. E. L. Rasmussen, Assens,
efter Ansegning til (Odense.

Lokomotivferer I.. T. Hasso, Glvngere, efter
Ansegning til Assens.

Lokomotivferer C. W. Jensen, Skjern, efter
Ansegning til Kbhvns Godshg.

Lokomotivferer M. V. Andersen, Vamdrup,
efter Ansegning til Kbhvns Godsbg.

Lokomotivferer E. P. Eshej, Ringkebing, ef-
ter Ansegning til Skjern.

Lokomotivfyrheder I.. G. Nielsen, Lunder-
skov, efter Ansegning til Skanderborg.

Lokomotivfyrheder I>. A. M. Jacobsen, Brau-
de, efter Ansegning til Kbhvns Godsbg.

Lokemotivfyrheder C. C. Nielsen, Aalestrup,
efter Ansegning til Kbhvns Godsbg.

Lokomotivfyrbeder J. G. Poulsen, Brande,
efter Ansegning til Randers.

T'nder 6—11—23:

Lokomotivfyrheder M. Ejlertsen, Tonder, ef-
ter Ansogning til Struer.

Lokomotivfyrbeder C. Pedersen, Tinglev, ef-
ter Anzegning til Tender.

Tilbagekaldl Forflyttelse:

Forflyttelserne af ILokomotivfererne i Sla-
gelse A. C. Wedebye og O. V. Thorkilsen til
henholdsvis (redser og Masnedsund er annul-
leret.

284



Tilladelse til at bytte Tjenestested:

‘DANSK JOKOMOTIVTIDENDE

Lokomotivfarer ¥. T. Kriiger, Kbhvns Gods-

bg., efter Ans. paa Grund af Alder med 1’ension
fra 29—2

—24 (min. Afsk.).

Afsked:
l.okomotivfierer H. E.
ofler

sion fra 30—11—23 (min.

L.okomotivfyrhederne S.K. M. Hansen, lo-
gumkloster, og A. L. C. Larsen, Slagelse, fra
1—11—23.

l.okomotivfyrhaderne A. K. Neorvig, Glyng-
ore, og M. N. Pedersen. Herning, fra 1—12—23.

M. Petersen, Roskilde,
Ans. paa Grund af Svagelighed med Pen-
Afsk.).

Afleveret paa Avispostkontoret d. 19. November.

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER

~BEEATTI
Bemaerk-:Kiaers:-Klader

‘;’,’_‘2‘.{;? 20 Skindergade 20

HABIT

L.P. Aistrup leve-

rer Segrsesmebl., Divaner, Tsepper,
Spisest., Soveveer., Borne-,
Ungpige- og Bondemgbler
Ratebetaling

TORVEGADE 20
Sporvognslinie: 2—9—19

Hez
iFrederiksbo rqqadel?
QWions-0d P9’5vare/

(ved Norreport)
PAA RATEBETALING

leveres alt

Damekonfektion, Pelsvarer & Kjoler
Lille Udbetaling — Rentefrit

C. B. Moller & Co.
BORS CIGAR

der faas over hele Landet, er
fabrikeret af de fineste Tobakker

Det er den bedste 15 Ares Cigar

. Amk. Gummivare
Industrl Vestergade 3 Kbm. B.
Modersprsjler, Sanitels- & Sygeplejeartikler

4 11§, Prisliste mod 30 Bre | Frimrk.
DILKRET EZSSPEDITION o Tell. Byen 4195

Jernbanemand 10 pCt. Rabat

Legetsj og Ladervarer.
i stort Udvaig

forefindes 1

| Basaren, Vesterbrogade 39.

tet ved Frihedsstotten,
til billige Priser.

Pris.
skaanere fra 6,85. Silkebluser,

NB.

ingen Kredit, ingen Bude,

Eduard Spies, som bor ligeved Hovedbanegaarden,

Vesterbros Passage Nr. 48 i Bazargaden,
anbefaler sig til alle Damer med et megtigt Udsalg af Kjoler

Stremper i de bedste Kvaliteter,
Skerter i sveert engelsk Moiré fra 5,85 alle Farver. Undertoj
i Macco, Traad, Uld og Silketricot.

bluser i stort Udvalg. Nederdele blaa, sorte og kulerte.
Ingen Bytning, ingen Forsendelse, ingen Forandring,

ingen Telefon,
HUSK BAZAR-GADEN

langt under almindelig

Golfjakker fra 9,85. Bluse-
Jumpers, Vadskebluser, Flonels-

for at vere billig.

- SENKING ~

GASAPPARAT ER

med ny
\ patenteret
% Luftblandings

(Hvid Porcel@nsemaille)
med Cirkulations-Varmekanaler,

Mindste Gasforbrug

Regelmessig Varmefordeling —
Stegning paa Rist
Ovnen, hvori alting lykkes

Skandinaviens sterste Special
ndstilling.

Vestergade 2 ¢.."Forv
e Mo J

TIf. 14312

P& FORLANG URBAN OL I NORDJYLLAND

Cigarforretningen, Vesterbrogade 9A,

(ved den gamle
Breddehytte)

Redaktion: Veaterbrogade 98 a %, Kjebenhavn B.

THf. Vester 8173 eller Centr 14,613

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa aile Postkonterer i Skaadinavien.

Annence-Expedition

Ny Vestergade 73, Kobenhavn R.
Telefon Central 14613.
Kontortid Kl. 10—4.
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Statsnaneuersonalets
Brandtorsikrings- Forening.

Ekspeditionskontor:

Yesterbrogade Nr. 26,
Telefon Nr. 6626.

Foreningen er oprettet 1891, har ca. 9000
Medlemmer, ejer ca. 63,300 Kr. og har i
Understettelse uddelt ca. 66,500 Kr.

Lav Prammie.

Indmeldelser og Oplysninger

pr. Brev eller gennem Tillidsmeendene,

Kulant Erstatning

der for Kebenhavn er:
Hr. Lokomotivmester Clausen, Hr. Te -
ner W. Jacobsen, Hr. Maskinar-
bejder M. Kirketerp, Hr. Rangermester
Lemming og Hr. Fuldmaegtig Pockel.

Regnskabskontrollen, giver Oplysning
om alle Foreningen vedrerende Forhold

Th. Langs

Bageri,

Ny Carisbergvej 11, Tt Vesler 1696 .

anbefales.
Kun 1lste Klasses Varer anvendes.

Soiamantstav”

Nutidens og Fremtidens i
Vaskemiddel 1

Enefabrikanter:

Danske Oliemsller og Smbefabriker A/S

€. LOEHRS FABRIKER

Fredericia
| E e 2 —
Zephyr & Gumm
PROYV Kravets)

faas | alle Nr. til 52,

Fardige Herreklader

skredersyede, prima engelske Stof-
fer, Vinterfrakker, moderne Fagons
78,00—98,00. med Iweg og
Spende og i Raglan Iagon, sveert
engelsk Stof 1235,00. Habitter,
prima blaa Serges 55,00—78,60
~—115,00. Peber og Salt 5,00
~75 00—110.00,modernegraa
og blaastribede 75,00—95,00
Stribede Kamgarns Benklmeder
25,00. Sorte Benkleder, 25,00
—-32,00

Helgolandsgade 2, 1.

Ingen Butik. Scort Lager.
Statsbanefunkt. 10 pCt. Rab t

Tandlzge Frk. Sorensen
69, Istedgade 69.

Kousultation fra 10-7. TIf. Vest. 905x.
AKlgre Teender omsettes billigt, Plom
bering og Tandudtraekning, Moderate
Priser. — Bedgvelse hver Dag K. 2.
Reparation udfgres paa faa Timer.
Uernbanefunktionzrer indremmes 5 pCt. Rabat.

STAT VORE ANNONC@RER

Alle Arter Divaner

direkte fra Vaerksted. Divantepper, Sgop.

mebler m. m. Stort Udval Altiq 1
leol‘u Plads 7, ved den h\%de Flip. (;Il(l;#st
gade 5, ved 'lnanglen i
Gramofoner
og Plader saavel nye som brugte

keohes, byttes, szelges,
Billige Priser, stort Udvalg.

Apparaterudlejes. Reparat. udfores
Jernbanefunkt. 10 pCt. Rabat.
Gl, Kongevej 113, Telf. V. 8415

CoAN DD «

Ladervarer! Ledervarer!
Dame- og Herreportemonnai,
Lommebeger, Node og Doku-

mentmapper samt Dame- og
5 pCt. — Rejsetasker. 5 pCt.
Reparationer og Bestillinger modtag.

JOHN. R. HANSEN
Absalonsgade 29.

TADDITA DIy DI+

v NY RAVNSBORG v

Vesterfalledvej 80-82

anbefaler sin ny Restaurant
Ny Ravnborg-Kabaretten:
s, Lillebilen*

Entré 50 Ore

Kl 78/4

Charles Christiansen, Flenshorggade 61.

Telef. Vester 6359 y.

1. Kl. Bageri og Konditori.

Telef. Vester 6359 y.

C. JORSO

37 Dybheisgade 37
Vine, Cigarer, Cigaretter & Tohakker
Stort Udvalg i
Festtelegrammer og Kort, Papir- og Sknveamkler
Telefon Viester

O. Gregersens

Blomster-Forretning
25, Blaagaardsgade 25.
Telefon Nora 1979

Leverandpr ul Jeruvaven i 25 Aar

Boger - Papir

Musik - Fotografiske Artikler.

VIGGO NIELSENS BOGHANDEL

TELEFON 9327,

ISTEDHADE 64.

TELEFON 293.7

Kizedninger 65 78, 85, 98, 115, 125 Kr.
Vinterfrakker 75 80,85 98, 120 -
Sommerfrakker 6578 9 115 -
Stortrejer n. sv. Foer 42, 52, 62
Benklzder . . . 12,16,16,22, 28 -
Smokingkledninger Jaketklsedninger
Motorjakker Gummikapper
Vindjakker — Alle Sterrelser
Kun Kontant. Bestemte Priser
Jernbanefunktiongrer 5 pCt. Rabat
Afdeling for Udlejning af elegante
Kjole- Smoking~ og Diplomatkleed-
ninger samt sorte Overfrakker.

Lageret Monopol

Norregade 38, | Sal
Telefon Byen 1261

| ENGELSK SKREDERI
\ Aing Cloth

BEDSTE STOF

NORREPORT.

VAREHUS

ALT I

SCHULT 2,

BILLIGSTE PRISER

MANUFAKTUR TIL

Istedgade 134.
Telefon 11 372.

bPhCIAL[TET. Maskintej, Skjorter, Underbeklwedning, Drengetsj, Linned, Forkleder, Sengendstyr,

Gevinstsedler modtages.

Statsbanefunktionserer 5 pCt..

Rabat
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