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UNIFORMEN

I'ra Tidernes Morgen har der varet
Kludder i Uniformsleveringen ved de dan-
ske Statsbaner. Man kan ikke se. at der
nogen Sinde fra Administrationens Side
har vieret gjort noget alvorligt for at naa
i hvert Iald en vis Preecision, mmen har der
alligevel vieret gjort Tilleb til noget =aa-
dant, er Resultatet ingenlunde blevet det
bedste.

I Krigens Tid blev selvfolgelig al Leve-
ring af Uniformsgenstande ringere, og var
det i Forvejen ikke godt, blev det imidlertid
Tid efter anden ganske elendigt, ja, saa-
ledes. at det vel tilsidst kneb baade for Per-
sonalet og for Statshanerne at finde ud af,
hvem der manglede hvad. lkke alene trak
det ud med Leveringerne, men ogsaa Kva-
liteten blev daarligere og daarligere. IYor-
haabentligt er vi over det veerste med Hen-
syn til Stofkvaliteterne, idet man antagelig
nu i saa Henseende er inde i ganske nor-
male Forhold. — Derimod synes man ef-
terhaanden at vaere inde i en permanent
‘Forsinkelse i Uniformsleveringen som det
synes Statsbanerne meget vanskeligt at
komme ud af.

Vi skylder Statsbanerne at tilfoje, at
alene om Skylden er de ikke, den store
Sparekommission har ogsaa sin Del af
Skylden, idet dens radikale Indskreenk-
ningsforslag, hvorom Organisationerne
forhandlede i 1922, bevirkede, at det trak

lienge ud forinden Jernbaneorganisatio-
nerne naaede til en Forstaaelse med Rege-
ringen og Gencraldircktoratet, og dette
foraarsagede, at Statsbanérne maatte vente
med Dispositioner, der, for saa vidt ikke
I‘orhandlingerne havde staaet paa, vilde
have veeret truffet for. Antageligt maatte
der kunde have veeret handlet hurtigere,
men vor keere Administration vilde natur-
ligvis vaere helt paa den sikre Side og ven-
tede derfor til alt var klappet og klart, for-
inden man foretog sig noget, derved skete
i hvert IFald intet andet, end det, at Perso-
nalet kom til at'vente paa Tojet, og det he-
tyder jo ikke saa meget, for den, der ikke
skal have det udleveret til Brug.

Det er snart et Aars Tid siden. de For-
handlinger sluttede og Statsbanerne har
formodentlig haft travlt med at levere Uni-
former til sine Tjenestemsend og har det
den Dag i Dag, thi en Masse mangler
endnu Bekleedningsstykker henhorende til
IForaarsleveringen. Vi kan saaledes neev-
ne, at den 1. September gik 1700 Lokomo-
tivmaend endnu og ventede paa Veste, der
skulde have veeret leveret den 1. April.
Ligeledes manglede en’ Masse Lokomotiv-
maend Benklieder henhorende til samme
Levering. Kitler og Overtoj skorter det
ogsaa paa, srlig synes det at veere gaaet
ud over de jydske Distrikter. Altsaa: af
2000 Lokomotivmeend ventede de 1700 5
Maaneder efter Leveringsterminen endnu
paa at faa dette Klaedningsstvkke udleve-



ret. — Vi kan vel sige om dette Forhold,
uden at sige for meget, at Statsbanernc
ikke kan veere dette hekendt, og Tjeneste-
meendene faar da ogsaa nedvendigvis den
Tro, at Administrationen er lige glad, en-
ten der er Orden i dette Forhold eller ikke.
Et saadant Forhold hevirker da ogsaa, at
den Agtelse, en Administration gerne skul-
de nyde hog sine Tjenestemaend, undergra-
ves, hvilket ikke er af det gode.

Det er uheldige Forhold. Men maaske
der endda kan vare IForhold, der kan tale
til Undskyldning for den meget upriecise
Levering af selve Uniformsgenstandene,
formodentligt kan dette ikke viere Tilfael-
det hvad angaar Leveringen af Kitler og
Overtriekstoj. Heri var der ikke foreslaaet
nogen Indskrankning. hvorfor man maa
mene. at den Del af Beklaedningsleverin-

gen kunde have vaeret sket med, skal vi
sige, nogenlunde Preeision.  Selviolgelig

skete det ikke — Traditionen tro!

Sporgsmaalet er, kan det nogensinde
blive bedre, saalienge Statens Tjeneste-
meend skal have en Del af deres Uniforms-
censtande leveret af Ifeengselsviesenet, og
er det en Forrvetning, der betyder (Gevinst
for Statskassen? Da Rigsdagen i =in Tid
bhesluttede, at Tjenestemandenes Unifor-
mer i saa stort Omfang som muligt skulde
laves af IFangerne for at give disse Be-
skeeftigelse, hvilket der intet swerligt kan
siges imod, udover at der paafores den pri-
vate Indnstri en Nonkurrence, var det for-
mentlig ud fra den IForudsietning, at Leve-
ringsterminerne skulde overholdes, og at
det blev billigt. Hvad angaar Billigheden
er det vel saa som saa, thi saa vidt vi ved,
gaar der en Masse Klwde til Spilde naar
ikke Jakke og Vest sys samme Sted, og
hvad Terminerne angaar maa det vel siges,
at Faengslerne har faaet for meget Arbej-
de, saa det kan blive ugorligt for dem, at
kunde levere til hestemte Tider. Man har
paa disse Veerksteder lidt vanskeligt ved
at antage llere I"olk, man maa nejes med
det Antal, der er til Disposition, og som
Folge heraf kniber det med at blive feer-
dige.

‘DANSK JOKOMOTIV JIDENDE

Organisationen har for en Maaned si-
den cller saa i en Skrivelse til Generaldi-
rektoratet giort opmeerksom paa de mang-
lende Leveringer og henstillet, at der soges
hragt Orden tilveje pan dette Omraade. Til
IFornaret skal Lokomotivmaendene igen
have Uniform leveret, idet den nye Termin
for Lokomotivimandene forst begvnder
IForaaret 1925, men med de sorgelige Krfa-
ringer. man indhoster, leveres vel denne
ikke for hen paa Sommeren.

Hvorom alting cr, det vilde viere onske-
ligt om der ud af de kaotiske Tilstande,
vi lever i paa dette Omraade, kunde brin-
ges en vis Orden tilveje, saaledez at Ter-
minerne overholdes efter Programmet.

Kunde det lille Udvalg, der skal beskeef-
tige =ig med Uniformens UUdseende m. m.,
ikke faa Lejlighed til at heskeeftige sig lidt
med Overholdelsen af T'niformsterminerne
og=aa. Det synes ikke at veere nogen svn-
derlig stor Opgave Udvalget har, men kun-
de dette cventuelt faa Lejlighed til at faa
sat System i Leveringen, vilde Udvalget
sikkert hoste megen Anerkendelse herfor.

FRA EN REJSE | SVERRIG OG
NORGE

[ Slutningen af August rejste jeg en
Tur gennem Sverige og Norge for et Sti-
pendium paa 400 danske Kroner. Jeg blev
venlig modtaget overalt og blev hjulpet
tilrette paa bedste Maade.

I Stockholm og Kristiania fik jeg Til-
ladelse til at kore paa alle Lokomotiver-
ne, og havde herved god I.ejlighed til at
drage Sanmenligninger. Da det muligvis
kan have nogen Interesse, skal jeg give et
kort Referat af de Ting, som man sarlig
leegger Meerke til. — Der kores ssedvanlig
i Ring med Maskinerne, og der er ofte
lang Tid imellem hver Gang, at der keres
med den samme Maskine. Personalet har
derfor ikke det Kendskab til den enkelte
Maskine, som vi her ved at vurdere. At
der ikke tages meget Hensyn til Kul- og
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Olieforbruget bliver derfor en Selviolge.
 Olieforbruget bliver dog alligevel ikke
seerligt stort, da alle Smerekopper er an-
bragt saaledes, at de ere lette at kontrol-
lere. Olietrykpumper bruges paa alle ny-
ere Maskiner til Smering af Glidere og
Stempler.

Der er saedvanlig noget sterkere Trak
i Fyret, end der bruges her. Dampud-
viklingen er derfor altid let. Der findes
almindelig et Manometer, som viser
Damptrykket i Gliderkassen. Derimod er
der meerkveerdig nok ingen Receiver-Ma-

"nometer paa Hej- og Lavtrykmaskinerne.
— Schmidts Overheder er anbragt paa de
lleste Maskiner. Af Kuntze-Knorr’s Fode-
vandsforvarmere findes en Del i Sverige og
mange i Norge. Det er samme System,
som i Danmark bl. a. er anbragt paa Loko
908 og 911. Af Anderbergs IFedevandsfor-
varmere (bruges her paa Loko 564) findes
ingen i Norge og kun faa i Sverige. Det
oplyses her, at ved Brug i leengere Tid
koster de alt for meget i Reparation. —
1 Sverige kan en Del af Risten vippes over,
saa at Slaggerne let kan falde ned i Aske-
kassen, men da de derefter skal rages ud,
er der ikke meget tjent herved. Askekas-
sen kan nemlig ikke aabnes i Bunden, da
den saa ikke kan holdes luftteet, og herved
breendes op. — Der kores med lavere Va-
kuum i Ledningen. [ Norge bruges 0.55,
og i Sverige 0.45. DBremsen er selviel-
gelig beregnet saaledes, at der alligevel op-
naas fuld Virkning. Dette er en stor For-
skel, da det, som bekendt, er det sidste
Stykke fra 0.5 til 0.65, som tager den me-
ste Tid at suge op. En Utaethed meerkes
hellere ikke saameget.

Til Lokomotivbelysning bruges i Sve-
rige dels Oliegas dels Aga-Lys, hvilket
sidste i det hele bruges meget i Sverige,
da man her er godt tilfreds med dette Sy-
stem. Dette har ogsaa veeret provet i Nor-
ge, men her er det kasseret, — og der er
indfort elektrisk Lys istedet for paa nee-
sten alle Maskiner. Det System, der bru-
ges her, opfylder alle Betingelser, som
kan gtilles til en god L.okomotivbelysning.

‘DANSK JOKOMOTIVTIDENDE

Det er paalideligt, godt og billigt i den
daglige Drift. Installationen er ikke seer-
lig dyr og forrenter sig udmeerket. En
lille Dynamo- og Dampturbine er anbragt
i et Hylster ovenpaa Kedlen, og Atfbrydere
findes i Forerhuset, saa at man herifra kan
teende og slukke baade For- og Baglan-
ternen samt de forskellige Lamper i I'e-
rerhuset. Speendingen er kun 32 Volt,
og Turbinen regulerer sig selv. — Spor-
skiftesikringen og Signalsystemet paa
Mellemstationerne staar seerlig i Norge be-
tydeligt under det danske. Ofte findes der
ingen Signalmast, men der vises Signal fra
Indgangsporskiftet. Gennemkorselssignal
kan ikke gives paa Signalmasten, men vi-
ses fra Posten paa Stationen. — Der bru-
ges en Del Kuglelejer i Sverige, men da
en beskadiget Kugle seedvanlig odelaegger
hele Akslen, preves der nu med nogle Val-
ser i Stedet for Kugler, da det menes, at
Valser giver storre Sikkerhed mod Uheld.

Med Ljungstrems Turbinelokomotiv
var der kort 3 Proveture paa Streekningen;
endnu dog ikke med noget ordineert Tog.
Der foretages stadigProver, delsi Remisen
i Ulriksdal, dels paa Stationspladsen. Ma-
skinen gor megen Stej, og maa forenkles
betydelig, for den er brugbar til ordineere
Ture. Forelebig kan den kun betegnes
som et interessant Eksperiment.

Streekningen fra Stockholm til Goete-
borg og fra Kristiania til Eidsvold bliver
nu elektrisk, saa at der i den kommende
Tid vistnok ikke bliver seerlig Brug for
nye Damplokomotiver.

Med Bergensbanen korte jeg paa Loko-
motivet fra Al over Hejfjeeldet til Voss.
Det er en livlig Tur, som stadig gaar gen-
nem Tuneller og skarpe Kurver — ofte
begge Dele paa en Gang. Maskinerne er
4 koblede, og der bruges Trykluft til Sand-
strening, hvilket ogsaa bruges paa de nye-
re Maskiner baade i Norge og Sverige, da
Damp- eller Vandapparater ikke er til-
fredsstillende. Seerlig om Vinteren er det
en meget anstreengende Tur at kere over
Hojfjeeldet, og der gives derfor ogsaa et
saakaldt Hejfjeeldstilleeg, som dog kun be-
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leber sig til 50 @re pr. Tur. Dette kan jo

ikke let veere mindre.

Til Slut vil jeg blot udtale min Tak for
den overordentlig venlige Modtagelse, jeg
fik overalt.

Chr. Larsen.

RUHRKAMPEN TIL ENDE

BREV TIL TUENESTEMANDSPRESSEN AF SEKETAER
| TYSK JERNBANEFORBUND H. JOHARDE

For kort Tid siden, da den Stresemanske
Regering kom til Roret @ Tyskland, proklame-
rede den sin faste Vilje til at genskabe mere
stabile Vilkaar for Befolkningen. Indtil Dato
er Lofterne ikke indfriet, men man maa jo rig-
tignok ogsaa erindre, hvor store Vanskeligheder
Streseman var stillet overfor. Den allerstorste
var ubetinget Ruhrbes®ttelsen. Desveerre maa
det siges, at denne Kamp, som navnlig har ko-
stet Arbejdere og Tjenestemeend i de besatte
Provinser saa umaadelig meget, kunde have
veeret undgaaet, hvis man havde foretaget en
@druelig Opgorelse af de gensidige Styrkefor-
hold. Man burde paa ansvarlige Steder have
indset, at en saadan Kamp ingen Chance havde
for et heldigt Udfld. Men hertil kommer, at den
Maade paa hvilken Kampen er finansieret af
den tyske Storfinams, former sig som en stor-
slaaet Forbrydelse mod Befolkningen. I Stedet
for at skaffe Penge til Ruhrkampen ved en
kraftig Beskatning af de Besiddende, satte man
Seddelpressen i@ en foreget Virksomhed, forege-
de Kapitalens og Bersspekulanternes Rigdom-
me, medens Marken fik Dodsstedet som Verdi-
n.aaler, og den arbejdende Befolkning blev
bragt ud i den yderste Armod.

De Tusinder af Billioner Mark, som er stre-
et ud i de besatte Omraader, er kastet i et bund-
lost Kar, og nogen Nytte af den har kun de
Folk, som spekulerede i Baisse paa Tysklands
Bors. Men de foregede ogsaa deres Formuer
til Gavns.

Den Stresemannske Regering maatte vaere
klar over, at det var nedvendigt at afslutte Kam-
pen i Ruhr, for at Tyskland atter kunde komme
ind under ordnede Finansforhold. Dernast vil
det veere nedvendigt at oprette Guldmentfoden,
saaledes at det Vederlag, som ydes i Penge, igen
kan veksles paa Anfordring. Endvidere at gen-
oprette Statsvirksomhedernes Okonomi. Naar
Handel, Industri og Landvaesen beregner sine
Ydelser i Guld, gaar det ikke an, at Statsbaner,
Post- og Telegrafveesen m. v. kun tager Betaling
i naesten verdilese Papirmark. Og endelig maa
Formuer og Veerdier beskattes i det for Landets
Genoprejsning nedvendige Omfang.

‘DaNsk JokoMoTIV TIDENDE

Saafremt en Regering gjorde noget alvorligt
for at gennemfore et saadant Program, vilde
Hjeelpen fra Udlandet rimeligvis veere narmere
end man tror, og der er Sandsynlighed for, at
den nuveaerende Regering vil arbejde i den Rel-
ning,

Men selv om Ruhrkampen er afsluttet, er de
Odeleggelser, den har anrettet, ikke dermed
bragt ud af Verden. Har denne Kamp end
bragt Tyskland paa Afgrundens Rand, saa vil
Genoptagelsen af Arbejdet i fuldt Omfang ikke
kunne ske, uden at Riget yder endnu en Rakke
betydelige finansielle Ofre.

Og saa er det endda et stort Spergsmaal,
om det under de foreliggende Omstendigheder
i det hele taget vil vaere muligt at genoprette
Forholdene i det odelagte Ruhrdistrikt. Men det
er ikke alene i Ruhr, det er galt fat; der maa
neres de alvorligste Bekymringer for Stillin-
gen i Tyskland specielt for den kommende Vin-
ter. Uge efter Uge stiger Arbejdsleshedspro-
centen, og den stiger hurtigere og hurtigere,
foranlediget ved den fortsatte Nedgang i Eks-
porten. Det kan derfor med Sikkerhed forud-
siges, at en Raekke Virksomheder snart vil vee-
re at finde paa Konkurslisterne. Overait vil det
vise sig, at en Maengde Virksomheder ikke vil
have Beskaftigelse for mere end en Brekdel af
sine Arbejdere. Det er et af Ruhrkampens Re-
sultater. Men selv om de begaaede politiske
Fejl og kapitalistiske Forbrydelser kunde ud-
jevnes mogenlunde, maatte Tyskland alligevel
regne med en sterkt reduceret Industri; thi
forelebig har man kun Hjemmemarkedet at byg-
ge paa, og Tysklands store forbrugende Befolk-
ning er knuget af Armod. Af alle de, der var
aktivt med i den passive Modstand i Rubhr, som
Politikere og Finansmand besluttede, var det
utvivlsomt Tjenestemaendene, sem trak det svee-
reste Les. Jernbanemazndenes Nedleggelse af
Arbejdet stillede de besattende Magters militee-
re og civile Myndigheder overfor de allervan-
skeligste Opgaver. Men til Gengaeld gik disse
Myndigheder ogsaa frem overfor Jernbanemen-
dene og andre Stats- og kommunale Tjeneste-
mand, der voldte dem Ubehageligheder, paa
serdeles haardhaendet Maade. Det regnede ned
over Tjenestemeendene i Ruhr med Udvisninger
og med haarde Fangselsstraffe. Men paa Grund
af disse Forhold vil vi ogsaa her staa overfor
nogle af de vanskeligste Opgaver under Genop-.
rettelsen af normale Forhold i Rhin- og Ruhr-
distriktet. Fra Tysk Jernbaneforbunds som fra
de evrige Tjenestemandsforbunds og Arbejder-
organisationers Side blev der allerede for nogen
Til siden indledet Forhandlinger med de fran-
ske og belgiske militeere Myndigheder. Det
freammede Militer stillede sig ret reserveret, idet
man troede det var en ny Taktik, anordnet af
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den tyske Regering, som brugte Organisatio-
nerne til at vere Felere. Imidlertid handlede
Organisationerne kun ud fra @nsket om hur-
tigst mulig at tilvejebringe taalelige Kaar for
deres Folk, og bringe det hele tilbage under
ordnede Forhold. Men Franskmeend og Belgi-
ere har nappe helt den samme Interesse. De
tover indtil der er truffet saerlig Ordning ved-
rerende Jernbanedrift, Post- og Telegrafdrift
m. v. i Ruhromraadet, og man har sikkert intet
imod at faa Tjenestemandene gjort saa mere,
at franske og belgiske Generaler kan fastsatte
Betingelserne for »Genantagelse« overfor hver
enkelt Mand. Efter de Oplysninger, som fore-
ligger, forlanger de franske og belgiske Myndig-
heder nu, at hver Mand underskriver et Doku-
ment, i hvilket han forpligter sig til at genop-
tage sin Tjeneste uden Betingelser af nogen Art
— og under hvilken som helst Myndighed tysk
oller ikke tysk. Men selv om han ogsaa under-
skriver paa disse Vilkaar, vil hans Genansat-
telse ingenlunde derfor veere sikker, idet man
farst og fremmest ensker at heholde »sine eg-
ne«. Som man ser, maa de tyske Tjenestemand
i Ruhr betingelseslost lade sig Edfaeste af de
fremmede Militermyndigheder, for de — og det
bliver endda eventuelt — kan gaa ind i deres
gamle Stillinger paany. Tjenestemanden for-
pligter sig til at tjene Myndighederne med »Iver
og Hengivenhed« hedder det i Kontraktens
Ordlyd. Genansattelserne former sig iavrigt
som en ren og skar Propaganda for den sepa-
ratistiske Bevaegelse i Rhinlandet. Kun de Tje-
nestemand, der er fedt i det besatte Omraade
og har veeret ansatte i det mindste et Aar, kan
vente Genanseattelse. Alle de avrige maa gaa
paa Naade med Afskedigelsen og Udvisnings-
ordren hangende over Hovedet.

De Tjenestemaend, som paa Grund af passiv
Modstand staar eller har staaet paa Udvisnings-
listerne, er helt udelukket fra Genansattelse; det
samme gaelder for dem, der af samme Grund
er idemt Straffe af de fremmede Herskere. Man
forstaar, at den tyske Suveranitet i det hesatte
Omraade under disse Omstendigheder er en
Saga blot. Og midt under alt dette foretages
Udvisninger af Tjenestem@nd efter en stor
Maalestok. Ulden at sparge, om Tjenestemanden
under de givne Forhold vil blive i sin Tjeneste,
jages han med kort Varsel bort fra sin hidtidige
Virksomhed og fra sit Hjem. Denne Ulvkke
rammer ikke mindst det lidt @ldre Personale.
Hvor grusom denme Fremgangsmaade er beha-
ver ikke niermere at paavises. De Vilkaar Tje-
nestemaéndene i Rhin- og Ruhr efterhaanden
havde erhvervet sig @ndres ligeledes af de
fretnmede Militeerautoriteter. 8 Timers Arbejds-
dagen og lignende Forbedringer afskaffes ved
en Generals Pennestreg.

‘DANSK JoKoMOTIVIDENDE

Om disse Foranstaltninger, de franske og
belgiske Militer saaledes har truffet, hviler paa
Ordrer fra deres respektive Regeringer, eller det
er forelabige Militerforanstaltninger, vides end-
nu ikke, men ogsaa herom maa vel komme
Klarhed.

Forelshig synes det, som om man fra fransk
Side slet ikke har til Hensigt at medvirke til
Genindferelsen af ordnede Tilstande i Rhin- og

.Ruhromraadet.

Af de franske Forholdsregler og Kundgerel-
ser ser man tydeligt, at der geres Forseg paa
at hindre en Genoptagelse af Arbejdet i Distrik-
terne. I Skibsfarten paa Rhinen forlanger man
en daglig Arbejdstid paa 12—14 Timer, ogsaa
Jernbhanepersonalet udnyttes 10—14 Timer 1
Dagnet. At Anektion af hele Omraadet ikke
har vaeret Franskméendene fremmed fremgaar
af den Omstaendighed, at den franske Regering
allerede i August 1922 forespurgte Jernbaneper-
sonalet i Elsass-Lottringen om det vilde vaere

“villigt til at forrette Tjeneste i Rhinlandet.

Tysklands Kraefter er ved at ebhe ud, og Be-
folkningen og med den Tjenestemandene on-
sker snarest at vende tilbage til ordnede For-
hold. Ogsaa for Franskmandene vil de nuvae-
rende Tilstande i Laengden vare uholdbare.
Lokomotivmanglen i Ruhr er generende, og Per-
sonalmanglen ligeledes, og om naevneverdig Til-
gang fra Frankrig kan der sikkert ikke vare
Tale.

Saaledes befinder vi os paa Randen af en
Afgrund, og wvi styrer ud i Tilintegerelsen, hvis
de ansvarlige Parter ikke indser, at det ikke
gaar at fortsaette ad det Spor. Men de nationa-
listiske Kredse saavel i Frankrig som i Tysk-
land arbejder ikke desto mindre videre paa
Sammenbrudet. De franske for at odelagge
Tyskland fuldsteendig for paa dets Ruiner at
laegge et fransk Imperium, de tyske for at kom-
me den forhadte Republik til Tivs. Allerede
nu gar hejre Floj af de tyske borgerlige Par-
tier sig sterkt gaeldende, de arbejder med Iver
paa at nedbhryde Socialdemokratiets og Fagfor-
eningernes Magt for at etablere en fuldstendig
Undertrykkelse af Arbejderklassen. I Kampen
mod disse Angreb staar Tjenestemandenes Or-
ganisationer ikke i bhageste Linie. Ledelsen af
vore Jernbaneforbund er fuldt vidende om, at vi
gaar straenge Tider imede; men vi er fast beslut-
tede paa, at Reaktionen udefra som indefra skal
komme paa et haardt Stykke Arbejde.
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STATSBANERNES NYE
FIRKOBLEDE GODSTOGSLOKO-
MOTIV, LITRA H

I Sommeren 1923 afleveredes til Statshaner-
ne fra Firmaet Borsig i Berlin to firkoblede
Godstogslokomotiver med en enkelt Lebehjul-
aksel foran de koklede Hjulsset (Type: 1. D).
Maskinen, der har tre Cylindre (Trillingloko-
motiv) og arbejder med overhedet Damp, har
faaet Betegnelsen Litra H.

Kedlen og de enkelte Dele af Maskineriet
er i Hovedtraekkene. de samme som paa de tre-
cvlindrede Lokomotiver Litra R, og Hoveddi-
mensionerne m. m. er felgende:

Diameter af Cylindre ............... 3><470 mm
IR BT g ol B o 6 po o el o BROFE,
Risfeflade, atotalRimrid . Srul: Tiness ny . 2,62 m?
Ildberert Hedeflade i Fyrkassen...... 17 i
” o i Kedelrevene . ... 139 .,
- Fordampningsbedeflade . . . . . 16 =
c Hedeflade i Overhederen.... 44
5 totaltHedefade! .. S 80 20,0) 1 B
Diameter af Driv- og Kobhbelhjul ... .. 1404 mm
Diameter af Lebehjul................ 1054 .,
Total Vaegt af Lokomotivet med Vand i
IFCd[CTIN YT Sreey. L, el 770 L
Total Vgt af Lokomotivet uden Vand
iiedlend IV Rt s e g STl oLE 2 69,0
Adhasionsy@gte. . . aunloe wie §. %50 0o 66,0
Total Vaegt af Tenderen med Vand og Kul 48,4 .
Tenderens Vandindhold .............. I ot
Tenderens Kulindhold ............. L, TG RN 3
Maksimal Hastighed........... iTex 80 km pr. T
) D e s A S e S e 12 atm.

Fyrkassen er fremstillet af Kobber med
Stetteholte af bledt Jern, og den forreste Del
af Fyrkassedaekket er afstivet ved en Rakke
Vinkelankere.

Den forreste Del af Risten er indrettet som
Kipperist, drejelig. om en vandret Aksel, der
hviler i Lejer under Bundrammen. Akslen er
forleenget til'den ene Side og udenfor Fyrkasse-
kappen forsynet med en Arm, som hevages ved
en skrueskaaret Spindel paa et Haandsving i
Forerhuset, hvorved Risten kippes. Hensigten
med Kipperisten er at muliggore en lettere og
hurtigere Fyrrensning, idet man undgaar den
besvaerlige Udtagning af Aske og Slagger gen-
nem Fyrderen fra den lange og dybe Fyrkasse.

Foruden de saedvanlige Askekasseklapper er
der 1 Bunden af Askekassen under Kipperisten
anbragt en serlig Klap. Denne skal altid aab-
nes, forinden Risten kippes, da de gladende
Slagger ved at ophobes i Askekassen hurtigt
vil fortere og edeleegge dennes Plader.

Rundkedlen, som er sammensat af to Beal-
ter, har en sterste indvendig Diameter af 1700
mm med 15 mm Pladetykkelse og med en Af-
stand af 4500 mm mellem Rorvaeggene.

T Rundkedlen er indbygget en Slamudskil-
ler.

‘DANSK J0KOMOTIVIDENDE

Denne er sammensat af U-formede Plader,
der sammen med Rundkedelveeggen danner et

. 1 Kedlen afsondret Rum, som i hegge Sider har

Forbindelse med Kedlens Vandrum i Narhe-
den af Bunden.

Fra Foedeventilerne, som er anbragte tat ved
Rundkedlens Top, stremmer Fedevandet ind i
Slamudskillernes overste Del gennem to Straa-
leror, der er lukkede for Enden og i den ene
Side forsynede med Huller for Fedevandets
[ndstremning.

Slamudskillerens Virkning beror paa, at en
stor Del af de i Fodevandet opleste Stoffer ud-
skiller sig som Kedelsten og Slam ved Tempe-
raturer omkring Vandets Kogepunkt. TIdet
Vandet nu tvinges til at passere ned igennem
Slamudskilleren. forinden det naar ind i det
egentlige Vandrum i Kedlen, vil en stor Del af
de omhandlede Stoffer faa Tid til at udskille
sig og dels afsatte sig paa Slamudskillerens -
Vaegge, dels synke ned i den under Slamudskil-
leren anbragte Slampotte, hvorfra de kan f{jer-
nes ved Udblaesning gennem den der anbragte
Slamhane.

Efter hver eller hveranden Tur ber Slam-
hanen aabnes, medens der endnu er Tryvk paa
Kedlen, og holdes aaben saa lenge, indtil det
udblaeste Vand wviser sig nogenlunde klart.

Ovenover Slamudskilleren er anbragt et
Mandehul i Rundkedlen. som afstives af en For-
steerkningsplade og lukkes ved et Daksel. Dette
er forsynet med et mindre Rensehul med til-
hoerende Daksel. saaledes at man undgaar at af-
tage det store Mandehulsdaksel. naar Slamud-
skilleren skal udvaskes.

Regulatoren er en Ventilregulator af System
Schmidt og Wagner. Denne Regulatortype., som
er anvendt ved alle Statshanernes nye T.oko-
motiver, indeholder en stor Hovedventil og en
lile Reguleringsventil, og da det kun er den
gidstnavnte, som paavirkes ved Regulatorsvin-
gets Drejning, medens Hovedventilens Aabning
sker ved Kedeldampens Virkning, bliver Regu-
latoren meget let heveegelig og hbekvem at man-
ovrere.

Overhederen er den almindelige »Schmidte-
ske Storrers-Overheder med 24 Overhederele-
menter anbragte i tre Raekker Overheder-Kedel-
ror med indvendig Diameter 125 mm. Over-
hederrorene fores paa sadvanlig Maade to
Gange frem og tilbage gennem de tilsvarende
Kedelror.

Den tidligere anvendte Beskyttelseskasse af
Pladejern omkring Overhederrerene i Rogkam-
meret er udeladt, saaledes at det sadvanlige
Tragk til Overhederklappen med tilherende au-
tomatisk Ventil til Blaeseror er hortfaldet, idet
Erfaringen synes at have godtgjort, at saadan
Beskyttelse ikke er paakraevet.
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Ragkammeret er cylindrisk med indvendig
Diameter 1700 mm og Lengde 2100 mm.

Gnistfangeren bestaar af en Cylinder af
Jerntraadveev, anbragt imellem Udgangshatten
og Skorstenen.

Maskinen er udstyret med en Spildedamps-
Fedevandsforvarmer, System Knorr, som tidli-
gere har vaeret beskrevet her i Bladet.

Fedepumpen adskiller sig fra den tidligere
anvendte Type derved, at Ventilerne er stillede
paa Hojkant, saaledes at dens Bevaegelse fore-
gaar i vandret Retning.

Sugevinklen, som ved den oprindelige Model
udgares af en Kappe uden om Ventilhuset, er
her anbragt ovenover dette ved Siden af Trvk-
vindkedlen. De to Vindkedler, Ventilhuset og
selve Pumpecylinderen er her stebte i eet Styk-
ke, og for at man kan komme til at efterse og
udtage Ventilerne, er der ud for disses Plads
i Ventilhuset anbragt to "Aabninger, der hver
lukkes ved et Daeksel.

Paa Trykvindkedlen er anhragt to Prave-
haner til Undersegelse og Regulering af Vand-
standen i Vindkedlen.

Forvarmeren er cylindrisk og har Rerene
indvalsede i to Vandkasser, som hver for sig
ved Skillevaegge er inddelt i et System af Rum,
indbyrdes forbundne ved Rergrupper paa en
saadan Maade, at Vandet ledes fem Gange frem
og tilbage gennem Forvarmeren, forinden det
forlader denne.

Den ene Vandkasse er fastspaendt i Forvar-
meren sammen med dennes ene Daksel, medens
den anden er anbragt forskydeligt i Forvarme-
ren, saaledes at den frit kan felge Rorenes Ud-
videlse og Sammentraekning ved Temperatur-
variationerne.

Forvarmeren er udstyret med en Skiftehane,
ved Hj®lp af hvilken Vandstremmens Retning
gennem Forvarmeren kan omskiftes. Naar
denne Omstilling af Skiftehanen foretages med
passende korte Mellemrum, opnaas en mere
ensartet Fordeling af Kedelstensaflejringerne i
Forvarmerens Rorsystem.

For at hindre, at Pumpen satter koldt Vand
paa Kedlen, naar Maskinen lsber under Af-
sperring og ikke afgiver Spildedamp til For-
varmningen. er der fra Dampledningen til
Pumpen fort en Rerledning til Forvarmeren.
I denne Ledning er indskudt en Ligelshshane,
som er anhragt paa Kedlens Bagveaeg, og hvis
Hanetold er forbunden saaledes med Traekstan-
gen til Regulatoren. at Hanen aabnes automa-
tisk og giver Kraftdampen Adgang til Forvar-
meren, samtidig med at Regulatoren lukkes.

Som Reserve-Fgdeapparat findes en almin-
delig Injektor, anbragt i venstre Side af Forer-
huset.

De to udvendige Cylindre, som hver for
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sig er stobt i eet med den tilharende Glider-
kasse, er fastgjorte udvendigt paa Lokomotivets
Hoveddragere, saaledes at Drivst®ngerne paa
sedvanlig Maade virker paa Krumtappe i Ma-
skinens Drivhjul.

Den indvendige Cylinder med tilharende Gli-
derkasse er ved Flanger fastholtet mellem Ho-
veddragerne og gar Tjeneste som Tveerafstiv-
ning i Lokomotivets Ramme. Den indvendige
Drivstang wvirker paa en Krumtapbugt paa
Drivhjulsettets Aksel. De tre Krumtappe er
forsatte 120 ° for hverandre.

Stempelsteengerne er gennemgaaende og har
udvendige Styr paa de forreste Cylinderdaeksler.

Paa hver Cylinder er anbragt to Sikker-
hedsventiler, og Udblesningen af Fortsetnings-
vand fra Cylindre og Gliderkasser sker gennem
et System af Udbleesningsventiler, som manev-
reres ved Damp fra en Hane i Fererhuset.

Hver Cylinder er endvidere udstyret med et
(Omlebsrer, som forbinder de to Ender af Cy-
linderen, og som indeholder en Omlsbhsventil,
hvis Underside er i Forbindelse med Kraft-
damprummet i Gliderkassen, saaledes at Damp-
trykket i denne holder Ventilen trvkket imod sit
Seede, hvorved Forbindelsen mellem Omlebs-
rorets to Dele afsparres, naar Lokomotivet lg-
ber under Damp. Naar Regulatoren lukkes,
og Trykket i Gliderkassen synker, falder Om-
labsventilen fra Sadet og aabner Forbindelsen
mellem de to Ender af Cylinderen.

(Fortsettes.)

DAMERNES INDSAMLINGSLISTE

BIDRAGSLISTE OVER INDSAMLINGEN TIL ET
FORENINGSBANNER

Struer.

Tokomotivfererhustruerne C. C. Nielsen Kr.
200, C. Andersen Kr.. 2.00, H. Hansen Kr.
2.00. H. P. Lytver Kr. 2.00, I.. Schophus Kr.
1.00, N. C. Olesen Kr. 200, N. C. Stubdrup
Kr. 2.00, C. N. Bigum Kr. 2.00, J. Jensen Kr..
2.00, C. A. Andersen Kr. 2.00, ). Rasmussen
Kr. 1.00, K. A. Kristensen Kr. 2.00, A. M. Jen-
sen Kr. 1.00, P. Vanting Kr. 2.00, F. Schnack
Kr. 1.00, C. K. Christensen Kr. 2.00, S. Se-
rensen Kr. 1.00, H. Joargensen Kr. 1.00, M.
Voldum Kr. 1.00, N. Sloth Kr. 1.00, Meinik
Nielsen Kr. 1.00, G. P. Graversen Kr. 2.00, V.
Givskov Kr. 1.00, H. K. Gjalboe Kr. 1.00, 5. T..
Karlsen Kr. 1.00, P. Hansen Kr. 2.00, S. C.
Petersen Kr. 2.00, H. Helmert Kr. 2.00, F. C.
Nielsen Kr. 2.00, V. Gundel Kr. 1.00, P. Kirk
Kr. 200, F. K. Kristiansen Kr. 2.00, C. A.
thor Straten Kr. 1.00, K. Petersen Kr. 2.00,
P. A. Christensen Kr. 1.00, A. Lorenzen Kr.
1.00.

266



Lokomotiviyrbederhustruerne Th. Thomasen
Kr. 2.00, S. R. Thomasen Kr. 1.00, A. Eng-
trop Kr. 3.00, Bendixen Kr. 3.00, Larsen Kr.
2.00, E. Christiansen Kr. 3.00, Olsen Kr. 2.00,
Andersen Kr. 2.00, J. Mortensen Kr. 2.00, J.
Nielsen Kr. 2.00, J. E .Christensen Kr. 1.00,
H. Christensen Kr. 2.00, H. Laursen Kr. 2.00,
T. A. Jensen Kr. 2.00, Martinusen Kr. 1.00,
Sproge Kr. 2.00, R. G. Laursen Kr. 2.00, A.
Christensen Kr. 2.00, I. A. Hansen Kr. 1.00,
Serensen Kr. 2.00,- Jorgensen Kr. 1.00, H. P.
Christensen Kr. 2.00, S. Mortensen, Kr. 2.00,
Honoré Kr. 2.00, A. M. Kristiansen Kr. 2.00,
0. F. Jensen Kr. 1.00, K. Mortensen Kr. 2.00,
J. Petersen Kr. 1.00, Appel Kr. 2.00, Oster-
gaard Kr. 1.00, Krefting Kr. 2.00, A. Peder-
sen Kr. 2.00, O. Jensen Kr. 2.00, M. V. Jen-
sen Kr. 2.00, Engdahl Kr. 2.00, P. K. Chri-
stensen Kr. 2.00, S. Herbst Kr. 2.00, A. L. Jen-
sen Kr. 1.00, Dybdahl Kr. 2.00.

Lokomotivfyrbader-Aspr.-Hustruerne Peter-
sen Kr. 2.00, Lyng Kr. 2.00, 0. Nielsen Kr. 2.00,
Jonson Kr. 2.00.

Holstebro.
Lokomotivfererhustruerne C. Olsen Kr. 2.00,
E. Hej Kr. 1.00, S. C. Rasmussen Kr. 2.00.
Lokomotivfyrbederhustruerne Rasmussen Kr.
1.00, Jensen Kr. 2.00, Astrup Kr. 2.00, Nielsen
Kr. 2.00, Markussen Kr. 2.00.

(/lyngore.

Lokomotiviererhustruerne M. Jorgensen Kr.
1.00, B. Holm Kr. 1.00, J. Overhalle Kr. 1.00,
I.. Th. Hasse Kr. 2.00.

‘Lokomotivfyrbederhustruerne Hvass Kr. 1.00,
Norvig Kr. 1.00, Hansen Kr. 1.00.

Skive.
Lokomotivfererhustruerne G. Hansen Kr. 1.00,
Nybho Petersen Kr. 1.00, E. J. Eshej Kr. 1.00.
Lokfb. Skous Hustru Kr. 1.00.

Ringkebing. .
Lokomotivfyrbederhustruerne Jensen Kr.
2.00, Mortensen Kr. 2.00, Mehler Kr. 2.00.

Nykobing M.
l.okomotivfyrhaederhustruerne Andersen Kr.
2.00, Hambaek Kr. 2.00.

Oddesund Nord.
Lokfb. Andersens Hustru Kr. 1.00.
Talt Kr. 173.00.

(Fortseettes.)
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ANDELE | FERIE- OG REKREATIONSHJEMMET

Kobenhavn G. Afd. 1.

R. P: ‘Rasmussen Kr. 120.00, J. P. Peder-
sen Kr. 120.00, M. Martens Kr. 120.00, C. C.
Nielsen Kr. 120.00, Chr. Larsen Kr. 200.90,
A. G. Larsen Kr. 120.00, H. C. Th. Nielsen Kr.
120.00.

Kobenhave G. Afd. 2.
(.. J. Andersen Kr. 120.00.

Helsingor, Afd. 8.
N. V. E. Jensen Kr. 120.00, C. Ekelund Kr.
120.00.

Roskilde, Afd. 9.
J. A. Jacobsen Kr. 120.00, H. P. F. Peter-
sen Kr. 120.00, E. G. Dreyer Kr. 120.00.

Kalundbory, Afd. 13.
J. P. L. V. Meller Kr. 120.00, J. Jorgensen
Kr. 120.00, V. P. Renne Kr. 120.00.

Kalundboryg, Afd. 14.
P. Chr. Christensen Kr. 150.00.

Slagelse, Afd. 15.
V. M. Treu Kr. 120.00.

Kersor, Afd. 17.
H. J. Jensen Kr. 120.00, K. .J. Christensen
Kr. 120.00.

Nybory, Afd. 20.
J. Chr. Jacobsen Kr.
Kr. 120.00.

120.00, V. Laursen

Esbjery, Afd. 24.
H. Regnar Hansen Kr. 120.00.

Struer, Afd. 27.

T. P. Thomassen Kr. 120.00, A. J. H. Lo-
rentzen Kr. 120.00, C. C. Nielsen Kr. 120.00,
H. V. J. Helimert Kr. 120.00.

Frederikshavn, Afd. 32.
P. E. Fischer Kr. 120.00.

Aalbory, Afd. 34.
V. N. Bundgaard Kr. 120.00, Chr. Jensen
Kr. 150.00, V. Nygaard Pedersen Kr. 120.00.

Adarhus, Afd. 37.

R. J. J. Frederiksen Kr. 120.00, F. V. Au-
gustsen Kr. 120.00.
Adarhus, Afd. 38.

A. A. Thegersen Kr. 12000, H. E. Borges
Kr. 120.00, H. J. Larsen Kr. 120.00, J. Chr.
Therkildsen Kr. 120.00, H. N. Pallesen Kr.
120.00, S. Jessen Kr. 120.00, H. M. Madsen Kr.
120.00.



Vamdrup, Afd. 42.
M. Jensen Kr. 120.00.

Langaa, Afd. 46.

Kr. Kristensen Kr. 120.00, K. P.
gaard Kr. 120.00.

Talt Kr. 5 300.00.

Sender-

Som Gaver er modtaget fra d’'Hrr. Loko:no-
tivimestre C. Rasmussen, Nyborg, Kr. 65.00 og
N. P. Nielsen, Esbhjerg, Kr. 40.00. Ialt Kr.
105.00.

Med tidligere tegnede Andele og Gaver Kr.
103 670.00. Heri fragaar Kr. 240.00 som teg-
nede Andele af afgaaede Medlenmner (C. Ras-
mussen og Linkhusen).

Det resterende Beleb bliver saaledes K.
103 £30.00. Heraf er Kr. 83 910.00 frivillige og

Kr. 19520.00 obligatorisk tegnede Beleb.
Kabenhavn, den 31. Oktober 1923.
H. Kann.

25;AARS JUBILFEUM

H. C. Hansen, Korser.

Lokomotivferer H. C. Hansen, Korser, fej-
rede den 1. November sit 25 Aars Jubileum
som Lokomotivmand. Jubilaren kom paa Vaerk-
stedet den 3. September 1897 og blev ansat sam-
me Sted som Lokfrb. Blev forfremmet til Forer
med Station i Korser den 1. August 1910. Ju-
bilaren er med sit stille, rolige Vasen og gode
Humer afholdt saavel af Kolleger som Medan-
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satte, en paalidelig og pligtopfyldende Lokomo-

tivimand som kan se tilbabage paa 23 Aars
veludfort Tjeneste.

Herm. Ohisen.

Den 1. November fejerede Lokomotivforer
Herm. Ohlsen, Senderhorg, sit 25 Aars Jubila-
um som Lokomotivinand. Jubilaren vil sikkert
vaere kendt af de fleste Lokomotivmand. Jubi-
laren kom til Senderborg ved Genforeningen.
Han har trukket sig helt tilbage fra Forenings-
arbejdet, sorc han dog tidligere tog livligt Del
i, bl. a. var han i sin Tid en ivrig Medarbejder
ved Dansk Lokomotiv Tidende. Hernede i Sun-
derborg har H. O. skabt sig et godt Navn ved
sin varme Interesse for lLejerforeningen.

Til Lykke med de 25!

J. C. Bergesen.

L.okomotivferer J. C. Borgesen, Korsor, fej-
rede ligeledes den 1. November sit 25 Aars Ju-
bileum som Lekomotivmand™ Jubilaren blev
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den 1. November 1898 ansat som Lokfrb. i Thi-
sted og har som saadan gjort Tjeneste ved flere
af Landets Depoter, Ro., Gb. og Kh. O, indtil
Jubilaren den 1. September 1910 blev forfrem-
met til Forer i Korsor.

Jubilaren herer ikke til de fremtradende, men
er i al sin Feerd en stille. rolig Lokomotivinand,
-en god Kollega og Kammerat.

Begge Jubilarer har veeret Medlemmer af
vor Organisation fra dens Stiftelse. og Borgesen
har i flere Aar veeret Afdelingens Kasserer..

Paa Hoejtidsdagen sender vi begge vore Ju-
bilarer de bedste Onsker for Fremtiden med Tak
for godt Samarbejde i de svundne Aar.

Ke. Ajd.

NORSK LOKOMOTIVMANDS FORBUNDS
JUBILAEUM

sSom omtalt i sidste Nummer fejrede vor
norske Broderorganisation d. 27. Oktober sit
30-aarige Jubilaum, i hvilken Anledning der
var udsendt en Rwekke Indbydelser.

Paa Foreningens Kontor i Toldbodgaten i
Kristiania var hele Styrelsen samlet, og hvor
den i1 Dagens Loh maatte modtage en Rekke
Deputationer og Gratulanter, og hvor mangt et
Bevis blev givet for den Anseelse. vor Broder-
organisation nvder, og den hojt udviklede Sam-
folelse. som hersker mellem norske Lokomotiv-
meend indbvrdes.

Dagen sluttede med en storslaaet Aftenfest,
som afholdtes i Kristiania Handelsstands For-
enings Lokaler. Efter Fremsigelse af en Prolog,
skrevet i Dagens Anledning, sang den tidligere
Lokomotivinand, nui Norge kendte Sanger. Axel
Bohler nogle smukke Sange, og efter ¢n hej-
tidelig Overraekning af et Banner, samledes Del-
tagerne ca. 300 til en Festmiddag, hvor en Reek-
ke Taler blev holdt til Are for Jubilaren.

Blandt de mange Geaster skal vi blot nwvne:
Stifteren af Norsk Lokomotivimands Forbund
pens. Lokf. Andersen, Generaldirektoren og
Regnskabsdirektoren for de morske Statshaner,
Stortingsmandene Magnus Nielsen og Ole Lian,
endvidere Formanden for Kontorforeningen ved
de norske Jernbaner, Herr Hj. Larsen, Forman-
den for det norske Jernbaneforbund, Herr Al-
berti og fl. a. Formeend for Sammenslutninger
og Organisationer. Sverige var repraesenteret

ved Herr Molin, Nordisk -Lokomotivinands For-
bund ved Herr Mortensen og vor Organisation
ved vor Formand.

. Efter et smukt Bal, afbrudt af Sang og Op-
leesning sluttede denne for vor Broderorganisa-
tion saa hejtidelige og minderige NDag.

»lich«.
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TIL DANSK LOKOMOTIVMANDS FORENING

For den vakre gave, som Norsk Lokomo-
tivinandsforbund mottok fra de Danske Loko-
motivinend paa sin 30 Aars stiftelsesdag. heder
de Norske Lokomotivinend at faa frembwere sin
hjerteligste tak.

Med solidarisk Hilsen
E. Sandberg.

DE FREMSKUDTE SIGNALER

Vor Organisation har i en lengere Aarraek-
ke arbejdet for at faa anbragt fremskudte Sig-
naler foran alle Hovedsignaler; i den senere Tid
kraftig Dbistaaet af Sikkerhedskommissionen.
Dette har bevirket, at der for 4 Maaneder siden
er cpstillet en Del af disse Signaler paa Straek-
ningen Kobenhavn—Korser; mange af disse
fuldt monterede og med »Lys i Lygten<; men
ak! Med Ugyldighedskrvdset, og Lyset bleendet
til den rigtize Side: bagud blinker de nok saa
lystigt eller maaske drilagtigt til Lokomotivfe-
reren, som hans Sindsstemning nu tillader ham
at opfatte det.

Var det nu ikke Meningen, at Signalerne
cgsaa skulde tages i Brug, hvis ikke, vil jeg ger-
ne hede om at faa Vingen hengt lige ned, da det
ikke er saa nemt, swrlig i Morke, at se Forskel
paa et Signal der »ikke tiendes< og et med
Kryvds paa og at Lysene slukkes: de kostede i
gamie Penge 6 Ore i Dognet og er vist ikke
bleven Filligere siden, saa det er dog Penge,
naar man saa kun faar Ulemperne og ikke en
eneste Fordel for dem, indtil de ad Aare for-
haabentlig skal tages i Brug.

M. .

Vi har forespurgt Signalinspektoren i 1. Di-
strikt, hvorledes det forholder sig med de blen-
dede fremskudte Signaler og har faaet den Op-
lysning, at man for Tiden paa Streekningen
Slagelse—Korser foretager Forseg med Blink-
lvs af tysk System. Signaltjenesten har ikke
villet tage de tyske Blinklys i Brug forinden en
vis Provetid. Af den Grund har Lamperne ve-
ret teendt, men bleendede.  Forsegene har ikke
tilfredsstillet, hvorfor man antagelig forsyner
Signalerne med det kendte » Aga«< Blinklys.

lovrigt er der kun Grund til at veere tilfreds
med, at Statshanerne nu er ved at gennemfore
og anbringe de fremskudte Signaler med Blink-
lys og dermed Lokomotivinendenes gamle On-
ske.

Saa taet ved vort Maals Opfyldelse i den
Henseende. kan det ikke veaere af vesentlig Be-
tvdning om Ibrugtagningen sker fjorten Dage
for eller senere. men ievrigt vil de nye frem-
skudte Signaler blive taget i Brug =saa hurtigt,
som det er muligt.

Red.
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SELSKABELIG SAMMENKOMST

Fredag den 17. August 1923 havde Struer
Lokofarer og Lokofyrbeder Afdelinger selska-
belig Sammenkomst paa Schous Hotel, for at
drefte Indsamlingen til en Organisationsfane.

Festen, som man havde debt med Navnet
»Genforeningsfestene«, grundet paa, at det var
forste Gang begge Afdelinger holdt deres Fest
sammen, siden de for adskillige Aar siden holdt
op denmed, var ganske vellykket. Der var
medt mange Damer, saa Salen var fyldt, og der
herskede fra Aftenens Begyndelse en udmeer-
ket Stemning.

Da Iormanden for Lokofererafdelingen
havde aabnet Festligheden med et Par Ord til
Velkcmnst og takket Hr. Lillie for hans Tilstede-
varrelse, tog Sangforeningen fat og sang nogle
Sange, som led overordentlig smukt i den store
Sal; hvorfor Sangkoret ogsaa hestede meget
sterkt Bifald, hvilket var saa meget mere velfor-
tient, da Sangkoret kun har hestaaet forholdsvis
kort Tid, og derfor ikke har haft Tid til at for-
berede sig ret meget. Det gode Resultat skyldes
ogsaa i ferste Raxkke Sangkorets dygtige Diri-
gent, der med saa stor Indsigt, paa saa kort
Tid, har forstaaet at bringe noget virkelig godt
ud af det hele, hvilket jo kun kan blive til Gle-
a2 og Fornejelse for begge Afdelinger, ved de
Sammenkomster de eventuelt kan komme til at
holde herefter.

Hr. Lillie, som iforvejen havde anmodet om
en Sammenkomst, hvor Medlemmernes Hustru-
er var med, holdt et kortfattet men smukt Fore-
drag om Fanen og Tanken i sin Helhed, hvor-
ved Hr. Lillie samtidig beviste, at han forstod
at tage Damerne paa rette Maade.

Efter Foredraget var der falles Kaffebord
hvor man benyttede Lejligheden til at synge en
Sang til Fanens Aire. Derefter blev der holdt
Taler, hvoriblandt Lokoferer A. M. Jensen hav-
de Ordet. Han talte om forskellige Ting, og kom
tilsidst ind paa Forholdet mellem Manden og
Hustruen i Hjemmet, hvilket Hr. Jensen for-
klarede paa en ret humoristisk Maade, som
vakte stor Munterhed. Taleren forsegte at bi-
bringe de Tilstedvaerende Troen paa, at han gav
sin Hustru Morgenkaffe paa Sengen. Dette lyk-
kedes ikke fuldt ud for Hr. Jensen, og da Hr.
Lillie derefter havde Ordet, under hvilket han
behandlede samme Emne som forannavnte Ta-
ler — »Morgenkaffe paa Sengen« — saa endte
de hele tilsidst med en stormende Munterhed og
et Par Klapsalver.

Derefter sluttede Kaffebordet og Ballet tog
sin Begyndelse, og da man havde danset en Ti-
mestid, blev der af Hr. Lokofyrbeder Serensen
foredraget en lille Revysang, som hevirkede, at
Salen rungede af Latter og satte Stemningen
yderligere op.

Derefter fortsatte man Ballet, der sluttede
KIl. 1, og man var enige om at have tilbragt en
udmarket Aften, som sikkert hver is@r, der var
med, ensker om igen ved forste Lejlighed.

Dette vil sikkert heller ikke vare l@nge, nu
kommer jo den lange Vinter snart, da er det
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rart at kunde finde paa indenders Adspredelge,
hvor man kan slaa sig les, og hvor der kun er
Gliede at lase paa Ansigterne.

Deltager.

SOLVBRYLLUP

Den 21. Oktober fejrede Lokf. og Depotfor-
stander i Nykebing I°. Bennekou og Hustru
deres Solvbryllup, og mange smukke Gaver,
Blomster og Telegramumer strommede ind i
Ilagens Anledning. Som ot Bevis paa det gode
IForhold ved Depotet var en Deputation fra
Rangerforerne og Depotarbejderne tilstede og
overrakte Selvhrudeparret en smuk Gave i Selv
og fra Lokomotivfererne paa Falster blev over-
rakt et Etui.med 6 Selvskeer.

Ved Frokosten talte Lokomotivierer Hveger
for Solvhrudeparret og takkede Bennekou for
hans altid vaagne Interesse for vor Organi-
zation. 151,

DEN TYSKE KAEMPEDAMPER COLUMBUS,

byvgget paa Schichau Verftet i Danzig til
Norddeutschen Lloyd, er med git Deplacement
paa 40.000 Tons den tyske Iandelsflaades
storste Skib. Muaskineriet er paa 30,000 1. H. K.
fordelt paa to lI'regangsmaskiner, og tolv Ked-
ler med Rorene i Ildstedets Forlengelse og
80 Fyr. Dens Leengde er 236,3 Meter og
Bredden 25,5.

KUL FRA SPITZBERGEN

Den forste Damper med Kul direkte fra Spitz-
kergen ankom i Slutningen af forrige Aar til
(thristiania med en Ladning paa 6 000 Tons til
de nerske Statsbaner. Iet norske Spitzbergen
Kompagni, som udnytter Kulfeltet, har i Qje-
blikket 30,080 Tons Kul fardig til Udskibning
og 10 Dampere i Kulfart.

NY GLODEHOVEDMOTOR

Motorfabriken Deutz bygger nu en ny Gled-
hovedmotor, som arbejder uden Vandindsprejt-
ning, og hvor Indsprejtningen af Brandolje
foregaar paa en saadan Maade, at Motoren ikke
overophedes og derved faar Tilbejelighed til at
give Fertending, naar den gaar fuldt belastet,
ligesom der heller ikke ved en over flere Timer
udstrakt Tomgang selv ved reduceret Omdrej-
ningstal kan blive Tale om en saadan Afkeling

af Gledhovedet, at Tending af den Grund svig--

ter.
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Cylinderhovedet er forsynet med to Ind-
sprojtningsmundstykker, som faar Brendolje
fra hver sit Pumpestempel. Mundstykkerne er
anbragt i forskellig Hejde; den underste sen-
der Oljen ind i Midten af Forbreendingsrummet,
medens den everste udmunder i Gledhovedet.

Ved fuld Belastning indsprejtes langt den
storste Del af Brendoljen gennem det nederste
Mundstykke, ved Tomgang gennem den overste
De to Pumpestempler bevaeges af ‘hver sin
skraat afskaarne Knastskive, og begge disse er
anbragt paa en Muffe, som kan bevaeges af Re-
gulatoren, saaledes at Betjeningsmandskabet ik-
ke bLehever at foretage nogen Oms‘illing, naar
Motoren skal gaa fra Tomgaog til fuld Bels st-
ning eller omvendt. En Maskive, som ved fuld
Belastning arbejder med et Omdrejningstal paa
430 pr. Min,, kan ved Tomgang holdes gaaende
med et saa lavt Omdrejningstal som 200 pr.
Min., uden at man behever at frygte Driftsfor-
styrrelser. Brandoljeforbruget varierer noget
efter Motorens Sterrelse og andrager ca. 270—
300 g pr. B. H. K.-Time.

Maskinen finder Anvendelse saavel til Driv-
kraft i Skike som til direkte Sammenkohling
med Dynamoer eller Kompressorer og bygges
ydermere som speciel Landmaskine.

Som Drivinotor i Skibe kan den udrustes
med Gangskiftningsapparat, hvis man ikke fo-
retreekker at bruge Drivekrue med vendbare
Blade. Den er ganske sarlig egnet til direkte
Kobling med Dynamo, da dens Hastighedsregu-
lering er ualmindelig god. Mindre Motorer la-
der sig gangsaette med Haandkraft og egner sig
derfor godt til Drift af den af Klassifications-
selskaberne forlangte Hjelpekompressor i Die-
selskibe.

EN SVENSK METALLEGERING

er under Navn Dizigold — sum synes at autyde
en Slags Efterligning af Guld — fornylig frem-
kommet paa det tekniske Marked. Blandingen
bestaar af Aluminium og Kobber, hvoraf det
sidste forefindes med 90 pCt. Legeringen siges
at have Guldets Glans og Farve, og kan derfor
anvendes til Fremstilling af billigere Smykker,
men den besidder ydermere Staalets Haarhed
og modstaar udmerket Syrer og alkaliske Stof-
fer, hvad der betinger dens Anvendelse i Tek-
niken.

TAKSIGELSE

Hjertelig Tak for udvist Opmarksomhed ved
mit 25 Aars Jubilaeum.
H. P. Nielsen, Korser.
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JYDSK-FYNSKE STATSBANEPERSONALES
BIBLIOTEK

udlaaner fremtidig 4 Beger til de Interessenter,
som fremseter POnske derom; dog kan der kun
byttes 2 Beger ad Gangen.

STATSTJENESTEMANDENES LOMMEBOG

Medio November udkommer en Lommeboy
for Statens Tjenestenuend.

Bogen indeholder en Mangde Oplysninger
af stor Interesse for enhver Statstjenestemand.
Pris 2 Kr. indbundet i smukt Shirtingsbind.

Faas hos Forhandlerne paa de forskellige
Tjenestesteder. Ang. Forhandling: J. A. Pe-
tersen, Minorkagade 22, 2. Kebenhavn S.

RABATBILLETTER

Paa Foreningens Kontor, Ny Vestergade 7,
3. Sal, kan Medlemmer mod Forevisning af
‘Medlemskort erholde Rabatbilletter til Folke-

‘teatret og Zoologisk Have.

Lokomotivfyrbederafdelinger:
Slagelse. Formanden, O. E. Hansens Adres-
se rettes til: Herluf Trolles Vej 2, i5t.

Afsked.

svgning paa Grund af Alder med Pension fra
31—12—23 (min. Afsk.).

Lokomotivferer V. E. O. Hoffmann, Korser,
efter Ansegning paa Grund af Svagelighed med
Pension fra 31—1—24 (min. Afsk.).

Lokomotivferer H. Bagger, Aalestrup, efter
Ansegning paa Grund af Svagelighed med Pen-
sion fra 31—1—24 (min. Afsk.).

Lokomotivferer H. E. M. Petersen, Roskilde,
efter Ansegning paa Grund af Svagelighed med
Pension fra 30—11—23 (min. Afsk.).

Paaskonnelse.

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste Tak
og Paskennelse over for Lokomotivferer A. R.
Laursen, Vamdrup, i Anledning af en af ham
under Tjenestens Udferelse udvist serlig Agt-
paagivenhed og Konduite.

Nerverende Nummer er afleveret paa
Avispostkontoret den 2. Novbr.
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Bemark-:-Kizers:-Klader

:{ﬁg 1 20 Skindergade 20

( HABIT [
|35 KR.

AALBORG - BRONDUM -
AKVAVITTER LOBR0

7 FORLANG

URBAN OL I NORDJYLLAND |

Amk. Gummivare
. Industri Vestergade 3 Kbhm. B

Modersprojter, Sanitets- & Sygeplejeartikler

£ 11l Prisliste mod 80 fire i Frimrk.

(DISKRET EKSPEDITION o Teif. Byen 4165
Jernbanemand 10 pCt. Rabat

L4 Hez
i Frederiksborqqadel?
¥ \tions-09 Pelsvare/

(ved Nerreport)
PAA RATEBETALING

leveres alt

Damekonfektion, Pelsvarer & Kjoler
Lille Udbetaling — Rentefrit

Tandlzge Frk. Serensen
69, Istedgade 69.

Konsultation fra 10-7. TIf. Vest. 905x.
Xlgre Tender omszettes billigt, Plom-
bering og Tandudtrzkning, Moderate
Priser. — Bedgvelse hver Dag K. 2.
Reparation udfgres paa faa Timer.
Uernbanefunktionarer indremmes 5 pCt. Rabat.

efe f

L.P. Aistrup leve-

rer Sggreesmobl., Divaner, Tepper.
Npisest., Soveveer., Borne-,
Ungpige- og Bondemgbler
Ratebetaling
TORVEGADE. 20
Sporvognslinie: 2—9—-19

CA DDA Ty DD

Ladervarer! Ladervarer!
Dame- og Herreportemonnai,
Lommebeger, Node og Doku-
mentmapper samt Dame- og
5pbt. — Rejsetasker. 5 pCt.

Reparationer og Bestillinger modtag.

JOHN. R. HANSEN
Absalonsgade 29.

CA DY IOy OO DD

i NY RAVNSBORG v 4

Vesterfzelledvej 80 -82
anbefaler sin ny Restaurant

Ny Ravnborg-Kabaretten:
» Lillebilens¢
Kl 73/, Entrée 50 Ore

Charles Christiansen, Flenshorggade 61.

Telef. Vester 6359 y.

I. KI. Bageri og Konditori.

Telef. Vester 6359 y.

AVERTER | DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Reparationer
udferes

Ladervare-Forretningen
Sdr. Boulevard 44—46

anbefales.
Rejsekufferter Citytasker Portemonnser
Skoletasker, Tegnebgger m, m.
i stort Udvalz.
Telefon Vester 1494 v,

o SRR T A L e,
Fardige Herreklzder

skreedersyede, prima engelske Stof-
fer, Vinterfrakker, moderne Fagons
78,00—98 00. med Lzg og
Spende og i Raglan Facgon, sveert
engelsk Stof 125,00. Halbitter,
prima blaa Serges 55,00—78,00
—115,00. Peber og Salt 5,00
—75 00—110.00.modernegraa
og blaastribede 75,00—95,00
Stribede Kamgarns 3enklreder
25.00. Sorte Benkleder, 25,00
—32,00.

Helgolandsgade 2, 1.

Ingen Butik. Stort Lager.
Statsbanefunkt. 10 pCt. Rab:t S

C. B. Moller & Co.s
BORS CIGAR

der faas over hele Landet, er
fabrikeret af de fineste Tobakker

Det er den bedste 15 @res Cigar

C. JORSO

37 Dybbolsgade 37

Vine, cigarer. Cigaretter & Tobakker
Stort Udvalg i

Festtelegrammer og Kort, Papir- og Skriveartikler
Telefon \’leer 4665

Alle Arter Divaner

direkte fra Verksted. Divantepper, Segraes-
mebler m. m. Stort Udvalg. &llld billigst.
Nikols aj Plads 7, ved den h\lde Flip. Odense-
gade 5, ved anngan

Gramofoner
og Plader saavel nye som brugte
kehbes, byttes, szelges,
Billige Priser, stort Udvalg.

Apparaterudlejes. Reparat. udfores
Jernbanefunkt. 10 pCt. Rabat.

Gl. Kongevej 113, Telf. V. 8415.

SIaISanepBPSUHHIBIS !
Brandtorsikrings-Forening.

Ekspeditionskontor:
Vesterbrogade Nr. 26,
Telefon Nr. 6626.
Foreningen er oprettet 1891, har ca. 9000

Medlemmer, ejer ca. 63,300 Kr. og har i
Understottelse uddelt ca. 66,500 Kr.

Lav Premie. Kulant Ejstatning

Indmeldelser og Oplysninger

pr. Brev eller gennem Tillidsmeendene,
der for Aarhus er:
Hr.Togfarer I.. P.Hansen, Hr.Maskinarb.
N. M. Nielsen, Hr. Magasinformand M.
Nielsen, Hr. Lokomotivferer J, J. Nis-
sen, Hr.Assist.Thiede, Hr. Overbanemst.
Selling og Hr. Kontroler Bottelet.
Regnskabskontrollen, giver Oplysning
om alle Foreningen vedrgrende Forhold

Cigarforretningen, Vesterbrogade 9 A,

(ved den gamle
Brazddehytte)

Redaktion :

I'lf. Vester 8173 eller Centr.
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abomnementspris: 6 Kr. aarlig.

Vesterbrogade 98 a %, Kjobenhavn B.

14,613

Ny Vestergade
Telefon Central 14613,
Kontortid Kl. 10—4.

_ Tegnes paa aile Postkontorer i Skandinavien.

Annonce-Expedition

73, Kgbenhavn B.

Frederiksbherg Bogtrykken Fa.lkouera.lle 11 l\abenhavn F.
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