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FORSKELLIGT

Paa de nyere moderne Jernbhanevogne
af €, e, C. d. Typen findes under Taget
paa Perronen en Lampe. hvis Bestemmelse
det er at lyse op paa Perronen og Trap-
perne til denne, saaledes at det rejsende
Publikum kan finde sig til Rette. Der er
for saa vidt kun godt at sige om denne
Foranstaltning. der tilzigter at forebygge,
at Uheld sker ved Ind- eller Udstigning af
Vognen.

. Man er ved Statshanerne efterhaanden
kommen =aa vidt. at man har hele Tog-
stammer af den Slags Vogne. og Resul-
tatet ‘heraf er. at L.okomotivineendene ofte
maa koble til saadanne Vogne. naar de
gaa forrest i Toget. 'Tilsyneladende skul-
de der heller intet veere i Vejen for at lade
den Slags Vogne gaa foran i Stammen,
men i Morke viser dette sig uheldigt; thi
den foromtalte [.ampe paa Perronen for-
aarsager den for Lokomotivpersonalet
ineget uheldige Omstaendighed, at man unaf-
brudt ser Vognens Endeparti dansende
foran sig gennem Genspejling i Vinduer-
ne i Lokomotivets Forerhus. hvad der for-
aarsager, at det Udkig, der skal holdes
fremad, bliver meget mangelfuldt. — Ja
uden Overdrivelse kan det siges. at om-
handlede Lampe ved =in Tilstedeveerelse
miedforer ligefrem Fare for Sikkerheden.

Af Lokomotivfererne er der tlere Gan-

ge. for Aar =iden gjort opmeerksomt paa
dette Forhold, men lige meget hjalp det,
atadig kores der med disse LLamper teendte
paa Perronen. Man griber sig somme Ti-
der til Hovedet, naar man ser Resultatet
af saadanne Indheretninger. ng sperger
hvad skal der ske, for at faa disse Lamper
slukket paa den Ende af Vognen, som
vender mod Maskinen. — Skal der ske no-
get, og er det ikke nok. at der gores op-
meerksom paa dette Forhold. forinden der
sker noget?

Man skulde tro det, og navnlig da den
Foranstaltning, der kraeves, kun er, at der
seettes en Afbryvder paa Ledningen, saa det
er muligt at slukke LLampen. naar Vognen
gaar op til Maskinen. Det er sikkert kun
en Bagatel, det drejer sig om, hele den
Forandring, der kan veere Tale om, bety-
der intet i Penge, men hvorfor skal der
da hengaa =aa lang Tid, inden dette For-
hold bringes i Orden?

For Lokomotivingendene er den L.ampe
en stor (Gene, den maa veek, den maa sluk-
kes. vi maa veere fri for, naar vi i timevis
ser ud i Morket. da foran se Vognens Bag-
ende genspejle sig i Vinduet, og det er
ingen Overdrivelse at sige. at den teendte
Lampe paa Perronen op til Lokomotivet
medforer Fare for Sikkerheden. Altsaa
maa Lampen veek. Hensynet til LLokomo-
tivforerens Nerver maa ogsaa tages; thi
det Speilbillede. som Lampen fremkalder,



virker irriterende og vanskeligger — for
ikke at sige umuliggor — Udkigget.

Det gaar ikke saa sjeldent paa, at Stats-
baneadministrationen i Dagspressen faar
Skyld for at veere et Omsvehsdepartement,
og det er sikkert i Reglen med god Grund,
naar det sker. At Omsvebshistorierne
gentager sig, ogsaa naar det gaelder Loko-
motivreparationerne, skulde man ikke tro,
men det er ikke desto mindre sandt. Vor
tidligere Maskindirektor, som skaffede os
en Masse Maskiner, skaffede os ogsaa et
Bremseindstillingssystem. der gjorde det
meget vanskeligt at faa indstillet Bremse-
tojet, naar det var onskeligt, og en Folge
af dette vidunderlige System var, at Maski-
nerne i mange Tilfaelde korte med Bremse-
tej, som burde have veeret indstillet til
bedre Bremsning, men fordi Klodserne ik-
ke var slidte nok, endnu ikke kunde ind-
stilles. Paa en hel Del Maskiner er dette
Forhold &ndret saaledes, at det er muligt
paa en hekvem Maade at indstille Bremse-
tojot, men andre kan gaa i Veerkstedet til
stor Reparation, og komme ud uden denne
fordelagtige Forandring. alene fordi der
mangler en Bevilling til den Type Maski-
ner. Vi kan naturligvis godt teenke os den
Mulighed, at der skal seerlig Bevilling til
en saadan Forandring efter den hidtidige
Praksis, men vi kan ikke forstaa, at man
ikke skulde kunde skride til en fornuf-
tig Foranstaltning og en besparende For-
anstaltning, der i Udgifterne ved en stor
Reparation kun spiller en mindre Rolle. —

Der mangler altsaa Bevilling til at
foretage en saadan Forandring. og indtil
denne Bevilling foreligger, lader man vaere
at lave Bremsetojet om. Man maa natur-
ligvis forundres over dette Omsveb og
maatte da antage, at Veerkstedshestyrelsen
eller i hvert Fald Maskindirektoren kunde
beordre saadanne Smaating sendret, men
det kan altsaa ikke lade sig gore — hele
Lovgivningsmaskineriet seettes i Bevaegel-
se, fordi et Par Bremsestenger skal hug-
ges over, og en anden Ende tilsvejses.
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Ja. det er vidunderligt'

Vi kan nasevne et andet Eksempel, f.
Eks. Udgangspotternes indvendige Maal.
— 1 aarevis har der veeret klaget over, at
Udgangspotterne var for store, uden at det
har hjulpet. og Personalet har maattet
klare sig, som de bedst kunde. Der er ble-
vet lavet Ringe eller sat Terst i, og dette
kun fordi Maskinerne dampede for daar-
ligt. Med visse Mellemrum heordredes alle
den Slags Foranstaltninger fiernet, det
skulde veere efter Normalen, og Resulta-
tet af saadanne Eksperimenter var ufravi-
gelige det. at der hlev Kludder i Toggan-
gen, hvilket atter havde til Folge, at det
igen blev tilladt at indsneevre Udgangs-
potterne. —

For endelig en Gang at faa Orden i
dette Kaos, blev en Lokomotivferer i 1.
Distrikt, for et Aarstid siden. beordret til
al kere med de forskellige Lokomotiver.
for ad praktisk Vej at konstatere, hvor sto-
re Udgangshullerne skulde veere. Saa vidt
det er os hekendt opnaaedes ogsaa et Re-
sultat, idet det konstateredes, at Maalene
paa ilere af de forskellige Typer var for
store, og at der maatte foretages en almin-
delig Indsnevring af Udgangspotterne. Nu
skulde man naturligvis tro, at efter at al
denne Provekorsel har fundet Sted, og ef-
ter at man var naaet til et Resultat, at man
da i Veerkstedet indsnevrede Udgangspot-
terne, men nej — det gaar paa den gamle
Maner, og formodentlig sker der ingen
Aindring i dette.

Men man sperger uvilkaarlig, hvad er
Meningen? Skal hele det Postyr, der blev
lavet sidste Aar. for at konstatere Udgan- -
gens Storrelse. veere omsonst, og er man
lige langt endnu? Og skal vi nu igen have
Razziaer. for at efterse om der er Tertser
i Udgangene.
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2 MANDS BETJENTE
RANGERMASKINER

PROTOKOL
over
Forhandling fort den 21. Juli 1923 mellem Ge-
neraldirektoratet for Statgshanerne og Dansk Lo-
komotivmands Forening angaaende Indferelse
af 2 Mands-Betjening paa Skydelokomotivet
paa Kebenhavn Gb.,, 1 Rangerlokomotiv paa
Godspladsen paa Osterbro St., 1 Rangerloko-
motiv i Esbjerg, der benyttes til Korsel paa
Havnen, 1 Rangerlokomotiv i Aarhus Havn, 1
Rangerlokomotiv i Randers Havn og 1 Ranger-
lokomotiv paa Aalborg Station.
Til Stede ved Forbandlingen var:
For Generaldirektoratet:

Generalsekretaeren, Kontorchef Jacobi, As-
sistent Larsen.

For Dansk Lokomotivimands Forening:

Lokomotivforer Rich. Lillie, Lokomotivierer
(.. A. Lillelund, Lokomotivfyrteder J. Boyvesen
og lLokomotivferer K. Johansen (sidstnavnte
forte I’rotokollen).

Generalsekreleren: Forhandlingen er for-
anlediget ved et af Foreningen indsendt An-
dragende om 2 Mandsbetjening af nogle Ran-
gerlokomotiver; der findes i Andragendet en
Motivering for de fremsatte Onsker. Det er,
omend man saa vidt muligt gerne vil stille sig
imodekommende, et meget vanskeligt Punkt at
rare ved, navnlig fordi det i sin Tid af Admi-
nistrationen nedsatte Tjenestetidsudvalg ved-
rorende Maskintjenestenr underhaanden har
rettet Henstilling til Generaldirektoratet om
Iveerksaettelse af en Revision af Spergsmaalet
om 2 Mandsbetjening paa Rangerlokomotiver-
ne, saaledes at man saa vidt muligt gik tilbage
til eenmandshetjente Rangerlokomotiver. En
saadan Undersogelse burde efter Udvalgets For-
mening finde Sted ikke alene af ekonomiske
Grunde, men ogsaa fordi Gennemferelsen af 2
Mandsbetjeningen muligt havde fundet Sted i
noget videre (mfang end oprindeligt paataenkt
af Administrationen. Naar man ikke paa Grund-
lag af denne Henvendelse allerede har taget Sa-
gen op til Revision, skyldes let, at Generaldirek-
toren har ensket at se Tiden an; under disse
Omstaendigheder vil jeg henstille, om ikke For-
eningen vilde finde det mest hensigtsmeessigt
at lade denne Sag falde.

Rich. Lillie: De af Hr. Generalsekretaeren
fremsatte Bemarkninger havde vi ikke ventet
at mede. Vi er ingenlunde uvidende om, at

Tjenestetidsudvalget har beskaftiget sig med
de 2 Mandsbetjente Rangerlokomotiver, men

jeg tror, at Administrationen ger klogt i ikke
paa alle Omraader at felge dette Udvalgs Be-
meerkninger, thi jeg har her i denne Sal for
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draget Udvalgets Sagkundskab i Tvivl, og Per-
Sonalet er stadig enig med mig i, at dette Ud-
valg for Maskintjenestens Vedkommende har
manglet Personalereprasentanter.

Naar vi fremkommer med ©nsker som de
her fremsatte, er det af saglige Grunde, bl. a.
af Hensyn til Sikkerheden. Man maa endvide-
re, selv om det maa indrommes, at en saadan
Foranstaltning koster PPenge, ogsaa se paa Sa-
gen som en Sag, der maaske kan komme til at
koste flere I’enge ved, at der ikke traffes on
forsvarlig Ordning. Men iovrigt er det jo saa-
ledes, at lLokomotivfyrboderne i flere Aar staar
paa Rangerlokomotivet og udferer lLokomotiv-
forergerningen for Lokomotivfyrbederlon, og
Statsbanerne har saaledes i mange Aar nydt
okonomisk godt heraf, uden at jeg dog i Dag
skal komme nermere ind paa det uretfierdige
heri.

Rich. Lillie mente iovrigt, at Foreningen i
sin ‘Henvendelse havde vist god Selvkritik, ved
at man kun havde fremsat ¢Onske om at faa 6
Maskiner bemandet med 2 Mand.

Vi har, forinden vi har fremsat dette Onske,
neje undersegt Forholdene, og vi har i Skrivel-
ser sogt motiveret vort Andragende og paavist
Aarsagen til dette.

Mente endvidere, at Administrationen maat-
te veere tilfreds med den Tid, der var gaaet; han
kunde ikke lade det foreliggende Andragende
falde.

Generalsekreteeren: Tjenestetidsudvalget har
vel nok Ret i sine Beftragtninger, naar det ud-
taler, at der er enkelte Steder, hvor man kunde
lade 2 Mandsbetjeningen falde. Hvad angaar
Hensynet til Sikkerheden, er det kun naturligt,
cm saadanne Hensyn tages, men Administratio-
nen mener, at der er taget de Hensyn, som der
ber tages.

Overenskomsten giver Statshanerne Ret til
at tage Spergsmaalet under Overvejelse, idet der
fra Administrationens Side udtrykkeligt er taget
Forlkehold i saa Henseende.

Lillie: Det er rigtigt, hvis Forholdene
forandret sig.

Gieneralsekreleeren: Jeg kan ikke vaere sag-
kyndig paa dette Omraade, men maa stoette mig
til vore Sagkyndige.

For saa vidt angaar l.okomotivet paa (iods-
hanegaarden, er Kravet herom tidligere hehand-
let. og Distriktet oplyser, at der medgives l.o-
komotivet en Stationsarbejder som anden Mand
under Fremforelsen af Togene til Valby Gas-
veerk.

Med Hensyn til Lokomotivet paa @Osterbro er
der intet nyt. Kravet drejede sig her tidligere
om det persontogsforende Lokomotiv, nu om det
godsferende. Efter Distriktets Mening var der
ingen Forskel paa de to Lokomotiver.

har
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Ogsaa Rangerforerne vurderede Tjenesterne
paa de paagaldende Lokomotiver lavere end en-
kelte andre Ture, hvilket fremgaar af Turenes
Klassificering. Det er saavel af Distriktet som
af Maskinafdelingen haevdet, at der intet fore-
ligger, som stetter Kravene om 2 Mandsbetje-
ningen.

Rich. Lillie: Jeg er vedblivende ikke enig
med Hr. Generalsekreteren i Spergsmaalet om
Tjenestetidsudvalget, men da dette Udvalg har
beskaeftiget sig med mange Ting, som at der
skulde fyres i denne eller hin Kakkelovn, har
det samme Udvalg maaske ogsaa i en under-
haands Indstilling gjort Administrationen op-
marksom paa det urigtige og uretferdige i, at
de | mandsketjente Rangerlokomotiver i aarevis
betjenes af en Lokomotivfyrbeder som Fearer,
men med Lokomotivfyrbederlon. —

(Generalsekreteeren: Det tror jeg ikke!)

Lillie henleder Opmarksomheden paa 1. Di-
strikts Udtalelse med Hensyn til Spergsmaalet
om Skydemaskinen paa Godsbanegaarden. Den
havde ikke vaeret helt saa nobel, som den kun-
de have vaeret; naar det anferes, at Tjenesten
paa denne Maskine var let, ud fra den Betragt-
ning, at Personalet havde klassificeret Turen
som en af de bedste, saa passer det aabenbart
Distriktet i nerverende Sag at anfere dette,
skent Distriktet er vel vidende om, at Ture-
nes Klassificering lige saa ofte sker efter de
med Turenes Tjeneste forbundne Emolumenter.

Jeg mener derfor, at Hr. Generalsekretaeren
ikke bor legge for meget i Distriktets Bemark-
ninger paa dette Punkt.

Med Hensyn til Maskinen paa ©sterbro, da
er Forholdene ikke ganske de samme som i
1920; men Forholdene er ikke siden blevet for-
bedrede. Tjenesten er her af en saadan Be-
skaffenhed, at det kun heror paa sarlige hel-
dige Omstendigheder, at der ikke oftere sker
Uheld, end der gor.

Overfor Distriktets Erklering om, at der in-
gen Anledning er til at imedekomine @nsket om
2 Mandsbetjening her, setter jeg min personlige
Erfaring. Efter i mange Aar at have gjort
Tjeneste paa denne Rangermaskine, mener jeg
dog med nogen Saglighed paa dette #mraade at
kunne udtale mig, thi Distriktet har dog kun
sin Viden fra de tilsynsferende Embedsmand,
som ikke kan faa det Indtryk af alle de For-
hold, der meder Fererne paa den Rangerma-
skine.

Mente ievrigt, at man ved kun at fremsatte
Onske om 2 Mandsbetjening paa 6 Maskiner
havde taget Hensyn til Statsbanernes ekono-
miske Basis.

Generalsekreteeren: De for mig foreliggende
Oplysninger gaar kun ud paa, at Personalet an-
ser Arbejdet for lettere paa Skydemaskinen end
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enkelte andre Ture, og Distriktet udtaler da og-
saa, at en Imedekommen rimeligvis vil med-
fore, at de Lokomotiver, der staar lengere nede
i Rakken, ogsaa vil blive fremdraget.

Med Hensyn til Osterbro-Lokomotivet hen-
holder Distriktet sig til sine Udtalelser i 1920;
den Gang var Forholdene de samme som nu, og
der er derfor ingen Grund til at &ndre Betjenin-
gen nu.

Paa Foranledning af Lokomotivferer Lillie,
udtalte

Kontorchef .Jacobi, at der paa Grund af
nogle, ved en Forhandling for nogen Tid siden
om forskellige Rangerture paa @sterbro faldne
Udtalelser angaaende Rangerlokomotivet paa
Osterbro, havde vearet foretaget en sarlig Un-
dersogelse af dette Spergsmaal, men Resultatet
heraf var blevet, at Distriktet ikke havde ment,
at der var Anledning til at imedekomme Onsket
om 2 Mandsbetjeningen.

Rich. Lillie fremhavede paany, at han efter
6 a 7 Aars Erfaring ved Tjeneste paa den Ma-
skine havde Foruds@tning for at kunne udtale
sig om Maskinens Arbejde, fremhavede atter de
mange Vangkeligheder og havdede, at man var
inde paa en for Personalet uretfeerdig Bedem-
melse af Forholdene; han vilde bede Hr. Gene-
ralsekret®eren om paany at tage Spergsmaalet
under Overvejelse.

Generalsekretceren: Naar jeg henstillede til
Hr. Lillie, at man af praktiske Grunde lod Sa-
gen falde, var det ikke alene, fordi Administra-
tionen havde en Pligt til at tage hele Spergs-
maalet op til Revision, men ogsaa fordi For-
holdet er det, at der fra Distrikterne forelig-
ger Indstilling om ikke at give noget. En Und-
tagelse udger alene Randers, hvor det er ud-
talt, at Forholdene i nogen Grad kunde beret-
tige til, at der tildeles det der arbejdende Ran-
gerlokomotiv 2 Mandsbetjening, i hvert Fald
visse Tider paa Dagen. Da Forholdet laa saa
lidet opmuntrende, havde jeg ment, at Sagen
burde falde.

Rich. [Dillie omtalte Forholdene bl. a. i Es-
bjerg: den Maskine, der her onskes bemandet
med to Mand, beserger Persontrafiken til Emi-
grantbaadene og til Fanedamperne.

Var forbavset over Generalsekreterens Stil-
ling: efter at Foreningen grundigt har sigtet
I'orholdene og kun fremsat @nsker om 6 Ma-
skiners Bemanding med 2 Mand, stilles det kun
i Udsigt at tage Randers under Overvejelse.

Generalsekreteeren: Vi vil nu sperge Distrik-
tet om Omfanget af Tjenesten paa Havneloko-
motivet i Randers. Det vil koste os 2 Lokomo-
tivferere, hvis Lokomotivet i hele Tjenestetiden
skal have 2 Mand, men det var jo — som sagt
— muligt, at man kunde nejes med at give det
saadan Betjening nogle Timer af Dagen. Efter
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de fremsatte Udtalelser angaaende Persontra-
fiken paa Eshjerg Havn, kan man evtl. under-
sage dette Spergsmaal. — For Aarhus’ og Aal-
horgs Vedkommende kan der absolut ikke blive
Tale om 2 Mandsbetjening. Jeg maa ievrigt
gentage Forbeholdet om Administrationens Ret
til at optage Spargsmaalet om 2 Mandsbetjenin-
gen til Revision.

Ivich. Lillie: At Administrationen kan tage
dette Spergsmaal op til Revision, er vi indfor-
staaet med, men jeg kender ingen Steder, hvor
Forholdene har forandret sig, siden. Administra-
tionen under Hensyn til Sikkerhedstjenesten
indferte de 2 mandsbhetjente Rangerlokomotiver,
saa Grundlaget for.en Revision vil maaske bli-
ve vanskelig. Foroevrigt er det et Spargsmaal,
som rakker ud over Etaten.

Lillie paaviste derefter det uheldige i en del-
vis 2 Mandsbhetjening og omtalte paany Eshjerg,
Aarhus og Aalborg.

Generalsekreteeren lovede at undersege
Spargdmaalet i Randers og stillede i Udsigt hel
eller delvis 2 Mandshetjening af dette l.okomo-
tiv: vilde derhos paa Grund af Lillies mange-
aarige Kendskab til Forholdene paa ©sterbro
og hans indtrengende Henstilling om 2 Mands-
letjening her paany overveje Spergsmaalet for
dette Lokomotive Vedkommende, og der skulde
endvidere, paa Grund af de i Dag fremkomne
Udtalelser. blive foretaget en 1ndersagelse af
Forholdene i Esbjerg, men Generalsekret®ren
vilde dog samtidig stille i Udsigt en Under-
sogelsesagelse af, hvor man evtl. kunde gaa
bort fra 2 Mandshetjeningen.

Hermed sluttede Forhandlingen.

Hoskier. K. Johansen.

NORDISKE
JERNBANEMANDS UNION

Den 24. og 25. August afholdt de nordiske
Jernhanemands Union sit 2det ordinzere Re-
preesentantskabsmede. Modet afholdtes denne
Gang i Kebhenhavn; Reprasentantskabsmedet

talte ca. 30 Delegerede, reprasenterende de 4
Forbund, hvoraf Unionen bestaar, nemlig:

Svensk Jernbaneforbund, Norsk Jernbanefor-
bund, Nordisk Lokomotivmandsforbund og
Dansk Jernbameforbund.

Foruden Beretning og Regnskab forelaa
flere ret vigtige Spergsmaal til Behandling, af
saadanne skal vi naevne:

Fra Nordisk lLokomotivmandsforbund var
fremsat Forslag om en Andring i Vedtaegterne
vedrorende Ydelse og Fordeling af Understot-
telse i Tilfeelde af Konflikter, i hvilke Medlem-
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mer af Nordisk Lokomotivmandsforbund del-
tager sammen med Medlemmer af den anden i .
samme Land varende Jernbaneorganisation,
som er tilsluttet N. J. U. Repraesentantskabet
hesluttede at henvise hele Spergsmaalet om An-
dring i Vedtegternes Understottelsesregler og
Bidragshestemmelser til Behandling i et Ud-
valg, som snarest mulig skal paabhegvnde sit Ar-
hejde og afgive Beteenkning til Sekretariatet.

Norsk Jernbaneforbund havde anmodet Uni-
onen om en [Jdtalelse om, hvorvidt der vilde
ske nogen Andring i Forbundets Stilling til de
ovrige Jernbaneorganisationer indenfor Unio-
nen ved den af de norske Landsorganisationer
vedtage Omlegning af Organisationsformerne
til Industriforbund, hvorved Norsk Jernbane-
forbund maatte indtreede som en Afdeling af
»Norsk Statsarbejderforbunde.

Reprasentantskabsmedet vedtog paa Foran-
ledning heraf folgende Udtalelse:

»Vedrorende Norsk Jernbaneforbunds Skri-
velse angaaende Norsk Jernbameforbunds Stil-
ling til Unionen, naar Organisationen paa
Grund af Omlegning af Organisationsformerne
i Norge indtreeder i Industriforbund (Statsar-
bejderforbundet), skal Reprasentantskabet prin-
cipielt udtale, at en saadan Forandring ikke vil
@ndre Norsk .Jernbaneforbunds Stilling til De
Nordiske Jernbanemands Union, men at det de-
finitive Svar maa gives af Sekretariatet, naar
det nye Forbunds Vedteegter foreligger.«

I en Skrivelse til Unionem havde Norsk Jern-
haneforbund ensket Reprasentantskabsmedets
Udtalelse om, hvorvidt der vilde vaere noget til
Hinder for Norsk .Jernbaneforbunds fortsatte
Medlemsskah i Unionen, saafremt den norske
L.andsorganisation, som N. J. er tilsluttet, be-
slutter sig til gennem en Urafstemning at ind-
melde sig i 3. Internationale, den saakaldte
»Rade faglige Internationale« i Moskva.

Efter at Reprasentantskabsmedet
droftet Spergsmaalet meget indgaaende,
toges folgende Udtalelse:

»Reprasentantskabsmadet tager Norsk .Jern-
baneforbunds Skrivelse vedrerende evt. Tilslut-
ning til den rede faglige Internationale til Ef-
terretning og udtaler, at da de evrige til Nor-
diske .JJernhanemends Union tilsluttede Organi-
sationer gennem sine faglige Forbindelser in-
denfor de respektive Lande har Tilslutning til
Arbejdernes Internationale i Amsterdam, maa
en Indmeldelse af Norsk Jermnbaneforbund,
gennem den norske Landsorganisation, i Rede
faglige Internationale medfere, at Spergsmaalet
om det naevnte Forbunds Stilling indenfor Unio-
nen tages op til Afgerelse.c

Det fremgaar af denne Vedtagelse, at Unio-
nens Reprasentantskab ikke enskede, forinden
de norske organiserede Arbejderes egen Afge-

havde
ved-

219



relse i det vigtige Spergsmaal foreligger, at
fremseette en Udtalelse, der kunde opfattes som
et Ultimatum. Reprasentantskabets Flertal saa
saaledes paa Sagen, at det vil vaere tidsnok at
tage Bestemmelse om Norsk Jernbaneforbunds
Stilling indenfor Unionen, naar Spergsmaalet
til Rede faglige Internationale i Moskva er af-
gjort og Forholdet mellem de 2 Arbejder-Inter-
nationale paa det Tidspunkt er konstateret.

llisse her naevinte Spergsmaal var de hetyde-
ligste, der forelaa paa Unionens Repraesentant-
skahsmede.  Sluttelig valgtes der Sekretariat
(Forretningsudvalg) for den kommende 2-aari-
ge Periode. Sekretariatet vil ligesom i den af-
vigte Periode faa sit Saede i Stockholm.

JERNBANEULYKKEN VED
KREIENSEN

Ved et Besog, en kendt tysk Foreningsleder
fornvlig aflagde i Kebhenhavn, fik man foelgende
interessante Redegorelse over den store Ulykke,
der nylig passerede ved den tyske Station Krei-
ensen, der er beliggende ca. 50 Kilometer syd-
vest for Hannover.

[Tlykken, som kostede 48 Menneskeliv og man-
ge saarede, skete ved, at et Eksprestog med 70
kim. Fart kerte op i et paa Stationen holdende
Tog. Selve Togulvkkens Radsler er tilstraekke-
lige kendte gennem Dagspressen; derimod sper-
ger mangen Jernbanemand — og sw@rlig Loko-
motivirendene — hvad der har veeret Aarsag
til denne Radselfuldhed, og herom kan da he-
rettes folgende.

Kreiensen, er som allerede anfort, en lille
By. beliggende ca. 50 kin sydvest for Hannover:
men da den er Knudestation for Hovedjernba-
nelinierne  Hamhorg—Miinchen, Berlin—Koaln,
Magdeburg—Cassel og Hamburg—Leipzig, er
det jerrbanemeessig set en vigtig Station. Den
har 4 Perroner med 8 Togveje, og har en meget
stor Stationsplads, hvilken, saavel som den frie
Strekning paa begge Sider af Stationen, ligger
i en stor Kurve.

Det forulykkede Eksprestog Hamborg—Miin-
chen var Ulykkesdagen dubleret, og Maskinen
for dets I Afdeling havde under Korslen faaet
utette Kedelrer. Lokomotivfareren besluttede
sig da til at tage Hjelpemaskine fra Hannover,
hvor en saadan forskriftsmaessig skal holde paa
et lille Stikspor ved Stationshygningen, for uden
Forsinkelse at kunne koble til Tog, dersom dette
gores nedvendigt. Imidlertid saa han Mulighe-
den af, at Hjelpemaskinen i Hannover allerede
var taget i Brug, og med denne Mulighed for
(je afkastede han under Passagen af Stationen
Ullzen (ca. 70 kim nord for Hannover, altsaa ca.

‘DANSK JOKOMOTIV JIDENDE

120 km. fra Kreiensen) en Treatavle, med For-
langende om Hj®lpemaskine i Kreiensen, der
ganske vist ikke var Reservelokomotivstation,
men hvor der dog var Lokomotivdepot. Skulde
det da ved Ankomsten til Hannover vise aig, at
Hjelpemaskinen der var disponibel, kunde han
derfra telegrafisk afbestille Hjalpemaskinen i
Kreiensen.

Ved Togets Ankomst til Hannover viste det
sig, at den Hjeelpemaskine, der skulde holde ved
Banegaarden, allerede var henyttet, og ganske
vist var en anden Maskine paa Vej fra Remisen,
for at overtage Reservetjenesten; men da Eks-
prestoget, paa Grund af de utaette Kedelrer, al-
lerede havde tabt nogen Tid under Keorslen, vil-
de Lokomotivfereren ikke afvente denne, idet
han derved udsatte sig for yderligere Tidstab,
samt for Muligheden af at skulle skrive Forsin-
kelsesmelding. Han fortsatte altsaa til Kreien-
sen, hvor han ievrigt planmassigt skulde kere
igennem, for der at faa den forlangte Hjeelp.

Eksprestogets IT Afdeling havde til L.okomo-
tivferer en 24aarig Ingenierassistent. Det er i
Tyskland saaledes. at de Teknikere, som, efter
at have tilendebragt den teoretiske Uddannelse
ved Lareanstalter, gaar over til Banerne, for
at opnaa Stillinger som Maskiningenierer, forst
maa udfere selvstendig Lokomotivfyrbhedertje-
neste i 3 Maaneder, de korer da en Tid — ca.
3—4 Md. — til Indevelse gom ILokomotivferer,
for derefter at forrette selvsteendig Lokomotiv-
forertjeneste i 6 Maaneder. Den Ingeniorassi-
stent, der var Ferer for naevnte Eksprestogs
11 Afdeling. havde retop sin ferste selvsteendige
Tur som [Lokomotivferer, og da I Afdeling, som.
nevnt, havde tabt nogen Tid, var Felgen. at
Il Afdeling efterhaanden rykkede ind paa 1
Afd.. og fulgte denne i Stationsafstand. Da nu
Togets I Afdeling standser i Kreiensen — sat-
tes Indkerselssignalet atter paa Stop, hvorimod
Udkerselssignalet hliver staaende paa »Kere,
dette Signal havde, paa Grund af Straekningens
Beliggenhed en Kurve, et fremskudt Signal,
hvilket staar ca. 30—50 Meter hag Indkersels-
signalet, og da de fremskudte Signaler i Tysk-
land er lave Skivesignaler, der i Morke viser 2
skraat for hinanden siddende Lys kan de ikke
forveksles med Indkerselssignalerne. Imidler-
tid nermer II Afdeling sig Kreiensen Station
med en Hastighed af ca. 70 km i Timen, da
Streekningen er kurvet faar Lokomotivfereren
forst sent @je paa Indkerselssignalets »Stope, og
da han imidlertid derefter ser Udkerselssigna-
lets fremskudte Signal vise »Kore«, satter han
dette i Forbindelse med »Gennemkersel« og for-
mener et @Qjeblik, at Indkerselssignalet er i TTor-
den, da han faa Sekunder efter har passeret
dette, og kun ser Udkerselsignalets grenne Lys,
mener han at have vaeret Genstand for et Jjen-
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bedrag. og Ulykken sker, Eksprestogets 1 Afd.
kerer op i det paa Stationen holdende I Afd.

Sparger man nu, om Lokomotivfereren paa
det kommende Tog, da ikke saa det holdende
Togs Slutlygter, er Svaret jo; men paa Stationen
holdt, foruden Eksprestogets 1 Afd., tillige et
Persontog og ¢t Godstog, der efter at vaere over-
halede af Eksprestogene skulde ad samme
Streekning som disse; hegge disse Tog viste ogsa
tendte Slutlygter imod det kommende Ekspres-
tog, og dettes Forer kunde paa den meget kurve-
de Stationsplads ikke afgere om de rede Slut-
lygter var paa den Togvej, han skulde passere,
eller paa de oavrige Togveje.

Sluttelig skal anferes den maerkelige Tilfael-
dighed, at den omtalte Ingenierassistents Fader,
der er Lokomotivferer, holdt paa Kreiensen Sta-
tion med et Tog mod Hamborg, og saaledes
blev Vidne til Sennens Uheld.

E. K.

50 SVAERE 1 E 1 GODSTOGSLOKO-
MOTIVER TIL ,,SOUTHERN
PACIFIC LINES*.

Ved Otto Bendixen.
(Sluttet.)

-Det or ogsaa af Interesse at mindes, at de
forste Lokomotiver af 1 K | Typen bygget il
Southern Pacific Banen blev konstrueret i 1917

‘DANSK JOKOMOTIV]IDENDE

Hovedtraeekkene i Lighed med Litra F-3. Den
vigtigste Forandring er Tilfejelsen af en Fa-
devandsforvarmer og en ‘Booster.*) Alle lLo-
komotiverne er konstrueret til at bruge (}lie som
Braendsel og er forsynet med verheder.
Kedlen, som henyttes til Litra ¥-4, er af
den lige cylindriske Type med en Heldning ved
Bunden af den midterste Ring eller Kedelb®lte
i den Hensigt at tilvejebringe et tilstraekkeligt
dybt Vandrum under Forbrandingskammeret
(Rummet som fremkommer ved, at Fyrkassen
paa nogle amerikanske Lokomotiver er forlaen-
get et Stykke ind i Rundkedlen, og saaledes
foroger det Rum, hvor en vasentlig Del af For-
braendingen foregaar). Dette forager Kedeldia-
meteren fra 90”7 (2286 mm) ved den forste
Ring til 100” (2540 mm) ved Indgangen til
Forbraendingskammeret. 1’aa den anden Ring,
som Faerer Domen, er Langdesommen eller
Samlingen anbragt everst og svejset i hele sin
L.engde, og desuden er den forsterket ved et
indvendigt og udvendig Bealte. Det indvendige
Belte er bredt nok til at omslutte hele Arealet
under Domens Grundflade. Hj®lpedomen er
anbragt paa den tredie Ring umiddelbart oven-
over Forbraendingskammeret og over 15” >Man-
dehul«, saaledes at Kedlen er let tilgengelig
for Undersegelser og Reparationer.
Forbrendingskammeret er 64” (1 625 mm)
langt og er vel forsynet med heveegelige Statte-
bolte ved Rerveeggen, medens fire Rakker af

Fig. 2.

og hetegnet som Litra F-1. Disse Lokomotiver
vejede 348 000 pound (157 818 kg) og udviklede
en Traekkraft paa 63 500 pound (28 797 kg). De
er med heldigt Udfald anvendt ikke blot i sveer
Godstogstjeneste men ogsaa i Personstogstjene-
ste paa Stigninger af mere end 2 pGt. Disse
Maskiner blev i 1921 fulgt af et Antal storre
L.okomotiver betegnet:som Litra F-3 med en
samlet Veegt af 385900 pound (175006 kg) og
en Traekkraft paa 75150 pound (34081 kg).
Det nye Lokomotiv, som her beskrives, og som
ges i Fig. 2, er betegnet som Litra F-4, er i

47 PN Ve

SOUTHERN PACIFIC LINES ,

Et 1 E 1| Godstogslokomotiv til ,Southern Pacific®.

saadanne Bolte afstiver den forreste knde af
Fyrkassens Topplade Overgangen mellem Fyr-
kasse og Forbrendingskammer er ligeledes af-
stivet ved hevaegelige Stottebolte saavelsom ved

*) Ved en »Booster« forstaas en Hjelpemaskine,
der er konstrueret som en selvstendig Dampma-
skine og anbragt under l.okomotivets Farerhus gen-
nem Tandhjul kan seettes i Forbindelse mea Lebe-
akslen og saaledes forege Lokomotivets T'rekkraft
ved Igangswtning og til Overvindelse af Stigninger.

Vi skal i en senere Artikel beskrive denne
»Booster«.
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de Dele af Fyrkassen i Siderne og bagud, som
seerlig udvider sig. To Smeltepropper er an-
bragt. en i den forreste Ende af Fyrkassens
Dk og den anden over Oliebreenderens Udleb.
Udrustningen til Olieforbreendingen er anord-
net i Overenstemmelse med Southern Pacific’s
Normaltype.

Kedlens Fedning foregaar ved en Nathan
ikke-loftende Injektor anbragt paa den hejre
Side og en Worthington combineret Fadevands-
forvarmer og Pumpe paa venstre Side. Denne
har en Ydeevne af 7 200 gallons pr. Time (ca.
32 m*). [Pumpen beveges ved Damp gennem
el Roar fra en Ventil paa Dampfordelingsstvkket.

Da Fadevandsforvarmeren med Pumpen og
en Luftheholder er anbragt paa Maskinens
venstre Side har det vieret nedvendigt at an-
bringe de to krydsforbundne Compound-Luft-
pumper*) paa den hejre Side. Disse er an-

Fig. 3.
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% ° Udgangsror fra »Boosteren« (Hjaelpemaski-
nen) uden for Rammerne, og det er derfor an-
bragt imellem disse. Dette Ror gaar ind i Rog-
kammeret og udmunder i en ringformet Aah-
ning, som omgiver Udgangsreret.

Cylindrene er forede med Stobejerns-Bes-
ninger og selve Stemplerne er af Stehestaal
med Ringe af Stebejern. Stempelsteengerne.
Drivtappene og Hjulakslerne er sat varmt paa
og bhoret hule. Flanger er anvendt paa alle
Hjulbandagerne til Trods for, at Lokomotivet er
konstrueret til at passere Kurver paa 20 °. Si-
debevaegeligheden mellem Skinne og Flange paa
forreste Kobbelhjul, Drivhjul og bageste Kahbel-
hjul er 7/s” (222 mm) og paa de nastforreste
og neastbageste Kobbelhjul samt Truckhjulene
3/ (15,8 mm). LEndvidere er der en Sidebe-
vicgelighed mellem Hjulnav og Akselkassen
(indbefattet Akgelbakke- og Akselkilebeveaegelig-

%
p
¥
’
¢
]

20 1 E | Lokomotiver fra Baldwin's Lokomotivfabrik til ,Southern Pacific“ klar til Afgang.

Trukket af to 1 D 1 Lokomotiver fra Pennsylvania Jernbanen.

bragt lavt under Barriérepladen, saa de ikke
hindrer Lokomotivforerens Udkig fremefter.
Med den begriensede disponible Plads maat-
te serlig Omhu anvendes paa Anbringelsen af
Rorene med Hensyn til at gere dem let til-
gengelige og samtidig ikke overskride Profitets
Graense. [Paa den venstre Side kraever Fede-
vandsforvarmeren et 4’ Federer, som er an-
bragt under Barriérepladen og over en af Luft-
beholderne. Denne er ophangt i Stebestaals-
Bukke eller Stetter, som er gpecielt konstruere-
de il at give Plads for Fodereret. Paa hejre
Side er der ikke Plads til Anbringelsen af det

*) Herved forstaas en Luftpumpe. hvor H. T.
Dampceylinderen er anbragt om L. T. Lufteylinderen
og L. T. Dampcyiinderen om H. T. Lufteylinderen.
Luften faar sin forste Kompression i den store Luft-
cylinder for derpaa i den lille at kompresseres til
Arbejdstryk.

heden) paa 1'%/ (46 mm) ved de forreste Koh-
belhjul og %/’ (7,9 mm) ved de sidste. Der
er anvendt brede Aksellagere. De maaler 13”
X 22”7 (330,1 X 538,2 mm) paa Drivhjulene,
medens de sidebevaegelige Aksellagere paa den
forreste Kobbelaksel er 117 X 20” (279,3 X
507,9 mm).

Den bageste Truck er af Delta Typen og den
er indstillelig med Drivhjulene og de to bageste
Kobbelhjul. Til den Hensigt er den bageste
Balance drejelig forbunden med Truckrammen.
Hovedrammerne er stottet paa Truckcentret og
ligeledes paa to Glidebaerere anbragt for sig
selv bag Truckhjulene. Vaegten paa Truckcen-
tret overferes ved en Tveerdrager. »>Boosteren«
er anhragt paa den bageste Travers paa Truck-
rammen, som er senket tilstreekkeligt til at
skaffe den fornedne Plads.

Stempelgliderne er 15” (380,9 mm) i Dia-
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meter og beregnet til en Maksimalvandring paa
77 (177,8 mm) og et konstant Forspring paa
/4" (6,3 mm). Styringen er af Walschaert's
(Heusinger) Type og manevreres ved en Ra-
gonnet Kraft-Omstyringsmekanisme.

Hovedrammen er af massiv Konstruktion
med ens Tykkelse paa 6”7 (1524 mm) og en
Maksimal Dvbde af 14” (355,5> mm) under Cy-
lindersadlen.

IForerhuset er forholdsvis kort, men det
har store Vinduesaabninger i Siderne og sar-
lig Opmarksomhed er anvendt ved Anordnin-
gen af Armaturen. Dampfordelingsstykket or
anbragt uden for Forerhuset og de forskellige
Ventiler har forlengede Haandtag, som er ty-
deligt maerkede. Lubrikatoren har 7 Smoreror
indbefattet dem til Fodevandspumpen og »Boo-
ster« Maskinen. Iorerhusets Bredde er 10”—
10” (3301 mm) og Lokomotivets Hojde 16’—
£ (4977 mm).

Tenderen er bemaerkelsesvaerdig baade paa
Grund af sin Konstruktion og Rumindhold. Den
er af Vanderbilt Typen og kan rumme 4000
Gallons (18 174 Liter) Braendselsolie og 12 000
Gallons (54 522 Liter = 54,5 m®) Vand. Vand-
tanken har en Diameter af ca. 8-—6" (2380
mm) og en samlet Langde af 36°—7%/1” (11 163
mm). Den hviler paa en almindelig Stobestaals-
ramme lavet i et Stykke med Bufferne og Tver-
dragerne, der tjener som Stette for Tanken.
Tvaerafstanden om den udvendige Kant af de
to Leengderammer er 517 (1 395,4 mm) og En-
derne af de forreste og bageste Buffer er afstive-
de ved diagonale Dragere. Trucken er af Stan-
dardtypen med Stebestaalsrammer og forsynet
med baade Spiral- og tredobbelte almindelige
Bladfjedre, Aksellagerne er 6'/:” X 12” (163,
X 304,7 mm). Sideforbindelser er kun an-
vendt ved den bageste Truck. Vagten af Ten-
deren er i 1jenstfaerdig Stand ca. 223 000 pound.

I Fig. 3 ses de ovennavnte 201 E | Lokomo-
tiver, Litra F-4 samlede i eet Tog og klar til
Afgang. De er forspendt 2 Standard t DI
Godstogslokomotiver (Mikado Typen), Litra I.-
148, tilherende Pennsylvania Jernbanen over
hvis Omraade den forste Del af den lange Rej-
se gaar til Corsicana, Texas, hvor de 20 Loko-
motiver skulde afleveres til »The Southern Pa-
cifice Jernbanen. 1 »Railway and Locomotive
Engineering« skrives, at dette »saerlig bemarkel-
sesvaerdige Specialtoge overalt, hvor det kom
frem, hilstes af mange tusinde Mennesker, idet
man i dette saa et virkeligt Tegn paa bedre
FForretningsvilkaar, et Varsel om hedre Tider.

‘DANSK SOKOMOTIVTIDENDE

DAMERNES INDSAMLING

BIDRAGSLISTE OVER INDSAMLINGEN TIL ET
. FORENINGSBANNER

Skanderborg:

[.okomotivforerfruerne H. I'. Prikke, Bane-
gaardsvej 16, Kr. 3.00, N. C. Nielsen, Norre-
gade 40, St., Kr. 3.00, S. Hansen, Norregade
40, 1. S, Kr. 3.00, C. F. Rosenvold, Selystkvar-
teret, Kr. 3.00, A. E. Jensen, Selystkvarteret,
Kr. 3.00, E. Andersen, Selystkvarteret, Kr. 3.00,
H. Pedersen, Selystkvarteret, Kr. 3.00, . Haug-
sted, »Lien«, Egholmsvej, Kr. 3.00, Evald Niel-
sen, »Karinsminde«, Kr. 3.00, P. A. Jensen,
lgholmsvej, Kr. 3.00, A. P. Andersen, Mplle-
vej, Kr. 3.00, H. Lind, »Bakkely«, Korsvej, Kr.
3.00, H. Emig, Villavej, Kr. 3.00, J. S. Christen-
sen, Ostergade 10, Kr. 3.00, O. H. Christensen,
Ostergade 26, Kr. 3.00, M. F. Hansen, Adel-
gade 112, 2. S, Kr. 3.00, J. Chr. Nielsen, Adel-
gade 127, 1. S.,, Kr. 3.00, A. Mortensen, Valde-
marsgade, Kr. 3.00.

Lokomotivfyrbederfruerne A. Hansen, Ba-
negaardsvej, Kr. 2.00, V. Stephensen, Skande-
rupgade, Kr. 3.00, E. H. Nielsen, Skanderup-
gade, Kr. 2.00, A. Jacobsen, Norregade, Kr.
2.00, I.. Rasmussen, Kirkevej, Kr. 3.00, K. M.
Hansen, Ostergade 26, Kr. 3.00, E. M. J. Gra-
vesen, Korsvej, Kr. 3.00, E. Jorgensen, Kors-
vej, Kr. 2.00, E. Mikkelsen, Skanderupgade,
Kr. 2,00, J. C. Nissen Kr. 2.00, C. V. Nielsen,
Vestergade, Kr. 2.00, A. Larsen Kr. 3.00, S.
Heldt Kr. 3.00, Gjedesen Kr. 2.00, J. Jensen
Kr. 2.00, (.. F. Petersen, .ohmannsvej, Kr. 3.00.

Nilkeborg:
Lokomotivfererfrue M.
gade 235, Kr. 3.00.

Heelund, Toldbod-

Frederikshavn:

Lokomotivforerfruerne C. E. Buch, Amalie-
gade 1, Kr. 3.00, J. A. Bech, Jernbanegade 3,
Kr. 3.00, S. A. Serensen, Skansegade 20, Kr.
3.00, M. F. Mouritzen, Sendergade 43, Kr. 3.00,
0. E. Larsen, Emilievej 30, Kr. 3.00, J. A. Niel-
zen, Klmevej, Kr. 3.00, C. C. V. Mogensen,
Hoyersgade 26, Kr. 3.00, N. C. Nielsen, Hoyers-
gade, Kr. 3.00.

Lokomotivfyrbederfruerne Th. Skeltved, Sen-
dergade 58, Kr. 2.00, N. Moller-Jensen, Sender-
gade 102, 1. S, Kr. 2.00, H. Beng, Helenegade,
Kr. 2.00, A. K. Jensen, Sendergade 101, Kr.
2.00, P. Iversen, Niels Morksgade 5, Kr. 2.00.
A. F. Conradsen, Sendergade 96, Kr. 2.00, V.
Eriksen, @Ornevej, Kr. 2.00, N. Lindholm, Ba-
rakken, Kr. 2.00, V. Nielsen, Solbakkevej, Kr.
2.00, H. Lytzen, Asylgade 3, Kr. 2.00.

Hjorring:
Lokomotivfererfrue G. 0.
Terholmsvej 2, Kr. 3.00.

L. Christensen,

Aalborg:
Lokomotivfyrbaderfruerne C. V. Rasmussen
Kr. 200, Jul. Hansen Kr. 2.00, F. N. Hege-
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lund Kr. 2.00, S. C. Andersen Kr. 2.00, E. Len-
ne Kr. 2.00, 0. Jensen Kr. 3.00, M. Frederiksen
Kr. 2.00, C. Ringsted Kr. 2.00, Chr. Nergaard
Kr. 200, S. E. Boye Kr. 3.00, A. A. Haarbo
Kr. 2.00, Th. Nergaard Kr. 2.00, V. N. Vibe
Kr 3.00, V. E. Johansen Kr. 2.00, C. V. Se-
rensen Kr. 2.00, V. P. Jensen Kr. 2.00, A.
V. G. Jensen Kr. 2.00, Sv. Nielsen Kr. 2.00, C. A.
Lauversen Kr. 3.00, C. Clemmensen Kr. 2.00,
H. C. Mortensen Kr. 2.00, F. O. Ovesen Kr.
200, A. M. Tenning Kr. 2.00, Viggo Jergen-
sen Kr. 2.00, J. A. Jeppesen Kr. 2.00, M. Chri-
stensen Kr. 2.00, K. N. Krogbech Kr. 2.00, Fru
Aspr. E. Knudsen Kr. 2.00, d’Hrr. Aspr. Fritz
Hansen ‘Kr. 3.00, Chr. Jensen Kr. 2.00, V.
Nyg. Pedersen Kr. 2.00.
Talt Kr. 210.00.

20. og 21. AUGUST

1923

Alle var tilstede.

1. Hovedkassererens Kvartalsberetning.

Hovedkassereren afgav Beretning om Hoved-
kassens Status pr. 19. August 1923, efter nogle
Bemeerkninger af det kritiske Udvalg toges Be-
retningen til Efterretning.

2. Foreningens 25 Aars Jubileum.
Formanden redegjorde for det i denne An-
ledning nedsatte Udvalgs Arbejde. Toges til Ef-
terretning.

3. Belandbing af de forskellige Udvalgs Ind-
stillinger.

Formanden omtalte en Rakke Sager, der
havde veret behandlede i Forretnings-, Len-
nings- og Tjenestetidsudvalget, herunder et
Spergsmaal angaaende Fridagsforholdene i
Glyngere, en Tjenestefordeling i Aalestrup o.
fl., der vil blive rettet Henvendelse til Gdir.

Fra Rekreationsudvalget forelaa en Indstil-
ling angaaende den fremtidige Regnskabsform.

Efter nogen Diskussion toges de foreliggende
Sager til Efterretning.

4. Meddelelser fra Formanden.

Formanden meddelte, at der formentlig fra
1. Oktober d. A. kunde ventes en Forhgjelse af
Kontingentet til Sygekassen, og at der i neer
Fremtid kunde ventes en endelig Afgorelse af
Tandlaegesporgsmaalet.

Zndringer til Vedtegter for Nordisk Jern-
banemands Union havde vearet behandlede i et
Sekretariatmede i N. L. F., og vil nu blive fore-
lagt N. J. U.s Reprasentantsskabsmede.

‘DANSK JoKOMOTIVTIDENDE

1 Spergsmaalet angaaende Varigheden af
Lokomotivpersonalets Uniformseffekter har Mi-
nisteren truffet den Afgorelse, at for de Uni-
formseffekter, der var forfaldne i Foraaret
1923, galder de for 1. Januar 1923 geeldende
Leveringterminer.

Spergsmaalet angaaende Opholdshygningen
i Strib maatte nu anses som vearende i Orden,
den endelige Ordning angaaende Bygningens
Indretning vil blive truffen ved en Forhandling
med 2. Distrikt.

Sagen angaaende nogle Aindringer i Ancien-
nitetsreglerne for Lokomoticpersonalet var bragt
i Orden.

| en Sag angaaende Overarbejdspenge til en
l.okf. paa Gb. havde man fra Gdir. modtaget
Afslag.

Formandens Meddelelser toges til Efterret-
ning.

5. Meddelelser fra Forretningsudvalget.

Formanden redegjorde for den ferste For-
handling angaaende 2 Mandsbetjening af visse
Rangermaskiner, man kunde nappe forvente
imedekommet andre end 1 Maskine i Randers,
og Gdir. vilde tage under Overvejelse en Maski-
ne paa @sterbro.

Selve Spergsmaalet om »Ferere paa Ran-
germaskinerne« kan ventes at komme til For-
handling i Slutningen af September Maaned.

Toges til Efterretning.

6. Behandling af forebkiggende Sager.

Et Spergsmaal angaaende Anvendelse af Ef-
tersyn 2 og 3 behandledes, det vedtoges at sege
Forhandling med 2. Distrikt om Sagen.

Angaaende Forberedelses- og Afslutningsti-
derne for de ny Loko. Litra H vedtoges det at
tilskrive Gdir.

Fra Kreds 1 forelaa Unske om paa ny at
rejse Spergsmaalet angaaende Lenanciennitet
for de Lokf., der var sat tilbage ved Senderjyl-
lands Overgang til Danmark.

Henvistes til Forretningsudvalget.

‘n Sag angaaende Anciennitet for Turbe-
siettelse i Tender henvistes til Formandens Be-
handling.

Angaaende en forbedret Tjenesteanciennitet
for en Rangerferer i Nea. var der rettet en Hen-
vendelse til Gdir.

Fra Gb. var rettet Henvendelse angaaende
2 Mandsbetjening af Vanlesemaskinen.

Sagen henvistes til Forretningsudvalget.

In Sag fra Kh. angaaende kombineret Ran-
ger- og Reservetjeneste henvistes til Tjeneste-
tidsudvalget.

Fra Sg. forelaa en Beklagelse angaaende Ud-
stedelse af Fripas.

Henvistes til Forretningsudvalget.

I Anledning af en Henvendelse fra Ms.
Lokf. angaaende Besattelse af Pladserne paa
nyoprettede Depoter paa den sjall. Midtbhane,
vedtoges det at svare Afdelingen, at de paagel-
dende Anciennitetsregler maatte overholdes.

Fra International Transportarbejder For-
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bund var modtaget Anmodning om en Rakke
Oplysninger om Len- og Tjenesteforhold m. m.
for det danske Lokomotivpersonale, Oplysnin-
gerne var udarhejdede og tilstillede Forbundet.
Samtidig havde Forbundet fremsendt Opfor-
dring til Indmeldelse i I. F. F., det vedtoges ikke

at indmelde sig.
K. J.

LOKOMOTIVF@ORERNES KREDS-
BESTYRELSESM@DE DEN 20. AUGUST 1923

Alle var tilstede.
Punkt 1. Meddelelser fra Kredsformanden.
Kredsformanden meddelte, at man havde haft
en Foresporgsel til Behandling angaaende
Standsning foran Stopsignal. — Omtalte en Sag
angaaende Godtgerelse for Deltagelse i Signal-
kommissionsmeder, og redegjorde for en Fore-
sporgsel i et Anciennitetsanliggende. Kom der-
efter ind paa en Sag angaaende et pensioneret
Medlem.
Efter en kortvarig Diskussion om forskellige
Sager gik man over til

Punkt 2. Behandling af foreligygende Sager.

Kredsformanden omtalte en Sag angaaende
Lenningsanciennitet for en Del Lokomotiviarere.
Opleeste i den Anledning en Skrivelse fra Gene-
ralsekretariatet. Sagen skulde dermed vaere
sluttet.

Forskellige Kredsbestyrelsesmedlemmer ud-
talte sig derefter til Sagen, og man enedes om
at henstille, at Sagen genoptoges.

Man diskuterede derefter Spargsmaalet an-
gaaende dobbelt Husfarelse, som det vedtoges
nermere at undersage.

Kredsformanden omtalte forskellige Tjene-
stetidssager, som efter en I)iskussion henvistes
til H. B. videre Behandling.

Punkt 3. Kredskassererens Oversigt over
Regnskabet.

Kredskassereren gennemgik Regnskabet for
forste Halvdel af Aaret 1293, der viste ganske
normale Indtwgter og Udgifter.

Regnskahbet toges derefter til Eéterret(xﬁng.

.M. C.

LOKOMOTIVFYRBODERNES KREDS-
BESTYRELSESM@DE DEN 20. AUGUST 1923

Alle var tilstede.

Kredsformanden forelagde forskellige Sager
som behandledes, bl. a. en Sag fra Thisted an-
gaaende Turbesattelse, der afgjordes derhen,
at de aldste skulde forrette Aflasningstjeneste.

Nissen Hansen. Skjelde, som havde frem-
skaffet sine originale Papirer fra Tyskland,

‘DANSK JOKOMOTIV]IDENDE

meddeltes Tjenesteanciennitet som Lokfb fra 16.
Januar 1909.

En Anciennitetssag fra Es. kunde af for-
skellige Grunde ikke fremmes. En Foresporg-
Sel angaaende Bytning fra Vamdrup til Assens
hesvaredes imsdekommende. En Foresporg-
sel fra Langaa angaaende Aspiranters Adgang
til at kere i Tur besvaredes derhen, at Tjene-
sten maatte deles mellem samtlige Aspiranter.

Kredskassereren fremlagde Regnskabsover-
sigt pr. 16. August 1923, der udviste en Ba-
lance stor Kr. 27 961 toges til Efterretning.

Formanden meddelte, der havde veeret For-
handling angaaende 2 Mands Rangermaskiner,
en ny Forhandling angaaende 1 Mandsbetjening
vilde finde Sted i September Maaned.

Carl Petersen omtalte Anciennitetssagen, de
for Tiden vanskelige Permissionsforhold ved
flere Depoter i Jvlland samt oplyste, at Forbere-
delsestiden til de nye H Maskiner var aldeles
utilstraekkelig forstnaevnte Spargsmaal skulde til
Forhandling med Administrationen sidstnavn-
te 2 Spoargsmaal henvistes til H. B. Madet.

Chr. Norgaard.

25 AARS JUBILFEUM

H. F. C. Conradsen.

Den 1. Sept. fejrede Lokomotivferer H. F. (.
Conradsen. Gh., sit 25-aarige Jubileeum som Lo-
komotivmand. Jubilaren, der ved sin Ansattel-
se kom til Ar., kom herfra til Kh. i Maj 1901.
Ved Forfremmelse til Lokf. i 1910 kom C. til
Struer og atter tilbage til Kh. i 1913. Jubila-
ren er saaledes sardeles godt kendt ogsaa i
Jyland, er inderst inde af en godhjertet og
brav Natur, har en vis livlig Maade at for-
telle sine Historier paa, der henleder Opmaerk-
somheden paa ham. — Kollegerne paa Gb.,
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hvis Sympati og Agtelse Jubilaren gennem de
mange Aar har vundet, sender herigennem sin
bedste Hilsen paa Hajtidsdagen.
L. M. Schawwidt,
Fmd. Afd. 1. Gb.

Peter Haugsted.

Peter Haugsted blev ansat 1. September 1898
i Ar.. var senere Rangerforer i Randers, blev
forfremmet til Lokomotivferer i Struer den 1.
Maj 1910, forflyttedes senere til Aarhus, og var
blandt de Lokomotivferere, som tvangsforflyt-
tedes i 1912. Jubilaren har senere veeret i Skan-
derborg og onsker nu at blive der. Jubilaren
er en stot og vesindig Mand, der kan glaede sig
ved et god. Helbred og sine Kollegers Agtelse.
Afdelingerne i Skanderborg bringer ham sine
bedste Lykenskninger paa Jubil®umsdagen med
Haabh om, at vi i mange Aar maa beholde ham
« vor Midte, som et godt Eksempel for nye til-
triedende Kolleger bhlandt Lokomotivmeaendene.

0. H. Christensen.

PLASTISK TR

bestaar af Kollodium og ganske fint Trzemel;
det fremstilles fabriksmassig af et engelsk Fir-
ma, og skal egne sig ganske udmerket til Mo-
delfabrikation, Modellering og som Fyldmasse.
Det kan fastgeres paa Tra og glattes ud saa
det dekker en storre Flade, er vandtaet, og lader
sig bearbejde ganske som Tree. Det kan drejes,
hevles, behandles og poleres med Sandpapir,
ligesom man ogsaa kan drive Sem i det.

Ved Hjzlp af et Oplesningsmiddel lader det

sig atter hledgere.
T. . M.

‘DANSK §OKOMOTIVTIDENDE

TRANSPORT AF GLODENDE NAGLER

sker paa flere Veaerfter ved Hjelp af Rerlednin-
ger. Penflex Naglebossen anvendes saaledes
af N. Y. Skibshyggeri og omfatter en Esse og
et Skydeapparat i Forbindelse med en bejelig
Iedning. Er Naglen gledende, anbringes den
paa en Ventil i Skyderens Hoved, Naglens Vagt
aabner Ventilen, og den falder ned i Maskinen,
hvorefter Ventilen atter lukkes automatisk og
den glodende Nagle sendes afsted ved at trykke
paa en Fodbremse, som s®tier Skyderen i For-
bindelse med Trykluftbeholderen. Afstanden fra
Arbejdssted til Esse kan vere ca. 40 m, eller
mere, Hastigheden 16 m — op eller ned hver
tredje Sekund. Apparatet har saaledes afsendt

Nagler over en Distance paa 50 m paa lidt over
9 Sek. uden noget Fald i Temperaturen.
T. £ M

———

HAR DET VARET VERDENS STORSTE
TOGULYKKE?

I den lille franske By Saint Jean de Mau-
riennes i Savoyen afslorede den franske Krigs-
minister Maginat for en Tid siden et Mindes-
marke over de Omkomne ved en .Jernbaneulyk-
ke, som siges at have veret den sterste i Ver-
den, hvad Tabet af Menneskeliv m. m. angaar.
Sagen har hidtil veeret holdt hemmelig af de
franske Myndigheder. Det var Natten mellem
den 11. og 12. November 1917, at Ulykken skete.
Et tungt lastet Tog med permitterede franske
Soldater fra Piave fortes over Mont Cevislinien,
og Lokomotivforeren maerkede allerede i Mont
Cevis-Tunnelen, at Bremsen svigtede. Banen
drives ved Elektricitet. Da han kom ind paa
den franske Graensestation Madone, nagtede
han at fere Toget videre, da han skennede, at
Toget var for tungt til, at Bremsen kunde virke
nedad det sidste Stykke til den franske Slette.
Han havde kort paa Streekningen i 18 Aar.

Militerkommiss@ren kommanderede imid-
lertid Afgang, og [okomotivfereren lystrede.
Bremsen svigtede saa godt som straks, og en
rasende Fart begvndte langs med en Bjerg-
flod. Nede i Dalen gik Jernvejen paa en Bro
over Floden. og her styrtede hele Toget i Af-
grunden. Der gik straks Ild i Toget, og Vog-
nene gik op i Luer.

Frem af Ruinerne drog man 150 forbreendte
og leml®stede Soldater, medens 437 havde fun-
det Deden straks. Blandt de reddede var Lo-
komotivfereren, og han blev senere stillet for
en Krigsret, men frikendtes. Militeerkommis-
s@ren, hvis uforstandige Befaling havde frem-
kaldt hele Ulykken. gik fri.

(»Signalenc.)
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SYGEKASSEN

Jernbaneleege A. G. Lauritzen, Vesterbro-
gade Nr. 82, er bortrejst fra 31. August i ca.
6—7 Uger.

Hans Praksis varetages i naevnte Tidsruin
af Leege Osiier, Vesterbrogade Nr. 19, Telf.
Vester 3380.

Konsultationstid: Kl. 1—2.

TAKSIGELSER

Hjertelig Tak til Fredericia og Vejle Afde-
ling for udvist Deltagelse ved mine 2 Senners
Begravelse.

Lokomotivferer S. Bung og Hustru,
Fredericia (p. t. Vejle).

Hjertelig Tak for udvist

ved mit 40 Aars Jubileum.
Alex. Pelch, Gb.

Opmeaerksomhed

STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEKER.

NYE BOGER
Sj.- J,yl.

Falst. Fyn

1207 1ab Dewar. Sir Douglas Haigs Com-
mand.

12065ab Asquith, Margot. The Autobio-
graphy.

12072 Churchill. The world crisis.

12073 Kirkeby, Anker. Evige Tanker.

12075 10630  Oppenheim. Heevnen.

12079 10639 Carpenter. Naar Keerligheden mod-
nes.

12083 Schnitzler. Reigen.

11690b 10244b Leopold, Svend. Ludvig Holberg I1
Roman.

9774be 10620 orki, Marius. Mit Liv II TII
Mellem Fremnmnede. Leereaar.

12100 Weis. Kerhoge.

12102 7472 Egeberg, Edv. Af et Ungdomsliv.

12104 - 10612 Brehm. Menneskeaberne.

12107 10665 Vollquartz. Det gamle Chatol.

12108 10624 Krane. Mitras-Skibet.

12109 10637 Bokkenheiser. Klubliv.

12110 6429 Duncker. Ludvig d. 14. Elskerinde

12114ae Jenssen Tusch & Lindbeek. Ver-
denskrigen.

12147 10631 Rerdam, Vald.Sangenom Danmark

12156 10642 Erichsen. Erich. Fest og andre
Forteellinger.

12160 10635 Anker, Jens. De tavse Sger.

12161 10658 Sova. Kvinderne i Persien.

12162 10660 Stockholm. Vejledning i Fotografi.

12164 » Feerdselsbogen.

11854b 10649 > Lejrsport for Drenge II

12171 10643 Fabricius. Regensen gennem 100
Aar.

12172 10668 Reick, B. Hun og han og de andre.

12175 Koebner. Frisind og een Kvinde.

12176 10667 Bennett. Keriighedens Labyrint.

12177 10645 Gravlund. Skelstene.

12178 Hard. En falden Kvindes Skrifte-
maal.

12183 10669 Christophersen, Marie. Fra Hede-
boegnen.

12076 Meyn. Stakkels lille Eva.

6495rv Fliegende Bliitter 1918-22

12084 10611 Aakjer, J. Po fir gloevend Pel.
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TIL
DEEMSLIS]
Overfort fra . S. & M. F. til D. L. F.
1—7—23 Lokfb.-Aspr. Axel Hansen, Esbjerg.

RETTELSE TI
JADRESEFOR' =

T-,T)komolivf@reraldelin-gen:
Tonder: Formandens Navn og Adresse ret-
tes til: K. P. Kristiansen, Jernbanegade 1, 1.

Lokomotivfyrbederafdelingen:
Aearhus: Formandens Navn og Adresse ret-
tes til: Carl Petersen, Lundhyesgade 12, 4.
— Kassererens Navn og Adresse rettes til:
). H. Ottzen, Frederiksallé 149, 2.
Skanderborg: Formandens Navn og Adresse
tettes til: L. Rasmussen, Banegaardsvej 31.
Skelde (Underafdeling): Reprasentantens
Navn og Adresse rettes til: M. Carstensen,
Skelde.

Udnernelse.

Lokomotivferer 8. Andersen, Skanderborg,
efter Ansegning ifelge Opslag til Lokomotivme-
ster II i Struer fra 1—9—23 (min. Udn.).

Lokomotivferer Niels P. Nielsen, Esbhjerg,
efter Ansegning ifelge Opslag til Lokomotiv-
mester II i Esbjerg fra 1—9—23 (min. Udn.).

Lokomotivfyrbader J. A. J. H. Jakobsen,
Slagelse, til Lokomotivferer i Legumkloster fra
1—8—23 (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder J. E. TLarsen, Odense
{Rangerforer) til Lokomotivferer i Vamdrup fra
1—8—23 (min. Udn.).

Lokomotivfyrboder J. Hansen, Randers, til
Lokomotivferer i Tinglev fra 1—8—23 (min.
Udn.).

Haandveerker P. A. M. Jacobsen, Kbhavns
Godsbgd., til Lokomotivfyrheder i Brande fra
1-—8—23.

Haandverker H. E. C. Olsen, Kbhavns
Godsbgd., til Lokomotivfyrbeder i Brande fra
1—8—23.

Haandveaerker P. J. Olsen, Gjedser, til Loko-
motivfyrbeder i Gjedser, fra 1—8—23.

Haandverker N. C. Poulsen, Aalborg, til
T.okomotivfyrbeder i Brande fra 1—8—23.

Haandverker O. F. E. C. Koldt, Kbhavns
‘Godsbgd., til Lokomotivfyrhbeder i Brande fra
1—8—23.
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Haandverker K. R. Hansen, Gjedser,, til Lokomotivfyrbeder R. Christoffersen, Bran-
Lokomotivfyrbeder i Herning fra 1—8—23. de, efter Ansogning til Slagelse fra 1—8—23.
Haandveaerker L. P. T. Bendixen, Esbjerg, Lokomotiviyrbeder H. ¥. B. Lundby, Bran-

til Lokomotivfyrboder i Fredericia fra 1—8—23. de, efter Ansogning til Eshjerg fr

Haandvaerker A.Thorsen, Kbhavns Godshgd.,
til Lokomotivfyrbeder i Tonder fra 1-—8—23. Afsked.
Forflyttelse. - | -
Lokomotivferer H. V. K. Agenholt, Vam- havns Godsbgd.,

Lokomotiviyrbeder H. C. Linkhusen, Kb-
under 23—8—23.

drup, efter Ansegning til Kbhavns Godshgd.
fra 1—8—23.
Lokomotivferer J. Olsen, Tinglev, efter An-
sogning til Aarhus H. fra 1—8—23.
Lokomotivfyrbgder J. P. E. Larsen, Bran-
de, efter Ansggning til Randers fra 1—8—23.
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