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VED AARSSKIFTET.

Kaster man Blikket tilbage paa det Aar
vi nys har keempet os igennem, og skal vi
med faa Ord sige vor Mening om dette
Aar, maa det blive, at det var et for Tjene-
stemeendene meget daarligt Aar. Tilbage-
gang paa neesten alle Omraader.

Da Verdenskrigen fandt sin Afslutning,
troede man, -at nu var det veerste over-
staaet og at man i Lebet af kort Tid vilde
glide ind i rolige og bedre Tilstande, saa
at normal Arbejde og normal Handel og
Trafik vilde genopstaa til Gavn for hele
Samfundet. Men hvor ganske anderledes
har det ikke skikket sig. Dag for Dag er
Forholdene bleven daarligere og ser man
frem nu ved Aarsskiftet, er det Billede
man ser, ingenlunde af nogen lystelig Art,
thi Bunden er sikkert endnu ikke naaet,
formentlig skal der endnu gaa meget i
Stykker inden alle de raadne Forhold, Kri-
gen havde i sit Kolvand, er forsvundne.

Det Aar der gik, var for Tjenestemeen-
dene et meget daarligt Aar og stod i Spa-
rekommissionens Tegn, det vil sige, at
Gennemforelsen af de af den store Spare-
kommission stillede Forslag og Foran-
staltninger egentlig forst rigtig begyndte

at virke, og derigennem maerkede Tjeneste-
meendene, at den nye Kurs, der begyndte
med den nuveerende Regering, blev fort ud
i Livet. Saaledes begyndte de nye Tjene-
stetidsbestemmelser at treede ud i Livet og
niod dem og de i disse indeholdte Bestem-
melser har vi gentagne Gange taget Ordet.
Ligeledes begyndte Virkningen af Bestem-
melsen om Tilknytningen af saavel Kere-
pengesatserne som Nattimepengesatserne
til Dyrtidstilleeget at meerkes og det paa
en nieget folelig Maade. Specielt har Ned-
seettelsen af Rangergodtgerelsen ramt me-
get foleligt.

For Organisationens Ledelse har Aa-
ret veeret meget besveerligt, thi Situationen
er nu ganske forandret. Tidligere stod
Kampen for at opnaa bedre og taale-
ligere Vilkaar at arbejde under, nu er det
fra Administrationens Side, Kampen fores
for at fravriste os saa mange af de Goder,
vi i Aarenes Lob havde erhvervet os, og
den Kamp der i saa Henseende for Tiden
fores, sker under Forhold, der maa siges
at veere saa ugunstige for Tjenestemaen-
denes Organisationer som overhovedet mu-
ligt. Den i Erhvervslivet herskende store
Arbejdsleshed bidrager sit til Tjeneste-
meendenes daarlige Stilling, de svigtende
Skatter, i det hele Statens ugunstige finan-
sielle Situation opfordrer til den storste
Sparsommelighed, og den Regering, vi for
Tiden har, folger Tjenestemandene med
et vaagent Oje og kan ikke finde andet at
spare, end ved at treekke af Tjenestemeaen-



denes Lonninger eller formindske deres
Antal.

Og dette sker uden Hensyn til hvad der
kommer efter. Vi har tidligere oplevet en
saadan Spareperiode, nemlig efter at det
forste Venstreministerium kom til Roret,
men det blev det radikale Ministerium, der
maatte til at reparere paa de Skader, Ven-
stre den Gang lavede. Skulde der hurtig
ske et Opsving i Trafikken, skal man nok
faa at se, at Rackkerne er tyndet for meget
ud og at man paany maa skride til Masse-
anseettelse.

Som - sagt, Regeringen vil spare og
presser paa, og Administrationen for Stats-
banerne synes i meget hej Grad at vilde
veere Regeringen folgagtig i dens Bestree-
belser for at trykke Tjenestemandene det
mest mulige. Den samme Administration,
der det ene Aar gaar med til at gennem-
fore ret gode Tjenestetidsregler for Loko-
motivingendene, gaar det efterfolgende Aar
med til at reducere disse i et Omfang, der
gor det opnaaede naesten illosorisk.

Det Aar der gik, bragte Nedgang for
alle Tjenestemeend, og sikkert mest fole-
ligt for det korende Personale. Og det
var tifold veerre at skulde kaempe for Per-
sonalets Interesser end i Opgangsperio-
den. Hvor var det behageligt da, Gang
paa Gang at kunde meddele, at nu var den
Sag fort til en gunstig Lesning, og at here
de rettenkende Medlemmer udtaler deres
Tilfredshed med de naaede Resultater. Nu
derimod maa der meldes om Nedslag saa
paa et Omraade, saa paa et andet. En
Tilfredshed er der dog, og det er den, at
Nedslagene kun i enkelte Tilfeelde gen-
nemfortes i det Omfang, som var tilsigtet.
Heri bestaar de Resultater, Organisatio-
nen i det forlobne Aar har naaet.

Sperger man om det Aar der kommer.
vil bringe Lokomotivmaendene nogle af de
tabte Goder, maa vi desveerre sige, at der
er ingen eller kun ringe Sandsynlighed
herfor. Organisationen vil selviolgelig af
al Magt bestracbe sig for at bevare hvad
vi har og ogsaa lacgge sig i Selen for, om
muligt at faa enkelte af vore berettigede
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Onsker opfyldt. Om det lykkes, er en an-
den Sag.

Det er jo ikke lenge siden, at Stats-
minister Neergaard for Finansudvalget
foreviste den tomme Statskasse og kree
vede Penge fyldt i den, bl. a. ved at re-
ducere Tjenestemeendenes Konjunkturtil-
leeg og samtidig gav et saa sorgeligt Bil-
lede af Statens hele finansielle Stilling, at
man ngesten maatte befrygte det veerste.
Skatter og alle Indteegter svigter, og han
ser ingen Udvej for at faa Penge ind.

Med et saadant merkt Billede gaar vi
ind i det nye Aar, og selv om vi skulde
faa Valg og et andet Parti komme til Mag-
ten, er der ingen Udsigt til forbedrede T'!
stande for Tjenestemandene. Naar Lan-
det fattes Penge, kan selv det mod Tjene-
stemaendene mest venligsindede Parti in-
gen Reformer gennemfore.

Et Lyspunkt i det merke Billede er
der dog, og det er Lokomotivmeendenes
fasttemmrede Organisation. Vi har paa
mange Maader faaet at vide, at Lokomo-
tivmeendene forstaar den vanskelige Situ-
ation, vi, saavel som Tjenestemandene i
Almindelighed befinder os i, og tilfulde har
forstaaet, at det netop nu, vi kunde fristes
til at sige, i meget hejere Grad end i de
gode Tider er nodvendigt at staa fast slut-
tede om Organisationen, og hver efter bed-
ste Evne, bidrager til at Angrebene paa
de erhvervede Rettigheder preller virk-
ningsloest af.

Hver eneste Lokomotivmand har her
sit Ansvar, og forstaar alle Lokomotiv-
meend, alle Medlemmer af Dansk Lokomo-
tivmands Forening, dette, gaar vi trygt ind
i det nye Aar.

FERIEHJEMMET.

Efter den Opgorelse der fandtes i det
sidste Nummer af neerveerende Blad for
foregaaende Aar kommer vi sterkt op
imod det forste Hundrede Tusinde Kroner.

Det er intet daarligt Resultat, tvert-
imod, det er et ganske udmeerket Resultat,



“og det tjener Lokomotivmeendene til }E.re,
at de saa hurtigt har fulgt de Opfordrin-
ger, der har lydt til dem fra saa mange
Sider om at tegne Andele i Feriehjemmet.
Den Modstand, der fra forskellig Side blev
rejst mod Hjemmet er ogsaa tildels for-
stummet, hvad der ogsaa maa betegnes
som et godt Resultat, nu mangler det blot,
at denne Modstand skal gaa over til Vel-
vilje, ja til Varme, til kraftig Agitation for
Tegning af Andele i Feriehjemmet.

Egentligt er det ikke meerkeligt, at Fe-
riehjemmets Modstandere ikke er saa hejt-
talende mere, thi de maerkede og de horte,
at de Medlemmer, som sidste Sommer
boede nogle Dage paa Hjemmet, var ble-
ven forvandlede til varme og levende Agi-
tatorer for kraftig Tilslutning til Hjem-
met. Og det var det, vi spaaede, da vi skrev
vore Artikler om det Hjem, der saa re-
solut blev kebt og aabnet midt i Hejsom-
meren 1922. Vi vidste, efter at vi selv
havde besogt det, at der i Grunden ikke
behevedes nogen seerlig kraftig Agitation
for at faa Hjemmet bragt til den Hejde,
der er alle interesseredes lonligste Maal,
thi Hjemmet har alle Betingelser for at
kunde tilfredsstille alle.

Nu er vi midt i Vinterens Hjerte, Da-
gene begynder at leenges, vi er paa Teer-
skelen af det nyve Aar, hvorfor vi finder
Anledning til at henlede Opmeaerksomhe-
den paa, at Tegningen af Andele ingen-
lunde er sluttet, men at vi mangler Penge
endnu, forinden vi kan erkleere os til-
fredse. -
Der er ikke lenge til at Saesonen ta-
ger sin Begyndelse, ikke mere end fire
Maaneder, og vi skulde da gerne have teg-
net mindst 25,000 Kroner til den Tid. Har
vi forst faaet aabnet, skal det nok gaa, saa
kommer Medlemmerne af sig selv og en-
sker at faa tegnet sig for Andele, og det
ter vi trygt paastaa, at den Handling vil
de gleede dem over hele Resten af deres
Liv. Det er jo gaaet saadan hidtil, at
Folk, der har set skeptisk til Foretagendet,
er bleven fuldsteendig omvendte efter at
have veeret dernede, og blevet glade over,
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at det er sket og svorne Tilhaengere af
Hjemmet.

Og der er ingen som helst Grund til,
at ikke alle Dansk Lokomotivmands For-
enings Medlemmer skulde veere med til at
gleede sig over dette Symbol paa Enighed
og Samdreaegtighed som Hjemmet i Virke-
ligheden er. Den Uvilje, der endnu fin-
des sine Steder, er ganske umotiveret, der
er ingen Anledning til at veere med til at
stotte eller skabe en Modstand mod Ferie-
hjemmet, uden for saa vidt man ensker
at hindre den Glede, Feriehjemmet har
bragt og i Aarenes Lob vil komme til at
bringe Masser af vore Medlemmer — til-
med for en billig Penge.

Som der staar i Sangen: Feriehjem-
met er et herligt Sted!

Det er sande Ord, og disse Ord ber
veekke alle dem, som endnu ikke har faaet
tegnet Andele, til Eftertanke. Alle Med-
lemmer ber veere med i Arbejdet, hvad en-
ten det gaar i den ene eller den anden Ret-
ning, sker dette, skal vor Organisation og-
saa i Fremtiden heaewvde sin Position.

Det er sikkert overkommeligt for alle
vore Medlemmer at vere med. Enhver
kan komme til at tegne Andel mod at ind-
betale 2 Kr. om Maaneden, og disse Penge
vdes kun som Laan, de tilbagebetales ved
Afgang fra Tjenesten, eller ved Ded til
Medlemmets Efterladte.

Der ligger forskellige Opgaver for til
Losning, men en Betingelse herfor er, at
vi faar tegnet mange flere Andele i Hjem-
met. Det er neevnt mange Gange, at netop
dem, som mest kunde traenge til et Ophold
paa Hjemmet havde daarligst Raad. Det
er sikkert rigtigt, men uden Penge kan vi
ikke lese den Opgave, at bringe Helse til
en forslidt Husmoder, hvis ekonomiske
Forhold ikke tillader et Ophold paa Hjem-
met.

Saadanne Opgaver kan ikke loses for-
inden vi har Penge, og det gaar her som i
alle Livets Forhold, at foruden Penge gaar
det ikke.

Det er hverken dig eller mig uvedkom-
mende, vi er alle Lokomotivimeend, og kan



man veere med til at hjelpe en Kammerat
eller dennes Hustru til Heegterne, ber man
veere med, og ikke skyde det fra sig som en
ligegyldig Ting.

Derfor siger vi til vore Medlemmer,
veer med i Arbejdet for Feriehjemmet, det
vil for eller senere bringe dig Glade, og
har du endnu ikke tegnet Andel, saa ind-
hent snarest det forsemte. Henvend dig
til den stedlige Tillidsmand, der hurtig vil
bringe Sagen i Orden paa tilfredsstillende
Maade.

Og til Repreesentanterne og alle dem,
der interesserer sig for Hjemmet, siger vi.
agitér for Hjemmet, lad os saa snart som
muligt faa Andelsbelobet fordoblet og der-
med Vejen banet for nogle af de filantro-
piske Opgaver, der ligger for.

Stot Hjemmet! Tegn Andel!

ROMANEN OM
EN LOKOMOTIVFORER.

De af Dansk Lokomotiv Tidende«s
Leesere, Lokomotivineendene i faglig Be-
tydning, Foerere og Fyrbedere, som har
haft Tid for deres Tjeneste til at folge
med paa et kulturelt Omraade som Lit-
teraturen, og de af dem, som maaske net-
op besidder Interesse for den, har uden
Tvivl talrige Gange folt sig forundret over,
at der ikke i dansk Litteratur, hverken den
axldre eller den nyere, findes den Bog, der
skildrer Lokomotivfererens Liv og Ger-
ning. Vi maa vende Blikket ud imod Ver-
denslitteraturen for at kunne seette Fin-
geren paa de mig bekendte faa Steder, hvor
Lokomotiviererens og Lokgmotiviyrbede-
rens Indsats i den moderne, anspaendte
Udvikling af Liv og Samfund skildres. Jeg
vil hér nevne Emile Zola’s monumentale
sociale Roman »Menneskedyret«, der ud-
kom i Frankrig for et halvt Aarhundrede
siden, og som foreligger i ypperlig dansk
Oversattelse. Jeg vil af mere nye Verker
nevne Amerikaneren Frank Norris’s ver-
densberomte Bog »Polypen«, der mindre
sagligt end Zola’s Bog om Lokomotiv:
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mendene, men ogsaa mere fantasifuldt og
spaendende, skildrer amerikanske Farme-
res Kampe mod Jernbanetrusterne i Ame-
rika, og som indenfor en romantisk Ram-
me af Liv og ydre Handling giver Anled-
ning til Skildringen af nogle geniale Ty-
per paa udholdende og utreettelige Loko-
motivineend. »Polypen« foreligger ogsaa
paa Dansk. Oftere treeffer vi i den uni-
verselle Litteratur pompese Skildringer af
Jernbanerejser, sjaeldnere set med Loko-
motivmeendenes Ojne. Det er altid den
Rejsende, Turisten, Passageren, der ser.
D. v. s. Landskabet, Idyllen i Togets Ver-
den, Underholdningen og Fornejelsen ved
at rejse. Signalerne derimod, Krydsnings-
forleeggelserne, Farerne ser kun Meendene
paa Lokomotivet. De deler i nogen Grad
Anspendelsen og Ansvaret med Stations-
personalet, den s»Fungerende«, som det
hedder i Fagsproget. Derimod ikke med
Togpersonalet, der efter min Mening over-
hovedet ikke har noget reelt Ansvar for
Togets Drift. Jeg har ikke med min bed-
ste Vilje nogensinde kunnet forstaa Ned-
vendigheden af Opretholdelsen af et saa
udstrakt Togpersonale som det i Dan-
mark, ved D. S. B. er Tilfeldet. De fran-
ske Statsjernbaner f. Eks. bruger til store
Tog, der »gaar igennemg, siger og skriver
én Mand i Vognene, en Kontroler, der tje-
ner som Billettor og Pladsanviser. Han er
under Opholdene paa Stationerne under-
kastet den Fungerende. Paa Strekningen
skal han, ligesom Personalet i Pakvog-
nen, rette sig efter Lokomotivfereren. Paa
den store, vidunderlige Privatjernbane i
Frankrig, Paris—Lyon—Marseille, P. L.
M., som dette Jernbaneselskab kaldes, har
det interesseret mig at iagttage den perso-
nelle Nojsomhed, der kendetegner en Del
af dette Jernbaneselskabs meget gunstige
Administration. Jeg tror vor keere D. S.
B. har udvist en ganske uekonomisk og
utidssvarende, d. v. s. en for Togtjene-
sten i Virkeligheden uhensigtsmeessig
Rundhaandethed med en Togfererstand,
der praktisk talt er overflodig. I den nye
Bog, jeg fuldender om en Maaneds Tid, en



Roman af et anseeligt Format, et moderne
Epos, der skildrer Lokomotivfereren for et
Tog som Kaptajn Marryat, Sammenlig-
ningen ievrigt ufortalt, skildrer Foreren
for et Skib, er det min Mening at give et
Billede af de reelle Forhold inden for
dansk Jernbaneadministration i kunstne-
risk omskrevet Form. Den skal forst og
fremmest veere Lokomotivmendenes Bog.
Af meget neerliggende Grunde staar netop
Meendene paa Lokomotivet mit Hjerte neer.
Jeg er opfedt mellem rygende Lokomoti-
ver og klaprende Sporskifte. Jeg har folt
mig hjemme under Lokomotivremisens
tilrogede Bjeelkehveelvinger. Jeg indbil-
der mig at kende Togenes Milieu tilbunds
og tror at vilde veere i Stand til at give
Lokomotivmandens Psykologi i Alminde-
lighed. Min Roman skal veere en Hymne
til menneskelig Udholdenhed, Pligttro-
skab, Preecision, Glede over Arbejdet og
Nojsomhed ved afmaalt Fortjeneste. Den
skal blive et Plaster paa det store Saar,
den i alt for mange Henseender bigotte og
naive, statslige Jernbaneinstitution, D. S.
B. gennem Aar har tilfejet sine Ansatte,
nemlig den forunderlige Tomhedsfolelse,
der griber en gammel Lokomotiviorer, der
i 30—40 Aar af sit Liv pligtopfyldende,
Dag ud og Dag ind, og Neetterne med, har
bragt sine Tog over Vejen. Det vilde vee-
re interessant at paavise, hvorfra den is-
nende Utaknemmelighed, der laeses mellem
Linjerne i den »officielle Skrivelse¢, den
Ansatte som Tak for lang og tro Tjeneste
modtager, stammer. Hvis han overhovedet
modtager noget som helst. En Utaknem-
melighed, der bestemmes af én vis bureau-
kratisk Ligegyldighed med den Ansattes
Skeebne, baade for og under Afskedi-

gelsen.
Jeg naevnede for Kaptajn Marryat og
Semandshistorierne. Disse Semandshi-

storiers Forterskelse og Banalisering ned
gemnem alle Tiders Litteratur kan maaske
soges deri, at Forteellere, Forfattere og
Digtere af »speendende Emner« aldrig for-
maaede at udvide det romantiske Begreb
paa Landjorden, formaaede at se Poesien
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i Togene, i Lokomotivet paa samme Maa-
de som i Skibet. Det er déri min nye Bog,
som jeg giver Titlen »Lokomotivet«, skal
have sin baade menneskelige og kunstne-
riske Mission. Jeg kan ikke se, at et Jern-
banetog ikke er lige saa poetisk som et
Skib. Jeg finder, at Toget er det smukkeste
Emne for et Virkelighedsdigt. Det er denne
Poest, jeg vil. Det er denne tekniske Ver-
dens aldrig tilbunds forstaaede Sedme og
Skenhed, jeg vil skildre. Jeg vil give Bil-
ledet af Liokomotivet og Folkene paa Lo-
komotivet som Joseph Conrad giver Bil-
ledet af Skibet og Folkene ombord. Paa
dette Punkt neerer jeg det Haab, at mit nye
Arbejde bliver en ussedvanlig Bog. Og
den skal selviolgelig tilegnes en gammel
Jernbanemand, én af de treette og hvid-
haarede, der »gaar<. En af dem, der har
givet sit Liv til Hjulenes flygtende Spor.
Dybest har min Bog den vanskelige
Opgave, at veekke Menneskene til vagtsom
Lytten til deres egen gribende og interes-
sante Tid. Den agter at give Billedet af
den mekaniserede Verden, som afdede og
blege Aisteter uden at ane dens Psyke,
haaner og vil blive ved med at haane. For-
di disse teoretiske Litteraturforskere, nai-
ve Skenaander, der tror, at Kunst er no-
get »helligt«, noget »ukraenkeligt¢, noget
soverjordisk¢, aldrig indser, at Kunsten
er Virkelighedens Dokument, romantisk
eller realistisk er ligegyldigt. Jeg vil Ma-
skinernes Skonhed, al den Poesi, den mo-
derne, tekniske Virkelighed hviler og drem-
mer i, al den Duft og det ilende Skeer,
den bader sig i. Jeg vil fortsatte Arbej-
det for Forstaaelsen af Sammenhaengen i
vor Tid. I min Bog om Lokomotivfore-
ren har jeg villet gore et Forsog paa at
skabe den moderne Robtnson Crusoe, Ti-
den og Litteraturen venter paa. Og jeg

har valgt den Poesi, det stolte, det kraft-
fulde og jagende Lokomotiv omgiver sig -
Emil Bennelycke.

med.




FREMSTILLINGEN
AF EN LOKOMOTIVCYLINDER.
(Ved Otto Bendixen).

Hvem teenker vel ved Betragtningen
af et moderne lltogslokomotiv paa Bane-
gaarden paa al den uendelige Moje og alt
det Arbejde, der var nedvendigt for at
fremstille denne veeldige kraftydende
Konstruktion af Staal og Jern. Man er
ikke Stand til at unddrage sig Totalind-
trykket af denne Staalskikkelses Kraft og
Vgt og rette sin Opmeerksomhed paa en-
kelte IDele. Men har man haft Lejlighed til
med egne Ojne at folge et l.okomotivs
Fremstilling paa en af de store Lokomotiv-
fabriker, da kan man rigtig vurdere den
uhyre Sum af Taalmodighed og Energi,
Besveer og Arbejde, som er nodvendig her-
til. Allerede Fremstillingen af en enkelt
Del er en ganske afsluttet Arbejdsproces
for sig og kreever en umaadelig Maengde
baade For- og Efterarbejder saavelsom
Ekstraarbejder. For ogsaa at give de
fierntstaaende et tilnermelsesvis Indblik i
Udviklingsprocessen- og Vanskeskelighe-
den ved Fremstillingen af deres Produkter,
har de store industrielle Verker taget
Postkortene i deres Tjeneste. [ kunstne-
risk virkende Optagelser bliver i en hel
Postkortserie fremfort en Maskines Frem-
stillingsproces eller kun en enkelt Dels.

De til denne Artikel horende Illustra-
tioner viser Fotografier fra Hanomag.
Lokomotivfabriken i Hannover-I.inden, en
af Tysklands storste T.okomotivfabriker.

| 12 Atbildninger vises tydeligt en Lo-
komotiveylinders Fremstilling.

Efter Ingeniorens og Konstrukterens
nojagtige og omhyggelige T'egning bliver
Treemodellen fremstillet i Modelsnedkeri-
et, og som er forsynet med de nodvendige
Anseetninger og Hjeelpeindretninger til
den senere Stebning. Herefter kommer
den smukke rodlakerede Model i Formeri-
et og bliver her formet i Sand og Ler.
Modellen til en Lokomotiveylinder bestaar
af en hel Reekke Dele. Den bliver opbygget
i enkelte Formkasser, som efter Udtagnin-
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gen af Treemodellen og efter at Sandet er
tort bliver sat op paa hverandre til hele
Formen er feerdig. Fig. 1 giver et Indblik

Hanomag.

Fig. 1. Cylinderform. Foran de tre underste
Kasser, bagved den aftagne og omvendte Overkasse.
Fra Underkasserne er Modellen fjernet. Ved Over-

kassen sveever:iden endnu i Lebekranen.

i Formningens mejsommelige Arbejde.
Ved Hjelp af Sem og Traadstifter maa
Formens Vaegge faestnes og stottes. Kerne-
stotter maa indseettes saaledes at Ribber
og Kanaler bliver fri ved Stebningen. Det

Hanomag.

Aftapningen af det flydende Jern fra

Fig. 2.
Kupolovnen. Svinggryden i Forgrunden bliver ved
Hjelp af Lebekraner transporteretitil Formen.

er et langvarigt Arbejde, som kreever me-
gen Dygtighed og Omhu. 1 Kupolovne
bliver i Mellemtiden Raajernet smeltet,
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som man faar fra Hytteveerket, og forsy- brogede Flammer, et malerisk Billede i det

net med de nedvendige Tilsetninger. Har rogsveertede Steberi. (Fig. 3.)

det opnaaet den nedvendige Varmegrad, Efter Stobegodsets Afkoling bliver
Formkasserne taget af, kun Klodsen bli-

Hanumag.
Fig. 5. Bortfjernelsen af Formesandet og Kernen
fra Stebegodset.

Nsnoma. ver staaende. Det stobte Stykke baerer nu
Fig. 3. Stebningen. Den udviklede Gas antendes kun det forlorne Hoved. Det er en sveer
for atguskadeliggore den. | N [ g
l'ilstebning, som skal frembringe det ned-
bliver det tappet af og hvisler gnistspru- vendige Tryk, thi som Foelge af Luftmod-
dende i de store Stohegryder (Fig. 2), som standen, vilde det flydende Metal ikke uden
heenger i sveere Keeder og af Kranen brin- et seerligt Tryk fra oven kunde udfylde
ges til Stebeformen. Denne er belastet Modellens fineste Ribber og Kanaler. Da
med store Klodser, for at den ved Stobnin-  denne Tilstebning ikke herer til Cylinde-
ren og efter Stobningen bliver stukket af,
altsaa er overkomplet, kaldes det »det for-
lorne Hovede¢. (Fig. 4.)

L4
Hanomag.
Fig. 6. Stebegodsrenseriet. Afmejsling af Stebe-
; lazcmar: graderne. Kedelsaddelen og det forlorne Hoved ses
Fig. 4. Efter Stobegodsets Afkaling bliver Form- tydeligt. | Baggrunden bringes en Gylinder ind i
Kkasserne aftaget ved Hjwlp af Kraner. Kun Gylin- Sandstraalebl®seren.

derens forlorne Hoved rager frem.

Nu bliver Stebegodset bragt ud i Gaar-
gen ikke skal heaeve sig fra hverandre. De den (Fig. 5), Formesandet og Kernen bli-
opstaaende Gasarter (Kulbrinte o. s. v.) ver bragt frem ved Hjelp af serligt
bliver- anteendt og braender med smukke Varktej (Spidssteenger og Kradsere) og



hereiter kommer det i Stobegodsrenseriet.
Her bliver det afpudset og de endnu tilste-
deveerende Sem og Stifter afmejsles. Nu
kommer Sandstraalebleeseren til at gore

Hanomag.
Fig. 7.
dig fra.

Afstikning af det forlorne Hoved indven-
Afstikningshovedet med Drejestaalet roterer
under stadig Tilsp@ending.

sin Virkning. Ved hejt Lufttryk bliver
fint Sand sprojtet paa Stobegodset. Her-
ved bliver det yderligere smukt, rent og
glat. (Fig.6.) Men endnu sidder det for-
lorne Hoved der. Det bliver nu bag fra
skaaret af paa Drejerbeenken. (Fig 7.) Lt
roterende Staal besorger dette. lerefter
kommer hele Stobegodset op paa en Rette-
plan for at maerkes op. Her bliver Mid-
ten af Cylinderboringen nejagtigt hestemt

Hanomag.

Fig. 8. Udboring af to Cylindre paa en dobbelt
Boremaskine.

og opridset, hvorefter Stobegodset anbrin-
ges paa Boremaskinen. (Fig. 8.)
Udboringen maa gennemfores uden Af-
brydelse i et Trek. Enhver Standsning
af Boremaskinen giver en Ansats i Cy-
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linderen. Derpaa maa Anlesegstladerne paa
Siderne hovles. Fig. 9 viser os et Stykke
Steohegods til et Lokomotiv med 4 Cylin-

Ranomag.

Fig. 9. Afhevlingen af Sidefladerne paa et Stykke
Cylinderstebegods. (2, indvendige Cylindre, som
danner cet Stykke Stobegods)
dre, hvor begge de indvendige Cylindre
danner et Stohegodsstykke. Paa Fig. 10
ser vi en Specialmaskine, en Frasemaski-
ne, som affreeser Cylinderflangerne ganske
nojagtigt. Maskinen bliver indsat i Cy-

Hanomag.

Fig. 10. Frwesning af Cylinderstangen ved Hjelp
af en i Cylinderboringen indsat Specialmaskine.
linderudboringen. Til Slut bliver Cylin-
derdeekslerne damptaet indslebne; dette
sker ved Haandkraft. Cylinderflangerne
indgnides med Olie og Smergel, Deekslet
seettes paa og beveeges frem og tilbage til



det sidder damptet paa Flangen.

1Sy
Det sidste af Illustrationerne viser os

e, Del af Hanomags nyindrettede Cylin-
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(Fig. Arbejde, der maa ydes for at fremstille et
Lokomotiv, som senere er i Stand til at ud-
folde 2000 Hestes Kraft eller mere.

Nanomag
IFig. 1. Paaslibning af Cylinderdakslet ved Haand-
kraft. Slibefladerne maa slutte damptat.

derveerksted. 1 Forgrunden staar en dob-
belt Cylinderboremaskine og bagved en
Cylinder-Hovlemaskine. 1 Baggrunden
svajer en Cylinder i Kranen og en Del Cy-
lindre er stablet op. (Fig. 12.)

Denne Reckke Billeder giver os et ty-
deligt Indblik i det vanskelige Arbejde,
som er nodvendigt for at fremstille en en-
kelt Lokomotivdel. Og hvor mange saa-
danne Dele maa ikke tilvirkes for fuld-

lanomazx
Fig. 12. Et moderne Cylindervierksted.
en dobbelt Boremaskine, bag ved en
hovlemaskine.

[ Forgrunden
Cylinder-

steendig at fremstille et Lokomotiv. Man
maa undres, naar man erfarer, at et Veerk
som Hanomag er i Stand til aarligt at byg-
ge 500 Lokomotiver. Det vilde veere inte-
ressant at fastslaa. hvor meget mekanisk

Lokomotivforer Hans Jensen, Esbjerg,

som efter ca. 1 Maaneds haardt Sygeleje afgik
ved Doden paa det kommunale Sygehus i Es-
bjerg, begravedes den 21. December fra »Vor
Frelsers Kirke« under meget stor Deltagelse.

Afdode har i en Aarraekke veeret stationeret
i Esbjerg (se Loktd. Nr. 17, Aug. 22) og efter-
lader sig kun Venner, der kendte ham som en
praegtig Kollega og Kammerat, en punktlig og
pligtopfyldende ILokomotivmand, blev kun 51
Aar, efterlader sig Hustru og 11 Bern, deraf 10
under 18 Aar.

Faner fra Esbjerg Afd. og Socialdemokra-
tisk Forbund i Esbjerg paraderede ved Kisten,
som blev baaren til Graven af uniformerede
Lokomotivimeend. I Felget bemerkedes bl. a.
Maskiningenier Krag, Fa., den stedlige Loko-
motivmester og Stationsforstander samt Loko-
motivimeend fra Tdr., Bb., Fa. og Struer Afde-
linger.

Et Veld af signerede Kranse deekkede Ki-
sten, bl. a. fra herveerende Stations- og Tog-
personale, samt fra Lokomotivmaendenes Afde-
linger i Jylland og Fyen. Ved Graven bragte
Formanden for H. B. Rich. Lillie afdede et



sidste Farvel og omtalte, at det kun var ca. 2
Maaneder siden han havde gaestet Jensen i
hans Hjem for at fejre hans 25 Aars Jubileeum
og at vor gode og trofaste Kollega saaledes alt
for tidligt maatte traede ud af vore Raekker.

Efter Jordpaakastelsen sang Lokomotiv-
mandenes Sangkor »Dejlig er Jordene.

Are veere hans Minde.

Hr. Redaklor!

Godt Nytaar og Tak for det gamle!
jeg lige faa Lov til at gere et Par Bemarknin-
ger i vores @rede Blad.

Der gaar saa mange Rygter om, hvad der
skal ske naar de Serensenske Metoder skal fo-

Maa

res ud i Livet. Apropos Rygter! Er deri Grun-
den noget Sted der leber flere Rygter end ved
Jernbanen. De allermest utrolige Ting faar
man at vide, men faar man Sandheden at vide,
viser det sig i Reglen, at der, som der saa smukt
staar i Visen, er kun Legn iblandt. Og det er
der som bekendt nok til at forteelle.

Det haender dog sommetider, at man faar
noget at vide der er sandt, og det er saaledes
fuldt sandferdigt, at der i Begyndelsen af De-
cember Maaned afholdes et Lokomotivmester-
mede i Roskilde.

Et Lokomotivmestermede siger De, Hr. Re-
dakter!

Ja neop! Og d’Hrr. skulde bestemme om,
hvorvidt Forberedelses- eller Afslutningstiden
var passende eller om der kunde knappes af
paa disse Tider.

Hvad ger man ikke, naar der fra oven trak-
kes i Sparesnorene. Straks spraller hele Kom-
pagniet og gribes af Sparedilerium. Hvad der
for var Ret er nu Uret, og det gaar med Spare-
skruptudsen paa samme Maade som med Man-
den, da han sagde: »Enten du kribler eller krabh-
ler, saa skal du derned.«

Den bliver slugt ganske raa.

Gud véd, om det-med Lokomotivmestermeder
ogsaa er en Opfindelse fra Struer, eller er det
en Opfindelse her fra Kebenhavn. — Altsaa en
Daekstilling!

Det kan saamand ogsaa vare mig ligegyl-
digt, men hvad der ikke er ligegyldigt er, om
de Folk er kompetente til at udtale sig om saa-
danne Spergsmaal.

Ser De, Hr. Redaktor, jeg vil jo meget ne-
digt forneerme Lokomotivmestrene, men det er
jo ikke Reglen, at det er saerlig fremragende
Lokomotivmaend man anseatter i disse Stillin-
ger, nej, deres Adkomst til Stillingerne er me-
get ofte en eller anden Svaghed, som f. Eks.
daarlige Ben, daarlige Qjne etc., og det er fuld-
stendig i sin Orden, at de faar Pladserne naar
de da ellers er brugbhare.
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Derfor vil jeg ogsaa gerne tro, at disse Mend
har veeret saa beskedne at erindre, at deres Ud-
navnelse ikke skyldes saerlig stor Intelligens
eller fremragende Dygtighed som Lokomotiv-
mand, men ene og alene en Svaghed, der gjor-
de dem uskikkede til at fortsaette i deres hid-
lidige Stilling.

Saa sperger jeg, Hr. Redakter, kan disse
Kvalifikationer gere dem kompetente til at ud-
tale sig om saadanne Forhold, eller skal det
kun vaere et Skarmbradt for hejere staaende
til Brug naar de skal daekke sig.

Ja, hvad ved jeg, men den Gang, vi fik Ti-
derne forlenget, spurgte man ikke de Folk, da
vilde man nok selv tage Airen.

Saadan kan det gaa, der er altid en eller
anden, der skal rage Kastanierne ud af Ilden.

Jeg vil sige med »Hopsadrengen« i Profes-
sor Carl Larsens Bog af samme Navn, »Maa
jeg ikke ke’ om at faa no’ne andre Vidner fort
freme.

Tak for Optagelsen.

Med Haandslag og Hilsen
Caspar Reghrender.

DE DANSKE_STATSBANERS
LOKOMOTIVMANDS SANG 0OG
MUSIK.

Vi henleder Opmerksomheden paa, at det
kort fer Jul udsendte Haefte indeholdende Sang
og Musik for Lokomotivmandene endnu ikke
er udsolgt, men at der endnu findes Eksem-
plarer af Haftet hos Forhandlerne i de forskel-
lige Afdelinger.

Hvis der endnu findes Medlemmer, som
ikke har anskaffet sig Heftet, skal vi anmode
dem om i egen Interesse at kebe dette, saavel
fordi de af dette kan laeese Teksten til de for-
skellige Lokomotivmandssange som for Noder-
nes Skyld. Vi har hert den Indvending rejst
hist og her, at naar man intet Klaver har, saa
er det uden Interesse at kebe Haeftet. Det er
ganske ved Siden af, det har dog ogsaa sin In-
teresse at kende Teksten til Sangene og Kla-
veret kommer maaske senere og saa har Noder-
ne Verdi.

Det er imidlertid et meget billigt Haefte og
for saa vidt samtlige Lokomotivmaend keber
hvert et lille Heaefte, bidrager de derved til at
Overskudet bliver det sterst mulige og som be-
kendt tilfalder hele Overskudet vort Ferie- og
Rekreationshjem.

Kob Hceeftet, det koster kun 1 Kr. 50 Ore.

Agitér for Salget.



EN OPFINDELSE.

En Lokomotivfyrbeder i Korser har kon-
strueret et fikst Spyd til Brug ved Opsmering
af Akselkasserne paa Lokomotiverne.

Spyddet er nemt at haandtere og er indrettet
til Anbringelse af en almindelig Lampe fra en
Haandlygte. Med én Bevwegelse, naar Spyddet
settes ind under Dwkslet, opnaas i Moerke, naar
l.ampen er paasat, at der er Plads til at smere
og lyst nok til at se, hvad der skal foretages.
Endvidere er den forsynet med en lille Fod,
<aaledes at §pyvddet kan hens®ttes paa Gulv
eller Barriere uden at velte og derved foraar-
cage at Lampen gaar ud.

LOKOMOTIVMANDENES
| 1922.

INDTAEGT

Vi skal i n@este Nummer bringe en Oversigt
over Lokomotivmeendenes Indtegter i 1922 og
de Bestemmelser i LLov om Indkomstskat af 10.
April 1922 angaaende de Fradrag, det er lov-
ligt at foretage paa Skatteblanketten.

AARHUS AFDELING.

D. I.. ¥. Aarhus Afd. afholder den 10. Ja-
nuar i Amaliegades Forsamlingshygning sin
aarlige Juletresfest, hvortil Medlemmer ind-
bydes.

Pensionister og Enker efter Lokomotivmeend
med ukonfirmerede Born indbydes som Gester.

Festen aabnes KIl. 7 pre.

Festudvalget for Aarlius Afdelinger.

ALUMINIUM ST@BNINGERS
POR@SITET.

Naar Stabegods af Metallet Aluminium un-
derkastes Vandtryk hender det, at Fugtigheden
gaar igennem Metallets fine Porer. Metallet »sve-
derc. Dette er oftest Tilfeeldet ved Vandlednin-
ger, Beholdere oz Kolere til Vognmotorer. Mod
denne Ulempe skal man ifelge Norsk Verk-
steds og Stoperitidende kunne anvende folgen-
de Fremgangsmaade:
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En Del Vandglas opleses i tre til fem Dele
varmt Vand, og Aluminiumstykket tillukkes
derpaa med Propper, saaledes at man kan fyl-
de Oplesningen paa, og seette Tryk til; kun maa
Stebningens Yderside holdes ter. Nu indpum-
pes den varme Oplosning under et Tryk af 70
Ibs/sp—inch -- hvis Stebningen er sterk nok
til at beere dette Tryvk —, og dette vedligeholdes
i tyve Minutter eller, hvis Stabningen er me-
get pores, indtil al Udsvedningen opherer. Pum-
pen kan veere en ganske almindelig Haandpum-
pe med en fastsiddende Trykmaaler.

Selve Oplesningens Temperatur afhenger af
Storrelsen af den Stebning, som skal behaud-
lesTog findes bedst ved Forseg, men som Re-
gel vil 40 til 60 Gr. Celsius veere tilstreekkeligt ;
det geelder seerlig om at fan udfyldt alle Hul-
ler med saa lille udvendig Belegning som mu-
ligt, hvad der er af serlig Vigtighed, naar den
udvendige Overflade allerede er ferdiggjort til
sin endelige Storrelse.

Naar Behandlingen er ferdig, lader man
Trykket gaa, og Stebningen vaskes grundigt
i varmt Vand; hvidt Stev, som har lagt sig
paa de ydre Flader, maa berstes bort, hvor-
efter Stebegodset seettes bort til det er abso-
lut tert. Smaa Stebninger, der lider af Pore-
sitet, kan behandles for eller efter Bearbejdel-
sen i Verkstedet, alt eftersom det er belej-
ligt for Fabrikationen, men hvor det drejer
sig om store Stebninger, eller hvor de porese
Dele er meget tynde efter Bearbejdelsen, bor
Vandglas-Impraegneringen forst foretages, naar
Arbejdet i Verkstedet er fuldfort.

I sidste Tilfeelde kan det ofte veere tilstrek-
keligt at nedlegge det mindre Stebegods i et
Bad af den fernevnte Oplesning, og dennes
Temperatur kan da som Regel vere lavere,
end naar man seetter Stebegodset under Tryk.

Denne Fremgangsmaade er naturligvis ikke
anvendelig, naar Stobegodset indeholder Ble-
rehuller eller Revner, men det har vist sig, at
Stebninger, der har veret underkastet den
her beskrevne Impreegnering, med [ethed kan
udholde det Tryvk og Temperatur, som udvik-
les i en 45 H. K. Antomobilmotor.

T.

f. M.

ZOELLY TURBINEN MED FORTAT-
NING, ANVENDT SOM LOKOMOTIV-
MASKINE.

Et Lokomotiv med Turbinedrift og Konden-
sator har fornylig begvndt sin Provekersel paa
de schweitsiske Statsbaner. Selve Rammen bee-
rer Kedlen paa kendt Maade, men foran for
logkamret, paa tveers af Kedlen er Damptur



binen opstillet, og denne beveeger ved Hjelp
af en dobbelt Udveksling en Mellemaksel tveers
paa Diametralplanet, som atter gennem Forbin-
delsessteenger til Krumtapakslen overforer Be-
vegelsen til denne.

Overfladekondensatoren er opstillet under
Kedlen, hvad der muligeres ved den — paa
Grund af Turbinens Anvendelse — simplifice-
rede Kraftoverforing. Kolevandet, der magasi-
neres i Tenderen, cirkulerer ved Hjelp af en
dampturbinedrevet Centrifugalpumpe, som sen-
der det gennem Kondensatoren og tilbage til
Tenderen, hvor det afkeles igen ved Hjelp af
en Luftstrom, der tilvejebringes ved Lokomo-
tivets Fart. Rorene i Koleren paa Tenderen er
gennemhullede af smaa Aabhninger, og de fine
Vandstraaler afkeles ved at mede den paa oven-
anforte Maade tilvejebragte Luftstrem.

Ved de hidtil afholdte Provekersler har
Maskineriet arbejdet tilfredestillende sammen
med det forholdsvis rigelige Hjelpemaskineri.

Turbinen gjorde 8000 Omdr./Min., hvad
der gav en Hastighed paa 78 km i Timen. Va-
kummet holdtes godt og gav god ©Okonomi;
Fodevandets Temperatur var 50 Grader Celsius,
og Vandet var klartogrent; efter at have passeret
Rorforvarmeren steg Temperaturen til en 120
Grader Celsius.

Da Fodevandet er i stadig Omlgb, som paa
en Skibskedel, og kun delvis fornyes gennem
en ringe Spedevandsmengde, er Stendannelse
i Kedlen reduceret til Minimum.

Provekeorslerne har hidtil givet som Resul-
tat, at Lokomotivet i Sammenligning med lige-
store Lokomotiver med Kompound Maskiner
har udvist en Breendselbesparelse paa 25 pCt.

Omtrent samtidig har man i Sverrig holdt
Prove med det forste Ljungstrem Turbineloko-
motiv og det okonomiske Resultat har ogsaa
her oversteget Forventningerne.

N.

SELVSM@RENDE BARELEJER.

Paa et af de mange amerikanske Forsggsla-
boratorier har man i lengere Tid syslet med
Fremstilling af et selvsmerende Pandemetal,
og Resultatet foreligger nu belyst i U. S. A.'s
Fagpresse, benevnt Genelite, en Blanding af
Grafit og kunstig fremstillet — synthetisk —
kemisk opbygget Bronce.

Det ny Materiale indeholder Grafit op til 40
pCt. efter Rumfang af hele Massen og Forseg
har vist saa stor Porgsitet, at Metallet i Rea-
liteten er istand til at opsuge henimod 25 pCt.
efter Veegt, af Smereolje.

En udmerket Egenskab er, at det ikke smel-
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ter fast om Akslen ved Varmlgbing eller ede-
leegger denne. En Motor viste efter 20000 en-
gelske Mils Korsel absolut blanke Krumtapsegler,
endskont selve Genelitemetallet var revet og
grubet, og det har saaledes vist sig udmeer-
ket til Hovedlejer, Krumtappe og Stempelstangs-
foringer.

Den synthetiske Fremstilling af Broncen om-
fatter en meget findelt Blanding af Ilterne fra
Tin, Bly og Kobber, hvortil der settes Grafit
i tilstreekkelig overskydende Mengde, saa Ilter-
ne reduceres til Metal, hvorefter Blandingen,
som endnu optreder i Pulverform, i massive
Metalforme presses saa ner som muligt til den
onskede Form.

I denne sammentrykkede Tilstand vil det
imidlertid ikke veere istand til at modstaa no-
gen haardhendet Bearbejdning, hvorfor det
modtager en Heerdning, og tilslut smeltes Me-
tallet sammen til en homogen Broncestgbning,
hvor Grafiten holdes ensformig fordelt gennem
hele Massen, hvad der klart og tydeligt frem-
gaar af fotomikrografiske Billeder, hvor Bron-
cen viser sig som hvide Pletter og Grafiten som
sorte.

T. f. M.

MOTOR- OG DAMPLOKOMOTIV
FORENET.

Et engelsk Patent seger at lgse Spergsmaa-
let om Motordrift paa Smaabaner ved at kom-
binere Forbrendingsmotoren med Dampmaski-
nen.

Hoveddrivkraften beserges da af den forste,
som er opstillet foran paa Vognen, medens
Dampen fra en mindre Kedel anvendes paa
Jagsiden af Motorstemplerne — noget lignende
som i Still Motoren, eller ogsaa 1 serlige
Dampcylindre, der benyttes til Gangsetning og
mulig senere til Forogelse af Maskineriets sam-
lede Nyttevirkning.

Motorens Forbrendings Spildevarme udnyt-
tes i Kedlen og Motorcylindrenes Keolevands-
trojer som Forvarmere for Fedevandet.

Maaske har Systemet Anvendelsesmuligheder
paa engelske Baner. Nogen Simplificering af
de foreliggende Forhold betyder det dog ikke;

snarere det modsatte.
T. f. M.

LAVT BRANDSELSFORBRUG
| ET TANKSKIB.

Der er i Qjeblikket et engelskbygget Motor-
tankskib i Drift med en Beereevne paa 15750
Tons, det storste hidtil byggede i sin Klasse.



Maskineriet udvikler 4700 H. K. og Farten er
over 10 Knob, med et Brendselsforbrug paa
c. 14 Tons pr. Dogn eller omtrent en Tredje-
del af den Breendselsmeengde, som behgves i
en oljefyret Damper med samme Sterrelse og

Hastighed.
STATSBANEPERSONALETS
BIBLIOTEKER.

Sjell.  Jyll

Falst. Fyn

11567ab 10037ab Dostojevski. De Besatte I II.

11574 10124 Kronprins Vilhelm. Erindringer

11575 do. Erindringer
(den tyske Udgave.)

11576 10101 Leopold, Svend. Den dejlige Ida.

11581 10097 Kaarsberg, Helge. Hvid Mand og
brun Mand.

11582 10123  Thuborg, A. Korsvejene.

11585ab 10105ab Martensen, T.arsen. Spiritismens
Bleendveerk.

11587 10082 Bregendahl, Marie. Mens Aarene
gik —.

11601 10132 Linck, Olaf. Den gode Muld.

9429b  7699b Gravlund T. Dansk Bygd II

11623 10154 London, Jack. Den lille Frue i
det store Hus.

11628 10160 Eggers, Olga: Den indiske Ring.

11638 10155 do. Mit Hjertes Dagbog.

11639 10165 Vollquartz, I. Amors Haandlanger

11650 10152 Kaarsberg, Hans. Feminismens
Agitation.

11651 10220  Vollquartz. I. En Lykkefugl.

11657 10177 Bundgaard, Christensen. Jagt-
Skitser.

11659 10181 Engelstoft, Chr. Jeg hader dig.

11664 do. Fra J. L. Heibergs
Ungdom.

11669 10196  Kielgast, E. Glade Hjerter.

9500b 10191 Gjerup, K. Med Vinden over
Danmark II.

11683 10231 Gandrup, Carl. Modergiften.

11685 10241 Korch, Martin. Junker & Co.

11688 10266 Vollquartz, 1. Miniaturportreettet

10901 ¢ 9264¢ Troels-Lund. Bakkehus og Sol-
bjerg Il1.

11691 10229 Fleuron, Svend. Tillip.

11694 10232 Gandrup, R. Jeftas Datter.

11699 10233 Gunnarsson, G. Dyret med Glo-
rien.

11705 10239 Jensen, Johs. V. Cimbrernes Tog

11706 10314 Schutte. Fra Flinteflekken til
Lurmeerket.

11708 10254 Ricard, Olfert. Arbejde og Iest.

11713 10307 Olsen, Frejlif. En kjebenhavnsk
Journalist.

11714 10221 Ahlefeldt, D. Erindringer 1617—
1660.

11717 10228  Ehrencron-Kidde. Hvad der
hendte en Sommernat.

11719 10240  Kirkegaard, N. Huset i Skovbry-
net.

11736 10273  Andersen, A. C. Kerlighedens
Veekst.

10565de 8812de Bruun, Daniel. Danmark IV—V
Bind.
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11743 10283 Corthis. Fortrolige Tilstaaelser.
11744 10284  Elkjeer. Under Uvejret.
11745 10296 Jespersen, H. Skyld.

11748 10309 Paludan-Miiller. To Verdener.
11749 10304 Michaelis, Karin. Mette Trap og
hendes Unger.

11750 10290 Hjorte. Knud. Ud for Skreenten.

11751 10282 Christmas, W. Under Tricoloren,

11747 10287 Graviund, T. Alfarvej og' Bede-
steder.

11752 10329  Ostergaard, K. Hedens Bern.

11753 10288 Hall, Emma. Dyrekebt.

11761 10352  Winding, A. Gledens Stad.

11762 10291 Hoffmann, Eline. Deu sidste Reise.

11765 10409 Christiansen, Einar. Charites Por-
treet.

11766 Kaiser Wilhelm II. Ereignisse und
Ge talten.

11798 10371 KaiserWilhelm. Memoirer(dansk)

11770 10312 Rung, Otto. Da Vandene sank.

11771 10341 Janssen, Berge. Kongelig Magt.

11772 10335 Ebrencron-Kidde. Prezestehistorier

11775 10349 Thuborg, A. En ung Verden.

11776 10343 Keller, Valborg. De to.

11778a 10346 Rerdam, V.Jens Hvass til Ulvborg.

11790 10359 Hammer, L. I Hest.

11791 10353  Becker, Jenny. Klintholm.

11792 10354 Behrend, G. De Ensommes Streede

11796 10394 Levin, Paul. Leftet.

11362b  9874b  Skjoliiborg, Johan. Preesten i Le-
gum II.

11799 10348  Seiberg, Harry. Under Kampen.

11801 10374 Hesse, H. Rosshalde.

11802 10330 D'Annuuzio. Leda uden Svanen.

11810 10364 Lekken, T. O. Niels Halds Hustru.

TAKSIGELSER,.

Herved takker jeg Lokomotivfyrbederne paa
Koebenhavns Godsbanegaard for den store Op-
meerksomhed, som vistes mig i Anledning af
Julen og i min Arbejdsleshed.

C. C. Rusmussen,
fhv. Lokfyrb.-asp.

Lokomotivpersonalets Sangforening Aarhus
H. bedes modtage min og mine Berns hjerte-
ligste og dybtfelte Tak for den store Penge-
gave, som blev overrakt mig fra Sangen i Re-
misen .Juleaften.

Vilhelmine Serensen,
Enke efter afd. Lokofb. S. P. Serensen, Ar. H.

SYGEKASSEN.

Jernbanelaege Eiler Nielsen, Frederiksberg
Allé 68, forandrer fra 1. Januar 1923 sin Kon-
sultationstid til Hverdage KIl. 1—2 samt Ons-
dag KIl. 6—7.

Jernbanelaege Duurloo i Valby (1 F I Laege-
distrikt) er afgaaet ved Deden, og man har kon-
stitueret Laege K. Bacher, Valby Langgade 131,



som Jernbhanelaege i det navnte Distrikt indtil

1. April.

Laege Backer har Konsultation Hverdage Kl.
2 og Fredag Kl. 6—7.
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Udneevnt:

Lokomotivferer A. C. Kirkensgaard, Keben-

‘DANSK JOKOMOTIV TIDENDE

Afskediget:

Lokomotivferer A. T. Johansen, Kebenhavns

Godshanegaard, efter Ansegning paa Grund af

Svagelighed med Pension fra 31—1—23 (min.

Afsk.).

Forflyttede:
Lokomotivmester 1 A. E. Moller, Gjedser, ef-
ter Ansegning til Helsinger fra 1—1—23.
Lokomotivferer
Tinglev fra 1—1—23.

J. Olsen, ‘Aarhus H., til

Tilladelse til at bytte Opholdssted:

Lokomotivfyrhederne K. O. Krefting, Aar-

havns Godshanegaard, efter Ansegning til Lo-
komotivmester Il ved Kebenhavns Godshane-

gaard fra 1—1

23 (min. Udn.).

hus H., og L. K. A. Mahrs, Struer. fra 1—1—23.

Nerverende Nummer er afleveret

paa Avispostkontoret den £. Januar.

AALBORG - BRENDUM - HOBRO
AKVAVITTER

H. J. HANSEN

Skradermester
38, Sender Boulevard 38.

Anbefaler sig til d' Hrr. Jernbanemend

Telefon Vester 1574 y.
Leverander til Varelotteriet.

Paraplyfabriken ,Chic"

ISTEDGADE 75 MESS. TELEF. VESTER 3476
Stort Udvalye i Paraplyer oz Stokke
til billigste Priser.
Provinsordrer efterkommes.
Statsbanefunkiionerer 10 pCt. Rabat

[Dame
“‘T v.Konfektion

W
L]
A
Hammerichsgade 7, (syv) A
W
A
W

E 3

— overfor Axelborg —
Stort nyt Lager nye Priser,

A
W
[} derfor billlgst.
W

Frakker, Kaaber, Kostumer,
Kjoler og Pelsvarer.

” Imod Annoncens Aflevering gives 5 pCt. Rabat. ﬁ
I N IEIE I ek

L

Det verdensbersmte amerikanske Fabrikat. Garanteret solidt Leeder helt igennem
Billigste Skotejspriser i Danmark
Nyheder hjemkommet fra Amerika

Filial: Amagerbrogade 7.

Axelborg , wiioaa:

Ole Nielsen, Bageri og Komditori
37 Ny Carlshergvej 37
Bestilling modtages paa sterre og mindre Kager.

Dametasker

I stort Udvalg fra 6 Kr.
Jernbanefunkt. 5 Y, Rabat.

skri. Garanti for Slid

Sasler fra
1 Kkr.
Hele fra
30 Pre
pr. Par e,
Storrelse.

YANDTET

Pasklzbes eller stiftes m. Leth. selv paa baollet Fodtsi
Jernbanemsgend 10 plt. Rabat

2\ Sanitets & Gummivarer
Moderspr. m. fl. Rer

Alt i Sygeplejeartikler

I11. Prisliste diskret mod
30 Ore i Frimarker

L]
Amk. Gummivare lndustrl
Vestergade 3, Kbhvn. B.

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

Giver Jernbanemsend § p(t.
:-: Rabat paa egn»s Varer :-:
TIf. Vester 462 x TIf. Vester 462 x

-

Als Det danske Malkekompagni, Kebenhavn.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a®, Kjsbenbavn B.

‘Tif. Vester 8173 eller Vester 8113.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
__Tegnes paa alle Postkontorer i Skaadinavien.

Frederiksberg Bogtrykken. Falkonerallé 11.

Annonce-Expedition:
Vodroffsvej 3b. Kebenhavn V.

Telefon Vester 8113 eller Vester 4011.
Kontortid Kl. 10—4.
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