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TIENESTETIDSSPORGSMAALET

Det lille dvalg der blev nedsat af Ge-
neraldirektoratet for at gennemgaa de for-
skellige Tjenester og spare hvad der spa-
res kunde. har nu gennemgaaet Maskin-
tienesten og derefter alleveret gin Betwenk-
ning.

Hvad denne indeholder, ser vi os ikke
i Stand til paa narverende Tidspunkt at
meddele, men formodentligt er Indholdet
heller ikke af en saadan Beskatfenhed, at
det bliver en fornejelig Bog at gennem-
gaa. Al den Lekture, som de forskellige
Sparekommissioner har udsendt. har jo
ikke veeret Morskabslasning og naar vor
gode Ven, Hr. Ingenior Serenzen fra
Struer, staar som Medforfatter af det gid-
ste Veerk, foler vi os overbevist om, at
ogsaa dette Bind vil fortsette i den Ret-
ning. de tidligere Beteenkninger har an-
vist, at indskaenke og spare paa alle de
Steder. hvor der blot er Gnigt af Anled-
ledning til dette. Men dette =idste Bind
faar vi imidlertid nok Lejlighed til senere
at heskeftige os.

Paa FForhaand mener vi at maatte si-
e, at gom Forholdene er . som Spareud-
valget var sammensat med to Trafikmand
og en Maskinmand. kan Resultatet neeppe
blive godt. Maskintjenestens 1'jeneste-
meend er i den Henseende daarligere stil-

let end Trafiktjenestens, thi til Bedom-
melsen af de under Trafiktjenesten an-
satte T'jenestemaends  Tjenestetidsforhold
var der tre Trafikneend i Udvalget. Vi
forstaar meget godt. at man har indrettet
sig paa den Maade som sket er. men vi
kan stadig ikke anerkende, -at man uden-
videre kan sidestille den 'T'jeneste, der ud-
fores paa Lokomotiv med en hvilken som
helst anden T'jeneste ligesaalidt som vi kan
anerkende T'rafikmendenes Kompetenee
til at skenne om Lokomotivimeendenes T'je-
neste.

Vi er i den Henseende ganske uenig
med den store Sparekommissions Prin-
cipper, at lave forskellige bestemte IForm-
ler, i hvilke alle Arter af Tjenester pas-
ger ind, enten nu Tjenesten var som Have-
betjent i Kongens Have eller rangerende
Portor ecller Overportor eller som Loko-
motivinand. alt skulde i den samme Gryvde
og Anretningen bliver som Folge af den-
ne Generalisering mindre tilfredsstillende
for alle Parter. Resultatet bliver forment-
lig ogsaa dette. at man senere, naar den
store Spareluftning er forsvundet, tilpas-
ser T'jenestetidsreglerne efter de forskel-
lige Gruppers sarlige Forhold.

Vi er derfor ogsaa ganske enig med
Jermbanetidende« i detg Bemwerkninger
i Numret for 15. November 1922, hvori
siges, at det er fuldkomment klart for den
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praktisk  uddannede Jernbanemand, at
Jornbanetjenesten nu en Gang ikke kan
vurderes efter bestemte Formler. — Frem-
gangsmaaden. man anvendte tidligere, var
den, at man lod de [Folk, der havde For-
stand paa Tjenesten vacre med i Bedom-
melsen.  Man  lod  saaledes Trafiktjene-
steng IYolk lave Tjenestetidshestemmelser
for dette Personale og Repraesentanter for
Lokomotivtienesten lave I'jenestetidsreg-
ler for Lokomotivieendene.  Dette Prin-
cip forlod man den Gang den store Spare-
kommission hegyndte at arbejde med Tje-
nestetidsreglerne, da blev Kontorvisdom-
men sat i Hojsiedet, man lod den med Tje-
kendte  praktiske Jernbanemand
staa ndenfor og da Arbejdet var ferdigt
skulde det gennemfores uden Hensyn til
de Betienkeligheder, der udtaltes fra Tje-
nestemands-Representantens Side.

nesten

Vi for vort Vedkommende har altid
holdt for. at man ikke kan lave T'jeneste-
tidsregler, der passer for alle, og det gla-
der os at se, at »Jernbanctidende« nu og-
saa kan se dette.  Det er tidligere haendet
os. at vi. naar vi har opponeret mod den-
ne Normaltroje, der spaendtes ned over
Hovedet paa og, fra den Kant har hort Be-
mierkninger om, at det al Lokomotivper-
sonalet fremsatte Krav var ved Siden af,
thi naturligvis var der intet til Hinder for.
al Lokomotivimgendene puttedes i samme
Tonde som alt det andet Personale. Nu
ser vi til vor Glaede, at sJernbanetidendeg
er ved at faa en anden Opfatielse, »man
kan ikke vurdere Jernbanetjenesten efter
hestemte Formler<.  Det er netop vort
Standpunkt. og kun den. der er fortrolig
med den praktiske Jernbanetjeneste vil
indromme dette, vi forstaar Anspeendel-
sen og onsker den vurderet paa passende
Maade.

Paa samme Maade maa Lokomotiv-
maendenes Gerning bedommes.  Det er en
siorlig Gren af Jernbanetjenesten. der ar-
bejdes under ganske seerlige Forhold og
til Tider kraoves der af dette Personale en
saadan Anspaendelse, et saadant Maal af

‘DANsk JokomotivTIDENDE

Agtpaagivenhed. at Tienestetimerne hur-

de beregnes som 1 lig 2

il

Selv om den hojeste Anspendelse ydes,
selv om Arbejdet kireever, hvad et Men-
neske i en given Situation kan yde, man
byder ham intet Tilleg til Tienestetiden,
men  derimod kender man IFradrag, saa-
snart Tjenesten foregaar under rolige
Former. ‘

Vi tror derfor, at der nzeppe bliver helt
Ko om I'jenestetidssporgsmaalet saalaen-
ge disse Regler bliver staaende, og saa-
lienge man strammer Baandenc.

Vi faar nu snart se, hvad Ingenior So-
rensen har at byde paa. og naar detle
konmmer til vort Kundskab, skal vi vende
tilbage til dette Sporgsmaal.

PERSONALETS UDDANNELSE

Den Kommission der i sinJTid nedsat-
tes for at udarbejde og forme Forslag og
Regler for Statshanetjenestemeendenes Ud-
dannelse er antagelig snart feerdig med sit
Arbejde. Betienkningen ventes afgivet om-
kring Nytaar og imodeses naturligvis med
spaendt IPorventning af Personalet.

Ogsaa paa Rigsdagen beskeeftiger man
sig med dette Spergsmaal og vi kan neden-
for anfore et Brudstykke af af en Tale
Folketingsmand N. Andreasen forleden
holdt i Folketinget:

— — »Fra forskeligt Hold og ikke mindst
fra socialdemokratisk Side er det blevet paape-
get. hvilken overordentlig Betydning den bedst
mulige Uddannelse af Statens Tjenestemand
har, og jeg vil i denne Forbindelse udtale min
Paaskonnelse af, at den hojterede Trafikmini-
ster har nedsat en Uddannelseskommission for
Statshbanernes Vedkommende. Efter hvad jeg
erfarer, kan denne Kommissions Betenkning
ventes omkring Nytaar, og jeg anser det for me-
get onskeligt, at Kommissionens Forslag sna-
rest gennemfores. Navnlig gelder dette for
den Del af Personalet, hvis gode Uddannelse i
sierlig Grad har Betydning for Okonomien. Jeg
teenker her serlig paa Lokomotivpersonalet,
som man betror store Verdier, og som kan ha-
ve en betvdelig Indflydelse paa Forbruget af
Kul og Olie og med Hensyn til Materiellets oko-
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nomiske Uduyttelse og Anvendelse. Jeg vil ger-
ne henstille, at der vises Statshanernes Uddan-
nelseskommission, saa snart dens Bet@enkning
foreligger, den storst mulige Interesse.«

INVALIDERENTEN

Organisationen har paa IFForanledning
fra Medlemmer under 20. November 1922
vettet nedenstaaende Henvendelse til Syge-
kassen i Anledning af de hebudede store
Aldrag i Lonningerne den 1. Deeember:

I Anledning af at Medlemmer af den sjell.-
falsterske og jydsk-fynske Sygekasse har mod-
taget 'nderretning om, at de som invalidefor-
sikret, saavel i Henhold til Lov, som efter der-
om fremsat Begering om VForsikring d. 1. De-
cember d. A., vil blive afkortet det pligtigede
Kontingent med filbagevirkende Kraft fra For-
sikringsperiodens Begyndelse, som for de »he-
midlede Medlemmerse< Vedkommende andrager
et Afdrag i Lonniuger til Svgekassen paa ca.
40 Kr., skal Foreningen tillade sig at henstille
til Formanden og de @rede Repraesentanter, at
Afdrag af en saadan Sterrelse, som vel alle vil
erkende er hetydeligt Afdrag, enten tages i 2
paa hinanden folgende Maaneder eller udsky-
des til 1. Januar, da en saa kraftig Lonreduk-
tiou i December Maaned for manges Vedkom-
mende vil foles haardt, hvor Maaneden forin-
den Julen, der i sig selv kraver betydelige Ud-
gifter, indeholder Termins Udbetalinger, Hus-
lejeudbetalinger m. m.

Da Invalideforsikringens Betvdning  for
mange Tjenestemands Vedkommende vel er no-
get problematisk, men som af mange af de be-
midlede Medlemmer er omfattet med en god For-
staaelse af, at det er en Samfundssag alle ber
vise Forstaaelse og Hensyn overfor, vil det for
Sagens Skyld veere af overordentlig Betyvdning,
om der fra Svgekassens Side vistes fornoden
Hensyntagen saaledes. at Kontingentfradraget
paa 40 Kr. ikke fandt Sted paa een Gang .

Man forventer, at vor Henstilling tages op
til velvillig Overvejelse, og haaber man at mod-
tage et imodekommende Svar.

Herpaa er under 28. November indlo-
het folgende Svar:

I Skrivelse af 20. d. M. har Foreningen an-
modet om, at Praemien til Invalideforsikrin-
gen for Tidsrummet 1. Oktoher 1921—31. De-
coember 1922 for de i Sygekasselovens Forstand
bemidlede Interessenter, der har tegnet Inva-
lideforsikring, saavel for sig selv som for Hu-
stru maa blive indeholdt i Afdrag i Stedet for
som paatenkt paa een Gang — eventuelt at
Indeholdelsen maa finde Sted i Januar i Stedet
for i December Maaned.

‘DaNsk JokomorvTIDENDE

I denne Anledning skal man udtale, at man
maa heklage, at det dels af Hensyn til Afreg-
ningen med Invalideforsikringsfonden, dels af
Hensyn (il det overordentlig store Arbejde, der
skulde udfores af Bogholderkontoret med In-
deholdelsen af Bidrag paad Lonnings- og Pen-
sionslisterne for ca. 22000 Interessenter har
vatrel nodvendigt at lade Afdraget foretage paa
cen Gang, ligesom dette nodvendigvis maatte
ske inden Aarets Udgang.

At Afdraget finder Sted i December Md. skyl-
des alene den Omstendighed, at man — paa
Grund af, al overordentlig mange Interessen-
ter havde udfyldt Sporgeskemaerne mangel-
fuldt, saaledes at fornyet Udsendelse blev nod-
vendig — forst modtog en meget stor Del af
Skemaerne i behorig udfyldt Stand saa senl,
at det til Trods for de storste Anstrengelser fra
Kontorets Side ikke lykkedes at faa Listerne til
Bogholderkontoret undarbejdede saa betids, at
Indeholdelsen kunde finde Sted i Oktober eller
November Md.

Paa Grund af det fremrykkede Tidspunkt
vil det ikke veere muligt — end ikke for nogle
enkelte Interessenter — at undgaa Indeholdel-
sen af det herfra til Bogholderkontoret opgivne
Belob, ideteArbejdet med Lonningslisterne, efter
hvad man har bragt i Irfaring, allerede er
saa vidt fremskredet, at &ndringer ikke lader
sig foretage.

Med Bemiarkning. at der blandt Forenin-
gens Medlemmer kun findes ca. 100 i Sygekasse-
lovens Forstand bemidlede Interessenter. som
har tegnet Forsikring saavel for sig selv som
for Hustruen, skal man tilfeje, at saafremt man
fra de Interessenter, der maatte have tegnet
Forsikringen ved en Misforstaaclse og derfor
onsker at udtrede af denne, modtager Anmod-
ning herom, vil man foranledige, at det af de
paagaldende betalte Preemiebelob tilbagebetales.

FYRRENSNING PAA FYN

Fra den forste Gang man satte Foden paa
el Lokomotiv var det altovervejende Indtryk
man fik af sin narmeste Foresattes, Lokomo-
tivforerens Goren og laden, Instruktioner og
IIndervisning, at det gjaldt om at kunne klare
Turen saa godl, saa sikkert og saa precist som
det paa nogen Maade var muligt, al man ved
Begyndelsen af Turen burde have sit Lokomo-
tiv i en saa god og perfekt Stand som det over-
hovedet var gorligt.

Jeg mindes ikke at der fra foresattes Side
tidligere er gjort Forsog paa at rokke ved den-
ne, fra forste Fard indbleste Folelse, som
trods alt, ikke alene er Pligtfolelse, men ogsaa
JEresfolelse. der under vanskelige Forhold gi-
ver sig Udslag i en sammenbidt Villen, saa-
ledes at der til Tider preasteres Arbejde, som
man bagefter nasten selv undres over at have
kunnet prastere, og som man er stolt over. Et
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Forsog paa at rokke ved denne IFvlelse er nu
hleven gjort ved en Ordre fra 2den Magkin-
scktion i Fredericia, som gaar ud paa, at der
ikke skal renses Fyr i Strib, uden mellem en-
kelte i Ordren nevnte Tog, og saa kontormes-
sig var Ordren formet, at der ikke gaves Und-
tagelger. Man mente nu at kunne sidde paa
et Kontor i Jylland og i alle Tilfeelde hedom-
me. naar det paa I'yn var nodvendigt at renge
Fvr og naar ikke. Dog har Sektionen ikke
ment at turde tage Ansvaret for eventuelle, ved
Overholdelse af Ordren, forekommende Trafik-
forstyrrelser, som sikkert meget gnart vilde vee-
re indtruffen, hvis Ordren ubetinget var bleven
overholdt, hvilket' den dog nappe var hleven;
thi Lokomotivpersonalet havde vel nok, hvis
det havde veret nedvendigt at rense Fyr i
Strib, kendt sin Pligt og ladet haant om den
lidet overteenkte Ordre. Der gik nemlig ikke
lang Tid, for Maskinsektionen, ganske vist
gjort opmaerksom derpaa af Lokomotivfererne,
indsaa det uforsvarlige i Ordrens kategoriske
Ordlyd: thi der kom nogle Dage efter en sup-
plerende eller omstodende Ordre, der sagde, at
saafremt Lokomotiviererne ansaa det for ab-
solut nodvendigt at rense i Strih. saa skulde det
foretages af Remisearbejderen, imod at der
gjordes Bemerkninger derom paa Rapporten.

I hvor stor en Grad feromtalte Pligtfolelse
havde slaaet Rod hos Lokomotivpersonalet,
fremgaar af, at flere Lokomotivfyrhodere, i den
Tid der laa imellem den forste og den supple-
rende Ordres Udstedelse, uopfordret selv havde
foretaget Fyrrensning i Strih, naar det stod
dem klart, at der ikke kunde kores hjem uden
at det vilde blive nedvendigt at rense paa
Strackningen eller med Tidstab.  Den moralske
Pligt gik forud for Adlydelse af en given Or-
dre; det var bleven Pligt ikke at adlyde en saa-
dan.  Man var kommen ud paa gyngende
Grund. Selvfolgelig var der mange, der havde
den storste Lyst til at holde den givne Ordre
efterrettelig, og lade staa til, men hvad mon
Resultatet af en Istaakorsel, foraarsaget ved
slaggefyldt FFyr var hleven? Mon ikke Loko-
motivioreren nogle Dage efter vilde modtage
en Skrivelse med omtrent folgende Orvdlyd: »T
Anledning af at De under Fremforelse af Tog
— har udvist daarlig Konduite, ved ikke at
lade Fyret rense i Strih, endsgkont De, efter
hvad De har indrommet, var klar over ikke
at kunne fore Toget igennem, idommes Dem
herved o. s. v.«

Nu kom altsaa den supplerende Ordre, men
selv om man nu kan faa renset Fyr, hvis det
anses for absolut nodvendigt, saa vil det ikke
viere saa let at afgore, hvad der meénes med
det: menes det, at man skal skonne om man
lige skal kunne slebe sig igennem, forudsat at
alt arter sig normalt, eller menes der, at man

‘Dansk JokomotivJiDeENDE

skal skonne saaledes, at man ved muligt ind-
treeffende vanskelige Forhold skal vere sikrest
mulig garderet, eller ved Forsinkelse skal kun-
ne indvinde mest mulig Tid.

Det er klart, at naar Maskinen i alle Ret-
ningér er saa god en Stand som overhovedet
muligt, vel smurt og vel renset, saa er man i
videst muligt Omfang vaebnet imod alle Iven-
tualiteter, saasom store Forsinkelser, ugunstigt
Vejrlig, nedfalden Murbue, utette Kedelror og
lign.; man vil da i mange Tilfeelde kunne klare
Vanskelighederne, medens man med en Maski-
ne, der kun er beregnet til, under normale
Forhold, lige at kunne sl@be sig igennem, un-
der ovennavnte unormale Forhold hurtigt maa
melde Pas.

Det klogeste vil vel nok veare, at gardere
sig mod mulig indtraftende Vanskeligheder ved
at forlange Fyret renset ved alle Tog, for der-
ved at have Maskinen i hedst mulig Orden ved
Turens Begyndelse; det vilde viere god gammel
Lokomotivimmandsskik, og denne gode gamle
Skik turde det vist veere farligt at rokke ved,
det kunde let give Bagslag.

Der tales og skrives i vor Tid saa meget om
manglende Arbejdsmod, Arbejdslyst og Knergi;
der er maaske noget derom, men hvis er Skyl-
den? Man har vere noget varsom med at af-
live disse for Arbejdets gode Udforelse saa
uvurderlige Egenskaber hos Arbejderen.

8 A gl

ANCIENNITETSREGLERNE

¢. m. har i Lokomotiv-Tidende Nv. 20 frem-
sat nogle Betragtninger angaaende Ancienni-
tetsregler.  Det kan med Sikkerhed siges, at
for Tiden er disse Regler paa Gh Afd. | under
livlig Diskussion. De nuvarende Regler har
bestaaet i ca. 6 Aar, og i den Tid har de he-
staaet deres Prove saa godt, at der er stor
Stemning for, at faa dem ophaevede og ind-
fort mindre stramme Baand.

Det maa indremmes, at de hestaaende Reg-
ler har faste (for faste) Rammer, men der er
mange Ting, der taler for, at mindre faste
Rammer kan ogsaa gore det. Lad Turudval-
gene viere sammensat af de mest tenksomme
Medlemmer og med den storst mulige Erfa-
ring, de kan dog ikke fremstille Turene i en
Nummerorden, saa der ingen Kritik kan frem-
komme. Thi hvad der er godt for den ene,
er galt for den anden og omvendt, og skal en
Lokomotivimmand tvinges ind i en Tjeneste han
ikke foler Interesse for, trods det, at han, un-
der en anden Ordning, kunde faa den Tjeneste,
han lengtes efter. ja, da maa ingeén undre sig
over, at Misfornejelsen bryder frem.
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De Forslag, der er fremkommet, er i alle
Henseender motiverede med den Tanke, kun
den Tanke alene, at skabe Ro og Fred. Den
Tilfredsstillelse der ligger i, at man i nogen
Grad kan bestemme sin egen Tur, er af over-
ordentlig stor Betydning.

I en anden Henseende er de nuvierende
Regler mindre heldige, idet hele den yngre Del
al Lokomotivimm@ndene, ja omtrent alle, foler
sig som Nomader paa evig Vandring. Om
Sommeren flyttes de hojere op, for naar Efter-
aaret kommer, at kravle leengere ned igen, og
saa foregaar saadanne Op- og Nedilytninger
ikke sierlig hurtigt; nej med Maaneders Mel-
lemrum flyttes Lokoniotivimiendene, een efter
cen, nogle naar ikke en Gang ned, forend de
skal op igen. Iinhver maa kunde forstaa, at
denne Ordning virker deprimerende i Leeng-
den, der maa ‘komme en anden Ordning, en
Ordning, der ikke hindrer Beviegelsesiriheden,
alle disse mange doktriniere FForanstaltninger
virker heemmende for hele Afdelingen, det Aag,
der ved de nuveerende Anciennitetsregler hvi-
ler paa Medlemmernes Skuldre, har trykket
lenge nok, den nerforestaaende Afstemning,
for eller mod tvungen Anciennitet, skal nok
bringe Klarhed for det for Tiden briendende
Spargsmaal, Tiden vil vise om vi har taget
fejl.

Jeg kan ikke hylde den Opfattelse, der fra
en enkelt Side er udtalt, at det, der forestaar,
er anarkistiske Tilstande, det er og kan kun
blive dette ene, at skaffe Ro, Fred og Bevegel-
sesfrihed. .

¢. m. har i sine Betragininger udtalt, at
indenfor Rangerturene er der frivillig Ancien-
nitet, det maa hero paa en TFejltagelse; saavel
indenfor Rangerturene =som for Streekmwings-
turene hersker samme Regler. 1 sin Tid var
der Afstemning for Rangerturenes
mende for eller mod tvungen Anciennitet,
langt det sterste Ilertal var mod tvungen An-
ciennitet, men endnu er der ingen Forandring
sket; den evige Vandring finder stadig Sted og-
saa indenfor Rangerturene paa Gbh.

S,

Det beror ikke paa nogen Fejltagelse, naar
jeg i mine Betragininger har omtalt, at Ret-
ten til, efter Anciennitet at udvelge og heswtte
Pladserne i de forskellige Rangerture har. vee-
ret gaeldende. Det har de, og endda i flere Aar
og dette kan Hr. S. sikkert ogsaa erindre. At
denne Ordning nu ikke Inéegere praktiseres er
rigtig, men i den Tid den saakaldte »frie«< An-
ciennitet anvendtes, var man udmerket tilfreds
dermed, hvad Hr. S. sikkert ogsaa vil vere
den forste til at erkende. Det Eksempel, der
kan hentes fra Rangerturene virker kun op-
muntrende og ansporende paa Bestraehelserne

2
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Vedkom-

for at gennemfore og genindfore Retten til ef-
ter Anciennitet at udpege og hesitte Pladserne
i alle Ture og Rangerture.

Det der nu mangler, og det der har varet
Drivfjederen for S., er sikkert ®nsket om, at
den paa Madet for ca. 2'/: Maaned siden truf-
ne Beslutning om, at der skal iveerksaettes en
Afstemning for eller mod Indforelsen af den
saakaldte frie Anciennitet bliver fort ud i Li-
vet. Og dette kan vi meget godt forstaa. lmid-
lertid arbejder Afdelingsbestyrelsen formentlig
med Sagen og naar denne er ferdig med sine
Overvejelser, kan Afstemningen sikkert ventes.
Det skulde synes, at Sagen er forholdsvis let
og ligetil, thi det forste der skal ske er kun
dette, at faa Afdelingens Medlemmers Stilling
til Princippet at vide. #Altsaa for eller mod.
IFalder Afstemningen saaledes ud, at det be-
sluttes at gaa over til det nye Svstem, bliver
det Opgaven at udforme Reglerne paa en saa-
dan Maade, at de 1 enhver Henseende skaber
den bedst mulige Betryggelse for alle Afdelin-
gens Medlemmer. Dette maa blive Afdeling-
bestyrelsens Opgave eller maaske et i dette Oje-
med serlig nedsat Udvalg, der faar Paalieg om,
indenfor en vis passende I"rist, f. Kks. 14 Da-
ge, at fremseette Forzlag til Regler for Turbe-
saettelse paa Gh.  Imidlertid maa man antage,
at Bestyrelsens Overvejelser nu maa vere til-
endebragte, der kan dog laves noget paa 2'/s
Maaned, og at Afstemningen for eller maod
Princippet gennemfores.

c. Mm.

TJENESTEMANDSLOVENS PENSIONSREGLER.

{Ministeriernes Maancdsblad).
(Af Sekreter i Finansministeriet, cand. juris
tto Andersen.)
(Sluttet.)

Pensionsalderen er hestemmende for hvilken
Brokdel af Pensionsindtegten, der skal leegges
til Grund ved Pensionens Beregning. Tjeneste-
mandsloven har her fastsat en stigende Skala,
hivorefter en Pensionsalder af indtil 2 Aar gi-
ver !0 af Pensionsindtegten i Pension. [ de
paafelgende Aar stiger Pensionskvotaen staerkt,
indtil den ved en Pensionsalder af 10—15 Aar
naar Halvdelen af Pensionsindtaegten, hvorefter
den efter det 1dde Aar stiger langsomt indtil
Maksimum naas, naar det 30te Aar er overskre-
det, idet der i saa Tilfeelde gives **/wn eller /s
af Pensionsindtegten i Pension.

Den anden Yaktor, der er af Betydning ved
Pensionens Beregning, er Pensionsindtegten.
Pensionsindtaegien er Gennemsnittet af den
Lonningsindtegt, som Tjenestemanden har op-
pebaaret i de efter hans fyldte 30te Aar Sidst

89



forlobne 3 Aar for Afskedigelsen. Hvis PPen-
sionsalderen er mindre end 3 Aar, udger Pen-
sionsindtegten Gennemsnittet af Lenningsind-
tivgten 1 hele Tjenestetiden efter det fyldte 30te
Aar.

De Lonningsindtagter( der kommer i Be-
tragtning som pensionsgivende, er Grundlon,
Alderstilleg, Erstatning for Naturalydelser,
der er eller har wvieret tillagt Stillingen som
Lonningsdel, personlige Tilleeg, der er tilstaaede
som Erstatning for en hortfalden pensionsgi-
vende Indtegt, endvidere Naturalyvdelser (saa-
som Brug afl Tjenestejord, fri Bolig og Brand-
sel), der udtrykkelig er tillagt vedkommende
som bLonning eller Lonningsdel.

Derimod er saadanne Indtaegter som Diceter,
Taffelpenge, Kontorh®lds- og Hesteholdspenge,
Befordringsgodtgorelse, Dag- og Timepenge,
I'niformsgodtgerelse m. m. ikke pensionsheret-
ligende.

Heller ikke Sportler, Gebyrer, [Procenter,
Skrivepenge og andre uvisse Indtaegter medta-
ges i Pensionsindtegten, men Tjenestemands-
loven indeholder dog en Bestemmelse, der nu er
saa godt som uden praktisk Betydning og saa-
ledes n@ermest fremtrader som en Reminiscens
af den eldre Pensionslovgivning, hvorefter dis-
se Indtagter, naar de er oppebaaret i Stillinger,
for hvilke en vasentlig Del af de med Stillin-
gen forbundne Indtagter har veeret al denne
Art, vil veere at medtage med deres fulde Be-
loh, medmindre Pensionsindtiegten overstiger
2000 Kr., i hvilket Tilfeelde der fradrages '/s af
de uvisse Indtegter, eller hvis den faste Indtagt
er under 2000 Kr., '/s af det Belob, hvormed
den samlede Pensionsindtegt overstiger 2000
Kr. Disse uvisse Indtwgter beregnes efter
Gennemsnittet af de sidste 5 Tjenesteaar.

En kvindelig Tjenestemand, der ved Algte-
skab med en Tjenestemand har opnaaet Enke-
pension eller har Krav paa saadan ved  ligle-
mandens Dod, kan kun oppelwere halv Egen-
pension; dog kan hun til enhver Tid opnaa fuld
ligenpension mod at give Afkald paa Enkepen-
sion og Bernepension.

Ingen Pension kan overstige 8000 Kr. aarlig
(Ministre kan dog faa 9000 Kr. i aarlig Pen-
sion), medens der ikke som for Enkernes Ved-
kommende er fastsat nogen Minimumsgraense
for Pensionens Sterrvelse.

Til Pensionen ydes der Dyrtids- og Konjunk-
turtilleeg cfter de for Tjenestemand geeldende
Regler beregnet i Forhold til Pensionens Stor-
relse. Derimod tilkommer der ikke Pensioni-
ster Stedtilleg.

En Pension, og det samme g@lder Ventepen-
gre, kan bortfalde af en af de felgende Aarsager:

1) Naar vedkommende paany ansattes eller
konstitueres i en med Pensionsherettigelse for-

‘DANsk JokomonvJiDENDE

bunden Stilling. Dog beholder en paa Vente-
penge staaende Tjenestemand, saafremt Ind-
teegten i den nye Stilling er mindre end Indteg-
ten i den inddragne, saa meget af Ventepenge-
ne, som er nadvendigt for at bringe hans K-
bedsindtegt op i det i den tidligere Stilling op-
pebaarne Belob. Dette Beleb mmedtages ved Pen-
sionsheregning som personligt Tilleeg. Naar
Tjenestemanden afskediges f(ra den nye Stil-
ling af en ham utilregnelig Aarsag, er han, for-
saavidt der ikke tilkommer ham storre Pension,
berettiget til at oppebeere den tidligere Pension,
cller hvis han har vaeret paa Ventepenge, den
Pension, hvorpaa han vilde have haft Krav ved
Ventepengenes Ophor. Samme Regler galder.
naar eén pensioneret Tjenestemand efter 1. Juli
1922 anseeltes i pensionsherettiget Stilling i en
Kommune, et koncessioneret Selskab eller en
offentlig Virksomhed. Ved Afsked fra den paa-
geeldende Tjeneste oppebaerer han paany den af
Staten tillagte PPension, dog med Fradrag af
Halvdelen af Forskellen mellem den samlede
PPension fra de to Virksomheder og det Beloh.
han med den sammenlagte Tjenestetid vilde
have oppebaaret cfter Tjenestemandsloven i
IForhold til Lonningen ved Pensioneringen af
Statstjenesten.

2) Naar Pensionistens ved Sygdom eller Til-
skadekomst forvoldte Utjenstdyvgtighed er hee-
vet, og han nwgter at modtage fast Genang®l-
telse i passende Stilling med samme eller hoje-
re Lon end i den tidligere Stillings. .1 saa Hen-
seende er en Tjenestemand, der er pensioneret
af en afl de nievnte Aarsager, indenfor et Tids-
rum af 10 Aar pligtig til saa ofte vedkommende
Styrelse begerer det. at preestere Laegeattest
(dog uden Udgift for ham) for vedblivende at
viere utjenstdygtig. Undladelse af at frem-
skaffe saadan Laegeattest medforer Bortfald af
Pensionen indtil Utjenstdygtigheden hevises.

3) Naar en paa Ventepenge staaende Tjene-
stemand nw@egter at modtage Ansattelse i anden
passende Stilling med samme eller hojere Lon
end den inddragne. Ifolge denne Bestemmelse
taber Tjenestemanden saavel Retten til Vente-
penge som Retten til efterfolgende Pension.

4) Naar den paagaldende uden vedkommen-
de Ministers (d .v .s. Ministeren, hvorunder
Pensionen eller Ventepengene anvises) Tilladel-
se modtager Tjeneste for en fremmed Stal.

H) Naar han uden Ministerens (se under 4)
Tilladelse tager Ophodl i Udlandet. Der er her
kun Tale om fast Ophold i Tdlandet, en midler-
tidig Rejse til Udlandet krever ikke Tilladelse.
Tilladelse til at nyde Pensionen i Udlandet gi-
ves cfter Praksis saa godt som altid; dog kan
Pensionisten, saa lenge han opholder sig i Ud-
landet, kun oppebere selve I’engionen, men ikke
Dyrtids- og Konjunkturtilleg til denne.
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6) Naar han i et Tidsrum af 3 sammenhen-
gende Aar ikke har haevet Pension eller Vente-
penge uden senere at kunne hevise lovlig FFor-
hindring.

7) Naar han ved Dom kendes skyldig i en i
den offentlige Mening vanerende Handling el-
ler overbevizes om inden sin Afsked at have
giort sig skyldig i saadant Forhold, som, saa-
fremt det havde vieret oplyst forinden Afskedi-
gelsen, vilde have herovet ham Retten til Pen-
sion.

Naar PPension cller Ventepenge ikke er hee-
vet i et helt Aar, hjemmfalder Belobet for det Aar
til Staten, med mindre lovlig Forhindring sene-
re bevises.

Toruden Retten for Tjenestemanden til at
faa sig tillagt PPension ved Afskedigelsen er der
tillagt hans Enke en Ret til Pension ved Man-
dens Dod.

Betingelserne herelter er folgende:

1) Manden skal ved Dedsfald enten veere i
Tjeneste eller oppehiere Pension eller Ven-
tepenge.

2) Iigteskabet skal viere indgaaet inden Man-
den fyldte H50de Aar.

3) Algleskabet skal viere indgaaet inden Man-
dens Afskedigelse med Pension.

4) Aigteskabet maa ikke vaere indgaaet paa
Dodslejet, og

5H) Asgteskabet skal bestaa ved Mandens Ded,
altsaa ikke viere ophievet ved Skilsmisse,
hvorimod den lraseparerede Hustru heva-
rer Retten til Knkepension.

Forsaavidt angaar Beregningen af Enkepen-
sionen, da er denne afhwngig, dels af Mandens
PPensionsalder, og dels af hans Pensionsindtaegt.

Saafremt Manden ved Dodsfaldet endnu ik-
ke var pensionsherettiget eller ikke havde op-
naaet en Pensionsalder af 5 Aar, udger Enke-
pensionen /3 af Mandens Pensionsindteegl.

Dersom Mandens Pensionsalder var over 5
Aar, udger Enkepensionen '/s al hans Pen-
sionsindtagt.

Hvis Manden er omkommen ved Tjenestens
IJdforelse eller ded som Folge af Tilskadekomst
i Tjeneste, eller har oppebaaret Tilskadekomst-
pension, udger Enkepensionen /s al Mandens
sidste Lenningsindtogt.

Dervimod er der ikke tillagt Enker, hvis Meend
var afskedigede med PPension i Henhold til Tu-
herkuloseloven, en gunstigere pensionsretlig
Stilling.

Den Pensionsindtagt, der legges til Grund
ved Enkepensionens Beregning, er ganske den
samme, som den, der legges til Grund ved Be-
regning af Egenpension.
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FFor det Tilfelde, at Enken er over 20 Aar
vngre end Tjenestemanden nedsattes nkepen-
sionen med s for hvert paabegyndt Aar af Al-
dersforskellen over 20 Aar. Dersom .Egteska-
bet har hestaact over H Aar, foreges det ned-
satte Beloh dog med /20 af den almindelige 1’en-
sion for hvert paabegyndt Aar af .Egteskabets
vderligere Varighed indtil den almindelige Pen-
sions [ulde Beloh atter naas.

Fnkepensionen kan ikke overstige 4000 Kr.
aarlig og skal mindst udgere 400 Kr. aarlig,
forsaavidt dette Beloh ikke overstiger Halvde-
len af Mandens Lenningsindtegt.

Iy Iknken ved Mandens Dod eller hliver hun
senere ansat i en Stilling, der giver Adgang til
PPension, nedsettes Knkepensionen til det halve.
Denne Regel er ogsaa anvendelig paa Enkepen-
sioner, der er tilstaaet efter de for Tjeneste-
mandsloven gweldende Regler, hvilket er last-
slaaet ved Hojesterets Dom af 10. Marts 1922,
der stadfestede Ostre Landsrets Dom: (Udtalt
at en Enke, hvis Enkepension var fastsat efter
de for Tjenestemandsloven geldende Regler,
saafremt hun ved sin Afgang fra en Tjeneste-
mandsstilling, vilde pensioneres efter Tjeneste-
mandslovens Regler, maatte lide Alfkortning til
det halve i den hende tillagte nkepension.)
(IForholdet var her det, at Knken kunde have
oppebaaret sin lnkepension ubeskaaret, san-
fremt hun havde valgt til sin Tid at faa sin Iin-
Kepension heregnet efter de for Tjenestemands-
loven gieldende Regler, men da hun ikke havde
giort dette, udtaler Dommen, at hun var uberet-
liget til at komhinere de to Pensionssystemer.)

I'nker, hvis Maend i Henhold til den tidli-
gere Lovgivning har sikret dem Overlevelses-
rente eller til samme Formaal har stillet For-
sikringsdokumenter eller andre Veerdipapirver
til Raadighed som Dickning af pligtig IEnkefor-
sorgelse, lider et Afdrag i deres Pension sva-
rende til den derved sikrede Enkeforsorgelse.
idet Staten fra |. Oktober 1919 overtog Praemie-
hetalingen.

IForuden Enkepensionen tilleegges der Iinken
efter en Tjenestemand Pensionstilleg  for de
Born (herunder ogsaa Stedhorn og Adoptiv-
Lorn) overfor hvilke Manden havde Forsorgel-
sespligt.

Pensionstillieget udgor for 1 Barn 180 Kr.
aarlig, for 2 Born 330 Kr., for 3 Bern 450 Kr.
og for hvert Barn over 3 vderligere 100 Kr. aar-
lig, dog maa Enkepensionen -- Benelillivget
ikke overstige °/» af Mandens sidste Lonnings-
indteegt.  Bornetilleget bortfalder for det paa-
xvldende Barn ved det fyldte 18de Aar.

Til Enkepensionen sammenlagt med Borne-
tillegene tilkommer der Enken Dyrtids- og
Konjunkturtillaeg efter de for Statstjeneste-
mend galdende Regler. Ved Enkepension for-
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staas her den fulde Enkepension uden Fradrag
af den sikrede Inkeforsergelse.

Enkepensionen trieder i Kraft ved LEfterind-
tiegtperiodens  Udlob, idet Enken de forste 3
Maanceder efter Mandens Dod, saafremt han
ikke stod udenfor Nummer, har Ret til maaned-
lig at oppebere Y2 af hans sidste Tjenesteind-
tiegt, Ventepenge, Pension eller Understottelse.
Retten Gl Efterindtiegt tilkommer Enken, selv
om hun ikke er herettiget til Enkepension, f.
ks, fordi Egeskabet er indgaaet efter Man-
dens fyldte 6Ode Aar. eller efter at Manden er
pensioneret.  Ligeledes er Enken berettiget til
I fterindtaegt af enhver fra Statstjenesten hid-
rorende varig Indtiegt, hvad enten den er pen-
sionsherettigende cller ej.  Uforsorgede forel-
drelose Born under 183 Aar har ligeledes Ret til
at oppebaere Efterindtiegt, saavel efter Tjene-
stemanden som efter Enken.

IEnkepension ophorer:

1) Naar Enken uden vedkommende Mini-
sters Tilladelse modtager Tjeneste for en frem-
med Stat,

2) naar hun uden Ministerens Tilladelse ta-
aer Ophold 1 Udlandet,

3) naar hun i et sammenha@ngende Tidsrum
af 3 Aar ikke har haevet Pensionen, uden senere
at kunne bevise lovlig Forhindring,

4) naar hun ved Dom findes skyldig i en i
den offentlige Mening vanierende Handling.

Omn disse Aarsager til Ophoret kan gores til-
svarende Bemierkninger, som foran er gjort
med Hensyn til de foran under 4—7 néevate
Ophorsgrunde for Egenpension.

IEndvidere hortfalder Enkepension:

H) naar Enken indgaar nyt Egteskab: I det-
te Tilfeelde kan Pensionstillieget til umyndige
Born bevares, naar vedkommende Minister fin-
der, at de¢ okonomiske Forhold i det nye Algte-
skab er saadanne, at Hensynet til Bornenes for-
svarlige Opdragelse gor det fornedent eller i haj
Grad onskeligt.

Naar hun paany bliver Enke (derimod er det
ikke tilstreekkeligt, at hun bliver fraskilt eller
frasepareret) efter sin anden Mand, genopvaag-
ner Pensionen efter den forste Mand, med min-
dre .den anden Mand ogsaa var Tjenestemand
og Enkepensionen efter ham bliver storre end
den bortfaldne Enkepension. Reglen anvendes
analogisk, naar hun er fraskilt, oz Manden der-
efter er afgaaet ved Deden.

I"ader- og moderlose Born, herunder Sted-
born og Adoptivhern, af Tjenestemwend har Ret
til Pension indtil det fyldte 18de Aar. Retten
er dog betinget af Bornenes Trang og Verdig-
hed. Bernepension kan tilstaas med indtil 270
Kr. aarlig for hvert Barn og kan ikke udgere
mere end Pensionstilleeget vilde have udgjort,
suafremt Moderen havde levet og oppebaaret
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Enkepension (se foran), desuden tilkommer
der Bernene Dyrtids- og Konjunkturtilleg i
Forhold til Pensionen. Det er kun fader- og
moderlose Barn, der har denne Ret; Born
f. Eks.. hvis Moder lever, men ikke oppebarer
linkepension, fordi hun var skilt fra Manden,
kan ikke faa tilstaaet Bernepension. Derimod
er Retten hjemlet Bornene, uanset at Bornenes
Stedmoder eller Stedfader er i Live.

TANKER OM DE SVARE ILTOGSLOKOMOTIVERS
UDVIKLING.

Ved Otto Bendiven.

(Sluttett).
IFor at fremskaffe et Lokomotiv af
usmdvanlig Preestationsevne blev 202

Lokometivets Kedel saa vidt forsterret.
som Vindingen paa Akselbelastningen
ved Indskydning af Lebeakslen tillod det.
Som [Pelge heraf kunde det badensiske
Lokomotivs Ydelse betydeligt overskrides.
Beregningen har vist, at Lokomotivet vil-
de opfylde det forste Punkt i det baden-
giske Program (100 km Hastighed paa
horisontal Bane med 52 Aksler, 525 t, og
Modvind 5—6 m pr. Sek.) med 105 km —
og det andet Punkt (70 km paa en 4 km
lang Stigning af 5,38 : 1000) med 80 km
i Timen, hvilket svarer til en konstant
Ydelsge af indtil 2500 H. K. I det hyppigst
forekonmmende Tilfeelde 1 viser sig efter
Strahl et Dampforbrug pr. Time paa
15400 kg, hvortil kreeves en Risteflade paa
4,9 m®. | Udkastet blev Ristefladen udfort
med 5 m? med Henblik paa Kullenes nu-
vierende slette Beskaffenhed, en Tilstand,
der vel forst efter flere Aar Forleb vil
forbedre sig. Af Kedelhedeflade, maalt
ildberert, blev anordnet 20 m? for Fyr-
kassen og 2185 m? for Reg- og Kedel-
ror, altsaa tilsammen 238,5 m? Dertil
kommer endnu Se¢hmidt Overhederens 82
m* Hedeflade, saa der fremkommer en
samlet Hedeflade paa 320,5 m?. Kedeltryk-
ket beleber sig til 15 Atm.

Foranlediget ved de gunstige Erfarin-
ger med de preussiske Statsbaners S 10*
Lokomotiv (Fig. 6) er Trillingdrivveer-
ket blevet anvendt ved det projekterede
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Lokomotiv. Alle tre Cylindre har den
samme Diameter af 560 mm, og seotter Lo-
komotivet i Stand til at opfylde Preesta-
tionsprogrammet i Tilfeelde 1 med 20 pCt.
— og i Tilfeelde 2 med 30 pCt. Cylinder-
fyldning. Gliderbeveegelsen for den ind-
vendige Cylinder er paa den enkleste Maa-
de alledet fra begge de udvendige Glideres
Bevaegelse. 1 den Hensigt er Krumtap-
akslens Krumtappe, under Hensyntagen
til den indvendige Cylinders skraa Belig-
gerhed (1 : 13,5) og derved, at den ind-
vendige Cylinderakse skeerer 100 mm over
Drivakselmidten, forsat saaledes: Ved
I'remadkorsel bevaeger den indvendige
Krumtap sig 126 ° 15° 19 7 efter den hejre
wdvendige Krumtap og 113 °44° 41" for-
an den venstre udvendige Krumtap.

Kedlen viser en normal Konstruktion
med hveelvet I'yrkasseloft. Iyrkassens
Sadelplade er lidt skraa fremefter. I'yr-
kassen er af Kobber og Kedelrorene har
en Leengde af 5500 mm. 1 den forreste
Del af Kedlen er anbragt en Stamudskil-
ler efter .Jernbanecentralamtets Model.
Seerlig Veegt blev der lagt paa en gunstig
Konstruktion -af Askekassen, som er ud-
fort tredelt. Den midterste Del naar dybt
ned mellem Rammerne og begge de yder-
ste Dele naar ud over den indskudte Le-
beaksel. [For Renseklapper paa Siderne,
der tillader en hurtig Rensning paa Mel-
lemstationerne, og for ligelige I.uftklap-
pet er der sorget.

Rammen er en Pladeramme paa 30 mm
Tykkelse med foran tilsat Barreramme.
Den bageste Rammedel er bag den tredie
koblede Aksel nittet sammen med Hoved-
rammen og udfert dobbelt til Forstoerk-
ning af Aksellagerudskeeringen til den
indskudte Lobeaksel og Udsnittet til Side-
askekasseklapperne indtil den bageste Lo-
beaksel. Naevneveerdig er endnu den ba-
geste Kobbeltreekkasse af I'lussjernstebe-
gods, til hvilken tillige Adamsakslens
Tilbagestillingsindretning er befeestiget.

Trods den store samlede Hjulstand paa
11660 mm kan Lokomotivet uden Besveer
passere Sporkurver ned til en Radius af
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140 m. Den forreste Truck har ved sin
Drejetap 50 mm Sideforskydelighed, den
indskudte l.ebeaksel i Lagerne 30 nun og
Adamsakslen (bageste Lobeaksel) 80 mim.
Yderligere er Drivhjulets Sporkranse
drejet 15 ma svagere. Ved sterkt traek-
kende Lokomotiv viser sig efter Roy fol-
gende Indstilling i 180 m Sporkurve:
Trucken forskyder sig 50 mm til Siden
indtil Anslaget og overtager Ledelsen, den
forreste Kobbelaksel gaar fri, Drivakslen
lober til indvendig, den tredie Kobbelaksel
gaar fri, den indskudte Aksel naermer sig
den udvendige Skinne og Adamsakslen
forskyder sig 34 mm. Ved Baglaensker-
sel: Adansakslen forskyder sig 80 mm,
Lebeakslen 30 mm, den tredie Kobbelak-
sel lober nu udvendig, Drivakslen gaar
fri, den forreste Kobbelaksel leber an ud-
vendig og Trucken forskyder sig 50 mm.
For 140 m Kurven gives for IFremad- og
og Baglenskorsel kun een Indstilling:
Trucken forskyder sig 50 nm, den forste
og tredie Kobbelaksel lober fri, Drivhjulet
lober som Folge af Sporkransafdrejnin-
gen 6 mm indefter, Lobeakslen forskyder
sig 15 mm og Adamsakslen 80 mm.

Lokomotivet er udrustet med alle de
preussiske Liokomotivers Specialindret-
ninger (IFedevandsforvarmer, Kuntze-
Knorr Bremse S o. s. v.) til hvilke Typer
de ogsaa snaevert knyiter sig.

En omhyggelig Veagtberegning blev
gennemfort ved det ovenfor beskrevne
Lokomotiv og Mementet fastslaaet for et
1800 mm bag Adamsakslen antaget Vir-
keplan.

{Se Tabel [.)

Resultatet af Bygningen viser Tabel 1.
‘Beliggenheden af Tyngdepunktet af
den i IFjedrene haengende Last faar man,
idet man dividerer den Veagt, som henger
i IFjedrene ind i Summen af alle Momen-

ter, og saaledes ligger det 1"’?(?5‘?_,77 16cm
Afstand fra Virkeplanet.

De tre koblede Aksler er forbunden
med den bageste Lobeaksel ved Balancer

og Lebeakslen bag den tredie koblede
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Tabel 1.

Nr. Genstand Vgt Balance Momem

= i kg i em i cm/kg

1 | Kedel med fin og grov Armatur, Bekledning, Traek, Haandtag, Ror o.s. v. 34031 701 23870504

2 | Fererhus, Rammer, Tinplader, Konsoller. Fjederh@®ngere, Balancer,

AESel keI VA, . e sl i S e R o R 17070 689 11772093

3N CylindretogBSIY IR '3 b 5 slals) vilays wien sh 0/ tvipl s 3 hayle el Siea s 'y 12378 1146 14195735

BrenisetogtlOnS Kellir i o et iiicrs SrR-ts sitefeahimme zar il Rl ul waidats e siTie (e 3 D778 644 1787370

Sl Paalyldmiing, | son e, o s s it aiGraazetoe o) ek sy o At 5l pud 9900 623 6172675

ol IBWeziiciizehdep it ed Tentiyw. SR s bR s e 0 B . e e s 76152 46 | h6R0337T
7 | Dod Last (Truck, Aksler, Driv- og Kobbelstangsdele) ... ..., ... 24848 = -y
BTGNSV ZLT Nk mis b ra ) sh s oy s xaYss: Walavinl Faderie b aiiama) e bt g3z et i tnt it s 101000 =4 L
9 | Paafyldning . ... . o TR e v et e e s s 9900 —_ —
TOMIEToM Ve gt oSl T BUe S0 SS St B R T R s Y ) A e 91100 == =

Aksel er indskudt scerskilt med svagere
Beerefjeder. Herved er Balanceleengder-
ne blevet saaledes udmaalte, at det gav
den Last, som onskedes heengt i I%jed-
rene, saaledes som det kan ges af den ved-
fojede Tabel 1. Danner man nu atter
Momentet af den onskede I[fjederlast og
Akselafstanden fra Virkeplanet, saa maa
Resultanten af dette Moment deckkes med
Resultanten af den ovenfor af Vasgthereg-

for hver Aksel enskede l.ast. I"alder Re-
sultanterne ikke sannnen, saa maa man
skubbe de samlede i Fiedrene haengende
Dele saa langt frem eller tilbage til Over-
ensstemmelse indtreelfer.  Ved Beregnin-
gen af Dalancerne maa man sarlig veere
beteenkt paa, at dem i sig selv svaere Driv-
aksel ikke bliver mere belastet end Kob-
helakslerne,

Den endelige Lastfordeling paa de for-

ningen fundne Resultant. Saaledes er det  skellige  Aksler  viser  nedenstaaende
ogsaa. Resultanten af IFjederlasten ligger  Skema.
ligeledes i 746 em Afstand fra Virkepla- i
1
net, saaledes gom folgende Tabel 11 viser.
Tabel 11, @ S ! =€

Last s Al det her omtalte Fksempel ses, at
Aksel e - h#ngende \ s Moment . ; =
Nr. Akselart i Ffedrene anee | i emike man ved Indskydning af en billig, svagt

i kg ,

helastet Lobeaksel tact bag ved den sidste
| Kobbelaksel ved rigtig Balanceudmaaling
a0 a L R DPTH DARTH . F h .

g} BiotEk g s 19156 | 1286 [ 23676816 kan paavirke et 2.C 1 eller 2D 1 Lokomo-
3 tives Lastlordeling sanledes, at den bageste
4 Kobbelaksel . . . 37713 A8 | 28209324 3 ; . \
5 Lobeaksel kun faar en normal Lebeak-

6 Indskudt Aksel . 8035 360 | 2892600
7 L.obeaksel 11248 180 | 2024640
Talt ... .| 76152 46 | 56803380

Falder Resultanterne sammen som i

dette Tilfaelde, da er det uden videre mu-
ligt ved tilsvarende Tilspaending af Ifjed-
rene af den samlede Last at overtage den

sele Aksgeltryk, og at Kedlens Konstruk-
tion bliver utvungen. Det vilde veere gan-
ske forfejlet at tage Tilllugt til en dyr
hageste Truck, som hindrer den vigtige
friec Akselkasseanbringelse, og hvis Mer-
veegt man hellere skal anvende nyttebrin-
gende til Forstorrelse al Kedelhedelladen.
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STATSBANEPERSONALETS
BRANDFORSIKRINGS-FORENING

har i de 30 Aar, den har hestaaet, i lInder-
stottelse (il Foreningens Medlemmer og disses
lifterladte udbetalt: 76 200 Kr., og opsparet ca.
(G0 800 Kr.

Foreningens Indtegt fremkommer ikke ved
nogetsomhbelst Bidrag eller Tilskud fra Med-
lemmerne, men udelukkende ved, at Forenin-
gens lillidsmend (Jernbanetjenestemand) ve-
dertagstrit 1 hver sin Kreds paatager sig visse
Arbeyder (Inkassation af V’reemier m. v.), hvor-
ved »Nye Danske Brandforsikringsselskab af
I156%4«, med hvilket kForeningen har Kontrakt,
siettes 1 Stand til at tubagetale til Foreningen
aarligt 28 pCt. resp. 20 pCGt. af samtlige Prae-
mier for hhy. P’rovinsen og Kjebenhavn.

Foreningen teeller nu ca. 9000 Medlemmer
med en Forsikringssum af ca: 56 000 000 Kr.,
men da er ca. 1Y000 ansatte i litaten, kunde
og hurde vor aarlige Indtaegt vere meget storre,
idet ca. 10000 staar udenfor, og enhver ny
Indmeldelse betyder en direkte lorogelse af
IForeningens IPengemidler.

Praenuen er hillig og uforanderlig 70 a 80
Ore pr. 1000 Kr. hhv. i Kjebenhavn og Pro-
vingen (under Straatag dog 2 Kr. 40 Yre pr.
1 GO0 Kr.) og der betales intet Indskud.

Under Hensyn dels til den Tilfredshed, der
i de forlebne Aar har veaeret hos Medlemmerne
med aen hestaaende Ordning, dels til Forenin-
gens gode Formaal, rettes en indtrengende Up-
tordring til alie, som dette Blad kommer i Heen-
de, om at interessere sig for IForeningens fort-
satte I'vivsel.

Glem ikke wl enhver ny Forsikring seller
I'oremengen i Stand til at gore mere godt.

LEr pe ikke endnu selv Medlem, da ud-
fyld omstaaende Forsikringsbegering og Op-
sigelse og indsend straks — uden Hensyn til,
om rorsikringen forst senere skal traede 1 Kraft

saavel Forsikringsbegaering som Opsigelse af
Deres tidhigere Korsikring til Foreningens 'Til-
lidsmaend.

Udbyttet til Fordeling imellem kEnker og
‘I'reengende var for det sidste Aar ca. 9 600 Kr.

Hvis alle i ltaten Ansatte indmelder sig,
vilde det aarlige Udbytte stige til ca. 20 000 Kr.
og blive en god Hjelp i mange og trange Hjem.

P. B. V.
Sebye,
Formand.

k. Bollelel.

Dansk SokomorvTipendE

Den 1. December fejrede Lokomotiviorer A.
I5. Johansen, Kebenhavn Gh. 25 Aars Dagen
som Lokomotivmand. .Johansen bley antaget
paa Verkstedet i Kh., som Maskinarbejder den
4. August 1897, blev ansgat som Lokomotiviyr-
hoder den 1. December samme Aar med St. i
Kh., den 1. Maj 1901 forfremmet til 1. KI.
Lokfyrb. og samtidig forflyttet til Nyhorg, sam-
me Efteraar forflyttet til Viborg og i 1905 for-
flyttedes Johansen atter, denne Gang med Stuer
som Maal.

A. FE. Johansen.

Den . November 1908 forfremmedes Ju-
hilaren til Lokomotivforer med St. i Struer og
1910 vender Jubilaren tilbage til Kobenhavn,
hvor han siden er forblevet.

Der er Vandrelyst i denne Jubilar! Det er
ikke alene som lL.okomotivmand han har van-
dret omkring; men som ganske ung stod hans
hele Lyst til Vandring, ud til de store Mulig-
heder i andre Lande, se sig om. liere noget.

I 5'/» Aar var Jubilaren i Udlandet og ar-
bejdede forskellige Steder, bl. a. 1'/» Aar paa
l.okomotivfabriken i Linden ved Hannover. If-
ter sin Tilbagekomst spger han saa det samme
Forum »Jernbanen« som sine TForfedre, Fa-
der og Bedstefader; underlig nok, men ved sin
Ansettelse faar Jubilaren sin Faders tidligere
Tj. Nr. A. C. J. er kommen i Beroring med
mange forskellige Mennesker; men med hans
Humer og Maade at veere paa, har han sik-
kert ogsaa skaht sig en stor Vennekreds. Som
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Kollega og Foreningsfalle herer han til de
trofaste, og paa Festdagen vil han sikkert mod

Afdelingen sender .Jubilaren sin bedste
Hilsen med Tak for godt Kammeratskah og
Mnsket om alt godt for Fremtiden.

G. 0. F. Lund.

M. J.

Den 1. December fejrede Lokomotivierer .J.
C. M. Martini, Osterbro 25 Aars Dagen for sin
Anseattelse som Lokomotivmand. M. blev ansat
1. December 1897 i Kobenhavn, forfremmedes
til Ferer 1. November 1908 i Langaa og kom
ca. 2 Aar efter tilbage til Kobenhavn.

Jubilaren er kendt som den pligtopfyldende

J. C. M. Martini.

Lokomotivimand og gode Kollega, der ved sin
hele Optraeeden har forstaaet, at samle sig en
Vennekreds som sikkert vil mindes ham 1 Da-
gens Anledning. ©sterbro Lokf. Afdl. sender
herved sine hedste Onsker for Fremtiden og
Tak for de svundne Aar.

NES SANG 06 MUSIK

I en naer FFremtid udsendes et Haefte inde-
holdende forskellige Sange med Noder bl. a.
l.okomotivfolkenes Marsche«, »Ilikspressen« m,
m. og en ganske ny Sang, der priser Lokomo-
tivmaendenes Ferie- og Rekreationghjem.

Heeftet, der bliver smagfuldt udstyret og
trykt paa godt Papir, indledes med et lille Digt
af Emil Bonnelycke.

Heeftet, der salges til Fordel for Ferie- og
Rekreationshjemmet, hor ejes af alle Lokomo-

‘DaNsk JokomomivTIDENDE —

tivmand og bor findes paa Julehordet til den
forestaaende Julefest vil blive =olgt til en
for alle overkommelig Pris.

FOREDRAG

Dansk Lokomotivimmands TForening afholder
FForedrag med Lysbilleder for Foreningens
Medlemmer med Damer i Hotel Spangshergs
Selskabslokaler i sbjerg den 9. December KI.
7'/v Eftmd.

IForedraget holdes af Hr.
Schmidt, Haderslev.

[Emne: Trak afl Jornbanernes Historie.

Kontrollor Chr.

Foreningen havde den 22, November indbudt
Medlemmerne med Damer til Foredrag i City

Selskabslokaler.

Foredrags-Emnet var: »Trak af .Jernbhaner-
nes Histori«.

Foredragsholderen, Hr. Kontroller Chr.
Schmidt, Haderslev gav en interessant Skildring
af Jernbanernes Tilblivelseshistorie, under hvil-
ken mange Tildragelser, navntig den store Mod-
stand mod Jernbanerne i disses forste Aar, gav
Anledning til megen Munterhed.

IForedraget blev ledsaget al Lysbilleder, dels
al Lokomotivernes Udvikling dels gamle Sig-
nalsystemer.

IForedragsholderen hostede fortjent Bifald
for sit i alle Maader udmarkede Foredrag.

Aftenen sluttede med en Dans.

Deltagyer.

MOTORVOGNE TIL STATSBANERNE

lifter sikkert Forlydende har Statshanerne
bestilt Motorvogne til Brug ved Bestridelse af
mindre lokal Trafik. Det er Hensigten at den
forste af disse skal siettes ind paa Ruten Aar-
hus—Braband.

TOGSAMMENSTOD PAA PENNSYLVANIABANEN

1 Folge »New York Herald< fra 13. Aug.
1922 skete et Togsammenstod paa en af Penn-
sylvaniabanens Sidelinier i Nerheden af Cin-
cinati. To Tog, som kom fra hver sin Side
korte ind i hinandeni. Ved Sammenstodet dre-
ves det ene Lokomotivs Tender ind i1 en tree-
bygget Personvogn, som delvis knustes. Der
dricbtes D Passagerer medens mange saaredes.
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TOGSAMMENST@D VED SULPHUR SPRINGS.

»New York Herald« fra 13. August 1922
melder om en Jernbaneulykke ved Sulphur
Springs i Missouri, hvor et Eksprestog udeluk-
kende bestaaende af Staalvogne lob ind i den
hageste Ende af et Lokaltog hestaaende af zl-
dre traeebvggede Vogne. Ulykken skete dels paa
en D@mning dels paa en Bro. Naturligvis gik
det mest ud over Lokaltoget, hvor flere Vogne
fuldsteendig knustes og andre styrtede ned ad
Damningen. Der driebtes 30 Personer medens
137 blev haardt saarede. LLokomotivforeren paa
FEksprestoget menes at have Hovedskylden ved
at passere et Bloksignal, som viste »Stope.

JERNBANEULYKKEN PAA WINSLOW STATION,
W.Y. US A

»New York Journal« fra 3—4—5—6—7 Ju-
li beretter fra Camden om en stor .Jernbhane-
ulvykke, idet »Midnatsekspressen« Tog Nr. 33,
som forlod Camden Kl 10,40 Em. kerte ind i
ot Sidespor, som Folge af fejl Sporskifte, hvor-
ved Toget, der bestod af 6 Vogne, nemlig 2
Pulman, 3 almindelige og en kombineret Vogn,
styrtede ned ad en 30 IFod hej Diemming. Her-
ved draebtes 9 Personer medens 72 saaredes,
heraf 15 Kvinder og 10 Born. En af de afspo-
rede Vogne tornede mod en Mast til elektriske
Ledninger. Denne veltede og Ledningerne ha-
vareredes saaledes, at Winslow var uden Lys
og Kraft.

Fejltagelsen er sket paa den Maade, at den
Vagthavende paa Stationens Signal- og Spor-
skiftepost havde lukket et Cape-May Godstog
ind paa Sidesporet, for at det der kunde over-
hales af Iksprestoget Nr. 33 Medens Godstoget
befandt sig her, korte et tomt Persontog frem ad
Hovedsporet.  Ved en uforklarlig IFejltagelse af
Signal- og Sporskiftepasseren ansaa han dette
Tog for at viere Eksprestoget, hvorefter han
skiftede Sporskiftet til Sidesporet for at Cape-
May Godstoget kunde gaa tilbage og flortsatte
ad Hovedsporet. I det samme kom Eksprestoget,
som var 5 Minutter forsinkte og Foreren korte
netop haardt for at vinde Tid. Toget lob med
stor Fart ind paa Sidesporet, i hvis Kurve
det som TFelge af Hastigheden lob af Sporet.
Skinnerne reves op i en Liengde af 750 TFod
og forst efter at have fortsat endnu 80 Fod paa
selve Banelegemet, styrtede Toget ned i den
Sienkning, hvor Pennsylvania Banens Linie fo-
res igennem. *De fre almindelige Vogne kom
til at staa i Zig Zag nede i Pennsylvania Gen-
neskaringen bag efter Maskinen og de to Pul-
man Vogne. medens den sidste Vogn blev staa-
ende paa Damningen. Maskinen valtede og
baade Foreren og Fyrboderen drabtes paa Ste-
det.

Ansvaret for Ulvykken kan kun laegges paa

‘DANsk JokomonvTIDENDE

to Miend, nemlig Signalpasseren i Kommando-
posten paa Winslow Station, John de Walt. og
Lokomotivforeren paa Eksprestoget, William
Westcott.

Den forste var saa vidt klar over Ulykken
inden den skete, som at Atlantic City modtog
et i storste Hast og med alle Tegn paa Nervo-
sitet og Raedsel slaaet Telegram, i hvilket Win-
slow Signalpasseren siger: »Min Gud, jeg har
sendt Tog 33 paa et galt Spor«. Atlantic City
forsegte straks at faa Forbindelse med ham,
men det var umuligt at veekke ham. Han var
besvimet. At Foreren for Tog 33 heller ikke
er uden Skyld fremgaar af den Kendsgerning,
at Skiftesporet ikke kunde veare aabent til Si-
desporet uden at der samtidig var »Stope« for
Hovedlinien.

Dog mener den offentlige Undersoger for
Camden Distriktet, at Skiftningen af Sidesporet
og dermed Setningen af Stopsignalet godt kan
viere sket saa sent; at det som Folge heraf
altfor pludseligt er kommen til Syne for Fo-
reren, saa at det faktisk vilde have varet umu-
ligt for ham at standse Toget. Det menes dog
at han har ignoreret et automatisk Advarsels-
signal, som paabyder i visse Tilfelde at tage
Farten af Toget og eventuelt nedsatte Hastig-
heden til 40 miles, medens Foreren for Tog 33
passerede Winslow med fuld Fart og saaledes
bevirkede Afsporingen. Toget skulde have kun-
net passeret Sporskiftet uden Fare med den
paabudte 40 miles Hastighed (64,4 km.).

Der er senere opstaaet Tvivl om, hvorvidt

~Ekspeditoren i Camden har sendt Meddelelse

om Afsendelsen af den tomme Togstamme, som
Signalpasseren i Winslow antog for Tog 33. Op-
lyses det, at han ikke har gjort dettte. vil han
ogsaa blive gjort ansvarlig. DBegge de to an-
svarshavende, Signalpasseren og Lokomotivfo-
reren var begge paalidelige Folk. Forstnavn-
te var en provet og meget ansvarsfolende Mand,
ansat i Signaltjenesten siden 1898. Toreren
var en ligesaa kompetent Mand, ansat og kort
siden 1906 og forfremmet til Forcer 1909,

Ulykken vil iovrigt medfore, at der foreta-
ges Undersogelser angaaende Togenes Gennem-
korsel paa de forskellige Stationer. Der har
saaledes i de sidste 3 Aar fundet 15 UlvkkerSted
paa Hammontonstignings Krydset ene alene
som Folge af at Togene i Henhold til Korepla-
nernes fastsatte Tider mange Gange passerer
vanskelige Stationer med en Hastighed af S0
miles i Timen (1287 km.).

0. .

TAKSIGELSE

Xrede Kolleger og Medansatte i Skander-
borg, Aarhus og Aalborg modtag min hjerte-
ligste Tak for den udviste Opmiaerksomhed ved
mit 40 Aars Jubileum.

R. Frederiksen, Lokomotivforer,
Aarhus.
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‘DaNsk Sokomoriv]iDENDE
.\lhi\n‘ ![ljm'll\(:ligst(‘ Tak til Dem alle for den TIL PENS'UNISTERNE

De viste mig ved at henlaegge
‘i"‘ KIMQN ])_‘l"] “Ul keere Mands og Faders Grav D’herr. Pensionister anmodes om, til Brug for
asn NIOIRS Emma Hogholt og Bern. wDansk Lokomotiv-Tidende%, at fremsende den
2 3 Adresse, hvorunder Bladet enskes tilsendt i 1923.
Meddelelsen wmaa vere Bladets Expedition,
GO 3 s : A Vodroffsvej 8 b, Kebenhavn V, i Hw®nde
: _\fl foler [r:lng_ til gennem disse Linier at senest den 10. December d. A.
ringe vor hjerteligste Tak for den store Del-
tagelse som gennem Foreningen blev vist ved Opmzrksomheden henlel_les paa, at
vor kaere Mand og Son, Lfh. H. L. Jensens Be- 9er kun anmeldes Blade til de Pensio-
gravelse. En swrlig Tak rettes til hans Kolle- mnistery der indsender deres Adresse.
ger i Struer for det store Udsmykningsarbej- Expeditionen.
de de havde foretaget i Kirken. Tak til Lo-
komotivpersonalets Sangforening for Salmen
der blev sunget i Kirken. Ligeledes rettes en

Tuk t.il Kredskasserer C. Petersen for de smuk- BEDES BEMEHKET

ke Mindeord ved Graven.

Sofie Jensen,
e g { : SRy Paa given Anledning henledes Opmamrksom-
- l'ogforer J. P. Jensen, Struer. |
rieden paa, at indsendte Manuskripter, maa
vere skrevet med Blek og kun paa den ene
Side af Papiret. Red.

TIL |
DEEMSLIST EN

Paa Bernenes og egne Vegne hringes Alle
en hjertelig Tak for al Opmarksomhed og Del-
tagelse ved pens. Lokomotivforer Rasmus P.
Jensens Dod og Begravelse.

Ida Jensen, Aarhus.

Overfort fra D. S. og M. F. til D. L. F. den
[. November 1922:
Lokomotivfyrh. Asp. K. Tegtmeier.

ot R, Yaa
Lokomotivforerafdelinger.

Gedser: Formandens Navn og Adresse ref-

tes til Hveger, Strandgade.
X
Lokomolivfyrboderafdelinger.

Helsingor: Kassererens Adresse rettes (il:
Kongensgade 10. ;

Kalundborg: Kassererens Adresse rettes til:
Lundegade 10, St.

Tilladelse til at bytte Opholdssted.

Thisted: Kassererens Adresse reftes ftil ‘ Lokomotivfyrb. T. G. Meng, Fredericia og
Kongensgade 21. . Kristensen, Slagelse, fra 1—12—22.

Sendrborg: Formandens Adresse rettes til:
Sundgade 2, 2. Sal. :

H. J HANSEN] .

Skraadermester
)] - ] ./
38, Sender Boulevard 38. Nerverende Nummer er aflevere

Anbefaler sig til & Hrr. Jernbanemend | paa Avispostkontoret den 2. December . MLBQRG BRGNDUH HOBRO

Telefon Vester 1574 y.
Leverander til Varelotteriet.

Als Det danske Mzlkekompagni, Kebenhavn. {

Redaktion: Vesterbrogade 98 a®, Kjobenhavn B.
TIf. Vester 8173 ellcr Vester 8113.

Vodroffsvej 3b. Kegbenhavn V.
dlig.
A:J Gl tG”fge Gm::ne l"f_ Telefon Vester 8113 eller Vester 4011.
omnementspris: r. aarlig.
Tegnes paa alle Postkentorer i Skandinavien. K°“t°md Kl 10—4.
Fredenksborg Bogtrykkon, Falkonerallé 11.

Annonce-Expedition:
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