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FREDSLUTNINGEN VED DE PRIVATE JERNBANER.

DEN SVENSKE JERNBANESTREJKE.

Det sidst fremlagde Meeglingsforslag i
Jernbanekontlikten blev godkendt af heg-
ge Parter ved et Mode Lordagen den 21.
Oktober. Arbejdsgiverne erklwerede, at
dette Forslag ikke var egnet til at fjerne
de Beteenkeligheder, som fra deres Side
rettedes mod Kommissionens tidligere
Forslag. men at man for Samfundsfredens
Skyld godkendte det. Arbejderparten med-
delte kort og godt, at Forslaget af de deraf
direkte berorte Medlemmer ved Afstem-
ningen blev vedtaget med en lille Majori-
tet. Det er til Haeder for denne Part, at
man ikke benyttede de saa ofte mishrugte
Samfundsinteresser, ellers kunde man sik-
kert med lige saa stor Grund som Mod-
parten have paaberaabt sig disse, skriver

Signalenc.

Det svenske Jernbane-Forbunds Blad
skriver videre:

Som det var at vente, har man i Pres-
sen skeenket den trufne Overenskomst en
vis Opmarksomhed. Fra flere Sider har
man giort gaeldende, at det for Personalet
var enshetydende med en Fiasko, medens
man fra anden Side har villet gore den til
den forste Jernbanestrejke i Verden som
lykkedes. Som seedvanlig i alle Krige-saa
vil maaske hegge Parter tilskrive sig Sej-

ren. lHvorledes Resultatet bliver ved on
Bedommelse af Overenskomstens Indhold
beror for en stor Del paa, hvor meget eller
hvor lidt man kender af de Forhold, hvor-
af Striden opstod.

For vort Vedkommende skal vi villigt
indromme, at ger man rent talmeessigt paa
Overenskomsten, saa indeholder den na-
turligvis ikke nogen overveeldende Sejr for
Arbejderparten, endsgkeont den heller in-
genlunde i den Henseende kan kaldes en
["iasko. Der er imidlertid andre Forhold,
som maa tages i Betragtning, naar man
skal afgive et rigtigt Sken om Overens-
komstens virkelige Indhold.

Forinden vi gaar ind paa den Side af
Sagen. kan det veere paa sin Plads i nogen
Grad at berore det taktiske Moment i
Overenskomst nu, eller noget senere.
Mange har sikkert den Opfattelse, at havde
Striden faaet Lov til at lobe endnu nogle
Uger, var Overenskomsten rent okonomisk
bleven fordelagtigere for Arbejderparten.
Vi paatalte ogsaa i forrige Nummer den
Maade., paa hvilken man fra en vis Side
vilde soge at skabe Mistro mod Persona-
lets Ledere.

Det bedste Svar paa disse Forseg lig-
ger i det Faktum, at Personalet ved den
Jernbane, hvor man gjorde geeldende, at
Stillingen skulde veere svag. med en ikke
saa lille Majoritet stemte »Neje¢ til det



fremsatte Forslag. Vi har ogsan den be-
dtenite Opfattelse, at Stillingen paa Ar-
l)téjtngi\'el'bjiilell nu var saidan, at man der
var betydelig mere opsat paa en Overens-
komst just nu, end man mulig var paa Ar-
hejdersiden.  Denne Omstandighed talte
naturligvis for, at Strejken maaske burde
fortseettes endnu en Tid for at skabe Be-
tingelger for en fra et Personalesynspunkt
i alle Henseender tilfredsstillende Overens-
komst. Hertil boy imidlertid hemerkes, at
det i Leengden indeholdt en Risiko at for-
kaste det ene¢ Forslag efter det andet, son
Freimsattes. Omend man indtager en aldrig
sai staerk Stilling, bor man veere forsigtig
i saa Henseende. Dette saa meget mere
som den Overenskomst, som nu blev til-
budt, var saa tilpas heederlig, at der ikke
kunile blive T'ale om nogen Underkastelse.
ligesom det ogsaa var af den storste mo-

ralske og principielle Betydning, at en

Overenskomst kom i Stand under Forhold,
der markerede fuldsteendig Sammenhold
og ubrudt Kampvilje blandt Personalet.

Vi sagde ovenfor, at den rent nkonomi-
ske Side af Overenskomsten ikke kunde
anses for synderlig lys, og dog er den
heller ikke saa aldeles daarlig, som man
fra forskellig Side vil gore gweldende, hvil-
ket nogle hastige Overslag viser.

Man har fra Arbejdsgiverhold paa-
staaet, at en Imedekommen af de af Per-
sonalet opstillede Fordringer vilde med-
fore en Merudgift for samtlige private
Jernbaner af ca. 8 Mill. Kr pr. Aar mod,
hvad Forvaltningerne vilde give. Da nu
Overenskomsten omfatter et Tidsrum af
2'/: Aar, bhliver Differencen saaledes for
denne Tid ca. 20 Millioner Kr. — Alt med
Udgang fra nuveerende Pristal.

Gennem den nu trufne Overenskomst
har Personalet faaet tilkendt en Forhejel-
se af Dyrtidstilleeget udover Forvaltnin-
gernes Bud, som for dette Tidsrum belo-
ber sig til over 6 Millioner Kr. Den fra
1. Juli 1923 bhestemte Omregulering af

Stedtilleegene kan ikke nu opgives i Tal,

men hvis man gaar ud fra, at Grundlaget
i stort Omfang er givet gennem en Til-

‘DaNsk JokomoTivTIDENDE

pasning af de efter noje Beregning fast-
satte Stedtilleggrupperinger for Statens
Jernbaner, saa kan man beregne, at denne
Regulering vil komme til at tilfore Perso-
nalet ca. 3 Millioner i Overenskomsttiden.
Heraf fremgaar, at af den til 20 Millioner
beregnede Difference mellem Parterne har
Personalet reddet ca. 9 Millioner, medens
Forvaltningerne tjener omkring 11 Milli-
oner ved ikke fra Begyndelsen at imede-
komimie PPersonalets Krav. Naturligvis vil
vi ikke fortie, at af de Belob, som Perso-
nalet nu erholder, var omkring 2 Millioner
Kr. pr. Aar tilbudt ved det Kihlmarska
Forslag i Juni.

Som man ser stiller det
Resultat sig ingenlunde saa
slaaende. Swerligt hvie man tager i Be-
tragtning hvad der er ofret af Parterne
under Strejken. Et Aftenblad har regnet
med. at for Personalet belober Omkost-
ningerne sig, saavel direkte som indi-
rekte til ca. 2 Millioner Kroner. Hvis man
akeepterer dette Tal, som ingenlunde er
for lavt. saa fremgaar det i alle Tilfeelde,
at med de Fordele, Overenskomsten giver,
saa har denne Part i alle Fald Krigsom-
kostningerne fuldt deekkede, endda en Del
over. Hvorledes stiller det sig i denne
Henseende med Arbejdsgiverne? Det kun-
de maaske veaere et Emne for et i Sagen
interesseret Blad at sege at bringe Klar-
hed i.

okonomiske
aldeles ned-

Imidlertid er det, som vi allerede har
naevnt, mindst i Spergsmaalet om den oko-
nomiske Gevinst, at Strejkens og Over-
enskomstens  storste Betvdning ligger.
Denne er at finde i et helt andet Plan.
Dette kan forekomme ejendommeligt for
udenforstaaende, da det ellers maatte an-
ses for givet, at det kun er i den rent eko-
nomiske Side af en Overenskomst, man
hor sege Strejkens Resultat. For Jern-
hanemanden og seerlig de mere interesse-
rede, hvilke i den senere Tid er fulgt med i
{ldviklingen af Forholdet mellem Arbejds-
giver og Personale ved vort Lands private
Jernbaner, staar det imidlertid klart, at
Personaleorganisationerne gennem denne
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Kamp har vundet uogei, som vanskeligl
kan omregnes i Kroner og Qrer. De har
nemlig paa lysende Maade hivdet deres
ligeberettigede Stilling som Past. Dé hat
aikkert baade indentor Arbejdsgiverkredse
og past andre Steder skaffet sig den' neil
vendige Respekt, uden hvilken det i Leeng-
den bliver umuligt for en Arbejderorgani-
xation al varetage sine Medlemmers Iu-
teresse. Frem for alt har man faaet lLej
lighed til at vise baade sig selv og andre.
at naar det geelder, kan det organiserede
Jernbanepersonale i vort Land preestere
ot Sammenhold, Udholdenhed og Kamp-
vilje, der ikke staar tilbage for nogen an-
den Arbejdergruppe i Verden. Hvad det
betyder at faa dette konstateret, ved den
meget vel, som har faaet Lejliglned til at
se, hvorledes Arvbejdsgiverne i den senere
Tid mente, de kunde behandle dette Per-
sonale. Den Sejr, som er vundet ved, at
man i den Hengeende har faaet Luften
renget og faaet provet sine egne Kreaefter,
den kan visselig. som allerede nwevnt, ikke
angives i Kroner, men at der deri ligger
den storste Gevinst i Kampen og den nu
trufne Overenskomst, derom er sikkert
alle Jernbanemeaend fuldt enige; derfor kan
vi roligt overlade andre de rent lontekni-
ske Opgorelser, de nu beskeftiger sig
med,

Trods alt kan man saaledes med fuld
Ifoje sige, at for den, som vil medtage alle
paa denne Sag indvirkende Faktorer, for
ham staar det klart, at de svenske Jern-
banemaend rent principielt og morelsk har
vundet en afgorende Sejr i den nu afslut-
tede Kontlikt.

Forevrigt haaber vi, at begge Parter
gennem Kampen har skatftet sig Respekt
for hinanden, og at dennc Respekt for
I“remtiden skal grundlegge bedre og sun-
dere Forhold ved vort Lands private Jern-
baner end der raadede for i Tiden.

‘DANsk Jokomoniv]iDENDE :

SPARE! SPARE!
Teori .oy Praksis.

Blandt ile nyé Beregningsformer, den
sakaldte Oversparekommission velsignede
os med, er Satsen */s Dagpenge. For 1.—
10.—1919 havde man kun en Slags fuld¢
Dagpenge for de forskellige Lonklasser.
ved 'I'jenestemandsloven af 1919 indfortes
fulde Dagpenge med og unden Nattillog
samt Y/: Dagpenge ligeledes med eller udei
Nattilleeg. Sparekommissionen fandt jo,
at det ikke var nedvendigt som hidtil at
vde en udstationeret *I‘,ivnestcm&mi fulide
Dagpenge i 30 Dage; men indforte en ny
Sats, */» Dagpenge, hvilken Sats traeder i
Kraft efter 20 Dages Udslationering. Oui
selve Princippet, fulde éller ?/s Dagpenge,
skal ikke her diskuteres, derimod skal!
blot fremholdes den vidunderlige Teori,
der er anvendt ved Udregningen af hvad
Staten kunde »tjene«. Jeg siger udtryk-
kelig »tjene« og ikke spare; thi me-
dens man som allerede neevnt tidligere
anvendte Beregningsformen: Grundbelob
-I- Nattilleeg, saa ser man det Seersyn, at
den store Sparekommission for fulde Dag-
penges Vedkommende overforer samme
Beregningsmaade, medens den for #/s og /-
Dagpenges Vedkommende indforer et
samlet Belab for hver af de neevnte Arter,
og derefter fradrager Nattilleget.  An-

‘veudt i Praksis stiller denne Beregnings-

form sig saaledes:

Iror Lokomoticforere i @jeblilrket_.j

IFulde l)dlrpengv Nattill. . . 700-4-325
Y3 I)agp — Nattill. burde vare 4667/
— er kun 685+275 = 410

l Personalets Disfaver . . . = 56¥30re

F For de '/ Dagpenges Ved-
kommende burde disse uden

Nattilleg veere. . . .. ... .. 350
men er kun 515175 . . . . . - 344()
| Personalets Disfavor. . . — 100re

Naar Bundener naaet, d. v. s, Dyrtids-
tilizeget er borte, bliver Satserne for Lo-

komotivforere:
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Fulde Dagpenge + Nattilleg 5004250
%y Dagpenge = Nattill. burde
veere 333!/,
— er kun 500250 = 250

[ Personalets Disfavor. .. =— 83'/30re
For de '/ Dagpenges Ved-

kommendeburdedisseuden Nat-

ti ]l cagay/ao HGIREEE e | By, 250

men er kun 275150 . . . . = 225

1 Personalets Disfavor. .. — 25 Ore

For de store Bundklasser er Forholdet
endnu nmere greelt, idet det ser saaledes
ud:

For Lolkomotivfyrbedere i Djeblikket:
F'ulde Dagpenge + Nattillaeg 600-{-250
/s Dagp. = Nattillaeg burde

veere 400

. — er kun 570275 = 295

I Personalets I)isfaver

.+ 105 Ore
For de '/» Dagpenges Ved-
kommende burde disse uden Nat-
tilleegy vieene . . . L S L 300

men er kun 425175 . ... =

I Personalets Disfavor. .. =— 50 Ore

Naar Dyrtidstillaeget er borte, og der-
med det Grundlag Sparekommissionen
har regnet med cr naact vil Satserne for
Lokomotivfyrbadere veere:

FFulde Dagpenge Nattilleeg 100
s Dag. —+ Nattilleeg bhurde

veere 2667/
. — er kun 400+=250 = 150
I Personalets Disfavor

200

. =+ 116%;0re
For de !/ Dagpenges Ved-
kommendeburdedisseuden Nat-
tilleg veere . . . . . ... .. .. 200
NTENE e LK1 RS e e e 150
| Personalets Disfaver. . . = 50 Ore
IKXommentarer hertil er overtlodige,

Tallene taler for sig selv. Kun skal her
siges, at man jo saa ofte har modtaget en
eller anden trykt Ordre, og blot nogle faa
Dage efter modtaget Rettelse dertil, fordi
man i Generaldirektoratet har fundet Fej-
len, det er da ubegribeligt, at man fra Ad-
ministrationens Side ikke har fundet An-
ledning til at soge dette underlige Forhold
cendret; thi allerede i Januar, kort efter
at Ordre H. 302 var udsendt, henledtes Op-

‘Dansk Sokomotivipenpe

marksomheden herpaa. Imidlertid er
Sporgsmaalet taget op af Organisationer-
ne og der naas forhaahentlig en Aindring
heri.

Af andre T'ing, hvorpaa Sparekommis-
sionen lagde sin klamme Haand var Ran-
gergodtgerelsen. Selv om det ganske vist
lvkkedes Organisationen at bjerge en Del
af denne i Land, vil Forholdet dog blive
det, at naar Dyrtidstilleeget er bortelimi-
neret vil de Lokomotivfyrbodere, der for-
retter 1'jeneste paa eenmandshetjente Ran-
germaskiner vare ringere stillede end for
den nye Lonningslov; thi disse vil da faa
en Rangergodtgerelse paa 12 @Ore pr. Time
og en Nattimegodtgorelse paa 25 Ore pr.
Time, medens de for 1.—10.— 1919 havde
lienholdsvis 12 Ore og 30 Ore, og da den
nye Lonningslov jo ellers skulde hetyde
Fremgang, kommer det Sporgsmaal let
paa [ivben, om ikke Sparekommissionen
i sin Spareiver har heskaaret Personalet
steerkere end det paa Besparelser raahen-
de Venstreparti egentlig af Hjertet havde
tzenkt sig, et Sporgsmaal som vel egentlig
bor bhesvares med ja. Det er jo en vel-
kendt Sag. at den segte agrariske, tjeneste-
mandsfiendske Gruppe indenfor Venstre
repreesenteres af Hr. Pinstrup, og Hr.
Pinstrup har som hekendt hjemme i det
nordlige Jyvlland,det var derfor at forven-
te, at disse — Pinstrupperne — i deres
Hiemegn vilde vise den sande og virkelige
Sparemani, hvor gledeligt maa det da ik-
ke siges at veere, at det er lykkedes Per-
sonalet ved de norrejvdske Privathaner
{(Aalborg Privatbaner) at gennemfore
Lonningsbhestemmelser, hvori indeholdes
Beregningsformer, der i nogle Tilfelde
stiller Personalet gunstigere end Statsba-
nernes Personale, specielt Lokomotivper-
sonalet, efter Sparekommissionens Be-
handling. Som bekendt er Kerepengene pr.
Dogn ved Statsbanerne begraeensede til et
Maksimum af */; af fulde Dagpenge uden
Nattilleeg, ganske vist er Maksimumsgreaen-
sen i Ojeblikket /s, men det er jo kun en
Overgangsbestemmelse.Ved de omtalte Pri-
vatbaner findes ingen Maksimumsgreense,
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der kan Korepengene pr. Dogn stige til
fulde Dagpenges Storrelse, hvilket atter
vil sige, at dersom Dyrtidstilleeget den 1.
Oktober 1923 beholder sin nuvaerende
Storrelse, vil Statsbanerne yde en Loko-
motivferer 466 Ore i Korepenge for et helt
Dogn, medens det tilsvarende Belob for
Privathanens Vedkommende vil veere 510
(Ore. Naar Dyrtidstilleeget engang er
bortelimineret, vil den samme Godtgerelse
ved Statgshanerne veere 333 Ore, ved det
den omtalte Privathane 360 (re.

Hvad angaar den omstridte Ranger-
godtgorelse er Forholdet det, at medens
denne ved Statsbanerne er sat til 50 pCt.
af Korepengene, er den ved Privatbanen
sat til 75 pCt. Folgen heraf bliver, at en
L.okomotivforer i Ojeblikket hos Statsba-
nerne faar en Godtgorelse af 15!/: Ore pr.
Time, hos Privatbanen 21 Ore, Lokomo-
tivfyrbederen ved Statshanerne 12'/: Ore,
ved Privatbanen 17/, Ore. Naar Dyrtids-
tillaxget er horte saa de rene Grundtal er
naaet, vil Forholdet veere for Lokomotiv-
forer, henholdsvis Lokomotivfyvrbeder,
ved Statshanerne 12 Ore og 9 Ore pr. Ti-
me, ved Privatbanen 15 Ore og 12 Ore.

Stillet overfor saadanne Kendsgernin-
gzer er det forstaaeligt, at det forhen stil-
lede Spergsmaal: har Spareckommissionen
i sin Spareiver ikke beklippet Personalet
steerkere end »Spareministeriet« havde
haabet, melder sig, og Ministeriet, som ser
en Velsignelse i llere Spareckommissioner,
hurde overfor disse Kendsgerninger, der
ikke just tiener til Gunst for den af Ven-
strepartiet saa ofte forte I'ale om Staten
soin den gode Arbejdsgiver, viere konse-
kvent og gennemfore ASndringer i Tjene-
stemandsloven med dertil sluttende Be-
stemmelser, saa man i hvert Fald kan se,
at selv om der er Tendens og stierke On-
sker om Besparelser baade her og der,
saa vil det ikke byde Statens Personale
hverken Urimeligheder eller ringere Vil-
kaar end dets egne Tilhwngere kan gaa
med til ved deres Privatbaner.

‘DANsk SokomoTiv]IDENDE

TANKER OM DE SVARE ILTOGSLOKOMOTIVERS
UDVIKLING.

Ved Otto Bendixen.

{Fortsat).

Skent de Erfaringer, der ved Iltogs-
lokomotiver er hestet med enkelt forreste
Leobeaksel og Krams Truck er ret gode,
saaledes =om de talrige Efterbestillinger
paa den pstrigske 1 C 1 og 2 C2 (111 Stk.
fra 1908—18) og den saksiske 1 D 1 Type
(15 Stykker siden 1918) beviser, saa nee-
rer mah dog hyppigt Mistro mod denne
Akselanordning. Man kommer til 2D 1
Type, som ved smalsporede Lokomotiver
siden den forste Udferelse til Ny-Zeeland
omkring 1908 hyppigt er blevet udfort til
Sydafrika. Alle disse Udferelser er for
1067 mm Spor og besidder derfor kun
smaa Drivhjul.

Det forste normalsporede 2 D1 Iltogs-
lokomotiv (Mountain Type) er fremstillet
1913 af American Loc. Co. til Chicago-
Rock Island og Pacifik Banen. Driv-
hjulsdiameteren er 1753 mm. Ristefladen
783 m?, Adhaesionsvaegten 4 X 25,5 = 102
t og den bageste Lebeaksels Akseltryk
23,5 t. [t lignende Lokomotiv til Sou-
thern Ry, bygget 1917 af Baldwin viser
I'ig. 19.

2D 1 Lokomotiverne viser naturligvis
2C 1 Typens Vanskeligheder i foroget
Grad: overordentlig hejt Akseltryk paa
den bageste T.obeaksel, som ovenfor an-
givet 23,5 t, og stor liengde af Kedel-
roreneg, efter ovenstaaende Eksempel 6706
mm o. &. v. Det var altsaa her endnu me-
re end ved 2 C 1 Typen onskeligt at skaffe
Afhjelpning, og der skal i det folgende
vises som et Eksempel, hvorledes det er
muligt at bygge et Iltogslokomotiv med
ualmindelig Preestationsevne under videst
mulig Undgaaelse af de skildrede Ulem-
per.

Som Grundlag for Udkastet tjente For-
fatteren de badensiske Statsbaners sidste
Bestilling fra Efteraaret 1915 paa et 2 C 1
4 cyl. Compound Overheder Iltogslokomo-

261




‘DANsk JokomotivIDENDE

»Havomag Nachrickien®.

Fig. 19,

Southern Railways (Nordamerika) 2 D1 VIvilling”Overheder togslokomativ.

Bygget 1917 af Baldwin i Philadelphia.

tiv, hvis Drivhjul skulde vaere 2100 num i
Diam. Som Preestationsprogram var fore-
skrevol, al Lokomotivel skulde veere i
Stand til at befordre ¢t Tog paa 52 Aksler
og 525 t Nvtteveegt ad lige Bane med Mod-
vind 5—6 m pr. Sek. og med en Hastighed
af vedvarende 100 km i Timen og paa en
4 km lang Stigning af 538 : 1000 vedlige-
holde en Korehastighed paa 70 km.
Hovedopgaven gaa IPorfatteren nu
deri at finde et Middel til det mest mulige
al allaste den bageste Lobeakzel og give
Kedlen en utvungen Form ved meget stor

Ristetlade. Forfatteren har her optaget
en Tanke af Hr. Baural Metzeltin, som
denne har virkeliggiort ved de af l.oko-
motivfabriken i Hannover i 1910 leverede
1 €' Overheder Persontogslokomotiver til
Bagdadbanen (Fig. 20). Det drejedo sig
den Gang om en Bestilling af den Anato-
liske Jernbane, som ogsaa ledede Drif-
ten af Bagdadbanen og stod under tysk
Indflydelse. Da 1 C Lokomotiverne imid-
lertid korte paa eldre Overbygning med
kun 13,5 t Akseltryk, men senere efter
FForsteerkning af Overbygningen saa vidt

»yHanomag Nachrichien‘,

Fig. 20. Bagdadbanens 1 G Overheder Persontogslokomotiv med indskudt Bareaksel.
Konstrueret og bygget 1910 af Hanomag.

Hovedmaal :
Drivveerks | e S e I 940./:630,/ 1500 " mnt, "~ Hedefader ey . SRl 5 8 s o . 130,9 m?
Hijulstand RAY.LYRL lrdm lon g %= 5 0h 1 7250 Inny " Tom Ve gie T ERE PR = wUARE I SRR 52,9 t.
Risteflalle]: .. -8 .03 Bt o S . 2,19 m* Adhasionsvaegt . . . . . Lom oW i (46,5) 40,5 t.
DL Ty oy e s op o OF ol SO & oo 8 Ao B b g 1/ 28 AT T IStV e gt e St 1 o s TRl 588,5 t.
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muligt skulde udnytte et Akseltryk paa
15,5 t foreslog Hr. Baurat Meizeltin An-
vendelsen af en Beereaksel, d. v. s. en Leo-
heaksel mellem den anden .og tredie koble-
de Aksel, hvilket loste Vanskeligheden
paa en teknisk uwamgribelig Maade. Det
hlev muligt ved senere I'jernelse af Beere-
akslen og uden Tilfejelse af en seerlig
unyttig Ballast at foroge Adhseesionsveeg-
ten og nyttiggere den forogede Veogt af
Akselbelastningen til IForegelse af Kedel-
hedefladen. Beereakslen var en normal
l.obeaksel, som senere kunde tjene til Ior-
statning for muligvis beskadiget forreste
Lebeaksel. De saaledes udrustede Loko-
motiver har udmeerket hestaaet deres Pro-
ve. lovrigt finder man Anvendelsen af
en Beereaksel allerede ved de belgiske
Statsbaner i 1874 byggede C Tenderloko-
motiver Litra 3. Ved disse Lokomotiver

e
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havde Anvendelsen af en Baereaksel imid-
lertid sin Begrundelse i det daveerende
Standpunkt af Lebeakslens Bygningsform
(Bisseltruck .og kurvelobende Adamsaks-
ler var endnu kun lidet bekendt) og i
Belpaires Bestraebelser for om muligt at
anvende de samme Bestanddele som til
Tenderlokomotiverne Litra 2.

‘Paa Grund af de gunstige Irfaringer
med Bagdadbanens 1 C Lokomotiver be-
sluttede Forfatteren sig til Indskydningen
af en svagt belastet normal Lebeaksel tal
bag ved den tredie koblede Aksel, og som
kunde faa den fornedne Sideforskydelig-
hed. Forinden vi nu skal komme ind paa
den fremkomne Lastfordeling skal i det
folgende forst meddeles om Beregningen
af Hovedmaaleren ved det fremkomne

2 C2 Lokomotiv, som er gengivet i Fig.
21 og 22.
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SIGNALERNE

Som bekendt lykkedes det Organisationen
ved Forhandling med Generaldirektoratet den
4. Kebruar at faa imedekommet vort @nske om
at Lokomotivfererkredsen fik Ret til at udpege
L.okomotivferere til Signalkommissionerne. Det-
te Pnske var jo af gammel Dato og vi haaber,
al denne Imedekommen skal vise sig at veere
til Gavn for alle Interesserede, thi nu ved alle

Lokomotivferere, hvem de kan henvende sig til

naar de har noget paa Hjertet angaaende Sig-
nalerne. Det skal dog ikke hermed veere sagt,
at Lokomotivfererne ber afholde sig fra at paa-
fore deres Rapport Bemeerkninger angaaende
Mangler eller Fejl ved Signalerne eller undlade
at fremseette Onsker eller Forslag ud fra den
Forudseetning, at der dog ingen Hensyn tages
til saadanne Bemerkninger. Eller man siger, at
det maa den Lokomotivferer om som deltager
i Signalkommissionens Meder, thi det maa vee-
re alles Pligt at henlede Opmeerksomheden paa
mulige uheldige Forhold i den omhandlede Ret-
ning.

Det er selvfolgelig udmeerket, at man ved
Samtaler med den Lokomotivferer som tilkal-
des til Signalkommissionsmeder kan henlede
Opméaerksomheden herpaa, men det er dog ind-
lysende at jo flere Forere der ferer Bemeerk-
ninger paa sin Rapport om Fejl eller Onske-
ligheden af Zndringer desto sterre Veegt kan
vor Repreaesentant kreeve saadanne Ting gen-
nemfert, hvorfor jeg henleder Ferernes Op-
meerksomhed paa dette Forhold og henstiller at
de paa deres Rapport anferer Bemerkninger
angaaende Mangler eller Fejl ved Signalerne.

Ved Forhandlingen med Generaldirektoratet
blev der fremfort adskillige Tilfeelde som gjor-
de det onskeligt at faa en fastere Form for
Lokomotivferernes Deltagelse i Signalkommis-
sionsmederne, og jeg husker, at jeg fremdrog
en Sag fra Kveerkeby, hvor jeg i ferste Halv-
del af November havde skrevet om forskellige
ZAndringer ved derveerende Signaler, ligesom
jeg henstillede, at det fremskudte Signal i den
vestlige Ende snarest blev teendt da en der op-
fert Vejbro tog Udsigten fra Hovedsignalet,
saaledes at man indenfor Bremseafstand ker-
te flere Hundrede Meter uden at kunde se Sig-
nalet. Da jeg efter Forhandlingen heller ikke
horte noget om denne Sag indsendte jeg i April
Maaned atter en Skrivelse. Dette bevirkede,
at min i November indsendte Skrivelse kom
frem i Maj Maaned og Signalinspekteren havde
skrevet, at han kunde tiltreede de onskede Zn-
dringer og vilde foranledige at det blev udfert.
Endelig lysnede det, teenkte jeg, men nej, saa
rask gik det ikke. Daglig spejdede jeg, men
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forgeeves. Den 5. Juli kom Telegrafmesteren
hen til mig, medens jeg holdt i Roskilde, og
spurgte mig, om det saa var godt i Kverkeby,
hvortil jeg svarede at der endnu ikke var lavet
noget. Hertil bemeerkede Telegrafmesteren at
det var en Maaned siden at han havde sendt
Formanden Sagen med Ordre til at udfere de
foreslaaede Zndringer. Nu skulde man have
Lov til at gaa ud fra, at Telegrafmesteren her-
efter ojeblikkelig vilde serge for Arbejdets Ud-
forelse, men forst den 26. September blev det
fremskudte Signal tendt. De andre Andrin-
ger er endnu ikke, da dette skrives, helt gen-
nemforte.

Sagen ligger saaledes: Ferst havde Signal-
inspektoren Sagen fra November til Maj, hvor-
efter den er overgivet til Telegrafinesteren. Der-
paa har Formanden Sagen liggende fra ferst i
Juni til sidst i Septerhber fer der geres noget
ved Sagen.

En saa utilgivelig Ligegyldighed over for vo-
re Signaler, der har saa overordentlig stor Be-
tydning for Sikkerheden kan vi ikke finde os i.
Vi maa i Fremtiden gaa til Generaldirektoratet
for at faa saadanne Sager behandlet paa en
seminelig Maade, og vi maa bede vore Repree-
sentanter i Signalkommissionerne om, fremti-
dig at meddele Lokomotivfererkredsen, naar
nedvendige Zndringer, der er tiltraadt, ikke
bliver gennemfort indenfor en rimelig Tid.

Korser i Oktober 1922.
C. A. Lillelund.

25 AARS JUBILEUM

Den 1. November fejrede Iokomotiviorer
G. 0. F. Lund 25 Aarsdagen for sin Ansettelse
som Lokomotivmand. Jubilaren hlev ansat paa
Centralveerkstedet i Kebenhavn den 24. Septem-
ber 1896 og blev ansat som Lokomotivfyrbeder
i Kh. @. den 1. November 1897, kom ved sin
Forfremmelse til 1. K1. Lokfb. til IHelsingsr men
kom tilbage til Kebenhavn ved Godsbanegaar-
dens Aabning. L. blev forfremmet til I.okomo-
tivferer den 1. Maj 1908 med Station i Kalund-
borg og efter Ansegning forflyttet til Keben-
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havn igen 1. Januar 1909, hvor Jubilaren har
slaaet sig til Ro.

Jubilaren har fra Foreningens forste Tid
deltaget med stor Interesse i Arbejdet for Frem-
me af Standens Interesser. Lund blev saale-
des Medlem af Organisationens Hovedbhestyrel-
se ved dennes forste Omorganisering i 1901,
som Lokfh. Reprasentant og forblev som saa-
dan indtil hans Udnaevnelse til Ferer. Jubila-
ren gik da ud af Hovedbhestyrelsen og der hen-
gik nogle Aar, hvor Lund holdt sig noget i Bag-
grunden. [ 1916 valgtes Jubilaren til Formand
for Lokomotivfererafdelingen paa Gbh., hvilken
Tillidspost han siden har beklaedt.

For en Del Aar siden var Lund i Spidsen
for et Udvalg, der skaffede de kebenhavnske
Afdelinger deres Fane og dermed Organisatio-
nens forste Fane. Da 10 Mands Udvalg fer
Lenningslovkampagnen blev nedsat, blev Jubi-
laren Medlem af dette, og da Delegeretmedet he-
sluttede at nedseette et Udvalg for at gennenr-
foere Tanken om Anskaffelsen af et Ferie- og
Rekreationshjem, blev L. som en af Tankens
Fadre valgt ind i dette.

Vel i de fleste Delegeretmeder Organisatio-
nen har holdt, har Jubilaren deltaget, altid iv-
rig og vaagen og de senere Aar som Ordferer
for Gbh. Lokomotivferer Afdelings Delegerede.
L. har paa forskellig Maade gennem sin Ind-
sats i Debatten vaeret medhestemmende ved de
senere Aars Organisationsarbejde.

Vi vil bringe Jubilaren vor hjerteligste Lyk-
onskning paa Festdagen med en Tak for hans
altid varme Interesse for vor Stands Interesser
og en Tak for godt Kammeratskab gennem de
mange Aar. 3—13—3.

Den 1. November fejrede Lokomotivferer A.

C. C. Olsen, Kebenhavn Gb. 25 Aarsdagen for

sin Ansettelse som Lokomotivmand. Axel Olsen
blev antaget som Maskinarhejder paa Vearkste-
det i Kh. den 20. Juli 1896, blev ansat som Lo-
komotivfvrbeder 1. Novbr. 1897 med Station i
Kebenhavn hvor han har vaeret hele sin Loko-
motivmandstid.

Jubilaren blev forfremmet til Lokomotivfe-
rer 1. April 1908 og forblev i Kebenhavn hvor-
for man kan betragte Jubilaren som herende
til det faste Inventar paa Godshanegaarden.

Jubilaren er godt kendt af Kollegerne for
sit brede og joviale Gemyt. Han er tillige For-
mand for Fanebestvrelsen.

Endvidere fejrede Lokomotivferer C. P. C.
Jespersen, Kebenhavn Gh. ogsaa sit Jubileeum
som Lokomotivmand. .. blev antaget som Ma-
skinarbejder paa Verkstedet i Kh. den 28. Ja-
nuar 1895 og blev ansat som Lokomotivfyrhe-
der den 1. November (897 med Station i Ke-
benhavn. Blev ved Forfremmelse til 1. Kl. Lo-
kfb. stationeret i Struer, kom efter et Aars For-
leb til Fredericia hvor han forblev til 1908 da
Jubilaren ved sin Forfremmelse forflyttedes til
Aalestrup. 1 1910 pakkede J. atter Randselen
for at vende tilbage til sit Udgangspunkt Ko-
benhavn, hvor han siden har vaeret og hvor han
har slaaet sig til Ro og ferer en meget stille Til-
veerelse.

Paa Afdelingens Vegne bringes Jubilarene
den bedste Hilsen med @nske om alt godt paa
Festdagen.

G. 0. F. Lund.
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HOVEDBESTYRELSESMADET
DEN 24.-25. OKTOBER 1922.

Alle var tilstede.

Funkt 1. Meddelelser fra Formanden.
Formeanden referede en med Generaldirekto-
ratel fort Forhandling angaaende Fortolkning
af Anciennitetsreglerne. Sagen der er rejst paa
IForanledning af Medlemmer i Senderborg.
Sagen er endnu ikke afgjort, men vil forment-
lig medfere en Omredaktion i Anciennitetsreg-
lerne.

Formanden redegjorte for Aarsagen til de
udsendte Cirkulerer gngaaende 2 Mandsbetjen-
te Rangermaskiner og Depotforstanderhvervet.

Angaaende Uniformsleveringen var frem-
sendt Skrivelse til Gdir.

Sagen angaaende Udpegning af Lokomotiv-
forere som Medlemmer af Signalkommissionen
var faerdighehandlet og indsendt til Gdir.

Om Opholdshygningen i Ms. var fert Konfe-
rencer og udvekslet Skrivelser. Foreningens
Onsker i denne Sag er i al vesentlig imede-
Kkommet.

Spergsmaalet om Opholdsveerelserne i Strib
vil formentlig blive ordnet i meget ner Frem-
tid.

Sagen om Raadighedstjenester (3/s Tjene-
sler) var hehandlet i Skrivelse til Gdir. med
Anmodning om Forhandling.

Der er udarbejdet en fuldstaendjg Oversigt
over Velferdsforanstaltninger paa Maskinerne,
denne er udsendt til Afdelinger og Underafde-
linger.

DNer er fort Forhandling med Gdir. om Lo-
komotivpersonalets Opholds-, Spise- og Sove-
vaerelsernes Indretning, Montering og Renhol-
delse, der vil antagelig til fortsat Behandling
blive nedsat et Udvalg, hvori Foreningen vil
blive repreesenteret.

Om Anbringelse af Brevkasser i Lokoper-
sonalets Kladeskabe er rettet Henvendelse til
GGdir. og om Anbringelse af Hovedpseller paa
Brikserne til 1. Distrikt.

Der er afholdt Foredrag i Kebenhavn i Ok-
tober. Foredragsraekken vil blive fortsat dels
i Kebenhavn, dels i Aarhus, Esbjerg, Aalborg,
Struer og evt. Nyborg og Fredericia.

Der er udsendt Foresporgsler til Afdelinger-
ne om Lokomotivfyrbedernes Anvendelse paa
langermaskinerne og som Ferer paa Straeknin-
gen. Oplysninger enskes til Brug ved evt. For-
handling angaaende Lokomotivfyrbedernes An-
vendelse som Forer. .

Om Tjenestefordelingen for Lokopersonalet
i Keébenhavn Gb., Odense, Fredericia, Vamdrup
og Brande er fort Forhandling med Gdir. noget
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endeligt Resultat foreligger ikke; for Gb. og
Brandes vedkommende henvistes Spergsmaalet
til fornvet Forhandling i Distrikterne, for de
ovrige Steder vil Afgorelsen senere bliver truf-
fen.

Om Uniforinssagen havde man paany for
Lokopersonalet haft en Droftelse med General-
direktoren og senere med Trafikministeren.

Formanden omtalte endelig Arbejdet i (ld-
dannelseskommissionen og haahede paa et godt
Resultat.

Endvidere omtalte Formanden en Rakke
Foresporgsler fra Medlemmerne som var be-
handlet.

Formandens Meddelelser toges til Efter-
retning.

_I’unkt 2. Forskellige Sporysmaal vedrorende

Tjenestemandsloven og evt. Andringer af
samme
var Genstand for Droftelse.

Forfremmelsessporgsmaalet var Genstand
for Behandling, det vedtoges at fremsende Skri-
velse desangaaende.

Lokomotivfyrbedernes Anvendelse som Lo-
komotivfarere, samt Arbejdsmeendenes Anven-
delse, navnlig i 1. Distrikt var ligeledes til Be-
handling, det vedtoges at tilskrive Gdir. om Sa-
gen.

Punkt 3. Hovedkassererens Beretning.

Hovedkassereren fremlagde Regnskabsover-
sigt pr. 23. Oktober for Hovedkassen. Reserve-
fonden, N. .. F.s Reservefond, Kampfonden og
D. L. T.s Regnskaber. Efter nogle Bemeaerk-
ninger af det kritiske Regnskahsudvalg toges
Oversigterne til Efterretning. ;

Hovedkassereren forespurgte om, hvorledes
man i I'remtiden mente at bhurde anbringe IFor-
eningens [’euge.

Det besluttedes at Forretningsudvalget i For-
ening med Hovedkassereren skal foranledige
Foreningens Midler anbragt i fire Pengeinsti-
futer, hvoraf det ene skal veere en Sparekasse.

Formanden foreslog, at der gaves Forret-
ningsudvalget Bemyndigelse til at sage Forbin-
delse med et Revisionsinstitut og at man lod
Foreningens Regnskaber revidere af dette.

Forslaget vedtoges.

Det vedtoges fra Nytaar paany at postan-
melde »Dansk Lokomotiv Tidende«.

Endvidere vedtoges det fra Nytaar at gaa
over (il en bedre Papirsort til Bladet.

Punkt 4. Beretning om Annoncevirksomheden.
Ekspediteren forelagde Regnskabsoversigt
for 1. Oktober 1922.
Toges til Efterretning.

ol
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Punkt 5. Meddelelser fra Udvalg og Repree-

sentanter.

1. Feellesudvalget. 2. Feallesreprasentatio-
nen. 2. Laaneforeningen. 4. Udvalget nedsat
af Hbst. angaaende Regnskabsformen for
Dansk Lokomotiv Tidende og Annoncevirksom-
heden. '

1. Formanden refererede Feallesudvalgets
Arbejde i Uniformssagen, omtalte de udveksle-
de Skrivelser. Feallesudvalgets Behandling af
Sagen godkendtes.

2. Formanden omtalte Feallesreprasentatio-
nens Repraesentantsskahsmede.
Toges til Efterretning.

3. C. A. Lillelund afgav Beretning om Laa-’

neforeningens Virksomhed, samt redegjorde for
den ny 3. Afdelings Oprettelse.
Toges til Efterretning.

4. Red. C. M. Christensen gennemgik Be-
tenkning fra det den 18. Januar nedsatte Ud-
valg angaaende Dansk Lokomotiv Tidende og
Annoncevirksomhedens Regnskahsform, Udval-
get stillede Forslag om, at hele Regnskabet
samledes under et, saaledes at Regnskabet un-
derlagdes Ekspediteren.

Forslaget vedtoges.

Punkt 6. Den svenske Jernbanestrejke.

Herunder Valg af Reprasentanter til N. L.
F.s Sekretariat.

Formanden omtalte de i Anledning af Strej-
ken modtagne Skrivelser.

Toges til Efterretning.

Til Reprasentanter i Sekretariatet valgtes:
Formanden (Suppleant H. Kann),
C. A. Lillelund (Suppleant K. Johansen) og
J. Boyesen (Suppleant K. Nergaard).

Punkt 7. Behandling af de fra Kredsene hen-
viste Sager.

C. A. Lillelund omtalte 1. Distrikts Skrivel-
se om Bagsejlene paa Maskinen.

Sagen henviste til Forretningsudvalget.

En Anciennitetssag fra Frederikshavn hen-
vistes til Forretningsudvalget.

En Anmodning fra Gb. om foreget Udleve-
ring af Tendstikker henvistes til Forretnings-
udvalget.

K. Johansen.

‘Dansk SokomorivTiDENDE

LOKOMOTIVFBRERKREDSEN

Kredsbestyrelsesmaodet 23. Oktober 1922.
Alle var tilstede.

1. Kredsformanden aflegger Beretning.

Kredsformanden omtalte forskellige af ham
afsendte Skrivelser. Omtalte Forlebhet af Sa-
gen angaaende Signalkommissionerne. Arbej-
det med at faa denne Sag bragt i Orden havde -
vaeret ret omfattende, men var nu tilendebragt.
Havde hesvaret forskellige Skrivelser i den An-
ledning. Opleaeste derefter en fra Gh. modtagen
Skrivelse angaaende Springavancement. Der
var i den Anledning udsendt Skrivelser til Lo-
komotivfererafdelingerne for at faa oplyst i
hvor stort Omfang dette Forhold gjorde sig
geldende.

Sekreteren gennemgik de indkomne Besva-
relser i Henhold til hvilke det omfattede ca. 20
Lokomotivferere. Omtalte den med General-
direktoratet forte Forhandling angaaende An-
ciennitetsreglerne og mente at Sagen vilde kun-
ne bringes i Orden naar den nye Ordre herom
udsendtes.

Kann mente det herettiget, at der for nogles
Vedkommende toges Hensyn til Veerksteds-
tiden.

Soph. Jensen troede at der var flere end de
i Besvarelserne naevnte, som kunde vare Sprin-
gere, men Forholdet var maaske saaledes at
at de forbigaaende var tilfredse.

Efter en indgaaende Diskussion om dette
Spergsmaal vedtoges det at tage Sagen til Ef-
terretning og til sin Tid meddele, naar den nye
Anciennitetsordre var udsendt, at Sagen nu var
bragt i Orden.

Kredsformanden meddelte derefter, at han
havde modtaget en Skrivelse fra Gbh. om, at
der rettedes Henvendelse om at faa 2 Aisker
Twendstikker udleveret pr. Uge.

Sagen henvistes til Hovedbestyrelsen.

Kredsformanden kom derefter ind paa
Spergsmaalet om DBagsejl, som Bladet havde
omtalt i et Par Artikler.

Sagen henvistes til Hovedbestyrelsen.

En Sag om Lokomotivfyrhedernes Anven-
delse som Lokomotivferere henvistes til Hoved-
hestyrelsen.

2. Kredshassereren aflegger Beretning.

Kredskassereren gennemgik Regnskabet for
den forlebne Del af Aaret og Indtegten over-
steg Udgiften med ca. 660 Kr. Efter en kortere
Diskussion toges Kredskassererens Meddelelse
til Efterretning.
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3. Eventuelt. T". G. 0. F. LUNU-

Kredsformanden fremsatie Spergsmaalet
om Natpengenes Afhaengighed af Dyrtidstillae-
get, som han fandt var urimeligt.
Efter en Diskussion herom besluttedes det
at henvise Sagen til Hovedbestyrelsen.
Forskellige andre Sager behandledes under
dette Punkt, hvorefter Dagsordenen var ud-

Naar Danske medes til Staevne,
sit Vaaben man gerne beer’,
nogle meder med Bue og Pil,
andre med lange Speer.

Straenge Herrer i Jern og Staal

tomt. paa veelige, pansrede Hest,
C. M C den Buemand rammer dog sikkert Maal;
han spaender sin Bue naest.
Hans Bue er Talen og Tanken den Streng,
LOKOMOTIVFYRBBDERKREDSEN. som Pilen vil sende i Maal.
Vaern dig nu godt, du Lansedreng,
Kredsbestyrelsesmadet d. 2:5. Oktoher 1922. hyt dig, du Herre i Staal.
“ Alle var lilstede. Som hvasse Pile fra Buen fo'r
Ordenes vingede Magt,
1. Meddelelser fra Kredsformanden. de rammer lille, de rammer stor,
Kredsformanden meddelte, at Sagen angaa- de Ord, som her bliver sagt.

ende Rangerturen i Nee var bragt i Orden. 1 w7 .
En Anciennitetssag fra Ar. hehandledes, det Vogt dig, du Herre i Kundskab og Magt,

den flettes i Mindernes szrlige Glans
og gives med Haand og Mund.

vedtoges at fremsende Sagen til Gdir. AL dig for hvassen Od.
Til Behandling forelaa en Rakke .Tjeneste- Pilen {‘lt Igred Strengen er lagt,
anciennitetssager. Der nedsattes et Udvalg be- frygteligt stikker dens Braad.
staaende af Kredsformanden, E. Kuhn og C. .
I’etersen, til Behandling af hele Tjenesteanci- Fra Danskens fattige Tunge
ennitetssagen. end lyder en smuk Melodi,
En Forflvttelsessag fra Frederikshavn be- end kan den klingg og runge,
handledes. Henvistes til Hbst. end os af Dvale fri.
Fra Fredericia forelaa en Anmodning om \ =
Dispensation fra Forflyttelsesreglerne samt en Pl'ﬂ‘utlg% du' taler Danskens Sprog,
Sag angaaende Depolets Vagring ved at give d“t‘ oz til Hjerte s.ztaur;.
Tilladelse til Tjenestebytning. "]“d. for Ret du i Leding drog
Henvistes til Hbst. her i vor egen Gaard.
I'ra Tonder forelaa en Sag angaaende Ran- ; \
} rermaskinens Betjening under Keorsel til Flyve- Vor >Lund« saa skon i November er,
iy priegtig i al sin Glans,
{ Henvistes til Kredsformandens Behandling. Solen Guld gennem Rummet ber
En Resolution fra Gb. henvistes til Hbst. og giver den Arens Krans.
: Kredsformanden omtalte Aspiranternes Af- o .
'_ skedigelse og Anvendelsen af Arbejdsmaend. 1 l);}g vil vi flette Alderens Krans,
: Sagen henvistes til Hbst. at give vor egen Lund,
|

Kredskassererens Berelning.
Kredskassereren aflagde Beretning for 3die

i ity : Tak for dit Virke, G. 0. F. Lund,
Kvartal. Toges til Efterretning.

i fem og tvvende Aar;
Tak for dit Sprog af Hjertets Grund,
3. Eventuell. det os til Hjerte gaar.

En Sag angaaende Lenanciennitet for en F. .. Froderiksen.
Lokomotivfyrbeder paa Gh. forelagdes, men da
Forudsatningen for Opnaaelse af Lonancienni-
tet i Henhold til Lenningsloven af 1919 ikke &
var tilstede, kunde intet foretages i Sagen. ﬁ

K. J.,
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FOREDRAG

Onsdag den 18. Oktober havde Foreningen
indbudt til Foredrag i City Selskabslokaler.

Ingenior S. Aa. Mathiesen holdt ved denne
Lejlighed et overordentlig interessant Foredrag
om: »Damp Hejtryksmaskinens Anvendelse i
det moderne Automobile.

Foredraget, der var ledsaget af Lysbilleder
gav en Skildring af Dampmaskinens Udvikling
gennem Tiderne, lige fra det mest primitive
Lokomotiv til den moderne Exprestogsmaskine
og videre til man saa Dampmaskinen anvendt
i Automobilet.

Foredragsholderen lgnnedes med sterkt Bi-
fald.

Lysbilledrne fremvistes af pens. Lokomotiv-
forer C. Petersen, der ved denne Lejlighed fik
Revanche for sine ved den farste Revue saa
uheldige Lysbilleder.

Efter Foredraget var der arrangeret et Par
Timers Dans, og Deltagerne der egentlig ikke
var serlig talrige, morede sig fortreeffelig.

Deltager.

REVYEN

Den 2. Oktober d. A. opfertes i Aarhus Lo-
komotivineendenes Revy.

Tilslutningen var god, og at demme efter
Bifaldet morede Folk sig fortreeffeligt, serlig
giorde en Del lokalt Stof, som var indlagt i Re-
vyen, megen Lykke.

Da Lokomotivfyrbeder. Hammer og Dilet-
tanterne hostede megen Anerkendelse her i
Byen, skal vi i Tilslutnig til dette takke d’Hrr.
for det store Arbejde, de har udfert.

Festudvalget for Aarhus Afdelinger.
0. H. Ottzen,
Skt.

TRYKFEJL

I Lokomotiv-Tidende Nr. 20, i Artiklen sHu-
manitet« er der indtruffet et Par meningsfor-
styrrende Fejl. PPaa Pag. 246, 2. Sp., midt paa
Siden er et Par Linier blevet forvekslet. Vi
bringer nedenfor det paagaldende Afsnit med
den rigtige Ordlyd:

Det er saa uhyre let at skride til at forbyde An-
vendelse af Bagsejl, naar det menes, at Rege-
ringen og den overste Administration ser med
forstaaende Qjne paa og billiger Fratagelse af
ethvert Gode Personalet har eller som har ve-

‘DANsk Sokomoniv]IDENDE

ret tilladt, naar man mener at Situationen or
gunstig for snart sagt hvad det skal veere, blot
det gaar ud over Personalet, men det kan dog
vere at man forregner sig, det er dog muligt
naar det blivér bekendt, al man forlanger PPer-
sonalet til at kere baglaens med aabne Tendeve
saavel Person- som Godstog i alle mulige Vejr-
forhold, at det vil blive betydet paageeldende
flinke Mennesker, at man udmierket godt kunde
have holdt sig hjemme med Cirkuleret af 16.
September og i Stedet have forsogt at give Per-
sonalet en Da@kning der bedre svarer til IFor-
maalet, end de af Lokomotivinendene
fremstillede Bagsejl.

selv

I den fjerdesidste Linie i den samme Arti-
kel, Pag. 247, staar: Forbudet er kun regnet
til ét; lees: Forbudet er kun egnet til ét.

DODSFALD

Lokomotivferer N. H. Poulsen, Depotfor-
stander i Glyngere er afgaaet ved Deden den
27. Oktober.

Poulsen, der den 19. September fejrede sit
40 Aars Jubileum, dade Dagen for sin 63-aarvi-
ge Fadselsdag.

Afdode var et trofast Medlem af D. L. F.
og alle der kendte ham, har mistet en god Kol-
lega, hans Hustru en god Mand og Bernene
en god Fader.

M. .

TAKSIGELSE

Vor dybtfolte Tak for udvist Deltagelse ved
vor elskede Mand og Fader. T.okomotivfarer S.
Andersens Begravelse.

En serlig Tak til Lokomotiviererne i Ny-
borg for den store Hjelp.

Eleonora Andersen og Born,
Nyborg.

Vor bhjerteligste Tak for udvist Deltagelse
ved Magasinpasser J. Bergs Dad og Begra-
velse. Tak for Mindestenen.

Viborg, 24. Okt. Familien.

BYTNING

En Lokomotivfyrbeder i Slagelse ansker Byt-
ning med en Kollega i Kebenhavn Gb. eller
Osterbro.

Bytning af Lejlighed skal samtidig finde
Sted. Billet mrk. Bytning modtager Bladets
Kontor.
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Lokomotivfyrboderkredsen.

Kredskassererens Adr. er efter 17. Oktbr.:
Lundbyesgade 124, Aarhus.

Lokomotivfyrboder Afdelinger.
Hjorring: Representantens Navn rettes til:
.. . Conradsen.
Fredericia: Formandens Adresse rettes til:
(todthaab«, Vesterdalsvej.

Lokomotivpersonalets Ferie- og Ie-
kreationshjem.

Udvalgsmedlem J. G. Milne’s
tes til: Vallensbackvej. Glostrup.

Adresse ret-

—— ——

».(s,.—.;,:nm[ =1

Afskedigede:
Lokomotiviester 11 C. G. Hansen, Keben-
havns  Godsbanegaard, efter Ansegning paa
Grund af Svagelighed med Pension fra 31—12
22 (min. Afsk.),

‘DANsk Sokomotiv]iDENDE

Lokomotivforer I.. H. Jorgensen, Aalborg,
efter Ansogning paa Grund af Alder med Pen-
sion fra 31—12—22 (min. Afsk.) og

Lokomotivfyrheder P. (. Strem, Aarhus H,
cfter Ansegning paa Grund af Svagelighed med
PPension fra 31—10—22.

Afgaaet ved Doden:
l.okomotivferer S. Andersen,
(- --10—22 og
Lokomotivforer Frederik Julius Nielsen, Ko-
henhavns Godshbanegaard, den 19—10—22.

Nyborg, den

Navneskifte:
lokomotivfyrbeder A. P. R. Nielsen, Aarhus
. hedder fremtidig A. P. Robdrup, og

Lokomotivfyrboder 0. I.. Rasmussen, Ged-
er. hedder fremtidig O. L. R. Hollender.

Anscetlelse:
Lokomotivfyrboder paa Prove H. P. Wil-
kenskjeld, Aarhus H, som Lokomotiviyrhoder
i Fredericia fra 1—10—22.

Nerverende Nummer er afleveret

paa Avispostkontoret den 2. November.

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER

Edith Wahl, e
Dametasker

I stort Udvalg fra 6 Kr.
Jernbanefunkt. 5 %/, Rabat.

H. J HANSEN

Skrzdermester
38, Sender Boulevard 38.
Anbefaler sig il d Hrr. Jernbanemend

Telefon Vester 1574 y.
Leverandar til Varalotteriet.

Sanitets & Gummivarer.

| Moderspr. m. flere Rer.

Gummistremper. Alle Syge-
plejeartikler. Ill. Prisliste sen-
des diskret mod 30 Yre i Frmk.

T LarsensSon

Brdr. Larsen
Flygel & Pianofabrik,

Bredgade 45,

— Kobenhavn K,

Gummisaaler & Hzle.
mrk. »Gepohac. Saaler fra 1.25--3.25
pr. Par. Hele fra 0.40—1.30 pr. Par
efter Storrelse. [ndsend Omrids af hejre
Skosaal og Heel. 3 Mdr.s skriftlig Ga-
ranti for Slid.

Amerikansk Glrldmmlvare Industri.
1
Tif. B. 4195. Vestergade 2. Kbhvn.

Als Det danske Malkekompagnl Kebenhavn.

“Redaktion: Vesterbrogade 98 a2, Kjobenhavn B.
Tlf. Vester 8173 eller Veater 8113.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Abonnementspris: 6 Kr. sarlig.
Tegnes paa aile Postkontorer i Skandinavien.

] -Annoﬁc(*-Fxpedit|0n 3
Vodroffsvej 3 b. Kebenhavn V.

T'elefon Vester 8113 eller Vester 4011.

Kontortid KI1. 10—4.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonersllé 11.



Damekonfektionsforretningen

Yestenport”

(vis a vis Hovedbanegaarden
har nyt Lager og derfor smaa Priser

Kaaber, Kostumer, Kjoler og Pelsvarer

Forseg blot en Gang, saa kommer De fremdeles
Jernbanefunktiongerer 5 pCt. Rabat

e FOTOGRAFISK .
SPECIALFORRETNING:

% Vuurbvog-do 61 . Tif. Vester 308y /a

Manufakturvarer

Altid de billigste Priser.
Funktiongrer 5 pCt. Rabat.
CARL PETERSEN

Istedgade 93.

Telf, Vest, 8337. Leverand. til Varelotteriet.
[ — J

Stet vore Unnoncprer.

Herrernes Magasin
Istedgade 64. Telf. Vester 220 x.
Starste Udvalg i Hatte, Huer og

Manchetakjorter.
5 pCt. til Jernbanefuuktioneerer.
Sterste Udvalg paa Vesterbro i
Slags Straahatte.

alle

Vine & Spirituosa
samt Likorer.
Lces nedenstaaende Priser :

P‘m Rom op\v ognac 1/2 Fl. 3,00 1/, FI. 6,00
Scotch Whisky 4,00 -*,00
Lagret Redvin 0,96 1,90
Gam. red Portvin 0,95 1,80
old red Portwine 1,25 2,60
Cacao Liker 2 00 4,00

Prunelle Liker, gron 1/3 L.
d. Portvin og Madeira 1/9 Fl. 088 1/1 Fl. 1,66

TIL MADBRUG:
Sherry 0,45 pr. Decilit. og Rom 0,90 pr. Decilit.

Varer sendes overalt.

VINLAGERET

DANNEBROGSGADE 32 SAXOGADE 73
Telf. V. 8528 Telf. V. 8622y.
Ved Istedgade.

v NY RAVNSBORG v.

Vesterfzlledvej 8082
anbefaler sin ny Restaurant
Koncert hver Aften
Sendag fra Kl. 4.
under Ledelse af Kapelmester
Neverin Martens.

IDTE NIk I I I BIE

T. Dame

s Konfektion

Hammerichsgade 7, (syv)
overfor Axelborg

Stort nyt Lager nye Priser,
derfor biiligst.

Frakker, Kaaber, Kostuiner,
Kjoler og Pelsvarer.
Imod Annoncens Afievering gives 5 pCt. Rabat.

L2 8 L3> s > 2 D3 2 1o

GGode ::  Billige = Solide
Stokke, Piber og Cigurror. Jernbanef. 6
pCt. Rabat. Leverander til Varelotteriet.

Fabriken, Amagerbrogade 141.
Telf. Amager 390y.

© 0000060000006 0606000000000

Guldsmed Guldbrandsen,
KUNSTSYULVSMEDIE
Amuagerbrogade 16. Telf. Amager 1514.
Anbefaler sig med alt til ﬁaget
henhserende.
Jernbanefunkt. 5 pCt. paa Solvvarer, oy
10 pCt. paa evrige Dele.
© O 0 0000000000000 00 0000

® 000 00 0000

000600 b0 0

FFahriken »»0lympia*

— Vesterbrogade 8 —
ved Frihedsstetten.

Sterstle Lager af

Krystal. 1

Vaser Skaale

Urner.

|stedgadesL egetajshug

(A M.Thuneby)
66, Intedgade 66
Specialitet: Dukker og Dukke:eparay,
Stort Udvalg i Legetsj — Billige Priger

PELSVARER

Udvalg til billigste

%1 storste

Praser.

Kai Sandberg

BUNDTMAGER %

¢ Amagerhoulevard 134,
Telf. Amager 1358 y

Telf. Sundby 4105 i

- .

S{atsbanefunktzm(m er 10%, 7{

Hatte 3,85
. . 16,85

6,15
Norrebrogade 63,

Hj. af Kapelve;j.

Kjoler . . .
Bluser

Stot vore Anuoncorer

1 1 nil
ParapI!tahnken MH I
ISTEDGADE 75 MESS.  TELEF. VESTER 3476
Stort Udvalg i Paraplyer og Stokke

til billigste Priser.
Provinsordrer efterkommes.
Statsbanefunktionterer 10 pCt. Rabut

Fotograf A. Pedersen
Istedgade 35  Telr . 6597y
giver Jernbanem#nq 109/, Rabat.

Fotografier t|) pas op Kerekort.

St il IO AR s B R R B T o

Cigarer, Tobak, Piber
og Vin,
Bjern Stephensen.
}’esterbr‘ogad”o_ 20. ‘ V_estex: 8820

1 B e s7ccisc. amm . 2 el Toactam ARG - B

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

(:-Ivc-r Jernbanemeend § pCt.
Rabat paa egne Varer :.:
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