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SPARE! SPARE!
TEORI OG PRAKSIS

[F'or de ansatte som har veeret i Stats-
hanernes Tjieneste i en Aarreekke frem-
maner sig saare let den Tanke, at hele
Statsbanemaskineriets * Administration i
Virkeligheden aldrig kommer i Leje, d. v.
s 1 et fast, roligt og tilfredsstillende Leje,
hvorom det kan siges, at nu kan saavel
Administration gom Personale se Fremti
den i Mode uden at skulle vaere indstillet
paa. om et kort Spand af Aar atter at
skulle vende Betten rundt — enten til det
Yedre eller daarligere.  Hidtil har For-
holdet jo veeret saadant. at Statsbanerne
af og til har maattet agere Kastebold for
visge politiske Interesser. sarlig Interes-
ser der gik i Retning af storre Overskud
al den i Statsbanerne anbragte Kapital,
med deraf folgende mindre Udskrivning
af direkte Skatter. Kort efter dette Aar-
hundredes Begyvndelse var man ved Ba-
nerne inde i en Spareperiode hvor alt i
Virkeligheden laa stille, og som forst rig-
tig udlostes omkring 1905—06. I Aarene
1911—14 var man atter inde paa Spare-
systemet. og for Tiden er det altoverskyg-
gende Punkt paa Banernes Dagsorden
spare—spare.

Men hvorledes former sig nu dette
svstem i Teori og Praksis, er det saadan

at man vel indskranker unoedvendige [ld-
gifter uden dog at hyde Personalet [Thyr-
ligheder. Lad os tage et Eksempel og der-
efter domme.

I disse Dage er paany afskediget en
Del Aspiranter, IFolk som antages af Ba-
nerne i Foraaret 1921 og som, byggende
paa det i de dem tilstillede Skrivelger an-
forte smed fast Anseettelse for Ojec, i god
Tro forlod det Arbejde de den Gang havde
for at vie Statsbanerne deres fremtidige
Arbejdskraft.

Det viste sig imidlertid at da Sommer-

scesonens Travihed var overstaaet. »men-
te« Banerne at Personalstyrken var for
stor og burde indskrienkes, hvorfor man
i Efteraaret 1921 — som en passende Ju-
legave afskedigede de om Foraaret
med fast Angeettelse for Oje¢ antagne
Aspiranter. Det skyldes her at siges, at
Iste Distrikt gik i Spidsen som en flot
N, L.

Hen paa Foraaret 1922 var man atter
i Forlegenhed og genantog de omtalte
Aspiranter, for nu i Efteraaret at gen-
tage. hvad man havde villet forsvierge,
nemlig paany afskedige de paagaldende.
Denne Gang angives den samme Grund
som forrige Gang — Indskreenkning af
Personalstyrken. En saadan Behandling

har man endnu aldrig set Statshanerne gi-
ve sit Persgonale og dersom denne Frem-



gangsmaade skal veere den fremtidige,
tvinges man til at sperge, kan Statsba-
nerne paa denne Maade regne med at faa
det de kraever — 1ste Klasses Arbejds-
kraft?

Det kan heller ikke undgaas, at man
ger lidt skeptisk paa det teoretiske i den
for Afskedigelserne anferte Grund —
Indskreenkning af Personalstyrken — thi

det vides jo dog, at der hist og her
i Landet anvendes Lokomotivfyrbedere
som Lokomotivierere paa Streekningen,
og det vides ogsaa, at der sine
Steder anvendes Arbejdsmend — Remise-

arbejdere — som Lokomotivfyrbedere;
men sporger man saa, hvordan Besparel-
sen ved denne Indskreenkning af Perso-
nalet stiller sig i Praksis, ja! det maa ind-
remmes, saa forbavses man.

Forholdet er det, at Remisearbejdere,
naar de anvendes som Lokomotivfyrbe-
dere har en Ugelon paa 100—105 Kr., me-
dens de Aspiranter, hvorom her er Tale
har en Ugelen 65—66 Kr. (vel at meerke
naar de er gifte) og da der som ovenfor
anfert endnu efter at Aspiranterne har
faaet deres Opsigelser anvendes Arbejds-
mend som Lokomotivfyrbedere, vil en-
hver kunne se, at ved at indskreenke
denne Anvendelse af Arbejdsmeend, har
man ganske gratis Lon til en Aspirant
for hver Gang man inddrager 2 Arbejds-
meend.

HUMANITET

Det er saa uhyre let at forbyde An-
vendelse af Bagsejl paa Lokomotiverne,
thi de Mennesker, der udsteder Forbudet,
har ingen Mén af dette, det er jo kun Lo-
komotivineendene det gaar ud over Hvis
en eller anden af Ingeniererne . haardt
Vejr korte med ud paa en Tur, hvor Ma-
skinen skulde vende Tenderen foran og
foruden Bagsejl, vilde han hurtig opdage,
at det var ganske urimeligt at forbyde An-
vendelsen af et saadant, at det er raat,
ikke alene fordi Manglen heraf vanskelig-
gor Betingelserne for at holde Udkig, men
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ogsaa fordi at saadanne Baglensture i
sig selv indeholder Spire til alle mulige
Slags Forkelelsessygdomme og Gigtlidel-
ser. Hvis den samme Ingenior senere vilde
tage en Tur under samme Forhold som
for neevnt, men med et med Bagsejl for-
synet Lokomotiv, vilde han hurtig opdage
at der intet som helst kunde veere i Vejen
for at lade Bagsejl anbringe paa alle Lo-
komotiver til Brug ved saadan Kersel, thi
det lader sig meget godt gere at holde for-
svarlig Udkig under Kerslen, medens han
i forstnenvnte Tilfeelde maatte skeerme
og beskytte @jne og Ansigt mod de Kul-
stykker, der rives lese af Tenderen og fo-
res ind mod Fererhuset.

Det er saa uhyre let at skride til at for-
byde Anvendelse af Bagsejl, naar det me-
nes, at Regeringen og den overste Admini-
stration ser med forstaaende Jjne paa og
billiger Fratagelse af ethvert Gode Perso-
nalet har eller som har veret tilladt, naar
man mener at Situationen er gunstig for
snart sagt hvad det skal veere, blot det
gaar ud over Personalet, men det kan
dog veere at man forrehgner sig, det er -
dog veere at man forregner sig, det er
man forlanger Personalet til at kere bag-
leens med aabne Tendere saavel Person-
som Godstog i alle mulige Vejrforhold,
at det vil blive botydet paageeldende flinke
Mennesker, at man udmeerket godt kunde
have holdt sig hjemme med Cirkuleeret af
16. September og i Stedet have forsegt at
give Personalet en Dekning der bedre
svarer til Formaalet, end de af Lokomo-
tivmeendene selv fremstillede Bagsejl.

Vintertiden er en drej Tid for den fa-
rende Jernbanemand og det kan vel uden
Overdrivelse siges, at Lokomotivmaendene
ikke horer til dem, der har det bedst. Nej.
tvertimod maa de vel tage den veerste Torn
og det ved Personalet, der intet er at ind-
vende imod, men naar man nu pludselig
finder sig foranlediget til, at fratage os
den Ret vi gennem mange Aar — de sidste
25—30 Aar — har haft, til at paasaette
Bagsejl til Anvendelse i paakommende
Tilfeelde, og lige op mod Vinterens Ind-
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treeden, saa ber man ikke forundre sig
over, at Persoanlet reagerer. Har der vee-
ret specielt Aarsag til Forbudet, er der
sket noget? Hertil tror vi at kunne sva-
re nej! Der er intet sket udover at en
Lokomotivferer har paa sin Rapport
fremsat Unske om, at faa sat Bagsejl paa
sin Maskine, og at en Ingenior i den An-
ledning hejtideligt har meddelt ham, at
da han havde Regnfrakke kunde han in-
tet Bagsejl faa. Men Lokomotiviyrbede-
ren da, han har jo ingen Regnfrakkke.
Formentlig bor der da opsattes Sejl paa
den ene Side af Maskinen.

Det er saa uhyre let at skride til at for-
byde Anvendelse af Bagsejl, men prov en
Vinterdag i steerk Kulde at tilbringe en
Times Tid paa en Fyrplads medens Blee-
sten staar ind i Fererhuset, i Snefog eller
lignende, uden nogen Dsaekning, og man
vil hurtig erfare at et ubehageligere Sted
vanskeligt kan opdrives. — Og hvor tit
heender dette ikke! — Men lad dem, Lo-
komotivineendene, som der staar i Cirku-
leeret, blot blive odelagt af- Kulde, hvad
betyder det —siden den nye Bestemmelse
i Ordre Serie A Nr. 25 er kommen til —
Lokomotivmanden skal nok, selv om han
skal krybe til Tjenenste, komme, for at
undgaa Tab af Lenning.

Okonomisk set bliver det sikkert en
daarlig Forretning. Det er ganske utvivl-
somt, at der vil folge mere Sygdom i den
Anordnings Kelvand. Og i Sikkerheds-
henseende skaber Forbudet absolut ikke
mere betryggende Tilstande!

Forbudet er kun regnet til ét. — Til at
skabe Uro, og til Skade for Personalet! —
Hvis det er Hensigten, er den naaet!

Det er Humanitet Anno 1922.

ANCIENNITETSREGLER
NOGLE BETRAGTNINGER

I en Artikel, vi havde paa den 2. Au-
gust 1920, skrev vi bl. a. at med Ancienni-
tetsreglernes Indferelse fulgte ogsaa Plig-
ten til at indtreede i den Tur, de i Folge
deres Alder havde Krav paa og Ret til.
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Foranledningen til at vi den Gang be-
skeeftigede os med denne Sag var, at der
i de mange forskellige Ture paa Gb. kerte
Folk af alle mulige Aldersklasser, saale-
des at den Orden der var tilstreebt ikke
blev naaet. Egentlig er Forholdet ikke
meget bedre nu end den Gang, men der er
dog ved den Ordning, der blev skabt gen-
nem orhandling med 1. Distrikt, hvorved
tvungen Anciennitet indfertes, alligevel
sket en Forandring til det bedre.

Imidlertid er Ordningen ikke tilfreds-
stillende fordi sterre eller mindre Dele af
Personalets Syn paa den Klassificering
der foretages af Afdelingsbestyrelsen ikke
falder sammen med Bestyrelsens, om med
eller uden Grund skal vi ikke beskaeftige
os med her. Og det er jo rigtigt, at den
Opgave, at stille samtlige 13 a 14 Ture paa
Gb. op i en Reekkefolge der tilfredsstiller
alle Parter, synes at veere uleselig.

Der viser sig ret uheldige Udslag af
den Utilfredshed der hersker med Turene
deri, at enkelte af Personalet benytter den
Adgang, der ligger i at skaffe Leegeattest
for saa det ene saa det andet, til at komme
til at kere i den Tur som de for deres Hel-
breds Skyld taaler bedst og som tiltaler
dem mest. Nu skulde man antage at det
maatte veere omtrent umuligt for en Jern-
banelecge at udtale sig om, hvorvidt en Lo-
komotivferer helst skulde kore paa en O-
Maskine eller en K Maskine, og endnuvan-
skeligere er det naar den samme Sygdom
for den ene betinger en K Maskine og for
den anden en O Maskine. Eller naar Hel-
bredshensyn tvinger den ene Lokomotiv-
forer til at kore paa Rangermaskine, me-
dens en anden, ogsaa af Helbredshensyn,
maa fra Rangermaskinen paa Streeknin-
gen. — Ja, det er ganske underligt som det
kan gaa, og det kan jo ikke nagtes, at
mange beerer paa en stor Tvivl om nu og-
saa alle de Laegeattester er fremskaffet af
den Grund der angives. Herom vil vi hel-
ler ikke udtale os, men blot pege paa, at
ogsaa dette Forhold er medvirkende til at
skabe en vis Uro, som ikke er af det gode
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og som derfor, hvis det er muligt, ber skaf-
fes bort.

Den nuveerende Ordning vilde veere til-
fredsstillende, hvis det var muligt at op-
stille Turenes Raekkefolge saaledes, at den
Nummerorden, der gennemfortes var gan-
ske uangribeligt, altsaa at Nr. 1 var den
hedste o. s. v. Dette viser sig at veere umu-
ligt og der kan veere mange forskellige
Grunde til Utilfredsheden. Nogle Loko-
motivferere erklaerer, at ) Maskiner er de
bedste og bekvemmeste Maskiner at be-
tjiene, medens andre erklerer at () Maski-
ner er de ubehageligste. Saadanne Syns-
punkter indvirker ganske selvfolgeligt paa
de paageeldendes Afgorelse af, hvorvidt
denne eller hin Tur maa anses for at veere
den bedste. Vi kan neevne flere af den
Slags Betragtninger, imidlertid maa det
ene Tilfelde vi ovenfor naevner veere til-
straekkeligt, men det er jo klart, naar saa-
danne Anskuelser gores gacldende, naar
Turenes Klassificering diskuteres vil det
altid blive umuligt at tilfredsstille alles
Smag og Onsker. Ja, selv om man ser
hort herfra, vil der veere mange forskel-
lige Anskuelser om den enkelte Tur og
her kan Hensynet til, at en Tur har me-
gen Aftentjeneste eller megen tidlig Mor-
gentjeneste, veere afgorende. Og det skal
jo heller ikke neegtes, at den I'jeneste, Lo-
komotivfererne udferer, indvirker hejst
forskelligt paa den enkelte, fordi det er
nodvendigt at kunne sove paa alle Dog-
nets l'ider, og det kan veere meget vanske-
ligt i denne Tjeneste eftersom Aarene
gaar.

At finde noget bedre end den nuvaeren-
de Klassificering af Turene var derfor nie-
get onskelig og der er da ogsaa i saa Hen-
seende fremsat Forslag som tager Sigte
paa at hortfjerne Utilfredsheden og ind-
fore Ro om Spergsmaalet for saa vidt det
overhovedet er gorligt.

Forslaget gaar ud paa, at man lader
Personalet efter deres Anciennitet bestem-
me i hvilken Tur de ensker at kere og
ad den Vej menes det at man kan opnaa
en relativ Tilfredshed, som det under de
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nuverende Forhold synes umulig at naa.
Man vil lade den i Anciennitet aldste l.o-
komotivferer som den forste udpege eller
veelge den Tur han ensker at kore i, der-
naest den naesteldste og saa fremdeles til
man naar hele Rakken igennem. Man
kan bestemme sig til, at Retten til at ud-
pege Tur for den Del af Personalet, der
korer Persontog, begraenses af Person-
togsturene og saaledes ogsaa for det Per-
sonale, der kerer Godstog, kun omfatter
Godstogsturene, eller man kan lade naevn-
te Rettigheder omfatte saavel Person- som
Godstogsturene, det er af underordnet Be-
tydning. Det der er det tiltalende ved
Ordningen er, at den aldre kan kere i en
daarligere T'ur uden at miste sine Rettig-
heder og at den Yngre aldrig kan komme
til at kere i ringere T'ur end hans Anci-
ennitet giver ham Ret til.

yaar man ud fra at de Ture, hvor den
bedste Tjeneste findes, bliver forst besat,
maa man ogsaa gaa ud fra, at de Ture
tiltaler Personalet mest og saaledes ogsaa
rent tjenstligt set maa veere de bedste. Kt
Forslag om en saadan Ordning foreligger
nu for Landets storste Lokomotivferer-
Afdeling og det maa antages, at det ret
snart vil komme til at foreligge til Afgo-
relse for Medlemmerne.

Allerede gennem flere Aar har man for
Rangermaskinernes Vedkommende haft
en saadan Ordning gennemfort, og den
synes at virke til alles Tilfredshed. At
en lignende Ordning for Togmaskinernes
Vedkommende skulde virke mindre godt
er der ingen Grund til at mene, i hvert
Fald kan en saadan Anciennitetsorden.
som foregrigt ikke kan ses at veere i Mod-
strid med Anciennitetsreglerne, sikkert
skabe storre Tilfredshed end der er med
det nuveerende Klassificeringssystem..

Dette System virker udmerket naar
der kun er faa Ture der skal settes i
Reekkefolge, men naar der som paa Gb.
er mange Ture og disse 1 mange Henseen-
der er uensartede, hliver det meget van-
skeligt at treeffe en Afgorelse som er uan-
gribelig. '
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Imidlertid tror vi at vide, at det er rig-
tigt naar visse Lokomotiviorere heklager
sig over Vanskeligheden ved at kunne go-
ve paa alle Dognets I'ider, og at nogle so-
ver bedst om Morgenen, andre bedst om
Aftenen. For Tiden maa de tage den T'ur.
der anvises dem og det skal da ogsaa si-
ges, at saa godt som alle retter sig her-
eiter, men samtidig nwres der et bran-
dende Unske om at faa en Ordning som
tillader nogen Frihed i Valg af Turene.
Det vilde ske om man indforte en Tur-
bhesattelsesorden, hvorefter T.okomotiv-
forerne 1 Anciennitetsorden  bestemte,
hvilken Tur de onskede at kore.

Vi er efter naermere Overvejelse kom-
men til det Resultat, at dette Forseg bor
gores og vi vil ogsaa antage, at det vil
vise sig at virke til alles Tilfredshed.

c.-m.

FERIEHJEMMET

Jernbanelege Hre. Thorvald  Jen-
sen, Kobenhavn, der interesserer sig
meget for det af 1. 1. F. oprettede
Feriehjem, har paa Foreningens For-
anledning besogt samme og har i [ol-
gende  Linjer omtalt Hjemmet set
fra en Lieges Synspunkt.

Ited.

I Lee af smukke Bakkedrag bagtil mod
Ost, til Siderne skonne hojtliggende
Skraenter, hvor Naturen har odslet med
Afveksling, der overalt fryder Ojet og
gleeder den, der har Sans for Skonheder-
ne — fortil mod Vest den spejlblanke,
solglitrende Fjord, hvor den fortoner sig
mod det blaa Kattegat, det var Rammen
om D. L. F.s Feriehjem, da jeg i Soun-
dags efter Indbydelse allagde Besog der-
ude.

En stille, =olfyldt Efteraarsdag blev
Turen gjort i Automobil fra Kallundhorg
paa ca. 10 Minutter langs Fjorden, gen-
nem Villakvarter, forbi Kystsanatoriet;
det sidste smalle Stykke Vej forte ret
stejlt ned mod Fjorden, bhegranset af
Bakker paa bhegge Sider. saa man kun
ser Vandet for Enden af Vejen, det er.
som man skal kere lige ud i det, men i
sidste Ojeblik drejer Vejen, og Hjemmet
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ligger nu for en i al sin skinnende Hvid-
hed.

Man legger straks Meerke til den Om-
hu for at gore det tiltalende, der er an-
vendt i hele Udenomsanlaeget, den velan-
lagte Have, 'den interessante »Fose¢, gom
med sine »Vandmasserg fylder 3 Bassi-
ner og ved sin Riglen bryder lidt af den
Ro. der fylder Rummet. Overalt indbyder
en Righoldighed af smukke Beaenke, an-
hragt paa naturskenne Steder, til Hvile
og Ro.

Hovedbygningens Arkitektur er tilta-
lende med sine rene Linier, og fra En-
treen naar man ind i et Par rummelige
Stuer, Dagligstue og Spisestue, hvor Far-
ver og Former danner et harmonisk Hele,
og giver Folelse af Hygge.

Soveveerelserne er smukke, rummelige
og luftige med et ensartet Indbo og til-
fredsstiller 1 hygiejnisk Henseende en-
hiver Fordring.

Bygningernes saniteere Forhold er gan-
ske moderne og tidssvarende, og Vand-
forsyningen den bedste.

Som Ferie- og Rekreationshjem synes
ieg det har de bedste Betingelser for at
bringe et slidt Nervesystem hos vore Lo-
komotivfolkk i Orden og skaffe deres Hu-
struer en Smule Ferieglaede, fri for den
daglige Husholdnings Arbejde og Bekym-
ringer og Bornevrovlet. Her er Fred og
Ro, friesk Luft. der skaffer Nerverne Ro
og mod Aften den velgoerende Treetheds-
[olelse, som giver en styrkende Sovn.

Her findes styrkende Sobade i den dej-
lige I"jord med sin hvide Sandbund, her
indaander man i Morgen- og Aftentimerne
de balsamiske Bufte i den lille Fyrre- og
Birkeplantage paa sKohornet« — Iiege-
dom for svage Lunger og Nerver.

Jeg onsker D. L. F. til Lykke med
dens  Erhvervelse og haaber, Hjemmet
maa blive det, man har/taenkt, et Rekon-
valescent- og Feriehjem til Gavn og Glee-
de for Foreningens Medlemmer, et Sted.
hvor de for en moderat Ydelse kan nyde
godt af alle de Goder. som der her by-
des paa.

Thorvald Jensen.

PRISOPGAVE

Jernbanefargeforbindelser  spiller  her i
Landet en meget stor Rolle, og Danmark har
som Lekendt paa dette Omraade indtaget en
forende Stilling. Medens man i Danmark i
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det veaesentligste er bleven staaende ved de een
Gang fastslaaede Fargetyper, har man i andre
Lande, navnlig i Amerika, skabt nye Typer,
ligesom man i Sverige i Qjeblikket leegger me-
get stor Veegt paa Feergeforbindelser over stor-
re Afstande og er gaaet saa vidt, aa Jarnvégs-
styrelsen i en lang, grundig og interessant Ud-
redning har foreslaaet en saadan Forbindelse
mellem Sverige og England. For Danmarks
Vedkommende traenger disse Spergsmaal i hej
Grad til at blive nermere belyste i saavel tek-
nisk som i driftsekonomisk Henseende.

Den tekniske Forening udsaetter derfor fol-
gende Prisopgave: [

Der onskes en Redegorelse til Belysning af
den teknisk-okonomiske Side ved den danske
Dampfergefart saavel i Henseende til Anleg
som Drift og herunder Forslag til eventuel For-
bedring af Driftsekonomien (Forholdet mellem
befordret Godsvegt og Fergedeplacement).

Endvidere onskes en Udredning af Spergs-
maalet om hvorvidt Etablering af Jernbane-
Feergeforbindelser paa lengere Afstande — f.
Eks. med Norge eller England — er teknisk og
driftsekonomisk gennemforlig og derfor beret-
tiget sammenlignet med almindelig Skibstrafik.

For begge Afsnits Vedkommende leegges de
nugceeldende Priser til Grund.

For den bedste fyldestgorende Besvarelse af
den stillede Opgave udsaetter den tekniske For-
ening med Understottelse af Den Raben-Le-
vetzau’ske Fond en Pramie paa indtil 4000
Kroner.

Bedemmelsen af de indkomne Besvarelser
har Foreningens Bestyrelse overdraget et Ud-
valg bestaaende af Professor ved Den polytek-
niske Lareanstalt 4. R. Christensen, Banechef
ved De danske Statsbaner H. Flensborg, Tele-
fondirekter Fr. Johannsen, Direktor for Keo-
benhavns Flydedok Ove H. Munck og Borgme-
ster H. C. V. Moller. — Den pramierede Be-
svarelse ejes af Foreningen, der er eneberet-
tiget til at lade den offentliggore.

Maskinskrevne Besvarelser i tre Eksempla-
rer — en Original og to Gennemslag — for-
synede med Motto eller Marke og ledsagede af
forseglede, paa samme Maade betegnede Kon-
volutter, som indeholder Oplysninger om For-
fatterens Navn og Adresse, indsendes senest
den 30. Juni 1923 til Foreningens Sekreteer,
Ingenier A. Meulengracht, Valby Gasvaerk, Ke-
benhavn. Det bemaerkes, at kun Besvarelser,
som indsendes paa anferte Maade, kan vente
at komme i Betragtning.

Eksemplarer af Prisopgaven udleveres i
Vilh. Priors kgl. Hofboghandel, Kebmagergade
52, Kebenhavn.

Den tekniske Forenings Tidsskrifts Redak-
tar, Hr. Ingenior H. K. Holm, har tilsendt os
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et Eksemplar af Tidsskriftet, i hvilket oven-
staaende Opgave findes og samtidig anmodes
om at offentliggere Prisopgaven, bl. a. fordi
Pramiebelobet er sat til det forholdsvis store
Beleb af 4000 Kr. og fordi der mulig mellem
vort Blads Laesere findes Mennesker, der in-
teresserer sig for dette for vort Land saa over-
ordentlig vigtige nationalokonomiske Spergs-
maal, at de vil give sig i l.ag med denne ingen-
lunde lette Opgave.

Endvidere henleder Redakteren Opmark-
somheden paa, at der i det sidste Aar har vae-
ret nogen Tilbagegang i »Den tekniske For-
eninges Medlemstal. Foreningens Bestyrelse
mener, at.det skyldes den tilbagetrukne Stil-
ling, Foreningen forer, idet der aldrig har vae-
ret drevet nogen Propaganda for en Foregelse
af sit Medlemstal fordi det ligefrem har varet
en Udgift at faa flere Medlemmer, bl. a. paa
Grund af Tidsskriftets Pris.

Foreningen udsender et Teknisk Tidsskrift
og dens Formaal er Udbredelse afl teknisk
Kundskab og Adgangen til at blive Medlem
staar aaben for alle.

Foreningen lader afholde Foredrag og ejer
et teknisk Bibliotek, der er aabent hver Segne-
dag fra Kl. 11-2.

Kontingentet er 20 Kr. aarlig.

TANKER OM DE SVARE ILTOGSLOKOMOTIVERS
UDVIKLING.

Ved Otto Dendixen.

(Fortsat:,

De ostrigske Statsbaner benytter siden
1905 i Iltogstrafiken de fra Udstillingen
i Milano bekendte 1 C1 Lokomotiver, Se-
rie 110 og 10. Erfaringerne med Hensyn
til Loebet med kun en enkelt i Kurverne
indstillelig forende Lebeaksel (Adams)
synes helt igennem at have veeret gode,
saaledes at Golsdorf ved Anskaffelsen af
et sveerere Iltogslokomotiv til Nordbaneil-
togene besluttede sig til ikke at veelge den
almindelige Akselanordning 2 C1, men
Anordningen 1C2. Han lagde under
Fyrkassen en 2 akslet Truck og kunde
altsaa bagtil optage betydeligere Laster
end ved den hidtidige enkelte Lobeaksel.
Som Folge heraf turde ogsaa lL.okomoti-
vets Tyngdepunkt ligge lengere bag ud
end ellers almindelig. Folgen var, at der
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Fig. 14. De ostrigske Statshaners 1 C 2 4 Cyl. Compound Overheder Iltogslokomotiv, Litra 310.
Bygget 1910 af Lokomotivfabriken Wien-Floridsdorf.
Hovedmaal:

. 390 1
AN S eromert v (e T 2x%607/7202100 mm. Hedeflade . . ... .. 15,14173,04+43,4 = 231,5 m
Bl Sta e, R EENCE R T HOE50 fmm? " | Rog Veegthe IF. ol el o T ey R 79,8 t.
Risteflade . " .00 L0 DIAAGEN 886 W62 n? | AdhaEsionsvaegtss wes ST 0 s CLe e 44,0 1.
ATy Lot & 0. Sl . A RO 16 JAt iz SRje nstvipgds Solngs " gt Wi et e e[ ene el 86,1 t.

lod sig opnaa en utvungen Udvikling af
Fyrkassen, der nu opviste en lodret For-
veeg, dog paa Bekostning af Askekassen;
derved blev Rerlengden med 5730 mm
endnu betydeligt under det ellers hyppige
Maal paa 6000 mm. Det omhandlede Lo-
komotiv viser Iig. 14 i ny Udforelse
med Schmidt-Overheder. De for 2C1
Lokomotiverne skildrede tekniske Van-
skeligheder med Hensyn til Anordningen
af det indvendige Drivveerk blev naturlig-
vis ogsa her bestaaende.

En lignende Vej som Galsdorf er Plan-
cher, Overkonstruktor ved det daveerende
adriatiske Jernbanenet i Florentz, slaaet
ind paa i Slutningen af forrige Aarhun-
drede. Ior at skaffe en mere preestations-
dyigtig, d. v. s. en med storre Rist forsynet
p.C Type, har han drejetKedlen om, saale-
des at Fyrkassen er forlagt til I.okomoti-
vets Forende over Trucken. Det forste
saaledes udferte Lokomotiv var udstillet
i Paris 1900. Det korer med Forerhuset
forrest og med Henblik herpaa maatte det
naturligvis indrettes anderledes, da Fore-
ren vender Ryggen til Kedlen, saaledes
blev. Regulatorhaandtaget o. s. v. anbragt

paa Forveeggen. Denne Type har som 4
Cyl. Compound Lokomotiv 3 m? Risteflade
med kun 14,5 t. Akseltryk paa Drivakslen.
Rorene er trods 1980 mm Drivhjul kun
4000 mm lange. Cylindrene ligger bag
ved den bageste Kobbelaksel, hvilket er
mindre betenkeligt, da Lokomotivet jo
korer med Forerhuset forrest; Spergs-
maalet om Kullenes Anbringelse er lost
derved, at der paa Fyrbedersiden er an-
bragt et Kulrum, som naar op i Hejde
med IForerhustaget, og i ‘hvilket der nemt
kan rummes 4 t Kul. Rigtignok mister
Fyrbederen Udsigten bagud til Toget, han
kan kun have denne, naar han leener sig
ud af Fererhuset. Denne Lokomotivtype
er af de italienske Statsbaner bygget i
flere Eksemplarer som Gruppe 690, seie-
re Gruppe 670, saa denne Direktion nu be-
sidder 43 af dem. Det sidste Lokomotiv
af denne Type var udstillet 1906 i Milano,
og det ses i I'ig. 15.

Konstruktionen med det foran anbrag-

te Forerhus har de italienske Statsbamer

ogsaa bibeholdt ved de tidligere naevnte E
Godstogslokomotiver, Gruppe 470, af
hvilke der i Aarene 1907—10 blev bygget
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Iig. 15. De italienske Statsbaners G2 4 Gyl. Compound Iltogslokomoltiv, Konstruktion Plancher, Litra 670,

Bygget- 1906 af Ernesto Breda i Milano.

Hovedmaal:

360
Driveeerk . . .« .. ... 2X50/600, 1920 mm.  Hedeflade . ... ... ... 16,74160,9 = 177,6 m*
YT Mo S el e e g o 00T Tome'Vieg i Wee BT 00 W, e e MUE N e 64,5 1.
Riglefladerms S S o 8 5 2 017221, 5= 3,08 m2 Bl -Adhwhiongvagel- o o B A . 0 e 439 .
1ALy e e T O RS e S T LS LopAm.  Nenstvagrie el 30, gt e CSEie S =l i 70,5 1

ca. 150 Stk. KEndvidere dukkede den op i
Amerika. Der har Southern Pacifik Ba-
nen bygget et storre Antal 1 C + C 1 og
1 D+ D1 Mallet Lokomotiver, som lige-
lediss korer med IForerhuset forrest. (Be-
skrevet i »Dansk Lok. Tid. Nr. 16, 1916).
Grunden til denne Konstruktion laa her
hoved=sagelig deri, at de bjerg- og steerkt
kurverige Streekninger ved Anvendelsen
af Mallet-Lookomotiver, £om med 6—8 kob-
lede Aksler var meget lange, blev ret
uoverskuelig for Personalet. Spergsmaa-
let om Anbringelsen af Kulforraadet for
de ther meget store Ristellader (Southern
Pacifik Banens Lokomotiver har over 6
m? Risteflade og indbefattet Overheder,
Fodevandsforvarmer o. s. v. over 600 m?
Hedetlade) behovede ikke at loses, da dis-
se Lokomotiver bliver fviret med Olje. Det
var her kun nodvendigt at forsyne Tende-
ren, der som ved de italienske ILokomoti-
ver leb bag ved L.okomotivet, med to Afde-
linger, af hvilke demr ene anvendes til Op-
tagelse af Oljeforraadet.

lovrigt loser Anordningen med det for-
an korende Forerhus ogsaa Sporgsmaalet
om Rog og Dampafledningen. Ved de hojt
liggende Kedler bliver for det meste kun
en ringe Hojde tilovers for Skoratenen, og
sonm Peolge heraf ledes Rogen og Dampen

ikke tilstreekkeligt i Vejret, den lsegger
sig tveertimod ved ugunstige Vindretnin-
ger i teetfe Masser foran Vinduerne i IFo-
rerhuset, som ligeledes paa Grund af den
hoje Kedelbeliggenhed maa anbringes un-
der fuld Profiludnytning, og hindrer Ud-
sigten. Af denne Grund forsyner man og-
saa, naar Broer, Remiseporte o. 8. v. til-
lader det, [.okomotiverne med aftagelige
Skorstensforleengelser. Ved den oven-
nevnte Lokomotivanordning er Udsigten
for Personalet saa gunstig, som den over-
hovedet kan veere; den bliver heller ikke
paavirket ved nogensomhelst Vejrforhold.

Vil man bibeholde den forreste ledende
Truck, hvis Benyttelse utvivisomt byder
Fordele ved store Hastigheder, og und-
gaa eller formindske de fornesevnte Ube-
kvemmeligheder, awerlig den tvungne Ud-
formming af Kedlen, saa kunde man ved -
2C1 Lokomotivet erstatte den bageste
Lobeaksel med en Truck. Der vilde saa
opstaa en Type 2 C 2, En ARselanordning,
som ved Tenderlokomotiver er blevet ud-
fort meget hyppigt, ved Iltogslokomotiver
med Tender dog hidtil kun een Gang ved
den franske Nordbane ved l.okomotiverne
Nr. 3. 1101 og 3. 1102, for hvilke Planerne
allerede var fremstillet paa Udstillingen i
Briis=el 1910 (Fig. 16). Men disse I.oko-
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1, Hanomag-Vachrichten**.

Den franske Nordbanes 2 (2 4 Cyl. Compound Overheder litogslokomotiv med Vandrorsfyrkasse.

Bygget 1912 af Schneider-Erenzot.

Hovedmaal:

Fig. 16.

40 , 640
FR AT e et 620/730/20[‘0 mm.
ETjul St e, S TSNS e e 12640 mm.
Ristelladt. e dm- e asel. = 1,64><2,61 .= 4,27 m?
SRV o St o0 0 G B0 A o o 16 Atm.

Rorlengde (feruden Forbrandingskammer) 5000 mmn.

motiver afviger forsaavidt fra den norma-
le Udforelse, som der her er anvendt en
Vandrerskedel, Model Dubousquet-Temp-
le., hvori maa =seges en Hovedgrund til
Valget af Akselanordningen. Man har
undertiden betegnet denne Akselanord-
ning 2 ' 2 som Baltie-Type. Den har nem-
lig ved store Hjul den Ulempe, at den for-
reste Truck let ikke faar tilstrackkelig
Last. Ved det franske Lokomotiv er imid-
lertid ved en Drivhjulsdiameter paa 2040
nen konmet en Veegt af 24 t paa den for-
reste Truck, d. v. 5. nejagtig det samme
som paa den bageste Truck. Som {Ulempe
bliver naturligvis, at den hageste Truck er
dyrere end en Lobeaksel og fremfor alt, at
Anbringelsen at Askekassen og de ned-
vendige Luftklapper bliver meget hindret
o vanskeliggjort.

Vil man anbringe to Leobeaksler under
I'yrkassen, saa er Anvendelsen af en
Truek paa ingen Maade ubetingst ned-
vendig, da jo lL.okomotivet uden Tender
overhovedet nweppe vil kore baglaons og
ved Baglamskorsel med Tender vil denne
forst og fremmest overtage en Del af L.e-
delsen. Det synes derfor hensigismmssig
i et saadant Tilfaelde ved 2 (¢ 1 Lokomo-
tivet at indskyde en Lebeaksel tet bag ved
den bhageste koblede Aksel. Man kan give

Hedeflade

shammVicogige = oFr b St Sl e L 92,0 t.
eSSV g I Tl B . o o e e 0 0, e 54,0 t
sLjenst il . B L L, e T 102,0 t.

denne noget Sidesler og behover ikke at
gore Hjuldiameteren storre end 1000 min.
Den indskudte lLeobeaksel vil aflaste den
bageste l.obeaksel noget, saa man ogsaa
for denne kan veelge en noget mindre Dia-
meter. Bliver den nevnte Aksel indskudt
ganske teet ved det bageste Kobbelhjulsset,
saa  bliver Konstruktionen af Aksel-
kasserne ikke viesentlig forstvivet. Vaegt-
hesparelsen i Modseetning til en Truck
kan uduyttes til [Forogelse al Kedelhede-
lladen.

Hvorledes et saadant 2 (22 Lokomo-
tiv vilde forme sig skal i det folgende
Visos,

| den nyeste Tid gaar man hyppigt
over til at anskaffe 4 koblede L.okomoti-
ver til den uatbrudte Befordring af sveere
litog paa hakkede Straekninger. Men
her bliver Anordningen af en stor Riste-
llade endnu vanskeligere end ved l.oko-
motiver med 3 koblede Aksler, saasnart
Drivhjulene naar en Diameter, som ikke
mere tillader en over de koblede Hjul an-
bragt ['yrkasse. Det nsermest liggende,
vilde vawe at bygge Lokomotivet som 1
D 1 Type med en enkelt forreste Iebeak-
sel eller en Helmholz-Kranz Truck, saa-
ledes som det i sidstneevinte Tilfelde er
sket med de saksiske Statsbaners 1D 1
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Fig. 17.

De saksiske Statsbaners t D 1 4 Cyl. Compound Overheder I[ltogslokomotiv, Litra XXHV.

Konstrueret og bygget 1920 af saksiske Maskinfabrik, forhen R. Hartmann i Chemnitz.

Hovedmaal:

480
DT GVaerk nLne 8 €1 | [ i 25< 750 /630/1905 finm.
HGMIS e midFgte | v ety s fo T dsag B 11960 mum.
Bagtenldd ed ® el sty e arratizis 2,25><20 = 4,5 m?
].Ta_r;ptryk ................... 15 Atm.

4 Cyl. Compound Overheder Iltogsloko-
motiv Litra XX OV (Fig. 17). Ogsaa
ved dette Lokomotiv viser sig de samme
Begraensninger med Hensyn til Konstruk-

Hledeflade e S g N 15,4+2114+76,2 = 300,6 mn?®
Tom ™ \Veogtal . °. oy G Sl et i i K Bum ety 90,0 t.
Adhzsjongva gt asihTe e SRS Tl SR 68,6 t.
jenstya s TE! rons TR talte L R T o 100,0 t.

tionen af Kedlen og det indvendige Driv-
varrk, skont den bageste Lobeaksels Be-
lastning med 16t kommer temmelig neer
den forreste l.obeaksels paa 15,3t. Driv-

s

,,lanomag Yachrichten‘ .

Fig. 18. {De badensiske Statsbaners nveste 2 C 1 4 Cyl. Compound Overheder [ltogslokomotiv, Litra 1V h.
Konstrueret og bygget 1919 af I. A. Maffei i Miinchen.
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hjulsdiameteren er 1905 mm og Kedelro-
renes Leende 5800 mm. Det er neaest efter
de badensiske Statsbaners 2 C1 Lokomo-
tiv Litra 1V h, som er vist i Fig. 18, Evro-
pas praestationsdygtigste Iltogslokomotiv
og treekker 430t Togveegt paa en 15 km.
lang Stigning af 1:100 med en Hastighed
af 656 km. i Timen, hvorved maa bemeer-
kes, at paa denne Streekning forekommer
mange Kurver med 565 m Radius. Det
preussiske S 10> 3 Cyl. Lokomotiv (Fig.
6) vilde kun kunne befordre det samme
Tog paa denne samme Stigning med 40
km. Hastighed i Timen, S10* Lokomoti-
vet (Fig. 5) med 45 km.

(Fortseetles).

&

25 AARS JUBILEUM

Den 1. November kan Lokomotivfaererne A.
C. C. Olsen, Ny Carlsbergvej 19, 2, E. C. P.
Jespersen, Sdr. Boulevard 78,3., Kebenhavn B,
og G.0O.F. Lund, Tagensvej 1B,1, Kebenhavn N,
tilhearende Kebenhavn G Afdeling, fejre 25
Aarsdagen for deres Ansattelse som Lokomo-
tivmeend.

STATSFUNKTIONERERNES
LAANEFORENING

Da det har vist sig, at Begaeringen efter
Laanet har vaeret saa stor, at baade den gamle
og den nye Afdeling (Statsanstaltspolicer) er
gaaet tomme, saa at der ikke findes flere Pen-
ge til Udlaan i Aar. Da det ikke har veret
muligt at fremskaffe Penge til disse Afdelinger,
har man set sig nedsaget til (da der stadig
henligger mange uekspederede Laanebegarin-
ger) at soge Penge ad anden Vej. TNet er lyk-
kedes Reprasentantskabet at faa Forbindelse
med Sparekassen for Kebenhavn og Omegn,
Saaledes at vi nu atter er i Besiddelse af Penge
til Udlaan i ret stor Udstrakning i en ny 3die
Afdeling.

Sparekassen stiller den Betingelse, at disse

‘DANsK JokomotivJIDENDE

Laan ordnes indenfor en searlig Afdeling i Spa-
rekassen (Indtegtsforvaltningen) og at Laan-
tagerne skal afgive en Gageforskrivning paa
mindst 25 pCt. af deres Lonning, der anvendes
dels til Afvikling af Laanet og dels til Betaling
af visse stadig tilbagevendende Udgifter som
Husleje, Skatter og Gasregninger el. lign., hvad
Laantageren og Sparekassen maatte blive eni-
ge om.

Sparekassen bliver paa en Maade Laan-
tagerens Pengeforvalter og da det viser sig, at
mange Laantagere har vaeret sarlig glade ved
denne Ordning (denne Afdeling i Sparekassen
har virket i flere Aar), kan jeg give den ny
oprettede Afdeling 3 .i Laaneforeningen min
Anlkefaling til Medlemmernes Afbenyttelse.

C. A. Lillelund.

MEDLEMSMOBDE

Gb. Afd. II afholdt Mede paa Ny Ravns-
borg den 4. Oktober, hvor man dreftede for-
skellige Sager meget indgaaende, bl. a. fore-
spurgte flere af Medlemmerne hvordan det for-
holdt sig med den orientalske Lokomotivferers
Anciennitet, da man mente, det var en Forud-
setning ved hans Ansattelse, at han skulde
indgaa i Lokomotivfaererstillingen med fuld An-
ciennitet (Tjenesteanciennitet), det var blevet
lovet af H. B., men endnu havde det ikke fun-
det Sted.

Formanden oplyste, at den til alle Landets
Afdelinger stillede Resolution var tiltraadt af
17 Afdelinger.

Ligeledes dreftede man en Sag angaaende
en Lokomotivfyrbeder, der havde faaet en Be-
de paa 10 Kr., fordi han var medt 20 Minutter
for sent.

Det blev vedtaget at indsende nedenstaaende
af Formanden stillede Resolution til H. B.

Resolution.

Gb. Afd. TI afholdt Mede den 4. Oktober.
Idet man tager Meddelelserne til Efterretning,
skal man krave Sagen angaaende Lokfrb. Hans
Carlsen neje undersogt.

Man maa i det hele beklage den Maade
Sagen er blevet behandlet paa.«

Resolutionen blev .enstemmig vedtaget.

J. Knudsen.
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Lokomotivfarer Secerin Andersen, Nylory,
afgik den 6. ds. pludselig ved Deden, 51 Aar
gammel. Andersen var medt til Tjeneste for at
fremfore Tog 7 Ng—Sh, men folte sig utilpas
og maatte gaa hjem, og tre Kvarter efter var
han ded. Afdede var godt kendt Landet over,
da han har varet stationeret saavel paa Sjal-
land, i Jylland og paa Fyn. Han tog med In-
teresse Del i D. L. F.s Anliggender, og mange
er de Timer, han, som den gode Kammerat han
var, har ofret for at glede og gavne sine Kol-
leger, paa hvem hans bratte Daod har gjort et
dybt Indtrvk. En livsglad, strabsom og god
Mand var Severin Andersen.
Lre veere hans Minde. T.

25 AARS JUBILEUM:

Den 18. Oktober fejrer Snedker L. Hansen.
Formand for Varksteds- og Remisearbejdernes
Organisation, 23 Aarsdagen for sin Ansettelse
ved Centralveerkstedet i Kabenhavn.

‘DANsk SokomonivTIDENDE

Vi har i Jubilaren lart en pragtig Orga-
nisationsmand at kende. med hvem det altid
or os en Glade at samarbejde. Vi sender Ju-
bilaren de bedste Onsker i Dagens Anledning.

TAKSIGELSE

Meoedlemmerne af D. L. F. Afd. 2 bringes
herved vor hjerteligste Tak for udvist Opmaerk-
somhed ved vort Brylup.

Edith oy Georg Jensen.

Overfort fra 1. S. og M. I

tit . L. F.
den 1. September 1922,
Lokomotiviyrh. Asp. C. Jensen, Aalhorg.

RETTELSE TIL ADRESSEFORTEGNELSEN

Lokomoticforerafdelinger.
Kobenhaon 6: Reprasentantens Adresse ret-
tes til: Grenaagade 11, Telef. Obro 4829 v.
Odense: Reprasentantens Adresse rettes il:
Rasmus Rask’s Yej Nrv. 3. 1., sDahnfeldts
Havehye. ¢

Lokowmaolicfyrboderkredsen.
Kredsbhestyrelsesimedlem K.
Adresse rettes til:

Norgaarvds

Villa Novae«, Vinkelvej.

Forflyltelse.
Lokomotivfarer V. V. (.. Hested, Logumklo-
ster, til 6. Maskinsektion, Tonder, fra 1—11

1932

Nerverende Nummer er afleveret

~gn
paa Avispostkonlorel den”17. Oktober.

Felerd

4 Det’ verdensbemmre amenkanske.Fabnkat Garanteret solidt Lazder heltigennem.

MLBORG BRUNDUM HOBRO : .. Billigste Skotejspriser i Danmark
AKVAVITT ] » Nyheder hjemkommet fra Amerika =
i a vl
77777 Filial: Amagerhrogade 7 AXelborg  Niionai

~ Redaktion: Vesterbrogade 98 a %, Kjobenhavn B.
‘Tlf. Vester 8173 eller Vester 8113,

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Abompementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandiravien.

-Annoncwl')xpedition:

Vodroffsvej 3 b. Kebenhavn V.
Telefon_Vester 8113 eller Vester 4011.
Kontortid Kl. 10—4.

Frederiksberg Bogtrykken. Falkonerallé 11
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