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UNIFORMSSAGEN.

Jernbaneorganisationernes  Fwllesud-
valg har i den sidste Tid beskeeftiget gig
med Uniformssagen, hvilket vore Medlem-
mer vil veere bekendt med gennem den
Protokol over Forhandlingerne den 13.
Juni angaaende dette Spergsmaal, som vi
havde optrykt i Nr. 16. Disse IForhand-
linger endte med, at der fra Tallesud-
valgets Side-skulde fremsattes @ Forslag.
Dette skete ogsaa, og Uldvalget fremsatte
den 7. Juli i en Skrivelse it Tilbud og Or-
ganisationerne sogte heri at imodekomme
de Krav om Reduktioner i det Omfang
som det kunde lade =ig gore med skyvldig
Hensyntagen til Medlemmernes Interesser.

Det var [ellesidvalget ganske klart,
at der ikke kunde viere Tale om i det Om-
fang som det enskedes at imedekomme de
fremsatte urimelige Forlangender, hvor-
for man stillede it Forglag til Reduktio-
ner efter det gamle Uniformsreglement.

Imidlertid har dette [Forslag ikke fun-
det Naade hos de hoje Herrer paa St. Jor-
gensborg, thi i en Skrivelse af 20. August
har Generaldirektoratet tilstillet IFeelles-
udvalget en Skrivelse, hvis IForm og Ind-
hold er af en saadan Beskaffenhed at den
fuldsteendig afskeerer enhver videre For-
handling.

Skrivelsen lyder saaledes:

[Inder Henvisning til Felesudvalgets Skri-
velse af 7. f. M. J. Nr. 2686, angaaende An-
dring i Reglerne for Levering af Uniform skal
man, efter at Sagen har varet forelagt Mini-
steren for offentlige Arbejder, herved meddele,
at de af Udvalget i bemeldte Skrivelse gjorte
Indrommelger maa anses for ganske utilstrak-
kelige, og at de af Sparckommisgsionen af 21.
Februar 1921 i1 dennes 2. Betenkning fremsatte
IForslag til ASudringer i de [Regler, hvorefter
Levering af Uniforin hidtil har fundet Sted, nu
snarest vil hlive gennemfort.

Man skal dog tilfeje, at man i Overenssteinn-
melse med det under Forhandlingen den 13,
Juni d. A. udtalte vedvarende vil vaere villig til
at tage Indforelsen af rimelige mindre vasent-
lige Aindringer i det omhandlede Forslag under
Overvejelse, for saa vidl Onske herom fremkom-
mer i Lebel af de nermeste Dage, og at der
iovrigt vil blive taget Hensyn til de Erfaringer
vedrorende Brugstiderne og Stofkvaliteterne,
so mmaatte indhostes efter Gennemforelsen af
de nye Regler desangaaende.

Skrivelzen er overordentlig klar og af-
visende, man finder for godt at meddele
Fallesudvalget at de of Feaellesudvalget
giorte Indronmelser er ganske wtilstreek-
kelige, hvorfor de af Statsbanespareudval-
get og den store Sparekommission fore-
slaaede Besparelser vil blive gennemforte.
Paa den Maade praktiserer man altsaa
IForhndlingsreglerne under det moderate
Ministerium. Der findes ikke Antydning
af, at man kunde teenke sig at optage nye
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Forhandlinger om Sagen, men kun om
ganske uvaesentlig Andringer kan der
fremseettes Onsker.

Det fra Generaldirektoratet fremkomne
Svar var naturligvis Genstand for For-
handling i et Fellesudvalgsmede, hvor
man var ganske enige i,at Svaret var af
en saadan Karakter, at man fra alle Si-
der var forbavset over saavel Tonen som
Indholdet.

Feellesudvalget enedes derefter om at
tilstille Geeneraldirektoratet en saalydende
Svarskrivelse, der afsendtes den 16. Sep-
tember:

I Skrivelse af 26. f. M. (L 3502) har Ge-
neraldirektoratet meddelt Faellesudvalget, at de
af Udvalget 1 bemeldte Skrivelse gjorte Indrem-
melser med Hensyn til Andring i Reglerne for
Levering af Uniform maa anses for ganske util-
streekkelige og at de i Sparekommissionens 2.
Betenkning foreslaaede Andringer i det hid-
tidige Uniformsregulativ nu snarest vil blive
gennemfort, hvorhos Geeneraldirektoratet erklae-
rer sig villig til at tage Indferelsen af rimelige
mindre vaesentlige Zndringer i det omhandlede
Forslag under Overvejelse, for saa vidt @nske
herom fremkommer i Lobet af de naermeste Da-
ge, samt endvidere meddeler, at der iovrigt vil
blive taget Hensyn til de Erfaringer vedrerende
Brugstiderne og Stofkvaliteterne, som maatte
indhostes efter Gennemforelsen af de nye Regler
desangaaende.

Fellesudvalget skal 1 denne Anledning ikke
undlade at gore Generaldirektoratet opmeerksom
paa, at de af Udvalget i Skrivelse af 7. Juli
d. A. gjorte Indremmelser vil repraesentere en
Besparelse for Statsbanerne af ca. 149,000 Kr.
aarlig, og da Uniformsreglementet af 1909 i Ho-
vedsagen er ganske upaavirket af de senere
Aars Udvikling og Fellesudvalget i og for sig
anser de hidtidige Brugsterminer og Stofkvali-
teter for godt stemmende med Jernbanetjene-
stens Behov, betragter Faellesudvalget sit foran-
nevnte Forslag som betydelige Indremmelser,
og saa meget mere som disse Indremmelser sker
paa et Omraade, der udgor en Del af Persona-
lets faste Lenningsvilkaar.

Det har derfor vakt Feellesudvalgets Forbav-
selse, at Generaldirektoratet — efter ved den
forste Forhandling at have fremkaldt Feellesud-
valgets ferneevnte Forslag — nu pure afviser en
Realitetsdroftelse af Sagens vaesentligste Punk-
ter og Feaellesudvalget maa for sit Vedkommende
dvbt beklage, at Personalets Organisationer un-
der Forhandlingerne om Sparekommissionens
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Forslag har samtykket i vidtreekkende Reduk-
tioner af Personalets evrige Vilkaar uden at ha-
ve kunet forudse, at Generaldirektoratet vilde
vere i Stand til i Uniformssagen at indtage en
Holdning, som staar i afgjort Modstrid med
Statsministerens Bestrabelser og ofte wudtalte
Hensigt: at gennemfere Spareforanstaltninger
med Personalets Tilslutning, og man skal ikke
legge Skjul paa, at en Fastholden af General-
direktoratets Standpunkt vil affede den alvor-
ligste Uvilje blandt Personalet.

Feallesudvalget onsker derfor heller ikke gen-
nem Opnaaelsen af mindre vaesentlige Andrin-
ger at paatage sig Medansvar for @enmemfe-
relsen af Sparekommissionens Uniformsforslag,
men forbeholder sig fuld Handlefrihed i denne
Sag.

Jernbaneorganisationernes Feellesud-
valg har saaledes ikke onsket at gore
Brug af den Tilladelse, som Generaldirek-
toratet omtaler i sin Skrivelse og har saa-
ledes ikke villet veere med til at give det
nye Uniformsregulativ sin Velsignelse.
Generaldirektoratet maa derfor, om det
har Lyst, paatvinge Personalet det nye
Uniformsregulativ,' i hvilket der ikke er
taget noget Hensyn til de af Organisa-
tionerne fremsatte Onsker. Folgen vil for-
haabentlig ogsaa blive den, at dette Re-
gulativ vel ikke vil faa nogen s®rdeles
lang Levetid.

Der er jo neeppe Tvivl om, at Reduk-
tionerne bliver gennemfort efter den nu-
veerende Trafikministers Onske, og at de
eventuelt ekal tvinges igennem.

For Lokomotivpersonalet stiller For-
holdet sig saaledes, at vi i 1919 ved Gen-
nemforelsen af den nye Lonningslov frem-
satte som en udtrykkelig Betingelse, at vi,
for at give vort Bifald til Lenningsloven,
maatte kreeve at blive uniformeret paa den
og den Maade. Disse @nsker blev imede-
kommet og ved den Forhandling, der for-
tes med Generaldirektoratet herom, fast-
sattes det i hvor stort Omfang Lokomotiv-
personalet skulde uniformeres og ligeledes
fastsattes de forskellige Genstandes Va-
righed. Vi fik den Garnig Uniformen som
et Tilleeg til Lennen, hvorfor det for os
maa betegnes som et rent og skeert Lon-
nedslag, som vi selvfelgelig under ingen

234




Omstendigheder godvillig kunde gaa
med: til.

Vi skal nu af med Regnfrakken og med
Skindtrejen og Varigheden af Jakken skal
udstreekkes til 2 Aar. Skindtrejen anser
man i Henhold til Statsbanesparekommis-
sionens Beteenkning for at veere skadelig
for Helbredet. Hvis de Herrer, som har
udtalt sig herom, havde blot en lille Smu-
le Begreb om det Slud og Treek og Kulde,
der er paa Lokomotivets Fyrplads, kunde
det veere, at de vilde have forstaaet, at en
Skindtreje under visse Forhold kan gere
umaadelig stor Nytte. Se blot til Auto-
mobilisterne, der alle forsyner sig med
Skindtreje, fordi det er det eneste Kleed-
ningsstykke, der er uigennemtreengeligt af
Bleesten.

‘Men nu skal Lokomotivineendene igen
af med denne, fordi der skal spares, saa
skidt med, at man for kun et Par Aar si-
den: forstod det rimelige i de Krav, vi frem-
satte. Og Skindtrejen er uundveerlig for
Lokomotivineendene, og af alle de Beklad-
ningsstykker, som dette Personale fik til-
delt, var intet saa keerkomment som netop
denne. Imidlertid har man ikke ment at
kunne tiltreede Personalets Repreesentan-
ters @Onske, og der er derfor heller ingen
Tvivl om, at Personalet vil se med Bitter-
hed hen til den Regering og Administra-
tion, der paa Trods af Personalet gennem-
forer en saadan Reduktion.

I Modseetning til den forrige Regerings
Opgave, der var, at give Lookomotivmeen-
dene en varm .og god Paakledning i Tje-
nesten, gaar den nuveerende Regering ud
paa at kleede Personalet af.

Den nuveerende Regering har vel nok
levet sin leengste Tid, den thar paa mange
Maader vist hvad den vilde, og den har i
hvert Fald forstaaet i fuldt Omfang at
seette Tjenestemeendene op imod sig.

HUMANITET.

Tiden beerer med sig at der vises min-
dre og mindre Hensynsfuldhed mod Tje-
nestemeendene og selv paa Omraader,
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hvor man sikkert meget godt kunde have
holdt sig hjemme og ladet det gaa paa den
Maade det hidtil er gaaet, skal man ud
med Forbud.

Vi tenker i denne Forbindelse paa det
Cirkuleere, der er udsendt under 16. Sep-
tember angaaende Dagsejl. Det lyder
saaledes:

»1 Anledning af at der undertiden
fremkommer Rekvisitioner paa Bagsejl til
Lokomotiver, meddeles herved, at da An-
vendelse af Bagsejl til Deekning fra Fe-
rerhusets Tag til Tenderens overste Kaniit
ikke er tilladt, vil saadanne Rekvisitioner
ikke blive effektuerede.<

Ved en Forhandling, Organisationerne
for en to, tre Aar siden havde med Ma-
skindirekteren angaaende forskellige Vel-
feerdsforanstaltninger var blandt andet
ogsaa Spergsmaalet om Anbringelse af
Bagsjl paa Lokomotiverne. Organisatio-
nen fik ikke gennemfert dette, men paa
den anden Side skulde der foranstaltes
Forseg med Bagsejl, saa vidt vi husker
med Marieglas i, saaledes at det var mu-
ligt at holde Udkig naar Bagsejlet var
nede. Hvorledes det er gaaet med disse
Forseog skal vi ikke udtale os om, thi vi
har intet hert til Sagen siden, men selve
Foranstaltningen er, selv om man fra Ad-
ministrationens Side ikke kunde gaa med
til den, under visse Forhold absolut ned-
vendig.

Der blev den Gang, husker vi, af Ma-
skindirektoren heevdet, at man af Sikker-
hedshensyn ikke kunde gaa med til An-
bringelsen fordi Udkigsmuligheden blev
forringet og derved opstod der Forhold,
der giorde at Administrationen ikke kun-
de gaa med til at indfere bemeldte Bag-
sejl.

Vi kunde have Lyst til at vende
Spergsmaalet om og sperge, forringerman
ikke netop Sikkerheden ved at undlade
at indfere Bagsejlet, fordi Personalet i
visse Vejrforhold bliver fuldstendig
bleendet, i Bleesevejr af Kulpartikler, i
Snevejr af Sneen, for ikke at tale om at
Personalet i steerk Kulde kan blive fuld-
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steendig forkommen. — Tror man virke-
lig at Personalet under saadanne Omstaen-
digheder er bedre i Stand til at varetage
Sikkerhedstjenesten, end hvis de kan vee-
re en Smule beskyttet af el Bagsejl. Ab-
solut ikk!

Det er i hoj Grad inhumant, at ud-
stede en saadan Bekendtgorelse, at stille
IFForlangende om, at Personalet skal staa
der uden Deekning, i esende Regnvejr, i
bidende Kulde eller i Snestorni. Alle an-
dre Steder ser man, at der gennemfores
Ioranstaltninger i saa Henseende. Se til
Sporvognene! Eller se blot, for at tage
et lille, men talende Kksempel, paa hvor-
ledes man hygger sig, naar en I Maskine
skal lebe Provetur, hvad enten det er Som-
mer eller Vinter opsettes en Bagveeg for
at ikke Ingenioren, der kerer Proevetur,
skal tage Skade. Thi vi forstaar nu fuldt-
ud, at det ikke er af Hensyn til Lokomo-
tivpenrsonalet.

Nej, til dem siger mamn, enten de nu
skal kore Persontog med Tenderen foran,
eller det er Godstog der skal kores, Sik-
kerheden kreever at I faar Ojnene fyldte
med Snavs eller Sne, det er alt for farligt,
at der findes en Smule Dekning. Forstaa
det, hvo som kan!

Men som sagt, man kunde vist meget
godt have holdt sig hjemme med dette For-
bud, det er udmerket egnet til at skabe
ondt Blod og det ér i hej Grad inhumant.
Frygter man Misbrug af Bagsejlet, f. Eks.
naar der kores med Maskinen retvendt,
kan man jo paatale dette, men i de Til-
feelde, hvor det er paakraevet, burde man
tillade det, eventuelt ogsaa skride til Ud-
forelse af de I'orseg, der i sin Tid blev
talt om.

Der er saa mange Ting, der taler for,
at Lokomotivpersonalet faa Lov til at an-
bringe et Bagsejl paa Lokomotivet. Det
gor Nytte, naar der skal tages Kul i
Stormvejr med Vinden ind i Huset, naar
der afventes I'eergeforbindelse under sam-
me Forhold, i Snestorm, i steerk Kulde
0. s. v., thi da er Opholdet paa en I'yr-
plads i hej Grad edeleggende. Og det
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geelder selviolgelig 1 allerhojeste Grad,

naar der skal kores bhagleens.

[.ad os faa dette inhumane Cirkulare
bort, og lad os faa et andet i Stedet, der
bebuder Forseg med Bagsejl, der er mere
{jenlige til IFormaalet end dem. som Lo-
komotivimeendene selv laver.

STREJKEN.

Siden vi sidst .omtalte Strejken ved de
svenske Privatbaner er der ingen Udvi-
delse af denne sket. Vi nieddelte saale-
des ogsaa, at der var indbudt til Iorhand-
ling af Socialminigteren i Sverrig mellem
Repreesentanter for Organisationerne og
Arbejdsgiverne. Efter de svenske IFagbla-
des Udtalelser at demme synes der ikke
at veere nogen Udsigt til at komme til For-
staaelse, men det udtales at der ingen neaev-
neveerdige Udsigter er til at komme til
Forstaaelse, saa nieget mere som Arbejds-
giverne har foretageten ny Offensiv, idet
der indtil videre ikke vil blive udbetalt
Dyrtidstilleeg til Medlemmer af »Sverriges
liokomotivmannaforbund« og »Jernvégs-
mannaforbundet«. Der vil derimod ved-
blivende blive udbetalt Dyrtidstilleeg til de
af Personalet som erklerer ikke at veere
Medlemmer af disse Organisationer.

Angaaende dette Angreb udtaler »Sig-
nalen« at det vel er i Henhold til den gam-
le Regel, — hvis Rigtighed man i den se-
nere Tid er hegyndt at bestride — at i
Krig er alt tilladt, og det formentlig er det-
te som har foranlediget Arbejdsgiverne til
at gribe til dette Middel. Hvorvidt Ar-
bejdsgiverne hermed styrker sin Stilling
er jo tvivlsomt. Man kan naturligvis rees-
sonere som saa, at da Striden staar om
Dyrtidstilleegets Storrelse for indeveerende
Aar, saa er det hedst at lade vaere med
Udbetalingen.

Naturligvis thar man hermed tenkt sig
at sveekke Personalets ekonomiske Mod-
standskraft. Arbejdsgiverne har erfaret
at der var paalignet Ekstrakontingent hos
de arbejdende Medlemmer for at Organi-
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gationerne under glle [Forhold var ruste-
de til at fortsiette Kampen, og Arbejdsgi-
verne har da regnet ud, at naar Dy rtidstil-
leeget indtil videre inddrages vil det blive
umuligt for Personalet ved de private
Jernbaner at udrede det paabudte Ekstra-
kontingent, og derved havde man sveek-
ket sin Modstander.

Men herom siges der til Arbejdsgi-
verne at nogen Uldsigt til at vinde Kam-
pen, ved at sveekke Personalet og dettes
Organisationer findes absolut ikke.

Situationen er sanledes gennem Ar-
hejdsgiverns Angreh mere tilspidset end
forhen, og Udsigterne til ot snarligt Op-
hor af Strejken er kun smaa.

FERIEHJEMMET.

IEn Dag i August Maaned blev en Kol-
lega og jeg enige o, sammen med vore
Hustruer og Dotre, at spasere en Tur fra
Kalundborg ud til vort [Feriehjem. Efter
at vi i Feellesskab havde indtaget en so-
lid Middag, begav vi os ca. KI. 1'/: Eftmd.
paa Vej. Vejret var herligt med Solskin.
og en frisk Brise wde fra Fjorden slog os
i Mode, da vi kom ud paa Kystvejen, som
lober langs med Fjovden. TPPaa den hejre
Side af Vejen ligger der ret nydelige Vil-
laer indtil man kommer til den kongelige
Blindeskole. Vejen, som hidtil var tem-
melig plan, begynder nu at blive hakket.
Og nu gaar det Bakke op og Bakke ned
— indtil man konnner til det store Kyst-
hospital med =it dejlige Anleg, som er
tilgeengeligt for alle. Naar man er kom-
men forbi Hospitalet. kommer den sidste
store Bakke.

Vi gik paa med frizk Mod, og da vi
kom op paa Bakkens Top, havde vi den
herligste Udsigt udover Fjorden. Den
dejlige Asnwes Skov med sine Bogetraer
paa den anden Side al ["jorden, og =er
man hen over Traetoppene ser man de sva-
ge Omrids af Fyen. Oy ser man lige ud,
da har man det store aabne Vand for
Oje, og Samso i det fjerne.

Da vi havde betragtet Omgivelserne,
begav vi os paa Vej igen efter at Damerne
havde spurgt om, vi nu ikke snart var ved
vort Maal. .Jeg trostede med, at nu var
der kun ca. 10 Minutters Gang. Da vi
saa endelig drejede af tra Landevejen, og
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fulgte Vejen, som forer ned til Hjemmet,
meddelte jeg, at vi var er om et Ojeblik.
Vi kunde skimte Skorstenene, som ragede
op over Bakken, og nu stod vi lige ud for
Hjemmet. Uvilkaarligt standsede vi, og
betragtede dette. Damerne udbrod: hvor
er her dog dejligt, er dette virkeligt vort
Hjem. Da jeg herte dette Udbrud — er
dette virkeligt vort Hjem —, da kunde jeg
ikke andet end gleede mig. 'Dhi hvor rum-
mer dette Udtryk — vort Hjem — umaa-
delig meget.

IFeerdig med at beundre Hjemmet ud-
vendigt, begav vi os indenfor, og blev hjer-
telig modtaget of de tilstedeveerende
Geester.

De forskellige Lokaler blev os straks
forevist, som vi alle fandt nydelige og til-
talende. Naa, jeg skal ikke komme neer-
mere ind paa at beskrive de forskellige
Veerelser og Omgivelserne, thi det er jo
allerede tidligere skildret i en ganske ud-
meerket Artikel. Da vi kom tilbage til
Spizestuen, var Kaffebordet deekket, vi tog
alle Plads, og gav oz i l.ag med den ud-
markede Katfe og den dejlige Kage, —
0g den smagle os brillant efter den lange
Spadseretur fra IKalundborg. Vi havde
brugt ca. 1*/» Time til Turen, og &aa havde
vi endda taget den med Ro. Da Katten
var drukket begav vi os alle ud i den
friske Lult, og blev da enige om at gaa
op til »Kohornet«, hvor der er en lille
Plantage, hvor man rigtig kan ligge og
hygge sig i en lun Krog.

Helt oppe fra Toppen af »Kohornet
har man en dejlig Udsigt, og da flere af
Deltagerne havde Kikkerter med, blev der
io dreftet hvad man kunde se langt ude
i det Fierne. Iin af de unge Damer fore-
clog nu, at tage el Billede af hele Sel-
skabet. Vi blev grupperede. Fotografen
(den unge Dame) =agde: staa nu stille
et Ojeblik. It lille Klik og Operationen
var overstaaaet. Vi begav os mu paa Vej
til Hjemmet., og ankommen dertil var vi
nede ved Vandet og besaa Badehuset.
Men nu lyder Gongongen, som kalder til
Middagen. Snart er vi alle samlede. og
baonkede, og Maden bliver serveret, og
den var baade velsmagende og peent ser-
veret. Under Maaltidet blev der jo talt
om alt muligt. Jeg deltog selviolgelig og-
saa 1 Samtalen, men benyttede ogsaa Lej-
ligheden til at hore efter, hvad der blev
talt om, og betragte de forskellige Men-
nesker. .Jeg kom da til at teenke paa, at
ieg saa ofte havde hert, at Modstanderne
af Hjemmet udtale: Der vil hlive et for-
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feerdeligt Jernbane- og Remisesludder et
saadant Sted. Jeg har da ofte sagt, men
er det nu saa forfeerdeligt, at vi taler om
det, som vi er beskeeftigede ved, og som
giver os det daglige Brod. Jeg siger, lad
os tale om det, som vi har Forstand paa
og Kendskab til. Men jeg lagde ogsaa
Meerke til ved Middagsbordet, at hele vor
Tale bliver en ganske anden, naar vi er
sammen med vore Damer.

Da Middagen var forbi, blev Kaffen
serveret i det Veerelse, som er meobleret
med Mobler i Bondestuestil. Jeg kalder
den nu for Refsnaesstuen, fordi at jeg paa
Kalundborg Mussum har set en Stue i
Lighed med den som findes paa Hjemmet.
Da jeg havde min Kaffe, gik jeg ind i den
Stue, som ligger ud til Vandfaldet; thi
jeg horte Musik og Sang derfra. Jeg sat-
te mig stille hen i en magelig Kurvestol
for at here paa, at en af de unge Damer
spillede Seeterjentens Sendag, en rigtig
smuk og stemningsfuld Sang. Sangen
forstummer og alt er stille og roligt et
Ojeblik. Nu lyder Musikken igen, men
denne Gang en rask Melodi, nemlig »Lo-
komotivfolkenes Marschg, og uvilkaarligt
nynner man med. Man foler ligesom det
hopper 'og springer inden i ens Indre. Ja,
man foler sig rask og speendstig. Forend
Musikken er endt, lister jeg mig stille ud
i det Frie, finder mig en afsides Plads,
og teenker nu over alt, hvad jeg har hert
og set her, og siger uvilkaarligt til mig
selv, hvor kan der dog tilbringes herlige
og indholdsrige Dage her. Ja, paa et saa-
dant Sted kan findes Livsmod og Livs-
glede saa at man glad og tilfreds kan
vende tilbage til den daglige Gerning, som
man for kort Tid siden synes var saa be-
sveerlig, og hvor man felte sig utilfreds
med alt. Da jeg var feerdig med mine
stille Betragtninger, gik jeg ind til Sel-
skabet for at minde mine Ledsagere om,
at det var paa Tide at begive sig paa Vej
til Kalundborg, hvorpaa vi tog Afsked
med alle, som boede paa Hjemmet. Nu
gik det rask afsted imod Kalundborg, og
vi meerkede ikke Vejleengden, thi vi havde
jo saa meget at tale om, og drofte hvad vi
havde hort og set derude paa vort dejlige
Hjem. Min Kollega, som var med, og det
var forresten min Broder, har arbejdet
meget for at faa et Rekreationshjem og
seerlig arbejdet for at faa det ved Rons-
hoved ved Flensborgfjord, udtalte til mig,
at dette Hjem her var bedre egnet og til-
talte ham i hej Grad. Ja, vi var alle eni-
ge om, at vi havde tilbragt en herlig Dag.

‘DANsK JokomoTiv]IDENDE

Og jeg siger til alle, enten du er Andels-
haver eller ikke, tag en Tur til neeste Som-
mer derud og du vil fole dig glad og til-
freds med at veere der.

Kunst-Hansen.

TANKER OM DE SVARE ILTOGSLOKOMOTIVERS
UDVIKLING,

Ved Otto Bendixen.

{Fortsat).

Det er ingen: Tvivl underkastet, at An-
ordningen med flere Cylindre vil blive
gengse for Typen paa alle fremtidige 11-
togslokomotiver. Faktisk er, saavidt
Forfatteren bekendt, i de sidste 6—8 Aar
ingen 2 Cyl. Iltogslokomotiver med over
1850 mm Hjuldiam. bygget i Evropa med
to Undtagelser, nemlig 20 Stk. 2 C1 Lo-
komeotiver til den franske Midtbane, som
paa Grund af gunstige Erfaringer med 2
C Tvilling Lokomotiver ligeledes blev
bygget med 2 Cylindre og 3 Stk. 1 C1 Lo-
komotiver med Lentz Ventilstyring byg-
get 1917 af Lokomotivfabriken i Hanno-
ver til de Oldenborgske Statshaner
(Fig. 8).

Ristetlader paa 3 m? er ikke tilstreek-
kelige mere for den nuveerende Iltogstra-
fik i hvert Fald paa bakkede Streekmin-
ger, medens i Almindelighed tre Akslers
Adheesion er tilstreekkelig. Man maatte
da gaa over til et 6 akslet Iltogslokomo-
tiv, som blev udfert i Formen 2 C 1, d. v. s.
foran en 2 akslet Truck, da 3 Par koblede
Hjul, og bag ved en Lebeaksel. Anord-
ningen af den bageste Labeaksel viser ved
forste Ojekast Muligheden for en bred
Fyrkasse og dermed Opnaaelsen af en be-
tydelig storre Risteflade, en Fordel hvor-
af der ikke altid er gjort Brug, f. Eks ved
de tidligere Rigsjernbaner i Elsas-Loth-

‘ringen’s 2 C1 Lokomotiver (Fig. 9).

Underkaster man nyere 2 C1 Iltogs-
lokomotiver kun en overfladigst Betragt-
ning, saa er det allerede ojensynligt, at
Konstruktionen af en tilsvarende stor
Risteflade dog synes at stode paa forskel-
lige Vanskeligheder. Man finder blandt
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Fig. 8. De oldenborgske Statsbaners 1 C 1 27Cyl. Overheder lltogslokomotiv med’Lentz Ventilstyring
Konstrueret og bygget 1917 af Hannoversche Maschinenbau-Actien-Gesellschaft. Fabrik Nr. 8000.
Hovedmaal:

D rivivecthp B e TRt 580/630/1980 mm. Hedeflade . . . . ... 11,84134,1+41,0 = 186,9 m*
Eljulstandiee® L te i SUgine. - Ih Fais 10425 mimpe — Lom) Viaagtie. w3, B, & SN S S ILEECR) ST s ) 64,5 t.
Ristefladen.t .t e . w . e 1,881<1:61 = "3'm?  Adhasiofisvaegl . . . & . Leim s - e s 46,5 t.
Damp ik Ras L S wl oo CE Sy 14 Atm. Tjenstvaegt .. ... : Y L e R 72,0 t

de talrige Udferelser vel ikke et eneste
Lokomotiv, hvor F'yrkassens Forveeg (Sa-
delpladsen) staar lodret. Overalt er den
skraatstillet og mange Gange endog be-
tydeligt. Det har sin Grund i Veegtfor-
delingen. Sammenligner man en Del Ud-
forelser, saa vil man navnlig ved ameri-
kanske Lokomotiver finde, at den forreste
Truck beerer neesten ligesaa megen Last
som den bageste enkelte Lobeaksel, det vil

sige i Konstruktionen viser sig et stort
Veagtoverskud bag ud, og man maa an-
vende alle opteenkelige Hjeelpemidler for
at faa lagt Lokomotivets Tyngdepunkt
saa langt frem gom muligt, saaledes at
Trucken faar en tilsvarende Belastning.
De tre koblede Hjul, som befinder sig mel-
lem I'yrkasse og Truck, kreever en Leeng-
de paa mindst 6 m og en saadan Leengde
giver man ikke gerne Kedlen, kun ned-

,,Hanomag Xachrichten**.

Fig. 9. De tidligere Rigsjernbaner i Elsas-Lothringen's 2 C 1 4 Cyl. Compound Iltogslokomotiv, Litra S 8.
Konstrueret og bygget 1909 af Elsassische Maschinenbau-Gesellschaft i Grafenstaden.

Hovedmaal:
Drivveerk . @ . . ... 2< %/660/19{1‘0 mm. Hedeflade . . . .. .. 17,44182,84-385 = 237,7 m*
RIS AN Al ren e Ear R st - T 1O5504mm”. SEEomIRViae Gl S i o iy e N s i) g 75,5 t.
RiSteflade: . . L8 UFREE 3,272.<0,996 = 3,26 m* Adhasionsvaegt . .. ... ... .. ... ... 48,0 t.
BETEIDELY K e 0 R ok S I 1158 m -~ Teh Stiverg NIy St S8 S ARIS . A ek . 82,6 t.
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tvungent tager man Kedelror paa mere
end 6 m Lengde. Tillige er ved alle 2 C 1
Lokomotiver Trucken lagt meget teet hen
ved den forste koblede Aksel. Dette er
ikke alene kraevet af Hensyn til Vagtfor-
delingen men ogsaa for at begrense Lo-
komotivets Hjulstand saa meget som mu-
ligt, thi Leengden paa Flertallet af Dreje-
skiver og Skydebroer svarer kun til Hjul-
standen paa 2 C og lignende Lookomotiver.

Den sterke Belastning af den bageste
Lebeaksel, som man seger at forringe ved
den videst mulige Hendragning fra Ten-
deren fremefter, betinger en meget steerk
Udvikling af denne Aksel og for det meste
en Foregelse af Hjuldiametren i Modseet-
ning til den forreste Truck for at beskyi-
ite Akselsolen mod Varmlebning. Saale-
des finder man i Amerika Baglobere med
Seler 241 mm i Diam. og 406 man lange.
Den bageste Lobeaksels storre Diam. gi-
ver tillige med Henblik paa Personalet ot
noget roligere Leob. Med Bagloberens
Afstand tiltager ogsaa den for Lokomoti-
vets Kurvebevaegelighed nodvendige Side-
forskydning.

Medens man med 2 C Lokomotiver
som Fulge af at Trucken for det meste ik-

,,Hanomag-Nachrichten*,
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ke er trukket teet hen til den forste Kob-
belaksel er 1 Stand til at anvende den for-
reste af de koblede Aksler som Drivaksel
for ind- eller udvendige Cylindre, saa
stoder dette paa Vanskeligheder ved 2 C 1°
Lokomotiver paa Grund af den tilbage-
trukne Truck. Faktisk er kun en 2C |
4 Cyl. Liokomotivtype bekendt, ved hvilken
alle 4 Cylindre driver den forreste koble-
de Aksel. Denne Type er de rumeenske
Statsbaners 2 C1 4 Cyl. Overheder Iltogs-
lokomotiv bygget 1915 af 1. A. Maffer,
Miinchen (IFig. 10). Virkningen af alle
4 Cylindre paa den forste Aksel ved 2 C |
Lokomotiver har ovenneevnte Firma be-
skyttet ved tysk Patent.

Hvis man paa Grund af for kort Driv-
stang ikke kan drive den forreste koblede
Aksel fra de indvendige Cylindre, saa sto-
der Anvendelsen af den midterste Aksel
paa Vanskeligheder, fordi den forreste
Aksel ligger i Krydshovedets eller Driv-
stangens  Virkefelt. Bliver Cylindrene
lagt vandret, saa kan man udfere Driv-
stangen med en stor {Jdspiling, som om-
falter den forste Aksel, saaledes som det
f. Eks. er udfert ved den mexikanske
L.okomotiver og ved den

(Centralbanes

Fig. 10. De rum:nske Statshaners 2 G 174 Cyl. Overheder lltogslokomotiv.
Konstrueret og bygget 1915 af 1. A. Maffei, Miinchen.
Hovedmaal:
DrivVeohk <ramaeiie 8~ 5 4><420/ 650/ 1855 ‘mm.  Hedeflade . . ... .. 18,04236,4+60.6 = 3150 m*
L j uTtainic] S OREMP il & CL 571 i o et WL T7OMITin s CROTITEV Gog (NI iy <P o, SRR ™ | L Iy 80,0 t.
Ristefladests! MRSy, 1. " o S 408, «" AdD e sicnver g W= T U | sy S L —
Dampiry keI Sotal g oo o £ o ER 13F At FRiensiverrERsa i (o o 0 Ny Rectinl DN gl Y i 89,0 t.
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store engelske Usthbanes E Tenderlokomo-
tiver med 3 Cyl. Det giver dog en ret van-
skelig og dyr Konstruktion af Drivstan-
gen. Den store Veegt maa saaledes ud-
lignes ved seerlig sveer Udformning af det
udvendige Drivvaerk. IFor det meste gri-
her man til det Middel at leegge de ind-
vendige Cylindre saa meget skraa, at
Krydshovedet og Drivstangen kan arbej-
de hen over den forreste koblede Aksel.
| Nodsfald kan man ogsaa forsyne den
forreste Aksel med en ringe Forkrebling
for ikke at lade Cylinderens Hejdebelig-
genhed blive altfor stor. Men denne An-
ordning giver den Fare, at ved eventuelt
Kobbelstangbrud og ved Fjernelsen af
disse Stenger for den videre Befordring
af Lokomotivet, vilde de indvendige Driv-
steenger sandsynligvis stode sammen med
den svagt forkreblede Aksel. Af Iltogs-
lokomotiver er der ingen, IForfatteren be-
kendt, som opviser det nys meevnte Mid-
del til Fremskaffelse af Plads for de ind-
vendige Krydshoveder og Drivstengers

Beveegelse, men derimod ved de wiirthen-
(Clom-

bergske Statsbaners 1 F 4 Cyl.

‘DANsk JokomotivIDENDE

pound-Overheder Godstogs Lokomotiv,
Klasse K og de italienske Statsbaners E
4 Cyl. Compound-Overheder Gedstogslo-
komotiv, Gruppe 470. TFor nu ikke at
maatte anbringe Cylindrene alt for hejt er
man derfor hyppig gaaet over til at leegge
deres Midtakse saaledes, at den ikke treef-
fer paa Drivakslens Midtlinie, men gaar
ca. 100 mm over denne. Denne Anord-
ning har ingen Betenkeligheder navnlig
ved lange Drivsteenger, da den kun frem-
kalder en noget uregelmsessig IFordeling
af de lodrette Kreefter paa Paralellen, og
som man let kan tage i Betragtning. Som
det ses, stoder man overalt paa Vanske-
ligheder ved Konstruktionen af et sveert 2
1 Lokomotiv med store Ristetlader og
Drivhjulsdiametre. Den skraa Sadelplade,
den sterke Belastning af den bageste Lo-
beaksel, den ringe Belastning af den for-
reste Truck og de indvendige Cylindres
Beliggenhed byder tekniske Begreensnin-
ger, som for det meste falder bort ved
mindre Drivhjulsdiametre end ca. 2 m, alt-
saa f. Eks. ved Bjergbaner, som nejes
med Hjuldiametre paa 1300—1500 mm,

3 o
yllanomag Yachrichien* .

I'ig. 11. De badensiske Statsbaners 2 0 1 4 Cyl. Compound Overheder lltogslokomotiv, Litra IV f.
Bygget af Maschinenbau Gesellschaft » Karlsruhee.
. Hovedmaal :
610
Dffvvamrcki . .. 0. ... .. 02 @'/m/lSOU mm. Hedeflade ... .. 14,65+194,07+50,0 = 258,72 m*
o Y b T A P A (1210 . | SHOTEVae g REm (% &« SRR S 81,85 t.
B Tl e e s S R CE e S 4,50 S 1 3STO NS S g UMEST ey I e 1 50,40 t.
gty R G I S B T e 162A . ST en'sivae g U " e, Sr Suepip B g J 5., T, 89,68 t.

Denne af I. A. Maffei i 1907 konstruerede og byggede Type reprasenterer det forste 2 C 1 Lokomotiv
indenfor Foreningen af tyske Jernbanedirektioners Omraade.
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,,1tanomag-Nachrichten‘‘.

Fig. 12. Paris—Lyon Banens 2 C 1 4 Cyl. Compound lltogslokomotiv.
Bygget 1908 af Hanomag.
Hovedmaal:
1BTTAZE S0 S Doyt R e o 2 xlgtig/(iﬁO/leO mm. Hedeflade . ... ... .. 15,4+241,9 = 257,83 m®
Ealstandy, 4. & LT SR 10500 mm. Tom V.aegt ..................... 82,4 t.
Ristelade. ey [ Fhan 2,842 < Tgg = 4,27 m? 'Aldl gesionBveegtisF. LIS R RO R . T 59,9 t
Damplinykal Sasm LAty 211 Sy C...16 Atm. Tiemstvegt. .. ... ...l 91.0 t

og som formindsker sig ved storre Spor-
vidder end Normalsporet (1435 mm), f.
Eks. ved den spanske Sporvidde paa 1674
mm. Dog er det muligt med fra 16 til 17,5
t Akseltryk at anordne Risteflader indtil
5 m? saaledes som Eksemplet paa Kon-
struktionen viser ved de badensiske (Fig.
11) og de bajerske Statsbaner.

Hyppigt har man forsegt at rykke Ked-
lens Tyngdepunkt yderligere frem ved, at
man har fremstillet Fyrkassen smal i den

forreste Del, passende ind imellem Hju-
lene og Rammen, og bredende sig ud bag-
til. Saaledes f. Itks. ved Paris—Orleans
Banen: (Fig. 12), som har valgt buede
Overgangsflader, og ved de italienske
Statsbaner (Fig. 13), som anvender en
Risteflade, der udbreder sig regelmaessig
fra for og bag ud (Trapezform). Men og-
saa her er med 17,5 t. Akseltryk paa
Drivakslen ikke opnaaet sterre Ristefla-
der end 4,27 m2. De italienske 2 C 1 Loko-

,,Hanomag Nachrichten®.

Fig. 13. De italienske Statsbaners 2 C 1 4 Cyl. Overheder Iltogslokomotiv, Litra 690.
Konstrueret og bygget 1911 af Ernesto Breda i Milano.

Hovedmaal:
Drivveerks 3h szdts oL 4><450/680/2030 mm.  Hedeflade . . . .. .. 16,0+194,0+67,0 = 277,0 m*
Hjulstande el LTSN eai v 1 S g 10050 mmyS "Nom] I Vieegt™. Sve s CuEal s .o 2 R ... 78,8 t.
Risteflade . .» . .o 0oe WHRaR S 218X1’,—56 = 3,5 m? Adhaesionsveegle S el v Wr o SRR S et 51,0t
Dampiryks. . iy i W cata L= A 12 Atm. Tiemstveegt . ................... 87,3 ¢
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motiver, Gruppe 690, (Fig. 13) (beskre-
vet i »Dansk Lok. Tid. Nr. 15 og 16, 1914)
opviser endog kun 3,5 m? Ristellade.
Ganske vist er ved denne Type den ba-
geste Lobeaksel trukket temmelig tect
hen til den sidste Kobbelaksel. Hjulstan-
den mellem disse Aksler beleber sig kun
til 2000 mm mod det ellers almindelige
Maal af 3400—3600 mm.

i Fortseettes)

Hr. Redaktor!
Maa jeg ogsaa faa Plads for et Par Be-

merkninger om Revven. Jeg har saa vanske-
lig ved at holde mig, thi det var baade Synd
og Skam at se det store dejlige Lokomotiv staa
der og skamme sig over ‘hvad der foregik paa
Seenen. Ja, vist var Revyen. »morsome og spe-
cielt fortalte Kunstnerne Faerden om den mang-
lende Instruktion. Kan det nyvtte at fortaelle
om hvad man herte og saa. — Jeg tvivler!‘ Ork
ja, den Hammer, den Hammer, han kan, —
men endnu ikke nok! Han vil have banket
ind i Folks Bevidsthed, at de danske Lokomo-
tivmaends Digter bor i Roskilde. Og ‘han digter
og digter, den ene Vise efter den anden, Side
op og Side ned, hor her en lille Prove:
»Her er min Kasse og ther er min Uld,
og vaers'go’, der er Maskinen megbeskidt saa
fulde — —
Man feler sig som Lokomotivimand helt be-
@ret ved at Digteren ogsaa er Lokomotivmand,
thi than straeber mcd Lyset og ve@mmes selv-
folgelig ved Moget, og Rimene flyder saa smukt
og pant fra ham, som Skidt fra en Spadekalv.
Har blot:
Forstanderen gaar pligttro hen
ta’r Pen og Blak og skriver
til Overbanemesteren

" om Grenen, der afriver.
Man svnes ellers: ta’ en Sav
og selv den skare over,
det var det nemmeste, der gav,
men saadan ingen vover.«

Naturligvis er det nemmere at lade veare
med at lave den Slags Viser, skont jeg ved det
knapt, men hvad kan det nytte, naar Forfat-
teren jikke kan lade veere! — Men »Grenen, der
afriver« og »der gave, kan man den? —

‘DANsk SokomotivTIDENDE =

Aa, du giftige Pen, kan du nu ikke lade
vaere? — Husk det er en Lokomotivmand, der
digter, Caspar! — Naar der skal digtes, saa
skal der digtes!

Og tenke sig, at hele Digtsamlingen kun
koster 50 Ore. — Hele Maget for 50 Ore!

Man kunde citerei det uendelige, her er me-
re af samme Tonde:

»Jeg er Spejder indenfor min Stand,

og jeg rejser rundt i Danmarks Land.
Laver Ture med min Sparepen,
derfor kalder de mig Sipejderen.«

Det er da ikke helt indlysende, at han kal-
des Spejderen af dem Grund. Herregud! Der
skal Fantasi til, Fantasi, Caspar!

Hor nu videre:

»Naar Jubileum D. L. F.

har i National med Traef!

Bli’er der raabt Hurra og let,
og skaalet hejt paa Glastrompet.«

Det er en glimrende Idé, at rime D. L. F.
med Traef, men »National med Traef« — hvad
er det? »Punsgch, keere!«

Hr. Redakter! Jeg kunde blive ved i det
uendelige, der er nok at tage af. Der er i Span-
devis af det. — Og saadan er Roskildepro-
duktet. — Saa siger De, det kommer an paa
Foredraget! Selvfelgelig, men Indholdet af Vi-
serne har jo sin store Virkning paa de Optrae-
dende. Der var enkelte Lyspunkter og ellers
idel Morke.

Instruktionen var saa som saa. Lokomotiv-
fyrbederen, der smerer P Maskinen op i ferste
Scene, smorer ovenpaa Fjederen i Stedet for
i Akselkassen. Det er noget tankelost, men saa-
dan smeres der heller ikke op, det er kun i Re-
vyen. Endvidere da Pensionisten sammen med
sOfelia« forlader Scenen, efter at der er kastet
en Masse Penge derop, lader baade han og hun
Pengene ligge — og det var dog de Penge, de
skulde leve af. — De kom ganske vist ind igen
paa Grund af Bifald og sang et Vers da Capo,
og da samlede de nogle af Pengene op. — Men
THusionen edelagges totalt.

Hvorfor i Grunden gere Nar af Pensions-
ordningen, det er fortalt mig, at det var noget
af det bhedste i Tjenestemandslovene.

Jeg sad deroppe den Aften, Hr. Redakter,
og blev saa ked af det, fordi man var saadan
ude efter Dem i1 Revyen, og Skylden er dog
min.

Og navnlig da hele Flokken til Slutning stod
og grinede ad Dem, idet de i Slutningsvisen er-
klerede, at de var som himmelhenrykte over
dem selv og deres »Kunste.

Qg det var jo det, der skete!

Da var jeg lige ved at synge med Pen-
sionisten:

Ak, ja! Ak, ja! Uha, uha, uha!
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Saa forstod jeg alt! Der maa kun skrives
rosende om Revyen og Skuespillerne. — Ellers
vanker der! Saa falder Fa’ers Hammer!

Og med ét stod det mig klart, hvor Instruk-
tionen stammer fra.

Naturligvis fra den store Anstalt, der ligger
saa smukl i Roskildes umiddelbare Nearhed.
Der har de lert at grine saa umanerlig dumt
og taktlost!

Hvad sker der Dem ikke neeste Gang, Hr.
Redaktor, hvis De fremturer i Deres Formaste-
lighed?

Jeg gvser ved Tanken!

Men tal rosende, selv om De skal lyve aldrig
saa meget, saa skal De se, hvor man neste Gang
vil heeve Dem til Skyerne!

Til Slul maa jeg maaske citere et lille Vers
af (loltlieh Siesbye:

Vor Verden er et Karneval,
hvor hver med Maske made skal,
vil han for noget lages.
At sige Sandhed er ret smukl,
men herer tit en hitter Frugt
thi Verden vil bedrages.

Med Haandslag og Hilsen.

Cuaspar Roghraender.

‘DANsk SokomotivTIDENDE

alt
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Udncernelse.
Lokferer H. C. C. A. Hansen, Aarhus H, ef-
ter Ansagning til Lokomotivmester IT i Frede-
rikshavn fra 1—10—22 (min. Udn.)

Afsked paa Grund af Svagelighed med Pension
fra 31—i12—22 (min. Afsked).
Lokfarer E. F. C. P. Moller, Senderhorg,
Lokforer H. C. Kruuse, Kbhavns Godshgd.

Lokfarer 0. F. B. Saalbach, Korser.

N:erverende Nummer er alleveret
‘paa Avispostkontoret den”
2. Oktoher 1922,

Sanitets & Gummivarer,

! Moderspr. m. flere Ror.

Gummistromper. Alle Syge-
plejeartikler. 1ll. Prisliste sen-
des diskret mod 30 Ore i Frmk.

L

Gummisaaler & Hzele.
mrk. »Gepohac. Saaler fra 1.25--3.25
pr. Par. H:ele fra 0.40—1.30 pr. Par
efter Sterrelse. Indsend Omrids af hejre
Skosaal og Hel. 3 Mdr.s skriftlig Ga-

2 FOTOGRAFISK

AALBORG - BRENDUM - HOBRO
AKVAVITTER

H. J HANSEN

Skrsdermester

38, Sander Boulevard 38.

ranti for Slid. SPECIALFORRETNING Anbefaler sig til d' Hrr. Jernbanemend
Amerikansk Gummivare Industri. L Vesterbrogade 81 - TH. Vester 306y Telefon Vester 1574 y.
Afd 13. o Leverander til Varelotteriet.
Tif. B. 4195. Vestergade 2. Kbhvn. B. =
Averter | ol e

,,Dansk Lokomotiv-Tidende*

Flygel & Pianofabrik.

Bredgade 45, — Kobenhavn K,

l{_aﬁ_akticbﬁ: Vesterhragade 98 a.’,. Kjahenhﬁvn B.
TIf. Vester 8173 eller Vester 8113.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Abomnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skamdiravien.

Annonce-Expedition:

Vodroffsvej 3 b. Kebenhavn V.
Telefon Vester 8113 eller Vester 4011.
Kontortid K1. 10—4.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.
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