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TJENESTETID M. M.

Organisationen venter stadig paa en
Lesning af Sporgsmaalet om Beregning
af Reserve- eller Raadighedstjenesten. Nu
erdet vel et Aar siden. IForhandlingerne
om den nye Tienestetidsordre fandt Sted.
men endnu er vi lige vidt, endnu er der
ingen Ilorandring foretaget og Beregnin-
gen foregaar altid efter Reglen 1 Time lig
3. Time,

De Overvejelser, der maatte vaere nod-
vendige for at kunne optage en Forhand-
Jding med Personalet -til den nodvendige
Regulering af IForholdet, skulde man sy-
nes nn maatte veere (il Iinde, de kan i
hvert Fald ikke vare Aarevis endnu og
Lokomotivpersonalet venter med: Liengsel
og Utaalmodighed paa Afgorelsen. Den
Orvdning, der midlertidig er gennemfort,
er ganske meningslos og den maa man
bort fra og hen til en fornuftmeessig og
for Personalet tilfredsstillende Ordning,
hvor det ikke er nedvendigt at stille til
Kontrol eller faa Underskrift paa en eller
anden Seddel som Garamti for at der ik-
ke lyves.

Det er iovrigt blevet en hel Mani med
Kontrol, baade naar Personalet kommer
til Tjeneste, naar der kores ud af Hus og
naar Greensestedet ved Maskintjenesten

og 'T'raliktjenestens  Ompaade  passeres.
Alle Steder kontroleres der og skrives der
og ethvert Minut en Maskine kommer for
sent paatales og efterfolges al Mulkt. Det
er den nidkaere nye Stationsforstander
paa
kriever en saa minutios Overholdelse af

Kobenhavns  Personbanegaard, der

Tiden og som straks farer i Blickhuset
Vi er natur-
ligvis indforstaaet med at Passagetiden
skal overholdes, men det gik jo ndmeer-

med Onske om Forklaring.

ket 1 Stationsforstander Vilsbeeks Tid, og
der kan ikke ses at veere indtraadt FFor-
andringer paa dette Omraade. siden Looft
er - tiltraadt.
kunde

Det var onskeligt. om man
fra denne uheldige
Indberetningshistorie, der viekker megen

Komme  viek
Indignation blandt Lokomotiviererne og
som kun er skabt til at swette ondt Blod
ved den spionagemaessige Maade, det hele
er sat 1 System paa.
Mulighed for Besparelse, hvis man
saa hort fra den Kontool, idet at mindst
polyteknisk  wddannet

Der var maaske og-
S
on Ingeniorassi-
Thi mindre kan ik-
[on saadan Kontrol maa vee-

stent kunde spares.
ke gore det.
re Polyvtekniker.
Men det forste
lertid snart loses.

Sporgsmaal maa imid-
det har Personalet be-
rettiget Krav paa
Maaned skal gaa

og det er uwrimeligt, at
efter Maaned uden no-



gen Losning. Der er jo intet andet Per-
sonale ved Statsbanerne, der i saa ud-
strakt Grad anvendes til Reservetjeneste
som Lokomotivperzonalet og i hver Fald
geelder for Nedbrudsreserven at Karakte-
ren er ganske anderledes og som Folge
heraf er Kravet om en anden Beregnings-
maade ogsaa berettiget.

Vi har tidligere peget paa al den Fri-
tid Lokomotivpersonalet maa tilbringe
udenfor Hjemstedet for hvilken der ingen
Tidsberegning gives. Vi har vedbliven-
de den Opfattelse, at det er ret og billigt
at der dog tages noget Hensyn dertil, det
bliver efterhaanden et meget stort Antal
Timer I.okomotivmeendene er borte fra
Hjemmet i Maanedens Lob og det bliver
io ikke mindre naar Tidsberegningen for
Raadighedstjenesten er saadan som
den er.

Det hedder saa smukt i det Program,
eller det Slagord der gik forud for Gen-
nemforelsen af 8 Timersdagen, 8 Timers
Arbejde, 8 Timers Frihed og 8 Timers
Hyvile.

For Tjenestemeendene geelder dette
ikke. De 8 Timers Arbejde kan streekke
sig over 12 Timer, ja endog leengere Tid,
saa det bliver saa som saa med Friheden
og Hvilen.

Vi maa derfor snarest have gennem-
fort en forestaaende Beregning af al den
Raadighedstjeneste, der i nogen Maade
er effektiv Tjeneste, som Bestemmelserne
i Ordre H 300 tager Sigte paa.

STREJKEN VED DE SVENSKE PRIVATBANER.

Strejken gaar sin rolige Gang og si-
den sidste Nummer er der ikke trukket
flere Baner med ind i Strejken. Imidler-
tid har Socialministeren under den 6. ds.
indkaldt Parterne til et Forhandlingsme-
de der fandt Sted Fredag den 8. ds. —
Angaaende Resultatet af denne Forhand-
ling kan vi intet meddele. Jernbamnefor-
bundet udtaler imidlertid sin Tvivl om at

‘DANsk SokomotivTIDENDE

Arbejdsgiverne vil gaa nied til en Over-
enskomst nu, idet de mener at Forudsaet-
ningen for en Opgorelse endnu ikke fo-
religger.

Generaldirektor Gramholm for de
svenske Statskaner har til et Dagblad ud-
talt, at han naturligvis ikke kunde billige
Personalets Beslutning om at gaa ud i
Strejke, men syntes han paa den anden Si-
de at Personalet — idet mindste hvad de
bedrestillet private Baner angik — ikke
behandledes paa rette Maade. - Herover
er naturligvis Arbejdsgiverforeningen for
de private Jernbaner roget i Harnisk og
betegner Generaldirektorens Udtalelser
som partiske, og vil kun bevirke en For-
leengelse af Strejken.

En meget hensynsles Lonpolitik
fra Arbejdsgivernes Side har forbitret
Personalt saaledes at dette ikke har veget
tilbage for Strejken i disse vanskelige Ti-
der. Arbejdsgiverne har saaledes budt
Lonninger ned til 150 Kr. om Maaneden
i de laveste Lenningsklasser. Ved de
hojest betalende Jernbaner (disse er ind-
del i 5 Grupper med forskellige Lonnin-
ger) vil Atbejdsgiverne betale en Loko-
motivfyrbeder med 10 Aars Anciennitet
185 Kr. om Maaneden ved de saakaldte
billigste Steder. 1 Stockholm skulde en
tilsvarende Lon blive 227 Kr. For Lo-
komotivierere vilde Lenningerne under
lignende Forhold blive respektive 323 Kr.
og 365 Kr.

Organisationerne har hele Tiden veeret
fuldt enige om ikke at binde Personalet
til en saadan Lenningsordning ved no-
gen Overenskomst med Arbejdsgiverne.
Organisationerne er fuldt kampforbered-
te og godt ekonomisk stillet og Stillingen
er paa alle Maader udmerket. Banerne
har ganske vist faaet en Del Strejkebry-
dere ved at betale op til 60 Kr. om Dagen
og Kosten samt Arbejdskleeder, men den
Arbejdskraft de har faaet fat paa er ikke
synderlig veerd.

Desveerre har enkelte pensionerede
Lokomotivforere ladet sig forlede (il
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Skruebreekkeri ved Udsigten til saadan
Fortjeneste, og Banerne forseger i Pres-
sen at paastaa, at Trafiken ved Bergsla-
gernes Jernbane er oppe paa 46 pCt. af
det normale. Strejkeledelsen i Geteborg
har paavist, at det normale Togkilome-
terantal udger 9.567, og at Forholdet nu
er, at der kores 1661, hvilket igen vil sige,
at Trafiken opretholdes med knapt 18
pCt. af det normale.

Alle Tegn tyder paa, at Strejken vil
blive: langvarig, men Personalet er fast
bestemt paa at ville holde ud, og Stem-
ningen og Sammenholdet er udmeerket.

Det er en almindelig Opfattelse, at
Strejken vil blive en Sejr for Personalet.

FERIEHJEMMET

Tillad mig gennem vort Blad at brin-
ge Komiteen for vort Feriehjem min bed-
ste Tak og Kompliment for Frugten af De-
res Arbejde og samtidig rette en Appel til
alle Medlemmer indenfor D. L. F. Slut op
i Rekken. Det er et godt Formaal, som
fortjener vor fulde Stotte. Hjemmet lig-
ger smukt ved Kalundborg Fjord. Her
er frisk Luft og et dejligt Bad, et herligt
Landskab, der indbyder til Ture i den frie
Natur eller Hvile paa en Banke nydende
Leerkens muntre Sang fra det heje, ak-
kompagneret af Seens Braad mod Kysten,
medens Du med Ojet folger hver Baad og
Sejler, til de forsvinder ved Refsnees kon-
ne Pynt.

Fra en Ferie i disse skonne Omgivel-
ser vil Du rejse hjem, rig paa gode Minder
og Erindringer i Leengsel efter den Dag,
paa hvilken en ny Sommer vil kalde til
Moede med D. L. F.s Helsebo. Husk eerede
Kollega, det er ikke alene dig selv, der
treenger til Hvile. Tenk paa din Hustru,
som ofrer hver eneste Time paa Dagen
for dig og Hjemmet, som er paa Feerde
tidlig og silde for at lette alt for dig.
Bring hende det Offer at veere en Uge el-
ler to fritaget for de huslige Byrder, og
Du vil vinde mere end Len nok derfor ved
at eje en Hustru, der de 50 eller 51 Uger
af Aaret med fornyet Kraft og Lyst vil
gore alt for at lette og oplive Dig i dit
daglige Arbejde. Jeg ved nok, Luften er

‘DANsk SokomonviDENDE

saa fuld af Stemmer, der kan finde saa
mange Skavanker ved Sagen, for mig er
kun to, Som man med Rimelighed kan
fremkomme med. For det forste Bekost-
ningen ved Opholdet, og jeg vil indremme,
der skal spares, men prov, og Du vil al-
drig fortryde det. For det andet, Borne-
ne. Men selv den Forhindring vil paa
iflere Maader kunne lade sig overvinde.
Den ber i hvert Fald ikke afholde nogen
fra at slutte sig til Troppen. Husk paa,
den Dag vil komme ogsaa for Dig, at Ber-
nene er fra Haanden, eller saa store, at
de kan passe sig selv de otte eller fjor-
ten Dage, og saa vil det veere dobbelt
rart og oplivende at samles med Venner
og Bekendte og nyde en velfortjent Hvile.

En Ting er for os yngre et stort Skaar
og vil maaske afholde mange fra Turen,
nemlig »Familiefripasset«, og er jo mere
folelig jo leengere Afstanden er; men det
er min fulde Overbevisning, at rette Ved-
kommende vil se forstaaende paa Sagen,
her hvor det geelder Lokomotivmandens
Ferie, tilbragt paa en Maade, der i hans
daglige Gerning vil give ham stoerre Mod-
standskraft og bringe os neermere Maalet:
»En sund Sjeel i et sundt Legeme«, hvil-
ket vel nok kan siges at veere et af de
storste Goder ogsaa for Jernbane.

Jeg har selv med Familie haft den
Glede at nyde otte Dage paa Feriehjem-
met og vil gerne herigennem give det min
varmeste Anbefaling.

Tag til Feriehjemmet, se og dem, og
Du er Medlem.

Tak for Optagelsen.

C. Hansen, Lokomotivfb.

TIENESTEMAND 0G PRIVAT ARBEJDE.

Hr. Redaktor!

I Anledning af Diskussionen ther i Bladet om
Tjenestemeends private Arbejde anmoder jeg om
Plads for felgende:

Naar en Mand seger Plads som Tjeneste-
mand, ber han gaa ind til en sikker Tilveerelse,
saa han ikke behever at have Bekymringer for
sin Fremtid, men til Gengeeld maa han give Af-
kald paa den — ganske vist ringe — Mulig-
hed, der er i det frie Erhverv for at samle
Formue.

Han ber ikke baade have Tjenestemandens
i alle Henseender sikrede Fremtid og Chancer
i det private Erhverv.

Stat og Kommune samt Skatteyderne har
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Krav paa, at Tjenestemandene anvender deres
Fritid og Ferie blandt andet til at udhvile og
dygliggore sig til deres daglige Gerning, saa-
ledes at de kan yde det bedst mulige Arbejde
i deres Tjeneste. Dette vil ikke vaere muligt,
naar de efter endt Kontortid skal halse Byen
rundt for at fore Bogholderiet i private 1vor-
retninger eller administrere Ejendomme o. s. v.

Men naturligvis maatte Forudsetningen
da ogsaa vwere, at alle Tjenestemand virkelig
faar en Lon, som de kan leve anstwndig af, og
passende Pension, saaledes at deres Tilveerelse
virkelig er sikret fra den Dag, de opnaar An-
seeltelse, og il deres Dodsdag.

Med dette kniber det, skont store IForbed-
ringer er sket, men en Betingelse for at komme
videre frem er sikkert, at man fra alle Sider
og ganske sarligt fra Tjenesemandenes Side
virker for et bestemt Forbud imod alt prival
Arbejde — selv det allerringeste. Forholdet er
nemlig, at der imod Forbedringer af Tjeneste-
mandenes Kaar ofte — med Grund — ind-
vendes, at de har store Biindtagter, og at en
Forhojelse af deres Lonninger derfor er unod-
vendig. g naar disse Biindtegter saa kun
opnaas paa de frie Erhvervy Bekostning, er
det umuligt selv for den mest velvillige Kom-
munalbestyrelse at gore noget nevneveerdigt for
Tjenestemandene.

Lad os derfor i Stat og Kommune faa en
strengt, indtil de mindste Enkeltheder, gen-
nemfort Forbud mod Tjenestemandenes Privat-
arhejde, og til Gengzld lon- og Pensionsfor-
hold, der i enhver Henseende sikrer Tjeneste-
mandenes Tilverelse.

Saa kan de, som onsker en saadan sikret
— men heskeden — Tilveerelse, tage Tjeneste
hos Stat og Kommune, de, hvis luteresser .

i Retning af at samle Rigdom, kan jo saa &
denne ude i det private Erhverv uden Kon-
kurrence fra Tjenestemandenes S

N. Bresemann.

(Social-Demokraten 11-9.)

Hertil svarer den tidligere Redaktor af »Abh-
salon« bl. a. falgende, hvilket vi fuldstendig
kan tiltraede:

Det er navnlig den Del afl Skuepladsen, hvor
{Hr. Bresemann har taget Stade, som har en
Indhegning nodig. Hr. B. skriver saa kent om
den unge Mand. der gaar ind i den offentlige
Tjeneste:

»Han bor ikke baade have Tjeneste-
mandens i alle Henseender sikrede Frem-
tid og Chancer i det private Evhverv.«

‘DANsk SokomonvIDENDE

Det maa vere undgaaet Hr. Bresemanns
aarvaagne Opmearksomhed, at de senere Tider
i nogen Grad har undergravet det yndede Dog-
me om den i alle Henseendey silrede FFrem-
lid.

Vi har levet i Sparekommissionens Tegn,
paa mere end et Punkt er der rokket ved Sik-
kerheden. Det er noget, som nogle Hundrede
IPostbude, Portorer og Kontorister ved Stats-
banerne og koberrhavnske Sporvejstjenestemaend
«wan tale med om. Man mente ikke leengere at
have Brug for deres Tjeneste — de kunde melde
sig til de arbejdsloses Brigade.

Hvis Hr. Bresemann laste Fagpresse, vilde
han have vare noget bedre funderet. »Jern-
banetidende« (Gh. PPetersen) har nylig i en Ar-
Yikel behandlet »Den faste Stillinge. Jeg skal
‘citere et enkelt Sted: &

-»Men hvilke Motiver, der saa end lig-
ger til Grund for de foretagne Afskedigel-
ser, et maa nu vere fastslaaet, nemlig at
Venstrepartiet og «det konservative Kolke-
partis Politikere har aflivet Dogmet om
den faste Stillings Fordele under en Ned-
gangsperiode. Der er herefter ikke nogen
almindelig Tjenestemandsstilling, der er
mere fast end enhver anden Stilling. Den
er fast, saaleenge Staten har Brug for Tje-
nestemanden og han ellers udforer sit Ar-
bejde; men er enhver anden Stilling ikke
ogssa det?«

o J0, vi skal vist tale lidt varsomt om den
povpriste Sikkerhed — Opsigelsesfristen er tre
Maaneder — og om Tjenesteinandens privile-
gerede Stilling i det hele taget.

Tjenestemandene er det saa let at faa Oje
paa, at stille isoleret, vi er allesammen med til
iat hestemme deres YVilkaar, de staar paa Tryk i
Love og Vedtagter. Anderledes med Samfunds-
borgere i andre FFag, de kan bedre forputte sig;
det er hetyvdeligt vanskeligere at holde private
Foretagender op (il offentliz Beskuelse.

Man paaberaaber sig Pensionen. Javel, det
er et Gode, det kan erkendes. Men man glem-
mer at tilfoje, at Tjenestemanden selv betaler
dette Gode, dels direkte gennem en procentivis
Afkortning i Lonnen, dels indirekte derved, at
han faar en lavere Lon for sit Arbejde end i de
private Erhverv.

Man vil saa gerne give Tjenestemanden en
privilegeret Stilling, navnlig i Retning af, hvad
han i Modsaetning til andre Samfundshorgere
ikke maa foretage sig. Jeg har intet som helst
imod den Betragtning, at man skal kunne leve
af sit Erhverv og at dette skal vaere betalt saa-
ledes, at Betingelsen for at leve virkelig er til
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Stede. Men den, som har kendt Tjenestemands
Kaar gennem disse {range Aar, maa vedgaa,
al Betingelsen ikke ‘har veeret til Stede. Man
glemte os laenge, da det gik opad, man klip-
per os flittigt nu, hvor det gaar nedad. Rege-
ringen og dens Kommissioner har ikke naegtet
sig noget i den Henseende.

Der gives jo en Rakke Arbejder, scm er
eaa smaa, at de kun kan lonnes som Bierhvery
— om det saa er ¢n Tjenestemand eller en Mand
i privat Erhverv, som paatager sig en saadan
Sidebeskaeltigelse, maa for en uhildet Betragt-
ning komme ud paa ét. ler kan netop nievnes
saadanne Ting som Bogloring et Par Gange om
Ugen for en lille Haandvierker, en Viceviert-
bestilling, en Aften-Koutrollorheskafltigelse —
alt naturligvis under Forudsaetning af, at det er
foreneligt med Tjenestens Tarv. Det kan ikke
forandre Situationen, om det i det forste Tillel-
de er en Post- eller enn Bankassistent, i de andre
en Funktionzer eller en Murersvend, som sup-
plerer sin Indteegt. »

Hr. Bresemann er langt ude, naar han on-
sker »et strengt, indtil de mindste Enkeltheder
gennemfort Ferbud mod Tjenestemandenes
Privatarbejde«. Han er endogsaa lengere ude
end selve Yenstres Regering og Politikere, der
dog fornylig i en Beretning fra Udvalget om
»Benloven« thar ment, at der var tilstraekkelige
Garantier i Tjenestemandslovens § 44 mod Spa-
sereture i Overdrevet. Vi, der thar staaet i Tje-
nestemandsorganisationernes Forsvarslinje un-
der de okonomiske og moralske Angreh paa vor
Stand, smiler bittert ved Bressmanns Eftersaet-
ning: »eg til Gengeld Lon- og Pensionsforhold,
der i enhver Henseende sikrer Tjenestemaende-
nes Tilveerelse.«

TANKER OM DE SVARE ILTOGSLOKOMOTIVERS
UDVIKLING

Ved Otto Dendixen.

Vi har tidligere her i Bladet beskrevet
forskellige sveere lltogslokomotiver for-
uden vore egne 2 B 1, Litra P og 2 (', Li-
tra R; f. Eks. de preussiske Statsbaners
2B1 4 Cyl. Compound, Litra 89 og 2
4 Cyl. Litra S 10. Endvidere de bajerske
og italienske Statsbaners 201 4 Cyl,
Comp. lltogslokomotiv saavelsom de sven-
ske Statsbaners 2, Litra B og 201 4
Cyl. Comp., Litra I o. 8. v. Disse lltogs-
lokomotiver har hidtil hort til de sveereste
i Kvropa.

DAnsk Sokomoniv]IDENDE

Med Tilladelse af Hr. Dipl.-Ingenior
Ad. Wolff, Hannover, skal vi i det folgen-
de gengive en Artikel, som han har skre-
vel i »Hanomag-Nachrichten« om de svie-
re Hltogslokomotivers Udvikling. »Hano-
mag-Nachrichten« er som bekendt et
Tidsskrift, der udgives af Lokomotiviabri-
ken i Hannover »Hannoversche Maschi-
nenbau-Actien-Gesellschaft, vormals (le-
org Egestorff, Hannover-Linden,

Resumcet af de i det folgende fremsatte Tan-
ker om de sveere Iltogslokomotivers Udvikling
er det, at det normalsporede 2 C lltogslokomo-
tivs P’riestationsevne er hegraenset ved Umulig-
heden -af at forstarre Risten veesentlig over 3
m?.  Denne Risteflade er ikke mere tilstrekke-
lig for den nuveaerende Iltogstrafik serlig paa
bakkede Straekninger. Man maa tage sin Til-
flugt til 2C 1 (3 koblet med Bagleher) og lig-
nende Lokomotiver, men ogsaa ved disse viser
sig snart som Folge af overmaade Belastning
al den bhageste lobeaksel en Begr®ensning af
Ristens Storrelsesudvikling. Der heskrives for-
skellige Lokomotiver, ved thvilke er forsogt at
overvinde de nmevnte Mangler. Forfatteren

foreslaar Indskydningen af en mindre helastet

normal lLobeaksel og bringer som Kksempel
Udkastet til et usaedvanligt kraftigt 2 C 2, 3 Cyl.
Ovevheder-lltogslokomotiv. Dette bliver i Ho-
vedsagen skildret og saaledes Undersogelsen af
Akselbelastningen indgaaende gennemfort.

Begrebet -« lltogslokomotive er vaklen-
de og ikke som man i Almindelighed an-
tager ubetinget afheengig af stor Diameter
af Drivhjulene, men aft den Stracknings
Stigningsforhold, paa hvilket Lokomoti-

~vet overvejende skal hefordre 1ltog. Paa

Alpehanerne bliver lltog befordret af 5
koblede Lokomotiver med kun 1300—1400
mm  Drivhjulsdiameter, hvorimod de
preussiske [2- og 1 E Godstogslokomoti-
ver har den samme Drivhjulsdiameter paa
1400 man (vore Litra D 1404 mm. Overs.
Anmeerkning) og de normale engelske
Godstogslokomotiver endog en  saadan
paa H = 1524 mm, da det her overvejende
drejer sig om Streekninger uden storre
Stigninger.

For Konstruktionen af Lokomotivet
byder- smaa Brivhjul i Almindelighed
ingen seerlige Vanskeligheder, da de ikke
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pHanomag-Nzerichten®’,
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»

A

Fig. 1. Den franske Nordbanes 2 C 4 Cyl. Compound Overheder litogslokomotiv bygget 1910—13.
Hovedmaal:
380
iy . bt . 1 2 % 4o5 / 640/ 1750 mm.  Hedeflade . . . . . 15,74136,3+40,0 = 192 m"
SR e o 506 0 aho—dk- 4 olod i otk 5 b 8450 mm. TV et S R e o e e 65,1 t.
Risteflade .« : =« .4 ... 2,782>0,991= 2,76 m* .Afiheesiorls»'regt .................. 51,0 t
DEmp Ry ek o B .o . 16Atm> - Tienstvaegt . . . oy dlae i oL S s fa 70,8 t

synderlig indskreenker Kedlens Konstruk-
tion hverken i‘'Hejde- eller Bredderet-
ning. Anderledes er det ved store Driv-
hjul. Ved Lokomotiver til Iltog paa
Streekninger uden sterre Stigninger, der
skal tilbageleegge lange Streekninger med
Hastigheder fra 90—100 km i Timen, veel-
ger man Drivhjulsdiameteren i Alminde-
lighed mellem 18500g2100 mm. Dog ogsaa
her gives der Undtagelser. Saaledes be-
fordrer den franske Nordbane enkelte af
dens hurtigkerende Tog (trains rapides)

med 2 C 4 Cyl. Compound-Lokomotiver
(Fig. 1) med kun 1750 mm Hjuldiam.,
imidlertid har disse T.okomotiver faaet
serlig gunstige Bestemmelser af Ind- og
Udstromningskanaler.

1 det folgende skal kun behandles Lo-
komotiver, som har en Drivhjulsdiameter
storre end 1850 mm.

I de forste 10 Aar af dette Aarhundre-
de var i hele Iovropa 2 C L.okomotivet den
almindelig anvendte Type for sveere ll-
tog paa Flad- og Hejlandsstrseekninger.

,,itanomag-Rachrichten*‘.

Fig. 2. Det ostrigske private Sydbaneselskabs 2 C Overheder Tvilling Iltogslokomotiv, Litra 109. Bygget
1909 af Statsbaneselskabets Maskinfabrik, Wien.
Hovedmaal:
Drivveerk@es | | ST . 550/650/ 1740 mm. Hedeflade . . . .. .. 12,0+155,94-51,9 = 219,8 m*
EITLSTACMGEN ... = 5 3 e R A s B0 - Tom' Wagt Wit SStar et . o e e 59,6 t
Bistelladelraim et . 2.236<1,58 = 3,55 m* Adhasionsveegt . L e e o gl s o 43,2 t
Da MDY SR e o8 a v wiiare, = 1o o fin N6} AL S BTTEINE T8 naronts o 0l 0 o o ofo SRR el 66,9 t
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Fig 3. De belgiske Statshaners 2 C 1 4 Cyl. Overheder lltogslokomotiv, Litra 10.
Bygget af Zimmermann-Haurez & Co.
. Hovedmaal:
Drivveerk v o sis g a0, 4><500/660/1980 mm. Hedeflade . . . . . .. 20,0+220,04-62,0 = 302,0 m*
Hijulstandips. = it waiiegit . s a e, 4058 mIs ~ ROMMVEEZURS. b (= S5 | Rasai=n R ARl 92,0 t
Risteladel: s = e S i 216 ><205==85,08m ! VA dh'esionsyeegl « Sk Sl o L s e 57,0 t.
Damperk s Gl 1 I S e 1 AT e A BT SRE - 6 T o0 el Tt LB 102,0 t

Denne Type kraever en lang og smal Fyr-
kasse mellem de bageste koblede Hjul.
Anordningen af en Fyrkasse, som ligger
over de koblede Hjul er ved 2 C Typen
kun udfert ved Drivhjulsdiametre indtil
1740 mm, og saaledes ved den ostrigske
Sydbanes i 1909 byggede Litra 109 (Fig.
2). Kedelmidten ligger her allerede 3000
mm over Skinnetop, men selv ved dette
Maal faar man kun en meget ringe Hojde
af Fyrkasseforveeggen (Sadelpladen).
Fyvrderen kommer til at ligge meget hojt,

saa man er altsaa enten tvungen til af

.Fyrboderen at forlange en seerlig stor

Loftehojde af de fra Tenderen tagne Kul,
eller at anbringe Fererhusets Gulv ual-
mindeligt hejt. Ved det her nsevnte Lo-
komotiv ligger det 1800 mm over Skinne-
top. Forerhusgulvets hoje Beliggenhed
har den Ulempe, at Sidevinduet med Over-
kanten allerede reekker sterkt ind i Pro-
fileng Afskraaning. Et seerligt Eksempel
herpaa viser Fig. 3, de belgiske Statsha-
ners 2 C 1 4 Cyl. Lokomotiv, Litra 10.

yllanowag-Nachrichten*‘.

Fig. 4. De preussiske Statshaner’s 2 G 4 Cyl. ®@verheder Iltogslokomotiv, Litra S 10.
Bygget af Hannoversche Maschinenbau-Actien-Gesellschaft, 1914.
Hovedmaal:
Drivvaerkies L S e 4>¢430/ 630/ 1980 mm. Hedeflade . . . . . . . 14,2+4138,94+61,56 = 214,6 m?*
Hjulstandg &, .. o N 9100,mm. = Tom *Veaz il S DRSS 1 W81 8 2 S i 312Nt
Risteflade iy ok 2,8%<1,01 = 28 m’ Adhesionsvegt . . -« . . ..o i 50,4 t
Dampiryle . = .. on ok B 14 Atm. : TjenstveegftRaPREFEa || L v o ek S 80,0 t.
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Fig. 5. De preussiske Statshaners 2 G 4 Cyl. Compound Overheder Iltogslokomotiv, Litra S 10.
Konstrueret og bygget 1914 af Henschel & Sohn, Cassel
Hovedmaal:
400 =
Difivatenie:s SEEREER S S 2 X g / 660 / 1980 mm.  Hedellade . . ... 17.594-147,094-58,5 = 223,18m*
FStAD ( am b o e SR S 9100 mm Tom Vagt .. ... ..o 774t
TR s A M e R e e L G 5 0¥ Adh@sionsygagt. S oS Sl ) JURsTRNae 52,04 t.
T T o e P T 15 Atm Tienstviegt . ... oo 84,05 t.

Maa Fyrkassen anordnes mellem Hju-
lene, som det er nodvendigt ved storre
Hjiuldiametre, saa belober den storst op-
naaclige Ristebredde sig til rundt 1000 num,
og da man med Henblik paa Muligheden
for en god Fyring ikke skal anordne ¢n
storre Risteleengde end ca. 3 my, er Riste-
fladen begreenset til 3 m?* og saaledes og-
sair Lokomotivets Ydelse. Grundsatsen
for et Lokomotivs Preestationsevne dan-
ner altid Risten, en Foragelse af Kedel-
hedellilen alene bringer kun uvesentlig
Gevingt. IY. Eks. vilde efter Strahls An-
givelse Dampudviklingen pr. Time med en
Ristellade paa 3 m?* kun stige fra 10650
til 10800 kg, naar man forogede Hedella-
den med 10 pCt. fra 180 til 198 m®.  Iin
Forogelse af Ristelladen med 10 pCt. d.
v. 5. fra 34il 3,3 m? svarer-til en Forogelse
af Dampudviklingen pr. Time fra 10650
til 11350 kg.

2 C lltogslokomotivernes Prastations-
evie er derfor begreenset og kan heller
ikke foreges ved Forsterrelse af Aksel-
trykket. Desuden viser de nyere 2 C Lo-
komotiver allerede ret betydelig Belast-
ning at I'rucken. Saaledes har det preus-
siske 2 C 4 Cyl. lltogs-l.okomotiv, Litra

S 10 (Fig. 4) *) 29,6 t Viegt paa Trucken
og med nasten 16,8 t Akseltryk paa Driv-
og Kobbelakslerne kun 2,8 m?* Ristellade.
Kun den samme Banes 2 C 4 Cyl. Com-
pound-Liokomotiv, Litra S 10* (Fig. 5)
kommier med 17,3 t Akseltryk til 3,12 m?
Ristellade. (De danske Statsbaners Litra
R har med 16 t Akseltryk 2,62 m? Riste-
Hade. Overs. Anm.).

Alle disse IHtogslokomotiver er udfort
med 4 Cylindre og for det meste sonr 4
Cyl. Compound Maskiner, for en mindre
Del i Preussen og Belgien som 4 Cyl.
(IFirling). De gunstige Erfaringer, som
man med Hensyn til Lobet havde hostet
med de forste Lokomotiver med 4 Cylin-
dre, der udelukkende var Compound Ma-
skiner, havde til I'olge, at man ogsaa
uden videre overtog 4 Cyl. Anordningen
der, hvor man troede ved Anvendelsen af
Overhedning at kunne give Afkald paa
Compoundvi- kningen.

Tre Cylinder Iltogslokomotiver var
sjwldne.  Forst i den nyere Tid (1914)
har det veeret de preussiske Statshaner,
som med enklere Dampfordeling gik over

*) Beskrevet i
7—8, 1915.

Lokomotiv-Tidende« Nr. 19, 1911, og Nr.
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Fig. 6. De preussiske Statsbaners 2 G 3 Cal. Overheder Iltogslokomotiv, Litra S 102
Bygget21916 af Hannoversche Maschinenbau-Actien-Gesellschaft

Hovedmaal :
Drivveerk « ... .. 0. .« 335005630/ 1980 mm. Hedeflade! 5.F. .a¥. . 14.24+138,9+61,5 = 2146 m*
Hijulgtan datsstsgm: <15 s mbeane il o 9100 mm. S AT 1 of L o o o Lo ool g IR o 0 74,0 L.
Risteflade' = ssce 2-ciw vl 2,808<1,02 = 282 m* Adh®sionsyaegt: o eine =i o e o = ot D204 .
Damiplryks o e e o o noe et e R 14 Atm. ) et g e ST 80,32 t.

fra 4 Cyl. til 3 Cyl. Konstruktionen. Det ring fremstilet af Lokomotiviabriken i
af Vulkan Verket i Stettin konstruerede Hannover. Undersegelser, som Vulcan
Lokomotiv er 1 Fig. 6 som senere Leve- Virket havde gennemfort, har vist, at

e et St |

{

{

e : l
I e— RS it 4
' |

|

|

|

5 Hanomag-\sehrichten*.

Fig 7. De saksiske Statshaners 2 G 1 3 CGyl. Overheder lltogslokomotiv  Litra XVIII H.
Konstrueret og bygget 1917 afl saksiske Maskinfabrik forhen R. Hartmann i Chemnitz.

: Hovedmaal :

1T RICASE: (SIS o, s S 3>500/ 630/ 1965 mm. Hedeflade . . . . . . ... 15,4+200+72 = 2874 m?
ENIEVadl e e R L g Y LISTOSIMINSSEAROM Vg (s | - x . o o= . o S e as 84,3 .
BWsteflade— ", AT oets, L 2,953¢20 = 4,5 'm". " Adh@SIONSVREL « v o =o' %ra n sle s scare s« 50,0 t.
HUSRMD (Tyv ke S PRS0 L A, ST 14 Atm. il nsfveegl!™ . 8 UL L NOCR e, il SIVERE
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pem saa vellvykket maaske det gode Vejr gjorde
sin Virkning. Paa Festpladsen kom Direktoren
for Bryggeriet »Uarlsminde« ud og hilste paa
hele Selskabet. Fra vore Lokomotivimestre var
der givet saamegen Frihed som det kunne lade
sig gore at undvare Personale, ‘hvorfor vi tak-

ker d"Herrer. En Deltager.

REVY

D. L. IF. Aarhus Afdelinger opforer Mandag
den 2. Oktober i Ostergades IForsamlingsbyg-
ning Lokomotivim@endenes Revy eller »Den er
paa Veje.

Medlemmer af . L. I'. indbvdes.
mede kan indfores ved et Medlem.

Festedealyel [0 Ar. Afd.

— Frem-

TAKSIGELSE

Modtag herved alle min .hjerteligste Tak for
udvist Opmarksomhed ved mit Jubileeum.
J. Andersen, Nvyhorg.

Samtlige Rangerforere paa Aarhus H bedes
modtage min-hjerteligste Tak for den store Del-
tagelse ved min Hustrus Dod og Begravelse.

(. J. Iversen, Portor, Aarhus H.

Mid bedste Tak for udvist Opmeaerksomhed
ved mit Jubileum. En s®rlig Tak bringes Es-
bjerg Afdelinger for de smukke Gaver, som jeg
og min Hustru modtog. Samtidig bringes Ho-
vedbestyrelsen min bedste Tak for den udviste

Opmarksomhed. A J. Bery, Eshjerg.

‘DANsk SokomoTivJIDENDE

Mine @rede Kolleger bedes herved modtage
min hjerteligste Tak for de mig udviste Op-
nerksomheder i Anledning af mit Jubileum.

A. Sclomidt.
Roskilde.

Hjertelig Tak til alle Kolleger og Medansatte
for de smukke Gaver og for den store Opmerk-
somhed der udvistes mod mig paa min Jubi-
leumsdag. ]

Esbjerg i September 1922,
M. Mortensen.

Hjertelig Tak til d’Hrr. Lokomotivinestre,
L.okomotivferere og lLokomotiviyrbhadere i Fa.
dor det smukke Ur m. m., som blev mig over-
rakt som Erindringsgave paa min 25 Aars Ju-
bileumsdag. Det vil stedse vaere mig et kart
Minde om denne lag.

K. J. Pelersen. Pudserformand,
Fredericia.
Hjertelig Tak udvist Opma@rksomhed ved mit

Jubileeum. . Jensen

EDEEMSLEIS El

Overforl fra D. S.og M. F. il . L. F.
1. September 1922:
L.okomotivirh. Asp. E. Knudsen, Aalborg.

BYTNING

En Lokomotiviyrbader onsker Bytning med
en Kollega i Nyhorg. Eventuelt bytte Lejlighed.
. M. Hansen, Fredericia.

mrk.

pr. Par.

Sanitets & Gummivarer,

plejeartikler. Ill.
des diskret mod 30 @Ore i Frmk.

Gummisaaler & Hzle.
»Gepohac.
Hele fra 040—1.30 pr. Par
efter Storrelse. Indsend Omrids af hejre
Skosaal og Heel. 3 Mdr.s skriftlig Ga-
ranti for Slid.

Amerikansk Gumnglvare Industri.
TIf. B. 4195. Vestergade 2.

Moderspr. m. flere Ror.

Gummistremper. Alle Syge-
Prisliste sen-

H. J HANSEN
Skradermester
38, Sender Boulevard 38.
Anbefaler sig til d’ Hrr.

Telefon Vester 1574 y. I
Leverander til Varelotteriet.

Nerverende Nummer er

Jernbanemend

AKVAVITTER

afleverct
paa Avispostkontoretden 17. September -

Saaler fra 1.25--3.25

Kbhvn. B.

Grrensdon

Brde Larsen

7

Flygel & Pianofabrik.

B ed(/ade fa — K@benhavn K. :

Redaktim} Vesterbrogade 98 a ¢, K]obenhavn B
THf. Vester 8173 eller Vester 8113.

Udgaar 2 (Range maanedlig.

Abomnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegmes paa alle Postkontorer i Skandicavien.

Annonce Expedltlon q

Vodroffsvej 3 b. Kgbenhavn V
Telefon Vester 8113 eller Vester 4011.
Kontortid K1. 10—4.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.
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