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SPARESKRUEN.

Iofter at man paa alle de Omraader,
hwor det drejer sig om rede Penge til Per-
sonalet, har faaet drejet Spareskruen til
Bunds, er Turen nu kommen til Uni-
formen.

Ogsaa paa dette I"elt skal der spares og
der skal endog spares ret meget, idet Be-
sparelserne anslaas til at andrage ca. /2
Million Kroner aarlig. For at opnaa saa
stor Besparelse maa man naturligvis og-
saa gaa ret kraftigt til Veerks og Brugs-
tiderne for forskellige Bekleedningsgen-
stande er derfor forlenget op til 100 pCit.
Ilgennem Uddrag af de forskellige Kom-
missionsbeteenkninger, der har veeret op-
trykt her i Bladet, vil det veere vore Med-
lemmer bekendt, i hvor stor Udstreekning
Besparelserne og Indskreenkningerne vil
konune til at ramme os, for saa vidt de
gennemfores i det Omfang, Sparekommis-
siongbeteenkningen anviser. I Statsbane-
sparekommissions Beteenkning udtaler et
Mindretal (bl. a. Lkf. Mortensen) at man
ikke kan gaa med til de af Udvalgets
Flertal foreslaaede forlengede Terminer,
og dette Standpunkt motiveres udferligt.
Senere har ogsaa dette Sporgsmaal veeret
behandlet i Overkommissionen, der har
nojedes med at henholde sig til Statsbane-

sparekommissionens I'lertals Indstilling
paa dette Punkt.

Reprasentanter . for Personalet har
ikke tiltraadt denne Indstilling, og nu er
som ovenfor anfert Turen kommen il
Uniformsbesparelsernes Ivaerksaettelse. 1
den Anledning var forleden Feellesudval-
get indbudt til Forhandling, og Grundla-
get for Forhandlingen var den ovenom-
talte skrappe Reduktion i ILeveringen af
Uniformsgenstande.

Personalereprasentanterne stillede =iy
paa det Standpunkt, at de ikke kunde gaa
med til de foreslaaede Indskraenkninger,
men kreevede Nedswettelse af et sagkyn-
digt Udvalg for ad den Vej at naa til et
Resultat, hvorom gaavel Organisatiotrer
som Administration kunde enes. — Man
naaede ikke til Fnighed, thi Administra-
tionens Reprasentant mente ikke, man
kunde henvise dette Spergsmaal til et Ud-
valg. men at man derimod kunde henvige
til Behandling i et Udvalg, hvorledes Uni-
formen skulde se ud.

Det var sikkert ikke meget, Administra-
tionen havde at give udover hvad Spare-
kommissionens Flertal foreslaar.

Der naaedes intet Resultat, men nu
presses der paa, nu skal ogzaa denne Be-
sparelse gennemfores, saaledes at man



kan faa opfort det sparede Belob paa ret-
te Sted.

Det vil sikkert blive umuligt at faa
Personalets Reprasentanters Tilslutning
til de paateenkte Reduktioner. Men vil
man Forhandling omr selve Spergsmaalet,
ikke om en Knap hist eller en Stjerne her,
er der maaske Muligheder for en Ord-
ninrg paa omtrent vort nuvarende Uni-
formsregulativs Grund.

Sparebestraebelserne krones med Held
og der meldes for forste Gang om Over-
skud paa Statsbanerne, et Overskud der
endda teelles i Millioner.

Minister Slehsagers Kulindkeb er en-
delig ophert at virke og alle de forskel-
lige Sparebestrabelser begynder nu at
baere Frugt — og Ministeriet Neergaard
er derfor thenrykt.

I en Udtalelse, i Anledning af at den
store Sparekommission har ophert at ar-
bejde, siger Statsministeren Tak til Ulyk-
keskonnnissionens Formand og samtidig
en Tak til Personalet, fordi de har varet
medvirkende til, at Spareriet har kunnet
gennemfores. — Han udtaler intet Haab

om, at Trafikministeren vil ophere med
sine Kulspekulationer, hvilke dog i sin

Tid var af stor Betydning for Statshaner-
nes Drift og Okonomi.

Personalet har ingen Grund til, i An-
ledning af Statsministerens Tak, at sige
Tak i lige Maade« — fordi dette er ble-
ven tvunget til at gaa frivilligt med. —
Paa visse Omraader staar Personalet da
ogsaa beredt til, naar Tiden er inde, at
rejse Krav om Aindringer bl. a. i Tjene-
stetidsreglerne, som er gennemfort paa en
ganske uforsvarlig Maade.

Formentlig har Ministeriet Neergaard
snart levet sin leengste Tid og forhaabent-
lig vil Arbejdsforholdene i Landet ud-
vikle sig paa en tilfredsstillende Maade,
saa at ogsaa Tjenestemeendene kan faa
Lov at treekke Vejret frit.

‘DANsk SokomotivTIDENDE

LOKOMOTIVTJENESTEN VED SYDGRANSEN.

Motto: Folk ser ikke de store
Kendsgerninger, der hever sig lige for
deres Ojne, saa travit har de med Li-
vets Detailler.

1 den foregaaende Omtale af Forhol-
dene indenfor I.okomotivafdelingen her-
nede, fremdroges nogle Tilfaelde, der som
Helhed giver et fuldgyldigt Bevis paa
Rigtigheden af ovenstaaende Motto. | ef-
terstaaende fortsettes med yderligere
Ilksempler, der dog med Hensyn til disses
Beskaffenhed faar et alvorligere Tilsnit,
idet de direkte og indirekte griber ind i
Personalets personlige Interesser og Sik-
kerhedsforholdene, hivor netop den Over-
ordnedes upartiske Sken, i Kraft af sin
seerlige Uddannelse og Stilling, kan faa
en afgorende Betydning for den underord-
nedes fremtidige Virksomhed.

I'or en Lokomotivierer passerer un-
der Keorselen det alvorlige Uheld, at Bly-
skruerne smelter, til Trods for, at Glas-
set viser hej Vandstand. Under Forhoret
gor Lokomotivfereren geeldende, at der
maatte veere noget saerligt i Vejen, og for-
mente, at der maatte foreligge en Kon-
struktionsfejl ved Hanerne. Herom vilde
Ingenioren dog ikke here Tale, eftersom
Maskinen lige var kommen fra Verkste-
det. Heldigvis for Lokomotivfereren blev
det ved en nwermere Undersagelse konsta-
teret, at der intet Hul fandtes i en af Tol-
dene. Sagen bhortfaldt derefter.

For enhver, der er kendt ined Lokomo-
tivtienesten, og ved, hvad den Art Uheld
betyder for Lokomotivfereren, vil den
Overordnedes forud fattede Sken absolut
ikke veaere egnet til at indgyde Tillid in-
denfor hans underordnedes Rakker.

Vidt forskellig er saavel Virksomhed
som Behandling af stationaere Maskinan-
livg og Lokomotivdrift, hvor Naturens
forskellige Paavirkninger har en overor-
dentlig Indllydelse paa Materiellets Gang
og Pasning. Enhver af vore egne, og iov-
rigt ogsaa private, maskinkyndige Em-
bedsmeend vil gennenr den indhestede Er-
faring vide, at medens de forstneevnte
Kraftmaskiners Virksomhed kan bereg-
res og behandles temmelig nojagtigt, er
dette vanskeligere for Lokomotivernes
vedkommende, hvor det selv med den mest
omsorgsfulde Behandling kan forekonune,
at enkelte Dele af Maskinen pludselig var-
mer. IPorskellige Momenter kan veere
Aarsagen, saasom Temperaturforandring,
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nye Oliesammenseetninger, Storm og Stev
0.s. v. Sely om det i Sandhedens Interesse
eerligt skal indremmes, at det i et enkelt
Tilfaelde kan skorte paa Tilsyn, ter sik-
kert ingen anden Tekniker end Maskin-
ingenioren i 6. Maskinsektion, udtale som
sin Overbevisning, at det er umuligt at et
Lokomotiv leber varnt, naar det har gaa-
et godt i nogen Tid. It saadant Tilfelde
er passeret for en Lokomotivforer. Med
Berettigelse sporges:

»Kan Lokomotivpersonalet vente en
retfzerdig Wendelse, hvor et =aadant for-
ud indtaget Standpunkt danner Grund-
laget?« Ingen kan fartzenke Personalet
hernede, naar det aabent og @rligt siger:
»Vi har absolut ingen Tillid til Hr. Ma-
skiningenior Hersom.«

Selv udentfor Maskinafdelingens Ram-
mer har Maskiningeniorens Dispositioner
vakt Opsigt, hvorcm efterstaaende giver
et Billede og bestyrker den i forrige Nr.
fremsatte Udtalelse, at man hernede ikke
niere ved om man er kebt eller solgt,
hvad man skal eller ikke skal og maa.

Ved Liftersyn paa Grund af mangel-
fuld Bremsning, opdager en Togferer, at
af samtlige Bremseklodser paa en Boggie-
vogn virker kun de halve, og forlanger
Vognen udsat til Reparation. Maskinin-
genioren, der kommer til Stede, har imid-
lertid den Opfattelse, at det ikke er ned-
vendig, selv om Bremsningen er reduceret
til ca. det halve. Selvfolgelig protesterede
Togfereren, hvad rimeligt er, og havder
det som sin Pligt at udseette Vognen, og
forlanger med Bestemthed at det sker.
Iofter en leengere Diskussion mellem Par-
terne, indser Ingenioren tilsidst Nodven-
digheden heraf.

Sammenlignet med Ordre C., Pag. 19,
3. Stk., maa man kunne forstaa, at Ma-
skiningeniorens Standpunkt i neerveerende
Tilfeelde har vakt berettiget Opsigt, og
dannet et almindelig Samtaleemme iblandt
Personalet indenfor begge Afdelinger.

Tager man den offentlige Kritik i Be-
tragtning, som hver Gang, efter et storre
Uheld, har veeret fremdraget, Sikkerheds-
kommissionens allerede gennemforte IFor-
anstaltninger, og den Haardhed, hvormed
man fra Administrationens Side slaar ned
ved Overtraedelse af Sikkerhedstjenestens
forskellige Paragrafer, da sperger man
uvilkaarlig om Personalet skal vildledes
eller vejledes af Overledelsen; det maa
dog have Krav paa, at naar det efterkom-
mer de bestaaende Bestemmelser, hor det
ikke ignoreres fra de Overordnedes Side.

‘DANsk SokomotiviDENDE

Selv. om Aarsagen muligvis skyldes en
umotiveret og pludselig Indskydelse fra
sidstneevntes Side, vil det i Leengden virke
sundhedsnedbrydende og overfore Nerve-
siteten til det underordnede Personale,
hvad ikke kan forsvares indenfor Jern-
haneveesenet. Ogsaa det underordnede Per-
sonale har hernede med Taalmodighed
taget «in Torn til Ifordel for Landet, som
det kan veere bekendt. Det har udfert
Preestationer =som ingen andre Steder i
Landet. Gang paa Gang har Personalet
maattet lade Ordre og Bestemmelser ude
af Betragtning og handlet efter Konduite,
dordi TForholdene laa saaledes at Valget
gialdt: enten keore paa Stumperne eller
nielde PPas. Nervesiteten har endnu ikke
faa Tag i det — men hvor Lenge varer
det paa den Maade?
Per Prent.

ENTEN — ELLER!

Situationen kreever nu, maaske mere
end for, alle gode Kreefters Medvirken og
Samling omOrganisationen til Forsvar og
Vagt om opnaaede Rettigheder«, skriver
Redaktionen i Lok. Tidende Nr. 9, og heri
vil jeg give den min Tilslutning.

Men skal vi til at tale om, paa hvilken
Maade Forsvaret og Vagten er blevet ud-
fort, kan man vist uden at fornaxrme no-
gen sige, at Hovedbestyrelsen har veeret
meget uheldig — saa uheldig —, at det er
at onske, der var valgt en anden Hoved-
bestyrelse.

Man har vel nemlig ikke Lov til at tro
andet, naar man tenker paa Forhandlin-
gen om 'T'jenestetiden m. m. — og Vedta-
gelsen af samme, end Administrationen
vil kunne skraekke den nuveerende Ho-
vedbestyrelse, til naesten hvad det skal
veere.

At foranneevnte Vedtagelse har haft
den Virkning, at der fra Administratio-
nen er fremkommen Turforslag efter
hvilket der disponeres over Personalet
13 Timer gennemsnitlig pr. Degn, giver
mig Liyst til at henlede Opmerksomheden
paa Artiklen »Der spares« (Lok. Tiden-
de Nr. 9), der staar om et alvorligt Uheld
i Fredericia bl. a.: »Selvfolgelig slog man
ned paa Lokomotiviereren ved den som
ved andre Lejligheder, medens den virke-
lige ansvarshavende for de urimelige lan-
ge Tjenester stod deekket.«
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Skulde et lignende Tilfelde indireeffe
nuw, er Dansk Lokomotivmands For-
ening den virkelige Ansvarshavende.

Det kan ikke nytte, der i Lok. Tidende
og Mand og Mand imellem kritiseres over
Regering og Administration, fordi de nye
HBestemmelser om Tjenestetid m. m. bliver
fort ud i Livet, den Kritilke kan kun rettes
mod dem, der paa Foreningens Vegne
har givet forannsevnte Bestemmelser sin
Tilslutning.*

Den eneste Maade, Dansk Lokomotiv-
mands Forening nu med nogen Virkning
kan nedlegge Protest, er ved, at dens
Medlemmer veelger en anden Hovedbesty-

relse og kreever em gennemfort Revision®

af Bestemmielsen om Tjenestetid m. m.

Myndigheden indenfor en Forening
ligger jo i1 sidste Instans hos Medlem-
merne, hvis Medlemmerne nu tier, saa
godkender de Hovedbestyrelsens Hand-
linger i denne Sag.

Organisationen og Organisationsfor-
men er rigtig, det staar til Medlemmerne,
enten de vil kere videre i Greften, eller de
vil op igen.

Esbjerg, 7. Maj 1922.
Magnus Larsen.

3

Den eerede Indsender er ret hurtig i
sin Dom over Hovedbestyrelsen, fordi
ogsaa Lokomotivineendene har maattet
folge med i Nedgangen. Hr. Larsen gor
ingen Forseg paa at vise hvad en Hoved-
hestyrelse i den foreliggende Situation
burde have gjort eller skulde have gjort.
— Han erkleerer blot, at det havde veeret
onskeligt om der havde veeret valgt en an-
den Hovedbestyrelse, — der da forment-
lig skulde have bevaret Dansk Lokomo-
tivmands Forening fra at feolge med i
den nedadgaaende Beveegelse. —

Udfra denne Tankegang siger Hr.
[.arsen, at man vel ikke har Lov til at tro
andet, ligesom han mener, at Administra-
tionen vilde kunne forskreekke den nuvee-
rende Hovedbestyrelse til hvad det skulde
viere.

Imidlertid forteeller Hr. Larsen videre
at der fra Administrationen er kommet
Turforslag, hvorefter der disponeres over
Personalet 13 Timer gennemsnitlig pr.
Dogn.

Vi forstaar ved Udtrykket »dispone-
res over, at det er paalagt de paageelden-
" de Tjeneste i det neevnte Tidsrum.

Hertil skal vi bemeerke, at det kan vee-
re muligt at der er fremsat saadanne For-

Dansk JokomoriviDENDE

slag for enkelte Dogn, men at det er gan-
ske udelukket at der kan disponeres over
Personalet det nsevnte Antal Timer gen-
nemsnitlig hvert Dogn. — noget saadant
kan ikke finde Sted efter de nugseldende
Tienestetidsregler, og vi skal derfor sige
til Hr.Larsen, at da Preemisserne er gale,
er det ganske selvfelgelig, at ogsaa Kon-
klusionen bliver gal, at »Dansk Lokomo-
tivmands Iorening« er den virkelig An-
svarshavende . :

Vi kan veere enige i, at de Tjeneste-
tidsregler, vi nu arbejder under, er daar-
lige, navnlig i Modseetning til de Regler,
vi havde, og der er vel nseppe Tvivl om, at
vi maa have gennemfort visse Zndringer,
bl. a. er Spergsmaalet om Beregningen af
Arbejde under Raadighedstjenesten ikke
afgjort paa tilfredsstillende Maade endnu.

1 det hele taget slaar Hr. Larsen vold-
somt i Bordet, uden at give Antydning af,
paa hvilken Maade en eventuel anden Ho-
vedbestyrelse skal faa rettet Reglerne
straks og hvilke Midler der teenkes bragt
i Anvendelse.

Vi er heller ikke tilfredse med Tjene-
stetidsreglerne, det er langfra, men den
Feegten i Luften, Hr. Larsen vil veere Au-
forer for, tiltaler os ikke. — Der skal me-
re til end staa og svinge med Armene og
se gal ud?

Red.

ER KBREPENGE SKATTEPLIGTIGE?

Dette Sporgsmaal har flere Gange veeret {ort
paa Bane uden at man rigtig har kunmet faa
Sporgsmaalet klart besvare. Vi ser os nu i
Stand' til at bringe ikke mindre end to Ken-
delser, som begge gaar uwd paa, at Kerepenge
maa betragtes som Dakning for den Merudgift,
der er forbunden med at veere korende Tjeneste-
mand, og maa derfor vere at betragte som »ik-
ke skattepligtige«.

Vi gengiver her begge Kendelser fra Lands-
overskatteraadet i hele deres Ordlyd.

Kendelse:

I Anledning af den af Dem hertil indgivne
Klage over Deres Ansattelse til Indkomstskat
til Staten for Skatteaare 1921—22 skal man
herved meddele, at Landsoverskatteraadet un-
der 31. f. M. har afsagt saalydende Kendelse:

Den af Skatteraadet foretagne Forhejelse af
den selvangivne Indkomst er begrundet derved,
at Klageren foruden det selvangivne Gagebeleb
har oppebaaret »Korepenge« med ialt 846 Kr.
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fra Hads og Nings Herreders Privatbane, hvor-
af 934 Kr. (ca. */s af Korepengene) er medreg-
net som skattepligtig Indkomst. Da de oppe-
baaarne Kerepenge er tillagt Klageren som
Godtgereclse for Ekstraudgifter under de ham
paabvilende Tjenesterejser, og da «let findes at
have Formocdningen for sig, af heie des «wdbe-
lalte Godtgorelse er medgaaet hertil, saaledes at
der ikke herigennem kan antages at veere ind-
vundet et Overskud, der kan henregnes til skat-
tepligtig Indkomst, findes Skatteraadets Ansaet-
telse at maatte nedsicttes (il det al Klageren
selvangivie Beloh.

Thi eragtes:

Den af Skatteraadel for Hads-Ning Herre-
ders Skattekreds for Skatteaaret 1921—22 fore-
tagne Ansattelse af lLokomotivivrboder Che.
Martens skatttepligtige Indkomst til 5,250 Kr.
nedsattes il 4,696 Kr.

Kendelse:

I Aunledning af den af Dem hertil indgivne
Klage over Deres Ansattelse til Indkomstskat
til Staten for Skatteawaret 1921—22 skal man
herved meddele, at Landsoverskatteraadet un-
der 31. Marts . A. har afsagt saalydende Ken-
delse:

Det fremgaar af Sagen, at Skatteraadet ved
dets Anseettelse af Klagerens skattepligtge Ind-
komst skonsmeessig har henregnet oca. s af de
Kilageren af Ringkebing-Ornhej Jernbanesel-
skab udbetalte »Kerepenge« til Indkomsten.

l.andsoverskatteraadet maa imidlertid i
Overensstommelse med sin tidligere DPraksis
(ifr. Kendelse Nr. 9—11 i Meddelelse Nr. LV
fra landsoverskatteraadet til samtlige Skatte-
raad) holde for, at »Korepenge« i Betragtning
af Belobenes forholdsvis ringe Sterrelse i Al-
mindelighed maa formodes fuldud at medgaa til
de Ekstraudgifter, til hvis Afholdelse de er be-
stemt, og da det ikke under narvaerende Sag er
godtgjort, at Korepengene ikke fuldud skulde
vaeret medgaaet til de naevnte Ekstraudgifter,
vil ingen Del af disse Penge vare at medregne
til Klagerens skattepligtige 1ndkomst.

Da der iovrigt ikke findes noget at erindre
miod den af Klageren opgivne Indkomst af 4831
Kr., vil Skatteraadets Ansattelse vaere at ned-
saette til dette Belob.

Thi eragtes:

Den af Skatteraadet for Ringkebing Skatte-
kreds foretagne Ansattelse for Skatteaaret 1921
—22 af Lokomotivferer C. 0. Hansens skatte-
pligtige Indkomst til 5,150 Kr. nedsattes til
4,831 Kr.

Efter disse Kendelsers Afsigelse maa vi be-
tragte det som givet, at ingen af de kerende Tje-

‘DANsk Sokomoriv]IDENDE

nestemand vil finde sig i at blive beskaaren i
deres Lon af d’Hrr., som sidder i Skatteraadene
og som mange Steder har den Opfattelse, at Tje-
nestemandene skal plukkes; de har Raad til
det.  Det er dog kun i de faerreste Skatteraad,
at denne Opfattelse gor sig geldende, og vi an-
befater de Tjenestemaend, som er udsat for den-
ne Skat, at de ikke finder sig deri, inen klager.
Vi kan oplyse, at det kun har kostet Lokomotiv-
forer C. . Hansen 60 Ore at faa denne Sag i
Orden, og det samme er Tilfeldet med lLoko-
motiviyvrbader Martens, Odder, og til ham har
et af Raadets Medlemmer endog udtalt, at det
var bedst ogsaa at faa det i Orden med de ov-
rige Tjenestemand for ikke at faa en Klage
fra hver enkelt.

Som nman vil se, skal aman kkke slaa sig til
Taals med at sige, at det ikke kan betale sig
med al det Vreevl og Ulejlighed, for det viser
sig dog al viere Umagen veerd.

(Dansk Privatbaneblad).

SPARERI!

Del er ved at blive uhyggeligt med
Statsbanernes Spareri, det er lige ved at
udarte sig til Griseri. 1 Vamdrup bar man
en Opholdsstue for Lokomotivierere og
en for Lokomotiviyrbedere, og disse Stu-
er er indtil 1. Maj d. A. bleven rengjorte
af en Kone, men nu skal Depotets [.am-
pist foretage Rengoringen, og det skal
siges til hans Ros, at det bliver gjort me-
re propert nu; men det veerste er, at han,
efter Ordre fra hojere Steder, kun maa
vadske Gulvene 2 Gange om Ugen.

Her er 43 Mand der faerdes ud og
ind af disse Stuer, og man kommer fra
en meget malproper Remise med snav-
sede Ben paa disse Gulve, som kun maa
se Vand to Gange om Ugen. 1 Vinter
blev Lokomotivfyrbedernes Opholdsstue
malet, og Loftet hvidtet, men Lokomotiv-
forernes Stue er saa sort paa Loft og
Vaegge, at jeg tror en Bonde vilde benyt-
te Rummet til Ophold for sine Grise. Og
hvad mon IMabrikstilsynet vilde sige, hvis
det fik det at se? Og saa Lokomotivme-
strenes Stilling til dette I7orhold. Man-
den, der skal foretage Rengoringen, be-
gynder forst derpaa Kl. 9 om Formidda-
gen, fordi hans ovrige Arbejde ikke lev-
ner ham Tid for, men Personalet har an-
modet Lokomotivmesteren om, at Man-
den maatte mode Kl. 6 i Stedet for Kl. 7,
for i den Morgentime at foretage Ren-
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goringen. Nej, vor Herre bevar os! Han
bestiller ikke noget, naar Mester ikke
cr til Stede. Teenk en Gang over, Hr. Lo-
komotivieester, hvorledes Arbejdet bliver
udfort, naar De har Fridag eller af an-
dre Grunde er fravaerende. Hyis det da
skorter paa Arbejdsmod, mon da ikke
manglende Respekt er Grunden.

Det  vil altid veere fordelagtigt for
Statsbanerne at holde Opholdsstuerne i
en saadan Stand, at saavel det stedlige
som udenbys Personale kan finde Hygge
ved at vaere der, og naar Nedbrudsreser-
ven skal opholde sig der indtil 10 Timer
ad Gangen, maa vi nok kunne kraeve en
grundig Rengoring hver Dag med Vand
paa CGulvene til at deempe Stovet med.
og  hvis  Lokomotivinesteren havde lidt
mere Interesse for Personalet — eller i
hvert IFFald vilde vise dette — kunde han
maaske gore en Del til, at dette uhygiej-
niske Forhold blev @endret. TFor, Hr. Lo-
komotivimester, det maa dog veere ubcha-
geligt at have et utilfreds Perosnale.

En Lolcomotivmand.

SOMMER —
0G NOGLE TANKER OM VINTEREN,
DER FBLGER EFTER

Sommer er det, riglig Sommer — i JyvHand,
paa Fyen og Sjalland og de ovrige danske Qer
— fra Mark, fra Skov og Haver kalder Som-
meren paa Arbejderen. Vi bryder det Panser,
som Vinteren og det saakaldte Foraars Jewtter
har frosset om Hjerterne, og drager ud fra de
kvalmfulde Mure til Marken saa huld, til Bade-
stranden, til Pinseskoven, ud at svinge den lyse
Hat og leve og glaedes i Nuet.

Men efter Regn kemmer Solskin eller ret-
tere: efter Solskin kommer Regn. Efter Som-
mer kommer — i Naturen — en Vinter.

Det gaar vel mangen ung saaledes, at han —
eller hun — glemmer denne Naturens Orden.

Det burde — for den unges egen Skyld —
tkke glemmes; thi hvad felger i mange Tilfelde
med Vinteren, serlig for Seasonarbejderen? Ar-
hejdsleshed.

Hwvordan den kommende Vinter vil forlebe
med Hensyn til Arbejde, er der vel ike ret man-
ge, der har Anelse em. It kan man vel nok
gaa ud fra som givet: ret megen Forandring
fra de tidligere Vintre kan der vist ikke blive
Tale om. Men skaenk dette Sporgsmaal en Tan-
ke et Ojeblik: hvad har du tenkt at slaa Tiden
ihjal med en hel Vinter?

‘DANsk SokomotivJIDENDE

Iln og anden ung Mand vil have Svaret paa
rede Haand: .Ja, hvad véd jeg! Kommer Tid,
komaner Raad! .

Men den unge Mand — eller Kvinde — der
seetter Idealet hojt og kender Betydningen af
sit eget Veerd, traenger dybere til Bunds i det
stillede Sporgsanaal og tager sin Beslutning.
Iforst bliver han enig med sig selv om, at han
ikke vil gaa og forsunppe paa Drostenene uden
Peskaftigelse — og saa setter han sig hen —
ay lwser:

' For al jaa Tilskud il el Vinlerkwrsus

paa  Arvbejderhcjskolen ¢ Esbjery, maa der
s ges inden 1. Juli (i Kobenharn inden 1.
Aunaust). Ansogningsshemaer  faas  pao
Landel hos Sogueraadsformanden, i Byerne
paa Konmunekonlorel.  lovrigl lhewvises til
den nye Arbejdsloshedsloe.  Les den om-
hygyelig igennem.

Den unge, der lkeser ovenstaaende, henvender
sig straks paa et af de neevnte Kontorer og faar
vdleveret et Skema, som skal indsendes til
Amtsskoleraadet inden den 1. Juli. Den Fa'r
og Mo'r, der har unge Senner, som de ensker
noget godt i I'remtiden, gor disse en Velgerning
ved at gere dem opmeerksom herpaa.

Vel har Skoleundervisningen i de senere Aar
gjort store Fremskridt; men selv om man er al-
drig saa dygtig, kan man altid leere noget nyt,
og Tiden, vi leveri, er jo af en saadan Beskaf-
fenthed, at der kun er Grund til at udvide sine
Kundskaber.

— Bet er Sommer nu, ALble- og Perteraerne
staar 1 Blomst, gule AEllinger »vakker« ved
Danunen, og paa Marken hopper de smaa Gim-
merlam omkring. Vi vil alle gleede os ved Soni-
meren — men de kloge husker, at der folger en
Vinter paa.

NORDISK LOKOMOTIVMANDS FORBUNDS
KONGRES.

Kongressen afholdes som meddelt i forrige
Nunnuer, i Dagene den 27., 28., 29. og eventuelt
den 30. Juni i PPaladsteatrets »blaa Sal¢, Axel-
torvet i Kabenhavn.

Madetiden er forelabig ansat saaledes:

Tirsdagy den 27. ds. Kongressens Aabnings-
hojtidelighed KI. 11> Fm. til 1!/2 Em.

Ferhandlingerne paahegyndes Kl. 2 Em. og
fortswettes til Kl. 5 I&m.

Onsdag den 28. ds. Forhandlinger fra KI.
O Fm. til 12 Fm. og fra 2 Em. til 4/ Em.

Torsdag den 29. ds. Eventuelt fortsat For-
handding fra 9 Fm. til 11 Fin.
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Dagsordenen er hekendtgjort i forrige Num-
nmer.

I Tilslutning til Kongressen vil der blive ar-
rangeret folgende Ture og Festligheder:

Tirsday den 27. ds. Ved Aabningshoejtide-
ligheden, hvortil Medlemxmer med Damer har
Adgang, vil der blive musiceret og et Sangkor
af Lokomotivmwend vil synge forskellige Sange.
Efter Aabningshejtideligheden (ved Forhand-
lingernes Begyndelse) vil der blive arrangeret
en Tur i Zoologisk Have for de Delegeredes Da-
mer m. a. Der startes Kl. ca. 2 Em. i Biler fra
Axeltorvet til Frederiksherg Runddel, derefter
Spadsereur gennem Frederiksberg Have til
Zoologisk Have, hvor der, efter at Deltagerne
har vieret Haven rundt drikkes Kaffe, hvorefter
man pr. Sporvogn kerer tilbage til Axeltorvet
ved den Tid hvor Forhandlingerne kan ventes
sluttet.

Onsday den 28. ds.

Kl. ca. 2 Em. arrangeres en Biltur (saakal-
det Bytur) med de kendte gule Turistbiler for
de Delegeredes Damer m. m. Der startes fra
Axeltorvet hvorfra Turen gaar rundt forbi de
smukkeste Pladser og Bygninger i Kebenhavn
og fortseettes ud ad Lyngbyvej forbi Sorgenfri
Slot med Tilbagekorsel ad Sirandvejen og Tu-
ren ender ved Udgangspunktet Ki. ca. 4'/2 Em.

Derefter finder Kongressens officielle Mid-
dag Sted Kl. 6!/ Em. i Paladsteatrets blaa Sal.

Der musiceres under Festmaaltidet og
arrangeres en Dans efter Middagens Slutning.

Billetter til Festmiddagen a 7 Kr. pr. Ku-
vert kan erholdes ved Henvendelse paa Forenin-
gens Kontor og er gyldig som Betalingsmiddel.
Drikkepenge er indeholdt i Billetten, men Drik-
kevarer maa hetales seerskilt.

Torsdag den 29. ds.

Efter de eventuelle Forhandlingers Slutning
Kl. ca. 12 Middag afrejses med Bkstratog til
Hillerod, hvor Ankomsten finder Sted Kl. ca. 1
Em. Frederikshorg Slot beses og Deltagerne
samles efterhaanden i Slotspavillonen til en lille

Forfriskning. Herfra keres pr.Bil gennem de
" smukke Kgne forbi Esrum So tit »Store Kro« i
Fredensborg. — Der foretages Spadsereture til
Slotsparkens smukkeste Steder og Kl. ca. 6 Em.
er der arrangeret Feallesspisning, efter hvilken
der eventuelt vil blive Lejlighed til en Sving-
om.

Billetter til Deltagelse i Turen, Feelles-
spisningen (varm Ret og koldt Bord) m. m.
erholdes paa Foreningens Kontor til en Pris af
7'/2 Kr. pr. Kuvert, og er gyldig Betalingsmid-
del for Spisningen og 9l. Drikkepenge er in-
kluderet i Betalingen, men ikke Snaps.

Fredag den 30 ds. vil der sandsynligvis
blive arrangeret en Tur med et af Statsbaner-

‘DANsk SokomorivTIDENDE

nes Skibe eller Ferger i Oresund. — Neer-
mere herom kaiaikke meddeles paa narveeren-
de Tidspunkt.

DE TYSKE RIGSBANERS NYESTE HURTIGTOGS
LOKOMOTIVTYPE,

Ved Otto Bend_ixen.

Firmaet Carl Bayer, Vesterbrogade 3,
Koebenhavn B., som i snart henimod 30
Aar har veeret Indehaver af Repraesen-
tationen her i Landet for den verdens-
kendte Lokomotiviabrik A. Borsig, Berlin
—Tegel, meddeler os, at Borsig for kort
Tid siden har fuldendt Bygningen af sit
11000de Lokomotiv. — Vi har tidligere
ler i Bladet bragt en Raskke Beskrivel-
ser af Lokomotiver udgaaet fra Borsig’s
Lokomotiviabrik. Den Lokomotivtype vi
i det felgende skal omtale, er ikke alene
den nyeste, men ogsaa den storste Type
paa Lokomotiver til Persontogstjeneste,
der hidtil er bygget i Tyskland.

Maskinen, som ses i IFig. 1, er et 1-D-1
Trillings-Lokomotiv med  Overheder og
bestemt for de tyske Rigsbaner til Befor-
dring af Hurtigtog, Persontog og llgods-
tog. Lokomotivet er en Nykonstruktion,
bygget efter Borsigs egne Udkast og Teg-
ninger i IForstaaelse og @verensstemmel-
se med det tyske Jernbane-Centralamt, og
det har paa Grund af den ved Kobling
af 4 Aksler opnaaede store Adheesions-
veegt en betydelig stoerre Ydeevne end de
3 koblede 2 €yl. eller Trillings-Hurtig-
Person- og llgodstogs Lokomotiver, som

hidtil var i Brug ved de preussiske Stats-

baner.
Hovedmaalene af I.okomotivet er fol-
gende:

Maksimal Hastighed pr. Time . . . . .. 120 km
CtideraBiameter 'l [l g5 crieir) S 520 mm
SlalEanTde 3500 L St U e 660 mm
Drivhjul-Diameter . . . . ... ... . .. 1750 mm
Dampgowertivk 3L o Uoa om0 BN iRy 14 Atm
L ST Rallies" SEg = L 4 m®
Fordampnings-Hedeflade . . ... .. .. 21 wm®
OveiliedBlladEirs.. wr cokarmse 14 82 m’®
Samlet Hedeflade . . . . . . ... ... .. 303 m*
Tomyae eIl = S - ca. 87 tons
Adhgsiousvaegh: i) i1 d e .. Seha. .. » 68 tons
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1 7 ot e SRS R T e R > 98 tons
Vandbeholdning i Tenderen 31,5 tons
Kulbeholdning i » .. ... > 7 lons

23.5 tons
628 (ons

Tomveagt i Tenderen. . . . . dall 2 ey ) | -
Tjenestevegt i Tenderen

Den forreste Lobeaksel er samlet med
den forreste Kobbelaksel 1 et Kranse-
Drejestel med Drejetap, som er forgky-
delig til Siden.”Den bageste Lobeaksel er
en Radialaksel. Den anden Kobbelaksel
har et Sideslor af 30 mm og den tredie
Kobbelaksel af 25 mm til hver Side. Driv-
hijulene har smal Sporkrans. Alt for at op-
naa en let Korsel gennem Kurver helt
ned til en Radius af 140 m.

‘DANsk SokomorivTIDENDE

Fodevanderenzer med Overrislingskasse,
og under denne en Stamudskiller. Kn saa-
dan Indretning indfores efterhaanden ved
alle tyske Lokomotiver, og vi skal derfor
i en senere Artikel beskrive denne.
Lokomotivets Ranune er en Barreram-
me af 100 mm Pladetykkelse. EEn saadan
Ramme muliggor en simpel og oversigtlig
Opbygning af Lokomotivet og en let Ad-
gang til det indvendige Drivveerk. Alle
tre Drivveerk har selveteendige Styreap-
parater, som er fuldstendig uathengige
af hinanden. Modkrumtappene, Ekscen-
terne, sidder paa det tredie Kobbelhjuls-

De tyske Rigs<baners 1-D-1 Trilling Huitigtogs Lokomotiv med Overheder.

Konstrueret og bygget paa

A. Borsigs Lokomotivfabrik Berlin-Tegel.

Samtlige Cylindre virker paa den an-
den koblede Aksel, som er anordnet som
Drivaksel. Den faste Iljulstand af Loko-
motivet er 4000 mm, den ,samlede Hjul-
stand 11.600 mm.” Fyrkassen ligger med
sin bageste Del i Sideretningen ud over
Ranmen, medens den forreste Del er in-
stalleret mellem de bageste Kobbelhjul. 1
den midterste Del af Risten er der an-
hragt et Antal Ristesteenger som Tiprist
eller Vipperist.

Paa Overheder-Samlerkassen findes en
Lauftsugeventil. Ved Korsel uden Damp
opvarmes den tilsugede Luft i Overhede-
rens Samlerkasse, hvorved Afkelingen af
Cylindrene undgaas. Paa Langkedlen &id-
der foruden Dormen og Sandkassen til-
lige en Fodeheette. I denne befinder sig en

seets Kobbertap. Bevaegelsen af de udven-
dige Glidere sker ved en almindelig Hen-
singer Styring, medens den indvendige
Styring gker fra det indvendige Kryds-
hoved samt fra en anden Ekscenter, som
er anbragt paa den venstre Kobbeltap.
I'ra sidstnaevnte bliver Beveegelsen over-
fort til den indvendige Kvadrant ved en
Mellemstang. De tre Kvadranter ligger i
(raflerne af en feelles Styreaksel, saaledes
at Midten af disse falder sammen med
Midten af Styreakslen. Dampfordelingen
sker ved en Stempelglider med enkelt ind-
vendig Indstremning.

Bremsen virker paa samtlige koblede
Hjul fra Forsiden og bremser 170 % af
Adheesionsveegten af det tjenstfeerdige Lo-
komotiv. Det maksimale Bremseovertryk
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er 8 Atm. Lokomotivet er forsynet med
en FFodevandsvarmer med lige Ror. For-
varmeren ligger over Rammen, tveers til
Drivakslen. Spildedampen tages fra den
indvendige Cylinder samt fra Luft- og
Vandpumpen.

Iindvidere er Lokomotivet forsynet
med en Trykluft-Sandspreder, et thermo-
clektrisk Pyrometer, et Fjernmanometer,

DE DANSKE STATSBANERS 2 C-TRECYLINDER-
OVERHEDER-HURTIGTOGS LOKOMOTIV LITRA R,

Ved Otto Bendixen.

I »Dansk l.okomotiv-Tidende« Nr. 22
1913, har vi bragt en Beskrivelse af de
danske Statsbaners storste Lokomotivty-
pe, Litra R.

I'irmaet A. Borsig, G. m. b. H. Berlin-
Tegel har i Efteraaret 1921 leveret 5 nye
2 (*. - Trecylinder - Overheder - Hurtigtogs

‘DANsk SokomomvTiDENDE

Dampvarme-Indretning, Gasbelysnings-
Indretning samt en Hastighedsmaaler,
Fabrikat: Deuta.

Lokomotivets Litra er P10 og ved Tii-
fojelsen af en 3 Cylinder og en 4 koblet
Aksel er det en forstorret Type af Litra
P8, 2 C Persontogs Lokomotivet, som i
1911 er beskrevet i »Dansk Lokomotiv-
Tidende« Nr. 12 og 13.

— —— |

Lokomotiver med 4-akslet Tender til De
Danske Statsbaner.

De nye Lokomotiver er af R-Typen og
i Hovedtreekkene ganske som de eldre
Maskiner af denne Type, dog betydeligt
forbedret ved Anvendelsen af tre Cylindre
i Stedet for to. For alle tre Cylindres ved-
kommende overfores den retlinede Bevee-
gelse til - den forreste koblede Aksel.
Krumtappene er forsat 120°. Cylindrene
er forsynede med Hoehwald-Glidere, som

e s ' ABRsle.

Fig. 1. De Danske Statsbaners 2 C Trilling Hurtigtogs Lokomotiv, Litra R., med Overheder.

Hoveddimensioner.
Lokomotiv :
Gylinderdiametser . . . . . . 470 mm
Stempelslag . .. ... ... 670 mm
Drivhjulsdiameter . .. .. 1866 mm
Fast Hjulstand . ... ... 2000 mm
ARt rar T s e A 9500 mm
BRFhDITYVR: .. . .o TR 12 atm
Veirimeflader. . .7 = 156,5 m*
Overhederens Varmeflade . 44,2 m*
Risteameal  ir. o . 000, s *2,62m?
Trakkraft (0,65) . ... .. 9200 kg
Bltomyaet. . . . .. L. ., 66300 kg
Tjenesteveegt . . . . . . .. 74000 kg
Adhaesionsveegt . . . ... 50100 kg
Spervidde . . ... s..". 1435 mm

Tender :
Vandindhold . . . . .. .. 2] m*
IRGkin dhielTse=t e o FEE o 6 tons
[Romyzegih ™" T | PRL 21000 kg
Tjenesteveegt. . . ... .. 48000 kg
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bevaeges ved Heusinger Styring. I »Dansk
Lokomotiv-Tidende« Nr. 2 og 21, 1912, er
denne Glider udforligt beskrevet. I'or den
indvendige (iliders Vedkommende er den-
ne sierlig interessant, idet Gliderens Be-
viegelse er gjort fuldkonmmen uathengig

‘DANsk JoxomotivJIDENDE

paa 170 mm er forsynet med Kobberfyr-
kasse og Jernstottebolt, samt med 24 Rog-
ror af 125/133 mm Diameter -og 151 Ke-
delror af 455/51 mm Diameter.

Ved indgaaende FForsogskersel med et
af de nve Lokomotiver, har det vist sig.

Fig. 2. De

Danske Statsbaners 2 C Trilling Hurtigtogs Lokomotiv,

Litra R, paa Provetur i Tyskland.

Togets Viwegt, 500 t.

af de udvendige Glidere. Dette opnaas
ved at lade lideren faa sin Bevaegelse
dels fra det indvendige Krydshoved, dels
fra et paa den venstre Krumtap anbragt
Ilkscenter, se Fig. 2. by

Kedlen, som har en Middeldiameter

25 AARS JUBILEUM,

Den 1. Juli kan efterfolgende Tokomotiv-
forere fejre 25 Aarsdagen for deres Answetielse
som [l.okomotivmeaend.

F. E. Rademacher, Qvistgaandsvej 10, Koge
P. M. Jorgensen, Holstebrovej 13, N. €. Ang-
kjer, Bovesgade 2, Viborg, J. A. Bech, Jern-
banegade 3, Frederikshavn, E. A. V. Wunder-
lich, Graastensgade 3, P>. .J. Nielsen, Isted-
gade 45, Kobenhavn B, C. B. Kasinger, Nve-
landsvej 34, H. PP. Hansen, Krprs. Sophiesvej
21, Kobenhavn F, J. P. J. Raabak, Herluf

14

at de er i Stand at yde en Nyttelast paa
400 t. med en (ennemsnitshastighed paa
50 km i Timen paa 10 *w Stigninger. For-
sogene, som blev udfert af »Eisenbahn
Verswehsamt«, blev overveeret af Sagkyn-
dige fra De Danske Statshaner.

Trollesvej 8, Slagelse, (). E. Poulsen, Stefans-
gade 31, Kobenhavn I, R. Jokumsen, H. Bro-
gesgade 9, P. E. Mejer, De Mezasvej 7, C. E.
Andersen, Moentanagade 66, A. Kristensen
Lien«, Risskov, Aarhus, H. M. A. Schultz, Sla-
gelsesvej, Kalundborg, G. V. F. Petersen, Gren-
negaarden G, Aalborg, B. Elmgren, Vojens, C.
\'. Morch, Il. C. Orstedsgade 2, Esbhjerg, C. F.
Pedersen, Aarsleffsgade, Nvborg.

FERIEHJEMMET.

Ferie- og Rekreationsudvalget har kobt
Skamhbawek Badehotel« i Naerheden af Kalund-
horg, i hvilket der agtes indrettet Feriahjem.

Hotellet, der er fuldt monteret, bhlev kebt
for 62,600 Kroner. Samtidig kobte Udvalget
nogle Tender lLand beliggende omkring Ferie-
hjemmet, hverved det opnaaedes at forhindre
Jebyggelse 1 Niwerheden.

()
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Det er Hensigten endnu i indeveerende Sie-
son at aabne Feriehjenunet, P

Vi =kal 1 et efterfolgende Nununer konmne
neermere ind paa Sagen.

SYGEKASSEN.

Jernbanel®ge Gunni Busck er bortrejst ind-
til 1. Juli d. A, og hans Praksis indtil denne
Dato varetages af Lage . Neumann, Islands
Brygge 15.

Konsultationstid:
Kl. 6—7.

KI. 1—2, samt Fredag

TAK,

Hjertelig Tak for den store Deltagelse ved
min kare Mands Dod og Begravelse bringes
alle Kaminerater.

l.okomotivierer Th. Larsens Enke,
Sonderborg.

For al Yenlighed, for de mange Hilsener og
Telegranmymer fra Afdelinger og Medlemmer af
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Hjerteliy Tak.
Hjertelig Tak for udvist Opmewenksomlied ved
mit Jubtkewn.
V. Kruuse,
Lokomotivierer.

vedl

PERSONALIA.
Forflyttede fra 1—6—1922:
Lokomotivforer L. C. S. Jorgensen, Glyng-
ore, til Thisted.

Forflytlede wnder 2—6—1922.

Lokometivfyrbeder A. Pedersen, Vamdrup,
til Pinglev,

l.okomotiviyvrbwder C. M.
til Aabenraa,

Lckomotivfyrbeder T. C. Lindgreen, Aar-
hus H., til Tinglev, og

l.okomotivfvrhaeder N. J. Horup, Aarhus H,
til Haderslev.

Jensen, Vamdrup,

Forflyttelse wunder 2—6—1922.
Lokomotivfarer A. C. Jorgensen, Korsor, til

Dansk Luokomotivmands Forening Landet over Orehoved, og

saavel som for de pragtige Gaver jeg modtog
fra Lokomotivmandene paa min 25-aarige Jubi-
ltenmsdag beder jeg Dem herigennem modtage
min hjerteligste Tak.

til Orehoved.

Hj. Kann. 19—5—1922,

Lckomotivfyrbader A. H. Petersen, Korsor,

Afgaael ved Doden:
l.ekomotivforer T. Larsen, Senderborg, den

V@rverende Nummer er afleverer

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAWVITYER

paa Avispostkontoret den 16. Juni

0000000000000 009 0000000000000 0000000000000000000

: Hjalmar Hansen, ! K1 Kolonialforretning }

(Fotoart:kler)
Istedgade 32.

Specialitet: Java Mocca Kaffe.
HO000000000000000 0000000000000 000000000000000%000

bk 600000

gl?l[é)lli‘:l‘r[{ M A G A s l " o s B o R " E Egen Import
SLIPS Jagtvej 57 — Telt. Vaga 1809 x. dcrfor billigst

(ved Folkets Hus).

A. Petersen, Vesterbrogade 75.

Telefon Vester 5973y,
I. K.Is Mebler til Varkstedspriser. Reparationer udferes.

H. Borgwardt’s [5500%% 0o ey

Dybbalsgade 25. TIf Vst. 1168 x.
anbefaler sig til d’Herrer Jernbanemend med 1ste Klasses Varer.
Bestillinger paa starre og mindre Kager til Selskaber modtages.

Daniel 1. Pitzrers Bageri og Konditori anhefales

17%. Norrebrogzade 175,

H. J HANSEN

Skr@dermester
38, Sender Boulevard 38.

Anbefaler sig til d'Hrr. Jernbanemend

Telefon Vester 1574 y.
Leverandar til Varelotteriet.

~ 5 Sanitets & Gummivarer,

! Maderspr. m. flere Ror.
Gummistremper. Alle Syge-

plejeartikler. Ill. Prisliste sen-
des digkret mod 30 Orei Frmk.

Gummisaaler & Hzele.
mrk. »Gepokac. Saaler fra 1.25--3.25
pr. Par. Hele fra 0.40—1 30 pr. Par
efter Storrelse. Indsend Odmrids af hojre
Skosaal og Heel 3 Mdr.s skriftlig Ga-
ranti for Slid.

Amerikansk Gummivare Industrl.

A

fd. 13.
TIf. B. 4195. Vestergade 2.

Kbhvn. B.

Stot vore dioncprer

Redaktion: Vesterbrogade 98 a2, Kjohenhavn' B.
. TH. Vester 8173 ellir Vester 8113.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Annonce-Expedition:

Vodroffsvej 3 b.

Kebenhavn V.

Telefon Vester 8113 eller Vester 4011.

Abonnementapris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandizavien.

Frede:iksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.

Kontortid Kl. 10—4.



‘ Victualieforretningen,

anbefaler sine Iste Klasses Varer

SAXOGADE 116
Hj. af Dybbglsgade

ZArb. M. Albertsen.

Da Verksteds-
med Dansk

tenderiet 1

Centralveerkstederne og

og Remisearbejdernes Fellesorganisation i Forbindelse

Lokomotivsmandsforening har overtaget Driften af Marke-

Godsbanens Remise, anbefaler vi

derfor Benyttelsen af dette til erede Medansatte.

DRIFTSUDVALGET.

Salg direkte fra Lager,

Glas, Porcelen og Kekkenudstyr.
FJELLANDER & LARSEN

Kontor og Pragvelager

Telf. Vest. 3858.

Vesterbrogade 36, Bagbygningen.

Telf. Vest. 3858.

Statsbanefunktiongerer 10 pCt. Rabat.

Meddelelse til alle Jernbanefunktionzrer.

Paa Grund af de vanskelige Tider, anbefaler vi vort 1. KI.
og Dameskreederi efter Maal til billigste Priser i Byen.
Altid billligst da vi selv- forarbejder.

.8 Kredit indrommes.
Adelgade 43! Kbh.

engelsk Serges Habit 95 Kr.
Pasning garanteres.

Herre-
En fin blaa

Telefon Pale 1779 y.
NN T TR A
° Bageri & Kon-

——r
.S(]fus Anﬂel’sen ditori. Hilleredgade 26

relef. , Ny Ravnshorg* vs.4s

Vesterfalledvej 80—82. Kghenhavn
Hver Aften Kl. 7%

>Ny Ravnshorg Caharetten 1922«

Billetsalg fra Kl. 5 Em.

H.C. Hansen,

62, Vesterbrogade 62.

Trikotage- og Garnforretning.

Stort Udvalg.
Underbekledning — Stromper — Sokker

TIf. Taga 547 v.

W. Schabraham

forh. mangeaarig Tilskeerer hos
C. P. Lauritzen & Co.

I, Klasses Herre- og Dameskrzderi
Telefon Vester 1165 v. i
1 >

VESTERBROGADE
Skotgjsreparations Vaerkstedet
Borups Allé 24
anbefaler sig med 1Klasses Arbejde til neden-
staaende billige Priser: Herre Saaler og Hale
Kr. 8,75, Herre Saaler Kr. 7,00, Herre Flaek-
ker Kr. 1,75, Dame Saaler og ‘Haele Kr. 6,75
Dame Saaler Kr. 5,60, Dame Flakker Kr. 1, 25
For samvittig hedsfuld Forarbe;dning

garanteres.
C. PETERSEN,

Skomager.

iste Kls Kolonial,
. P. Madsen, Arkonagade 21.

BILLIGSTE PRISER

Herrernes Magasin
Istedgade 64. Telf. Vester 220 x.
Stgrste Udvalg i Hatte, Huer og
Manchetskjorter.

5 pCt. til Jernbanefunktionzerer.
Sterste Udvalg paa Vesterbro i alle
Slags Straahatte.

Alfred Petersen

Cigar — Tobak — Papir
Vin — @1 — Spirituosa.

Stefansgade 36. TIi. Taga 2049.

stedgades Legetajshus

(A. M.Thuneby)
66, Istedgade 66
Specialitet: Dukker og Dukkereparat.
Stort Udvalg i Legetsj — Billige Pris r

PROV Zephyr & Gummi

Kraveipj

faas i alle Nr, til 52,

7FLIPPEN

Y ISTEDGADE 128

Th. Langs
Bageri,

Ny Carlsbergvej 11, TIf Ves er 1896 y.
anbefales.

Kun 1ste Klasses Varer anvendes.

Stot vore Wnnoncprer,

Udsalg

Hatte . . . .. 3,85
Kjoler. . . . . 16,85
Bluser . 16,15

Norrebrogade 63,

Hj. af Kapelvej.
TR RO TR T R

HERREKLADER PAA AFBETALING

Smukt Udvalg i ferdige Habit'er og
Overfrakker.

Maalart ejde udfgres smukt og billigt.
Prima engl. Stoffer. Garanti for Pasning.
Herreskraderiet Valdemarsgade 49.
Telefon Vester 1692 x

| %s Det danske M=lkekompagni, Kebenhavn.
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