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DET NYE AAR

Det geelder sikkert for alle Tjeneste-
miend, at de med nogen U'ro imedeser det
Aar, der lige er ankommen. Hvor langt
skal vi ned med Dyrtidstilleeg, med Kon-
junkturtilleeg. Hvor nieget skal der knap-
pes af paa Uniformsleveringen. Ja i det
hele taget. hvor ender det. Det er Spare-
kommissionernes Tidsalder, vi oplever. Al-
le Meningslesheder skal rettes, og det gor
man paa den Maade, at man tager det
daarligste i hver Ftat og gor til Norm.
Under Behandlingen i Lenningskommis-
sionen foretog man ¢én Revision, lad os
sige en nogelunde retfeerdig. Men Spare-
konunissionen tager i anden Omgang
kraftigt fat paa Bkruen og klemmer det
bort, som med Rette burde staa. —

Men hvad kan man i Grunden vente
andet end hvad der sker. Det er jo en Re-
gering, som seger sin Stotte hos Bender-
ne, den skal efter Bondernes Onske soge
at presse det mest mulige ud af Tjeneste-
meendene, thi Statskassen mangler jo Pen-
ge, baade Smerordningen® og Sukkerord-
ningen var dyre, saavel som de glimrende
gennemforte Kulindkeb ved Statsbanerne.
Det gaar ned ad Bakke, og det gaar for
hurtigt.

Vi ser saaledes frem mod Nedadgang

saavel i den ene Henseende som den anden,
og netop i en =zaadan Periode geelder det
for Tjenestemandene at holde sammmen,
ubredeligt sammen, at ikke vore Modstan-
dere skal kunne fore for kraftige Slag
mod os, uden at vi er i Stand til at slaa
igen.

For Tjenestemandene vil Aaret 1922
naeppe hlive noget godt Aar, og Arbejdet
indenfor Organisationerne vil vel vaesent-
lig blive fort i Forsvarets Tegn, men vi
haaber, at det vil blive fort paa en saa-
dan Maade, at vi klarer os igennem.

T.ad os i det nye Aar veere fri for de
Dilettanter, der om sig selv mener, at de
kan gore alt meget bedre end den lovligt
valgte Bestyrelse, og saa kun gor Skade
og skaber Uro og det uden at de i det hele
taget magter at udrette noget.

Alle sundt teenkende Lokomotivimand
bor tage Afstand fra disse uforstandige
Medlemmer, der i Virkeligheden skader
Lokomotivmandene mere, end de aner.

Saavel i Opgangs- som i Nedgangs-
perioder maa 'Tjenestemandene holde
@sammen. Uden en kraftig Organisation

til Veern om vore Interesser, af hvad Art
teenkes kan, er vi ilde faren.

Et saadant Vaaben er Lokomotivm:ien-
dene i Besiddelse af, og vi kan derfor med
Fortrestning se Fremtiden i Meode og i
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Haab om, at de endnu forestaaende Re-
duktioner vil faa en antagelig Karakter,
bringer vi alle vore Laesere Onsket om et

Gleedeligt Nytaar.

DET GAMLE AAR

1921 stod fuldt og helt i Sparekommis-
sionernes Tegn. Ved Aarets Begyndelse
sad der en Kommission og undersogte
hvor og paa hvad Maade, der kunde spa-
res her ved Statsbanerne. Men midt un-
der denne Kommissions Arbejde nedsattes
den 21. Februar den saakaldte Overspa-
rekommission, hvis Opgave blev at tage
Tjenestetidsregler, Lenningsbestemmel-
ser m. m. op til Behandling. Det vil sige,
at Statsbanerne i hvert Fald var kommen
i dobbelt 1ld. — Hvad den ene Kommis-
sion ikke kunde finde paa at spare, kun-
de formodentlig den anden.

Den 4. Juli afgav Statsbanesparekom-
missionen sin Beteenkning, som vi for de
Deles Vedkommende, der havde seerlig
Interesse for Lokomotivimendene optrykte
i Nr. 13. Denne Kommission opgjorde de
Besparelser den anviste til 10 Mill. Kr. —
Men hvad beted 10 Millioner i det Kul-
hav, denne Regering havde velsignet os
med. Der maatte derfor anvises endnu
storre Belob, for at der kunde veere Tale
om, at den slunkne Statskasse kunde veere
tilfreds.

Og i den Henseende kan der ikke be-
brejdes Oversparekommissionen noget. —
Den arbejder grundig efter den kendte
gamle Kogebogs Recept: »Man tager« —
og man maa lade dem, de tager, og de ta-
ger det i flere Tempi. — Det glider maa-
ske lettere, naar det tages af flere Gange.
Og man tager allesteder og alle Vegne,
blet der er noget at tage. Den forste Be-
teenkning fra Overkommissionen kom i
Begyndelsen af September Maaned og
denne eller rettere Dele af denne fandtas
i D. L. T. Nr. 18

Vi ensker her at udtale, at Overspare-
kominissionen, der veesentlig nedsattes
paa Grund af den af Postsparekommissio-
nen afgivne Betenkning, ikke som denne
gik saa haardt til Veerks mod 8 Timers
Arbejdsdagen, som der muligvis var ven-
tet, omend der fandtes Forslag vedrerende
Arbejdstidsreglerne, som vi havde Besvaer
med at faa til at glide. 2

Om de Forslag, denhe Beteenkning in-
deholdt, fortes der Forhandling med Mi-
nisteriet, hvorved der opnaaedes en Del
Forbedring, bl. a. opnaaedes at bevare
Rangergodtgorelsen, der var foreslaaet
stroget.

Senere er der fort Forhandlinger med
Ministeriet og {Generaldirektoratet om
Tjenestetidsregler og om Udkast til Ordre
angaaende de seerlige Ydelser.

Som sagt, Aaret der gik, stod i Spare-
kommissionernes Tegn, og Organisatio-
nernes Opgaver var den vanskelige, at
holde igen og sege at naa Overenskomst
paa saa gode Vilkaar som muligt. End-

-nu er hele Skalaen ikke gennemloebet, der

mangler Bet@nkningen
formsleveringen.

Man skar en bred Rem af Tjeneste-
meendenes Ryg i 1921, og man begyndte
saa tidligt paa denne Operation, at den
Ro, den Tilfredshed, som var begyndt at
brede sig, ikke fik Tid at festne sig. Det
gik langsomt for Tjenestemaendenc med
at naa et antageligt Lenniveau, til Gen-
gweld gaar det hurtigt nedad, og hvad den
Regulator, der var fastsat for Dyrtids-
stigningen angaar, synes man nogenlunde
tilfreds med Opgangstiden, men den skulde
omgaaende forandres, da Nedgangen be-
gvndte og tilkobles snart sagt alle Ydel-
ser for at man hurtigst muligt kunde kom-
me il Bunden.

Det er sagt mange Gange, at den Rege-
ring, der i Ojeblikket sidder, ikke vil Tje-
nestemsendene noget godt, men den bli-
ver vel ikke siddende evig, og vi kommer
forhaabentlig inden alt for lang Tid over
den Krise, der har heerget Landet hele
Aaret, og saa faar man vel andet at teenke

angaaende Uni-
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paa end Nedseaettelse af Sparekommissio-
ner, der snart sagt er det eneste Arbejde,
denne Regering har udfert, foruden Kul-
indkebene og Smor- og Kornordningen.
For det korende Personale var 1921
et ondt Aar, der er vistnok ikke mange
andre Tjenestemeend, der kommer til at
hetale en saa stor Part af Sparekommis-
sionsforanstaltninger som disse.

PAA BES@G HOS VORE SYDLIGE VENNER

Sendagen blev benyttet til en Tur i Wi-
ens Omegn, hvor vi navnlig med Interesse
opholdt  os ved Meyerling, Stedet,.hvor

Kejser Frantz Jgsefs eneste Son, Kron- .

prins Rudolf blev myrdet. 1 det vidunder-
ligste Landskab med Bjerge og Skove, med
Slugter og Klofter ligger det gamle histo-
riske Slot, der nu er indrettet til Kloster.
Det Veerelse, hvor det tit omtalte Drama
mellem Kronprinsens KElskerinde, Baro-
nesse Wetzsera og Kronprinsen blev ud-
spillet, er nu udbygget som Kapel; dér,
siger I'ereren, hvor Lampen breaender, ud-
aandede Kronprinsen. En meerkelig Stil-
hed hviler over Kapellet, og den hejtide-
lige Stemning foreges sterkt ved at se
Mend og Kvinder, gamle og unge, knale
i Bon foran den smukke Altertavle.

[Sfter en hastig Frokost i Bad-Baden
gik Turen mod Kahlenberg, fra hvis Top
man har en storslaaet og vid Udsigt over
Wien.

Dygtig treette, men bhegejstret over de
smukke og interessante Minder, naacde vi
om Aftenen tilbage til Wien.

Tidlig Mandag Formiddag begav vi os
til de Droftelser og IForhandlinger, der
skulde finde Sted med Jernbaneministeri-
ets Centraludvalg om de Spergsmaal, der
alt er naevnte, og som med Undtagelse af
Fordelingen af de indsamlede Penge til
Pensionisterne, var Sager, som jeg af
Jernbaneorganisationernes Feellesudvalg
var anmodet om ngermere at undersoge,
forinden Feellesudvalget udsendte sin Op-

fordring bl. a. om Hjeelp til Ostrigerne.

Forhandlingerne skulde have fundet
Sted i et af Rigsdagens Lokaler, men blev
i sidste Qjeblik forlagt til Jernbanemini-
steriets Bedriftsraadsbygning. Kl. 11 Fm.
pr. var Udvalget samlet, og Formanden
for de ostrigske Lokomotivingend, Hr.
Smeykal, prasenterede os for Udvalgets
Medlemmer, af hvilke jeg skal neaevne For-
manden for Udvalget, Hr. Karl Winter,
Nastformanden Hr. Bellan, endvidere Hr.
Schauhuber og Hr. Scheibein, samt Mini-
steriets Repreesentanter, Chefen for 4de
Departement, Ministerialrath, Dr. Stumpf,
Chefen for 5te Departement, Ministerial-
rath, Dr. IFeiler, Ministerialsekretaer. Dr.
Reinohl o. fl. a. — Vi blev derefter placeret
ved et med gront Filt bedaekket ovalt
Bord. Midt for Bordet sad FFormanden,
paa hans hejre Side tog Ministerialreprze-
sentanterne Plads, paa hans venstre Se-
kretaeren A. Hofecker, ifort ostrigsk Felt-
uniformsfrakke som Lejtnant, udenom
placeredes de ovrige af Udvalgets Medlem-
nier, og vi nikkede genkendende til vor nu
gamle Bekendt, Trafikchef Horn fra Salz-
burg, som var hidkaldt. — Iormanden
aabnede Modet med at byde os velkommen
til Wien og bad os takke danske Lokomo-
tivimeend for, hvad de havde veeret for' de-
res ostrigske Kolleger; han gav en kort
Oversigt over Forholdene, og Udvalget
vilde veere os til Nytte med de Oplyvsnin-
ger, som vi maatte onske.

Den forste Sag, der kom for, var den
Henvendelse om Hjzwelp til 2 Bornerekrea-
tionghjem, et i Tyvrol og et i Voralberg,
som Direktionen i Insbruek havde rettet
til Generaldirektoratet, og som Fexlesud-
valget havide faaet oversendt. :

Ministerialrath. Dr. Stumpf tog her Or-
det og oplyste, at denne Henvendelse, var
Ministeriet ubekendt, hvad han beklagede.
Det var den stedlige Direktion, der paa
egen Haand havde udsendt den foreliggen-
de Henvendelse. Imidlertid vilde han som
Chef for det Departement, hvorunder Di-
rektionen i Innsbruck sorterede, udtale,
at IForholdene saavel 1 Tyrol som i Salz-
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burg var meget vanskeligere end i de an-
dre Dele af Ostrig paa Grund af, at disse
Landsdele greensede op til Lande med be-
tydelig hejere Valuta, der sterkt paavir-
kede Leveforholdene for de derboende
Mennesker, og han vilde ogsaa meget
varmt anbefale den tilstillede Henvendelse,
dog naturligvis saaledes, at en eventuel
Hjeelp fra Danmark maatte komme frem
paa den Maade, at disse Bornerekreations-
hjem kunde optage Jernbanemsends Bern
fra hele Ostrig.

Vi var enig med ham heri, og jeg haa-
ber paa, at Feellesudvalget vil interessere
sig for den omtalte Henvendelse.

Den neeste Sag var en Henvendelse fra
krigsinvalide eostrigske .Jernbanemeend,
rettet til Generaldirektoratet og oversendt
Fellesudvalget. Efter at Henvendelsen
var opleest for Udvalget, tog Ministerial-
rath Dr. Stumpf atter Ordet og meddelte,
at den Sammenslutning, som der her var
talt om, kendte man ikke. Det var saale-
des, at man overfor Invalider, saavel Jern-
banemeend som Ikkejernbanemaend, udvi-
ste den storste Hensyntagen, Invaliderne
var selvfolgelig steerkt at beklage, men de
led ikke storre Nod end mange andre. —
Vedrorende den foreliggende Henvendelse
vilde man advare os mod at laane denne
Sammenslutning Penge eller kautionere
for dem; thi Underskriverne kunde i Vir-
keligheden ikke yde mogen Garanti, og
Ministeriet kunde ikke fole sig bunden el-
ler forpligtiget heraf. — Saavel Hr. Win-
ther som Hr. Smeykal kunde kun bekreef-
te, hvad Dr. Stumpf havde udtalt og fojede
til, at de Stempler, som Papiret bar
sikkert var fabrikeret for Tilfeldet. —
Det var gode Oplysninger, vi indhentede
i denne Sag, og som vi kunde meddele
Fallesudvalget.

Den neeste Sag var Fordelingen af de
indsamlede Penge til Pensionisterne, og
hertil udtalte Dr. Stumpf, at denne Hen-
vendelse ogsaa var Ministeriet ubekendt,
imidlertid vilde han henholde sig til de
Udtalelser, han havde fremsat om Hen-
vendelse fra Direktionen i Innsbruck, at

Pensionisterne i Salzburg var meget daar-
ligt stillede, og de indsamlede Pengemidler -
burde i Hovedsagen komme Pensionister-
ne i Salzburg til Gode. Trafikehef Horn
redegjorde neermere for den fremsendte
Henvendelse, og efter at Formanden for
Udvalget, Hr. Winther, havde forespurgt
Hr. Horn om forskellige Forhold, enedes
man om, at en Fjerdedel af de indsamlede
Penge skulde komme pensionerede Loko-
motivmeend i Wien til Gode efter Forman-
den, Hr. Smeykals Foranstaltning. De
ovrige Penge vilde veere at fordele blandt
treengende Pensionister i Salzburg, i hvil-
ken Anledning der nedsattes et Udvalg,
bestaaende af Hr. Horn, Lokomotivmeen-
denes Tillidsmand i Salzburg, samt en
Sekreteer.

Efter Forhandlingen, der havde varet
det meste af ca. 2 Timer, blev vi vist rundt
i Bedriftsraadsbygningens mange Konto-
rer og preesenteret for de forskellige Che-
fer for endelig at hilse paa Bedriftsraadets
Formand, en kendt socialdemokratisk
Rigsdagsmand. Jeg skylder i denne For-
bindelse at anfere, at Hr. Kuhn med sit
indgaaende Kendskab til det tyske Sprog
var os til meget stor Nytte under disse
Forhandlinger.

Eftermiddagen benyttedes til et Besog
i Jernbaneorganisationernes Forenings-
bygning, hvor vi fik Lejlighed til at se,
hvorledes en Foreningsbygning skal veere
indrettet for at kunne tilfredsstille de
Krav, der som en Selvfolge bor stilles til
en saadan Bygning. Denne Forenings-
bygning skal jeg beskrive i en senere Ar-
tikel.

Aftenen tilbragte vi i selskabelig Sam-
veer med samtlige D’Hrr., vi havde haft
Konferencer, Droftelser og Forhandlinger
med, og for ferste Gang var Repreesentan-
ter for Administrationen og Organisatio-
ner samlet i selskabeligt Samveer, en Ting,
som vi danske var Aarsag til, og forhaa-
bentlig her har udfert en Mission, der
yderligere vilde befeeste Samarbejdet mel-
lem Personal- og Administrationsrepree-
sentanterne i Bedriftsraadet.
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Under dette selskabelige Samveer havde
jeg Lejlighed til under mere frie Former
at drefte med en ledende Ministerialrath
Spergsmaalet >»Bedriftsraad«, og -hans
Synspunkter derom og hvorledes denne
Institution virkede. Ja, sagde han, havde
man for 8 Aar siden skildret en saadan
Institutions Sammenseetning for mig, hav-
de jeg afvist Tanken som Fantasterier,
der ikke kunde ofres nogen alvorlig Tan-
ke; men Tiden, der er gaaet, har beleert
det estrigske IFolk og de enkelte Menne-
sker om mangt og meget. Vi, som er op-
draget i en bestemt Retning, har hidtil
staaet fremmede for Muligheden af inden-
for sneevre Former i Feellesskab med Per-
sonalerepraesentanter at administrere en
Forretning som de ostrigske Jernbaner;
men Krigen har haft sin Mission. Jeg var
Reserveofficer og var omtrent 3 Aar ved
Isonso. Under saadanne Forhold, hvor vi
trods Gradsforskel i militeer Retning alli-
gevel folte os som ét — Faren, Deden,
Sulten og Savnene forte os alle steerkt
sammen, vi leerte her at forstaa hverandre,
respektere hverandres menneskelige Veer-
dier og folte, at den, der havde Eksamen,
ikke undgik Deden og Savnene mere end
den, der ikke havde saadanne, vi laerte
Evner at kende, som vi fra et Administra-
tionskontor aldrig havde haft Lejlighed til
tidligere at mode, og saaledes gaar det nu
i Bedriftsraadet; Personalrepraesentan-
terne kender den Betydning, som vor Ud-
dannelse har for Administrationen, og vi
kender deres Evner og Indsigt i den prak-
tiske Drifts Forhold. Lad mig sige det med
det samme: vi arbejder godt, bedre end
jeg noget Ojeblik havde teenkt mig det, og
vil det vedblivende kunne gaa saaledes, vil
Institutionen blive til stor Nytte for en
sund Administration af de estrigske Jern-
baner.

Klokken blev den Aften mange, forin-
den vi skiltes, og vort Besog i Wien var
dermed Slut.

Neste Dag forlod vi Ostrigs Hovedstad
fulgt af hele den estrigske Forbundssty-
relse, mange hjertelige Hilsener blev ud-

vekslet, og da Toget dampede mod Prag,
kunde den danske Delegation forstaa, at
de Baand, der for ca. 1/ Aar siden blev
knyttet med vore Kolleger i Ostrig, nu var
knyttet saa faste og inderlige, at vi danske
har mange, mange hengivne og taknemme-
lige Venner i Ostrig, Venner og Kolleger,
der sent vil glemme os, og som ved-Lejlig-
hed ogsaa foreningsmsessigt vil give sig
Udslag. Efter et kort Ophold i Prag gik
Turen til Berlin, hvor Forhandlingerne
med det tyske Rigsforbund skulde begyn-
de for at undersege Mulighederne for en
Entente mellem tyske og danske I.okomo-

tivmeend.
Rich. Lillie.

STATSBANERNES FORRENTNING

I »Vor Stand« har Dansk Jernbane-
forbunds tidligere Formand, Hr. Togferer
Christoffersen, skrevet folgende meget lee-
seveerdige Artikel, der fortjener at kendes
ogsaa af Lokomotivmezendene:

Siden Jernbanekommissionen i 1908 i sin
Beteenkning fremsatte Forslag om, at Statsha-
nerne burde give en rimelig Forrentning af de
i Banernes Anlaeg bundne Kapitaler, har Stats-
banernes Drift og Personalets Forhold til det
Publikum, som er Kunder, veeret Genstand for
en stedse heaftigere Kritik. Det hjalp ikke, at
man ved Lenningsloven af 1908 fratog Perso-
nalet den Spore til Sparsommelighed, som var
nedlagt i Tantiémesystemet; thi Forrentnings-
tanken var ikke dermed skrinlagt. Det varede
kun faa Aar, inden Rigsdagen skerpede For-
rentnigsprincippet ved at vedtage, at der nu
skulde afskrives 1 pCt. aarlig af de i Statsbha-
nerne anbragte Kapitaler. Statshaneudvalget af
1911 satte ganske vist den hensigtsmaessige
Driftsmaade i Forgrunden, men fraterniserede
alligevel overalt i sin Beteenkning med Forrent-
ningsprincippet, saaledes at Statshanerne siden
Gennemforelsen af den nye Organisationslov af
1916 har veeret spendt ind i en dobbelt Skrue-
stik: de skulde drives hensigtsmaessigt, og de
skulde tillige give. Forrentning; ved det hen-
sigtsmaessige var der naturligvis stiltiende tenkt
paa Befolkningen, medens man overlod Vare-
tagelsen af det hensigtsmaessige ved den Side af
Driften, som vendte indad mod Personalet, til
dettes Organisationers Forhandlinger med Ad-
ministrationen.
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Det kunde vaere Personalet ganske ligegyl-
digt, efter hvilke Principper man vilde drive
Statsbanerne, om vi ikke ved enhver given Lej-
lighed baade i Pressen og i Rigsdagen skulde
hore ilde for, naar enten den hensigtsmassige
eller forretningsmaessige Side af Statsbanernes
Drift ikke virker tilfredsstillende.

Ingensinde har Kritikken dog vendt sig saa
ondsindet mod Personalet som ‘i det sidste Aar.
Det vil vere unedvendigt at pege paa, hvilke
Partier og hvilken Presse der har lanceret An-
grebene mod Personalet. Enhver, som har fulgt
blot nogenlunde med, vil have maerket, fra hvil-
ke Hjorner Vinden har blaest. Rigsdagens Taler-
stol har ikke vaeret holdt for god til at frem-
drage Historier, som blot en Smule Forhaands-
Undersogelser vilde have kledt af til Skindet,
og Dagspressens ikke altid lige Legavede Jour-
nalister har stemt i med. Hvem husker ikke
Kreniken om Ledvogteren med de 9000 Kr. i
aarlig Len eller om et Led, som det kostede
Statsbanerne 10,000 Kr. om Aaret at faa be-
vogtet. Disse Summer skaber jo endvidere Fore-
stillinger om endnu sterre Summer til Aflen-
ning af de Tjenestemand, som staar i hejere
Lonningsklasser end Ledvogteren. Tendensen
er ikke til at tage fejl af; thi det er ikke alle, der
saa uforbeholdent erkender Fejltagelsen, som
Hr. Sundbo forleden. Det er ikke faldet i min
Lod at se andre berigtige deres Fejltagelser. De
faar Lov til at gore deres Virkning hos Befolk-
ningen.

I Konsekvens af det ovenfor fremdragne har
man udslynget den Paastand, at Grunden til
Statsbanernes store og stigende Underskud var
at sege i Personalets »store« Lenninger og Gen-
nemforelsen af 8 Timers Arbejdstid.

Paastanden giver tilstraekkelig Anledning til,
at der ogsaa fra Personalets Side tales med om
Statsbanernes Mangel paa Evne til at give For-
rentning.

Allerede den Omstendighed, at en Mangde
private Forretninger i et Kriseaar som dette
maa likvidere efter at have opspist enten Inde-
haverens eller Aktieselskabets Kapital, er et
Kendetegn paa, at det hejt forroste private Ini-
tiativ ogsaa kan svigte. Men det private Initia-
tivs Meend kan i hvert Fald likvidere; det kan
Statsbanerne ikke, fordi Landets Befolkning paa
mangfoldige Omraader er dybt interesserede i
deres fortsatte Drift. Statsbanerne er nemlig en
Kulturfaktor af Rang, medens de private For-
retningers Kulturmission er meget sterkt om-
tvistet. Men i det daglige Omdemme vaerdseet-
ter man aldrig Banernes kulturelle Gerning, og
paa Regnskabernes Indtaegtsside figurerer den
heller ikke. Der er kun en bestemt Lejlighed,
ved hvilken den kommer staerkt i Forgrunden,

og det er under Rigsdagens Debatter om Anlaeg
af nye Jernbaner.

De fleste Rigsdagsm@nd ude i Landet er
Talsmand for et eller flere Jernhaneprojekter i
den Egn, deres Valgkreds ligger, og deres Anbe-
falinger for saadanne Projekter gaar nasten
aldrig i ferste Plan ud paa at bevise, hvilken
enestaaende Indtegtskilde det vilde veaere at faa
en saadan Bane indflettet i det bestaaende Net.
Ophjelpning af Egnen ligger ikke mindst Jern-
haneprojekternes Talsmend paa Sinde.. Men
aldrig saa snart er Jernbanen vedtaget, anlagt
og overlevere til Drift, for man ret inkonsekvent
stiller Kravet om Forrentning.

Skulde Banerne her i Landet fra Begyndel-
sen have vaeret anlagt efter et forretningsmaes-
sigt Synspunkt, vilde mange af dem aldrig vere
blevne anlagte, andre maatte have en ganske
anden Retningslinie, og de ferreste kunde god-
kendes som anlagte i Overensstemmelse med
Forrentningsprincippet. Det vil derfor ogsaa
altid vere udenfor Rimelighedens Granse at
anstille Sammenligninger mellem Statshanerne
og den private Forretning. Sammenligningen
halter fra selve Udgangspunktet. Den private
Forretningsmand bestemmer selv Arten og Om-
fanget af de Forretninger, han vil indlade sig
paa, alt indenfor hans ekonomiske Evne. Men
de, der har den daglige Ledelse af Statsbaner-
nes Drift, er uden Indflydelse paa, hvorhen de
skal vende sig for at skaffe foroegede Indtaegter;
de kan hejst gore mere eller mindre vellykkede
Forseg paa at bringe Udgifterne ned, og i disse
Bestrabelser har de som Regel den ene sikre
Udsigt, at deres Dispositioner kolliderer enten
med Befolkningens — eller Personalets Interes-
ser — heri kau vi finde Forklaringen paa man-
ge ret tvivlsomme Fortolkninger af givne Be-
stemmelser.

Der findes nappe en Direktor for et privat
Aktieselskab, der er saa bundet med Hensyn til
Dispositioner som Generaldirektoren for de
danske Statshaner. De private Direkterer kun-
de straks og uhindret udnytte alle Gullasch-
periodens Chancer til at skaffe deres Selskaber
forogede Indtawegter, men Statsbanerne maatte
vente, til der i Rigsdagens o Ting var opnaaet
Enighed om Betimeligheden og Omfanget af en
Takstforhejelse, og da var ikke alene Chancerne
for en Indtegtsforegelse borte, men Statsbaner-
ne maatte endog tvunget af Kulrationeringen
indskraenke Befordringen meget betydeligt. Der
er maaske intet at sige til, at Lovgivningsmag-
ten vil bevare sin Indflydelse paa en stor Stats-
virksomhed, der paa mangfoldige Omraader
griber dybt ind i Befolkningens Liv og Velfaerd;
men den maa da ogsaa erindre, at denne Ind-
flydelse er en Hemsko paa Forrentningsevnen.
Det tunge Lovgivningsmaskineris Tovtrakning
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mellem Partierne vil aldrig kunne forenes med
den Hurtighed og Beslutsomhed, som er Forret-
ningslivets Hovednerve.

Endskent Satshanerne er en Monopolvirk-
somhed, er Monopolet dog ikke af varre Be-
skaffenhed, end at de er udsat for en ret haard-
nakket Konkurrence fra en Maengde andre
Virksomheder. Monopolet hetyder blot, at Stats-
hanerne har Eneretskevilling at sende Tog ud
ad de Jernbanelinier, man har underlagt dem.
Som Forholdene stiller sig i @jeblikket er Ene-
retten forvandlet til en Enepligt til at hare de
Tab, der er forbundne med at sende Tog ud paa
en Mangde Linier.

Private Selskabers Skibe gennemkrydser
Farvandene i vort indskaarne Land med Pas-
sagerer og Gods. Deres Konkurrenceevne skyl-
des for det forste, at de har kortere Vej at til-
bagelegge mellem en M@ngde af Landets Keb-
steder og mellem selve Landsdelene, end Ba-
nerne har, og sidst, men ikke mindst, at Seen
er til gratis Afbenyttelse. De har Udgifter til
Driftmateriel, Drivkraft og Betjening samt en
Afgift, naar de ligger i Havn, men de skal ikke
forrente Sevejen, og de skal heller ikke holde
den vedlige.

Tunge Lastbhiler, indkebt til en lav Markkurs
fra det tyske Krigskos Likvidation, bringer
Gods “fra Kebsteederne ud i Oplandet. De har
den Fordel i Konkurrencen, at de bringer God-
set til Modtagerens Dor. 1 Sommerhalvaaret
bruges de endvidere til Passagertrafik. De sva-
rer en Afgift til Landevejenes Vedligeholdelse,
men skal ikke deltage i Forrentningen af Veje-
nes Anlegssum eller i Afskrivning af samme.

Selvejerbiler, anskaffede under Krigstidens
fortvivlede Toggang, gennemfarer Landet, og
selv om deres Anvendelse ikke paaferer Stats-
hanerne nogen egentlig Konkurrence, bidrager
den dog til i hej Grad at affolke 2. Klasses Ku-
péerne.

Trods Konkurrence til Ses og til Lands, og
skent Banerne i denne Konkurrence er den ene-
ste Befordringsentreprise, der selv skal bekoste
og forrente sine Veje, vilde Statshanerne dog
have Overskud, om de ikke korte med Kul, hvis
Indkebspris ligger ca. 200 Kr. over Qjeblikkets
Dagspris pr. Ton. Der kan n@ppe vere nogen
Tvivl om, at disse dyre Kul, der er kebt paa en
Tid, da en engelsk Kulminestrejke truede med
at skabe Mangel paa Kulmarkedet, er anskaffe-
de i den Hensigt at opretholde Statshanernes
Drift. De biire Erfaringer fra Krigsaarene kun-
de jo nok tilskynde deril. Det er altsaa ejensyn-
ligt Samfundshensynet, der i et kritisk @jeblik
for Stashanerne har sat Forretningshensynet i
Skygge — Hensynet til, at vor hjemlige Handel
og Omseatning trods Vanskelighederne omkring
vort Land kunde gaa sin vante Gang.

En privat Forretningsmand kunde under til-
svarende Forhold have standset sin Virksom-
hed, indtil der atter var Udsigt til at arbejde
med Fortjeneste; thi hvad vedrerte Samfundets
Interesser ham. @g heri viser sig atter den
store Forskel imellem den private Forretning
og Statsbanerne, der i Folge hele deres Stilling
som Statsvirksomhed faar Pligt til at tage hu-
mane Samfundshensyn.

[ Befolkningens Djne er Begreberne Stat og
Statshane smeltede fuldsteendig sammen, og Be-
grebsforvirringen forplanter sig opad til Pres-
sen og til Rigsdagerr. Man paalegger Stasba-
nerne humane Formaal og kraver Forrentning
og Afskrivning.

Banernes Anleg gennem den jydske Hede
har af en gold Lyngerken, hvor der var mileyidt
mellem Huse og (Paarde, skabt Betingelserne for
de bolgende Kornmarker og velbyggede Gaarde.
Blomstrende Stationsbyer, i hvilke en Mangfol-
dighed af Varer er udstillede indenfor Buik-
kernes Spejlglasruder, baerer Vidne om, at
Lyngjorden paa disse Pladser, som for nappe
vurderedes til 2 Qre pr. Kvadrat-Alen, er steget
til det hundrededobbelte i Pris. Staten lod de
skabte Veerdier gaa i private Lommer, mens
den maaske ofte lod Ringe og Karteller skrue
Priserne paa dens Anlaeg op til en Hejde, dex
neppe nogensinde er -forlangt af private for
noget tilsvarende.

Banerne drog nyt Land ind under Handel og
Omseetning og skabte Milliardvaerdier over Lan-
det, og nu kommer alle de, som ned Fordelen af
Banernes Anlaeg og Drift, og vil have Rente —
Fordel én Gang til. Naar det et Qjeblik ikke
lykkes, kan de i deres Ensidighed hverken se
Tabet af 200 Kr. pr. Ton af de Kul, som Perso-
nalet ikke kebte, eller Lovgivningsmagtens
ha@mmende Indflydelse paa Beveaegeligheden i
Forretningen, nej, saa ses kun Personalets
»store« Lenninger, som ligger adskilligt under,
hvad mange Kommuner giver deres Tjeneste-
maend, og den med 8 Timers Dagens Gennem-
forelse forbundne Udgift; de aner end ikke, at
8 Timers Dagen aldrig lrar veret gennemfort
ved Statsbanerne, hvor en Mangde Tjeneste-
meend var pligtige uden serligt Vederlag at ar-
hejde baade 9 og 10 Timer, naar Arbejdet ikke
var intensivt.

Den Sed, som den overfladiske og ildesin-
dede Agitation mod Personalet har saaet i det-
tes Sind, vil gro sin egen stille Vaekst, og den
Dag, S@demandene ser den vokse op og mod-
nes, vil de forbleffes over, hvilken Frugt det var,
de i deres Letsind saaede.

Eshjerg, i November 1921.
J. P. Christophersen.

—_—
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NOGLE REJSEINDTRYK

Jeg havde bestemt mig til at foretage
en Rejse ned i Tyskland for at bese de
tyske L.okomotivmeends Rekreationshjem,
og . hore og se, hvorledes et saadant drives
af saa praktiske Folk som Tyskerne. Ef-
ter at have opholdt mig 1'/= Dag i Hanno-
ver, beset Byen og gjort nogle Indkeb, tog
jeg med Toget til Minden for at bese
Hjemmet. llenvendte mig til Kolleger i
Remisen for at faa neermere Underretning,
men jeg blev noget skuffet, da de meddelte
mig, at jeg var kommen forkert paa den;
Hjemmet laa ved Miinden. Naa, Kollegerne
var meget elskvardige, de viste mig rundt
i de store Remiser. Der var stationeret
mange Maskiner, og der var serlig en
Tvpe, som imponerede mig, det var deres
5-koblede Godstogsmaskiner med kolos-
sale Kedler. Deres Opholdsrum var ikke
nmisundelsesveerdige, og i Remisen var der
en Uorden uden Lige. Der skulde veere
Kredsmode Kl. 4, og dertil blev jeg ind-
budt; jeg medte praeéis, men da var der
endnu ingen modt. Modet blev forst aab-
net k1. 5, saa i den Henseende er de ikke
bedre end os. Da jeg skulde gaa til Toget
KI. 5% lik jeg ikke meget af Forhandlin-
gerne at here. Neestformanden bed mig
velkommen. Formanden var endnu ikke
kommen; han havde veeret beskaftiget
med at uddele Kul og Koks, som blev le-
veret af Banerne til Medlemmerne, 10 Mrk.
pr. 100 Pd. under Dagsprisen. Iformanden
sagde et Par Afskedsord, hvorfor jeg tak-
kede, og haabede paa godt Samarbejde..
Afrejste med D-Tog 6 Em. til Essen.
Ank. 10* Em. For 32 Aar siden vilde jeg
ogsaa besoge denne By, det var som
Svend, men da glemte jeg at skifte Tog i
Altessen og kerte til Duisborg i Stedet for.
Nu vilde jeg ned og se de Kruppske Fa-
briker. Uheldigvis var det Sendag, saa
alt laa roligt. Det Fabriksanlaeg er noget
af det mest imponerende i Sterrelse. Der
gaar 2 Hovedgader med Sporvogne igen-
nem Anlaeget. Desforuden er der flere
Sidegader, saa man ved at spadsere der-

igennem faar et godt Overblik over det
hele. Men jeg kunde nok have Lyst til at
se indenfor. De forskellige Indgangsporte
var nummererede, og jeg saa Nr. 80 som
det hejeste, om der var llere, ved jeg ikke.
4 Brugsforeninger traf jeg paa, men der
var flere. Arbejderboligerne udger en hel
Bydel. Der arbejder ca. 30,000. Al Krigs-
vaabenfabrikation er ophert, nu laves der
fra de fineste kirurgiske Instrumenter til
de sveereste Jeernkonstruktioner; der ud-
gaar daglig et Lokomotiv og 20 Godsvog-
ne. Deres Speciale er Staalsteberiet. Kul-
gruberne ligger lige op ad Byen, ja man
kan godt sige i Byen. Essen har 500,000
Indbyggere. Paa Lunbeckerplads er af
Byen som Taknemmelighed rejst et meget
stort Mindesmerke for Frederik Krupp,
omgivet af 3 Arbejdere og 1 Kvinde med
sit Barn paa Armen. Ved Hovedindgangen
til Fabriken staar ogsaa et Mindesmeaerke,
det er over Alfred Krupp. (Grundlegge-
ren), han staar paa en hej Sokkel, paa
den ene Side staar en Arbejder, paa den
anden en Kvinde med sit Barn ved Haan-
den. Jeg spurgte, hvorfor Kvinden og
Barnet var med paa begge Mindesner-
kerne, det meddeltes mig, at de begge hav-
de gjort overordentlig meget for, at deres
Arbejdere kunde leve et godt Familieliv.
Da det er meget vanskeligt for enkelt
Mand at faa Adgang til Veerkerne, vil jeg
anbefale dem, som kunde onske at fore-
tage en Tur herned, at slaa sig sammen
med nogle Kolleger for at bese Krupps
Vearker, Kulminerne og Jernvarkerne.
Det vilde veere betydelig leererigere end
at rejse rundt og se nogle Byer, som til-
nermelsesvis ligner hinanden. 1 Forbin-
delse dermed kunde man tage Rhinturen,
den kan man aldrig blive ked af; det er
tredie Gang, jeg tager den Tur. I Celn
gjorde jeg et Ophold paa 2 Timer, som jeg
helligede Domkirken, der ligger lige ved
Banegaarden. Det er tredje Gang, jeg be-
ser Ceolnerdom, men de andre to (Gange
har jeg ikke ulejliget mig op i Taarnet,
men det vilde jeg denne Gang, og jeg for-
trod ikke de 514 Trins Anstrengelser. Her
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oppe fra har man den dejligste Udsigt, og
paa Vejen derop faar man det fulde Ind-
tryk af al den Kunst, der er nedlagt i Bil-
ledhuggerarbejde. Undervejs kommer man
tflere Gange ud paa aabne Balkoner, hvor-
fra man ser Kirken udvendig i forskellige
Hojder. Kirken er paabegyndt Aar 1248,
og der arbejdedes paa den til Aar 1400,
saa standsede Arbejdet paa Grund af Stri-
digheder og Pengeknaphed. 1842 paabe-
gyndtes Arbejdet igen, og Kirken fuldfer-
tes 1880. Kirken er bygget udelukkende
af Sandsten lige fra Grunden til Flejknap-
pen 160 Meter oppe.

paa Spidsen, som kaldes det »Tyske Hjor-
neg, er rejst et meget stort Monument af
Kejser Wilhelm I omgivet af sveere Kamp-
stensbalustrader. Vis a vis paa den anden
Rhinbred ligger Festningen Ehrenbreit-
tenstein paa en hej Stenklippe, men den er
vel nu desarmeret.

Herfra med Toget til Frankfurt a. M.
Om Sommeren plejer man at sejle til Rii-
desheim, det er den smukkeste Tur paa
hele Rhinen. Toget lober langs Floden til
Bingen, saa man har fra Toget ogsaa den
bedste Udsigt over Bjergene med de man-
ge Slotte og Borgruiner og veldyrkede

Herfra tog jeg til Koblenz, hvor jeg
vilde overnatte; men det gik ikke saa let,
som man er vant til. Forst maatte jeg paa
Politistationen for at faa Tilladelse. Det
er jo besat Land, man er i, det vrimler her
af amerikanske, franske og afrikanske
Soldater. Det maa veere haardt for Ty-
skerne at se paa. Det var en Sendag Aften,
jeg var her og gik en Tur ned gennem
Byen, overalt traf man Soldater, og de fle-
ste i meget loftet Stemning, med Pigebern
og i Bil, for de amerikanske Dollars faas
jo mange Mark. Koblenz er en meget gam-
mel By, ligger baade ved Rhinens og Mo-
sels Bredder, de leber sammen her, og udée

URTY/ \
SR TRIRRY
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Vinhaver. I Dalen dyrkes megen Frugt.
Man kerer i Timevis forbi Frugtplanta-
ger, alle velholdte.

Fra Frankfurt a. M. tog jeg til Han-
novers Miinden. Der ligger de tyske Lo-
komotivinends’ Rekreationshjem. Jeg kom
der om Morgenen, blev venligt modtaget
af Hovedbestyrelsesmedlem, Kollega Hey-
ne fra Berlin, som var der for at inspicere
Hjemmet, senere kom Kollega Miigge,
som har Opsyn med Hjemmet, til Stede.
Alt blev forevist mig med den for Tysker-
ne egne Elskveerdighed. Hjemmet er byg-
get for 20 Aar siden, og det er beundrings-
veerdigt. at de har set saa stort paa det den
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Gang, at de har faaet bygget et saa monu-
mentalt og rummeligt Hjem, som ses af
Billedet. Der er stor Spisesal, Lasestue,
Billardstue og en stor lukket Veranda, 46
Vearelser, alle forskelligt moblerede. I'or-
skellige Maskindepoter har hver skeenket
Mobler til et Veerelse, saa de er noget for-
skellige i Udstyrelse; paa Dorene er an-
bragt Messingplader, hvorpaa Byens
Navn staar. Hjemmet bestyres af en Dame,
som forer Regnskab over Indtegter og
Udgifter. Denne Dame kontrolleres of
Kollega Miigge og et Par andre Kolleger,
det er stationeret i Byen, og de kontrolle-
res saa igen af Hovedbestyrelsen. Kollega
Miigge ferer Kontrol med, hvem der kan
komme paa Hjemmet, da der om Sonume-
ren cr saa sterk Eftersporgsel, maa det
gaa efter Tur. Enhver Afdelingsformand
faar udleveret trykte Kort, som han paa
FForlangende udleverer til Medlemmerne.
Kortet udfyldes og indeholder Angivelse
af Tidsrum, man ensker at besoge Hjem-
met, hvor mange Personer. Born under 10
Aar maa ikke medtages. Kortet indsendes
til Kollega Miigge, som da meddeler, om
man kan komme de onskede Dage, eller
naar der er Plads. Derefter soger man
Orlov. — De var alle glade for deres Hjem,
beklagede kun, at det kneb med Pladsen
om Sommieren. | de 4 Krigsaar havde de
ikke selv megen Iornejelse deraf. De
havde stillet det til Disposition for saa-
rede og maatte give dem fuld Forplejning.
Det var et stort Offer, de tyske Lokomotiv-
mend bragte. Til Hijemmet horer en stor,
gamniel I'rugthave, dobbelt, lukket Kegle-

- bane, Hestestald med 2 Heste, Grisesti, for

-

Tiden med 4 Svin, og en Verkstedsbyg-
ning samt flere store Lysthuse rundt i
Haven. Hjemmet ligger 10 Minutters Gang
fra den lille idylliske By i det dejligste
Bjerglandskab, hvor I‘loderne IFulda og
Werra lober sammen og forener sig til
Floden Weser, en ganske henrivende lign.
Kollega Heyne haabede, at vi gensidig
kunde besoge hinandens Hjem til den fast-
s_atte Pris. Det vilde for dem, som virkelig
treengte til Rekreation, veere en stor For-

Y
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del for en billig Pris at kunne komme ned
og nyde den milde og styrkende Bjergluft.
Derfra tog jeg hjem, glad over at have
set saa smukt og godt et Hjem, med et
varmt Onske om, at vi snart maatte faa et
noget lignende Hjem.
V. P. Hansen,

Senderborg.

AMERIKANSK HEDRING AF
LOKOMOTIVFORERE

Ved Otloe Bendixen.

Som bekendt var de forste I.okomoti-
ver, som leveredes til det sjsellandske
Jernbaneselskab i 1846—47 bhensevnte
med Navne, Odin, Kobenhavn, Sjalland,
Danmark og Korser, den Reekkefolge,
hvori de leveredes. Denne Skik bibehold-

Jtes i mange Aar, da Lokomotivparken ud-

videdes, og det var hovedsagelig Navne
fra den nordiske Mytologi, Gudeleere, som
benyttedes. IForst efter mange Aars IFor-
lob aflostes Lokomotivernes Navne med
Nr. og Litra. Som her, saaledes var det
ogsa ved Udlandets Jeunbaner, de forste
Lokomotiver havde Navne, man erindre
Stephenson’s forste Lokomotiv »The Ro-
oket«, Raketten, noget som ievrigt ikke er
helt bortfaldet endnu, idet mange Jernba-
ner den Dag i Dag benytter Navne til Be-

. tegnelse af Lokomotiverne, og andre op-

nevner i hvert IFald nogle af dem efter
Statsmeaend eller Lokomotivteknikere, som
har gjort sig bekendt.

At bengevne l.okomotiverne med et
Navn paa samme Maade som et Skib, er
i hvert FFald fra et eestetisk Synspunkt
meget tiltalende, men det kan med lidt god
Vilje ogsaa faa et humoristisk Anstreg.
Saaledes var der ved Tillowitz Lokalbane
blevet anskaffet tro nye ILLokomotiver, som
fik Navnene »Graf Isolani«, »Galilei« og

Luther«. Da Iignens Befolkning udtalte
deres I‘orundring over disse aparte Nav-
ne, fik de felgende IForklaring. Navnet
»Graf Isolani« var valgt, fordi det i Schil-
lers »Wallenstein« hedder; »Sent kommer
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I, Grev Isolani, men I kom dog.« Navnet
(ialilei« skal minde om Galilei’s histori-
ske Ord: »Den bevaeger sig alligevel.
Navnet »Luther« havde endelig det tredie
af Lokomotiverne faaet for at minde om
Reformatorens beremte Ord: »Her staar
ieg, jeg kan ikke andet«.

I Amerika er Lokomotivernes Beteg-
nelse foregaaet omtrent paa samme Maa-
de, oprindelig med Navne, senere med
Numre og Begyndelsesbogstaverne paa
Jernbanselskabets Navn, men den nyere
Tid har dog set en Nyhed bragt i Anven-
delse paa dette Omraade. Herom meddeles
folgende i det amerikanske Tidsskrift

Railway and Locomotive Engineering«.

Ved nogle amerikanske Baner er det
Brug at male Lokomotivierernes Navne
paa Lokomotivferernes IFererhuse, hvil-
ket betyder, at Modtageren af dette Ud-
meerkelsestegn har en lang og fejlfri Tje-
neste bag sig, hvorfor man mener, at der
her tildeles ham en officiel Udmeaerkelse:

For nogle Aar siden blev det alminde-
lig Praksis ved Erie .Jernbanen, idet man
gav det forste Mallet Compound Lokomo-
tiv Navnet »Augus Sinclair« efter Udgive-
ren af »Railway and Loconiotive Enginee-
ringg, som tillige var Stifteren af Leerlinge
Systemet ved Erie Banen. Det forste »Tri-
plex Compound Lokomotiv« (6 Cylindre)
fik Navnet » Matt Shay« efter en Kapacitet
ved samme Bane. Nylig har Generaldirek-
tor J. J. Mantell ved Erie Banen ladet
Navnene paa to Lokomotivferere male
paa IFererhuset af de Lokomotiver, som
de havde kort med, som Anerkendelse for
»lang Tjeneste, stor Omhu ved Pligtens
Udferelse og for Trofasthed«. Deres Nav-
ne er Sydney Luckey og Charles Watts.
Mr. Luckey ved Delaware Linien har ny-
lig fuldfert 49 Aars Tjeneste og Mr. Watt
ved Buffalo Linien 43 Aar.

(Fortsattes).

T
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F. F. Flink.

Den 1. Januar fejrede Lokomotivferer F. F.
Flink 25 Aarsdagen for sin Anseaettelse som Lo-
komotivmand. Jubilaren kom paa Veerkstedet i
Aarhus den 23. November 1891. Den 1. Januar
1897 blev F. aysat som Lok.fyrb. i Thisted, kom
senere til Aarhus og som 1. Kl. Lokfrh. til Fre-
derikshavn. Den 1. Oktober 1907 blev Jubila-
ren forfremmet til Lokomotivferer og kom 2
Maaneder derefter til Kebenhavn, hvor han si-
den har veeret. Man kan vel egentlig sige, at
Jubilaren har hert til de farende Svende.

Vi kender Flink som en stille og rolig Na-
tur, men tillige som en god Kollega. Mange af
os som gennem Aarene har taget Del i Organi-
sationsarbejdet, husker godt den unge Flink
som Reprasentant for vore kompetente Forsam-
linger, hvor han altid med stor Interesse del-
tog i Behandlingen af vore faelles Sager.

Afdeling [ sender Jubilaren sin bedste Hil-
sen med Haab om alt godt for Fremtiden.

P. A V.
G. 0. F. Lund.
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FRA DET.DAGLIGE LIV

Hr. Redaktor!

Godt Nytaar og tak for det gamle. Lad os
haabe, at det nye Aar ikke bringer os saa man-
ge Nedsattelser af forskellig Slags som det
gamle Aar bragte os. Men Kvaler kan man saa-
mand faa nok af. Som nu med de sterkt ry-
gende Kul. Det er jo lige meget, hvad man
stiller op med dem, trods den sterste Omhu
er det jo umuligt at undgaa Reg, lige saa lidt
som det kan undgaas, at Hallerne paa den nye
Personbanegaard til Tider fyldes med Reg.

Vi kan vist nemt blive enige om, at det er
uheldigt, og det mener den nye Stationsfor-
stander paa Personbanegaarden ogsaa. Men
det er ikke nok med, at han mener, at det er
uheldigt, han har ogsaa straks sin Mening feer-
dig om Aarsagen til Roegen!

Hvad siger De til det, Hr. Redaktoer!

Se, nu har vi allesammen gaaet og troet paa,
at de Kul, vi for Tiden anvender, er de mest ry-
gende, som overhovedet findes, og vi har og-
saa troet paa, at Regen ikke kunde undgaas.
— Men det passer ikke!

Nej, ser De, naar Kullene ryger, saa er det
fordi Lokomotivpersonalet ikke kan fyre, som
f. Eks. Stationsforstanderen kan. Ja, saa-
dan sagde Manden forleden Dag til~en Lo-
komotivferer, at han ingen Forstand havde paa
Fyring. Nu kan det godt vaere, at det er den
nye Kammertone, der skal anslaas, men var
det mon ikke bedst, den kom i en anden Dur
til at begynde med, indtil han fik set sig lidt
om

Altsaa, Hr., Traek Vejret!
Imidlertid kom der straks en »Regmand«
for at se paa Rogen og afskaffe denne. — Be-
vares, den Mand er en dygtig Mand, men a&de
. Rog kan han ikke. — Der er saa mange, der
er inspicerende, men ét er fornedent for at und-
gaa den modbydelige Rog. — Giv os regsvage
Kul — saa skal Luften nok blive god. — Og
maa vi saa bede om nogle andre Instrukterer —
end Stationsforstandere.

Selv for en Embedsmand, der er saa meget
som Stationsforstanderen paa Kebenhavns Per-
sonbanegaard gealder det gamle Ordsprog:

»Skomager, bliv ved din Laest«.
Altsaa, jeg mener, vi kan klare os uden den
Herres Indblanding, — som hidtil.
Med Haandslag og Hilsen.
Caspar Ro_qbra’:ulnr.

AUTOMATISKE FYRDBRE TIL LOKOMOTIVER

For et Par Aar siden havde jeg en Sam-
tale med en Maskinarbejder, der havde vaeret
l.okomotivfyrbeder i Amerika, han fortalte, at
man dér havde Fyrdere, som aabnedes ved at
traede paa en Knap i Gulvet, og som lukkedes
al sig selv, naar dette Tryvk opherte. Den Gang
antog jeg, at der var noget » Amerikanske« heri;
men har nu i »Die Lokomotivteknik« leest en
Artikel med samme Overskrift som denne lille
Bemerkning. Det hedder deri:

En af de forenede Staters Lokomotivkedel-
inspektorer har anbefalet, at alle Lokomotiver,
som ikke er indrettet til Oliefyring, skulde have
automatisk virkende Fyrder. Denne skulde ind-
rettes saaledes, at den bekvemt kunde betjenes
al Lokomotivfvrbederens Fod, enten ved en Pe-
dal eller anden let tilgeengelig Indretning, som
anbragtes i Fererhusets Gulv.

Dette Forslag hviler paa Erfaringer ind-
hostet ved Undersogelse af mangfoldige Kedel-
uheld ved hvilke Lokomotivpersonalet er saa-
rede af de gennem Fyrderen udtraedende Flam-
mer.

Den gamle Fyrder har i naesten alle Uhelds-
tilfelde vaeret aaben, og derved tilladt saavel
Damp, som Kedelvand og Ild at slaa ud i Fe-
rerhuset, hvorved Personalet er blevet for-
brendt og skoldet.

Den automatiske Fyrder forbliver lukket,
selv om der stodes imod den; er den aaben, vil
den automatisk lukke sig i det Qjeblik Loko-
motivfyrhoederens Fod fjernes fra Pedalen.

E. K.

— e ——

ET NYT SMOREMIDDEL

Der gores for Tiden Forseg med et nyt
Smeremiddel i Hjullagre paa saavel Lokomo-
tiver som Vogne. Med Anvendelse af dette
Smoeremiddel, der er af amerikansk Oprindel-
se og bliver anvendt i Amerika og i Sverrig,
skal det veere muligt, at et Hjul kan gaa i len-
gere Tid (i Maaneder) uden fornyet Smorelse.
Vi skal i naste Nummer bringe en udforlig
Omitale heraf.

VOR AARSINDTAEGT -

Til Underretning tjener, at vi i Nr. 2 brin-
ger et Skema, der viser Lokomotivmandenes
Aarsindtegt i 1921 til Brug ved Udfyldning af
Skatteblanketterne.
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TILSKADEKOMNE LOKOMOTIVMAND

Juleaften kom Lokomotivfyrhederafdelingens
Formand paa Godshanegaarden, Lokomotivfyr-
boder .J. Knudsen, slemt til Skade ved Kultag-
ning paa en »0«-Maskine, fordi Kulmandene
mistede Herredommet over Kranen, saaledes at
Kassen rev K. ned af Fererhusets Tag. —
Knudsen breekkede det ene Ben og fik forskel-
lige andre Kvwestelser og kom ejeblikkelig paa
Hospitalet.

Nytaarsdag skete der et Rangeruheld i Hel-
singer, idet et Rangertog paa Grund af fejlt
Sporskifte leb ind paa Maskinsporet ved den
ostlige Kulkran, hvor i samme @jeblik Lokomo-
tivierer V. A. Andreasen. @Dsterbro, var ved at
kulforsyne.

Rangertoget ternede med en saadan Kraft mod
Lokomotivet, at dette kom paa tvers af Sporet
og formentlig var veellet, forsaavidt Kulgaar-

dens Indhegning og Kulbunker ikke havde hin-"

dret dette. Awndreasen fik ved Sammenstodet
braekket et Par Ribben og nogle Smaakvaestel-
ser og blev sterkt lidende ojeblikkelig indlagt
paa Hospitalet. Lokomotivfyrhederen slap med
nogle Smaaknubs.

SYGEKASSEVALGET

Ved Repraesentantskabsvalget, der nylig har
fundet Sted, valgtes folgende:

Assistent C. M. Wieth, Hellerup.

Overportor Ch. Petersen, Vester Felledyej.

Lokf. Frode Nielsen, Godshanegaarden.

Haandv. H. 1.. Hansen, Koebhenhavn.

Overbanemester C. W. Ovesen, Kehenhavn.

Telegrafnastformand C. F. Willerup, Nor-
rebro.

Som Suppleant valgtes bl. a. Lokfrh. Bendt-
sen, Godshanegaarden.

EN BERIGTIGELSE

Lokomotivferer A. C. V. M. Steffensen he-
der os meddele, at det ikke er ham, der sigtes
til i Artiklen »Fra det daglige Live i Nr. 24,
1921. .. Hvilket vi herved bekreaefter.

RETTELSE

Overskriften paa Artiklen i Nr. 24, 1921,
Side 352 hedes rettet saaledes: »Sagkyndiges
Mening om Aarsagen til og Forhindringen af
Lokomotivkedel-Eksplosion:e.

TIL MEDLEMSLISTEN

Overforl fra D. 5. oy M. F. til D. L. F.

Lokfrb. J. F. Koch fra 1. Nov. 21 i Vamdrup
og Lokfrh. S. 0. 8. Jensen fra 1. Oktober 21 i
Toender.

ersor lic

Afsked.
Lokomotivfarer P. A. Jensen, Skanderborg,
paa Grund af Svagelighed med Pension fra 31.
Marts 1922. (Min. Afsked).

Forflytielse.

Forflyttelsen af Lokomotivfyrbeder P. Peter-
sen fra Kebenhavns Godshgd. til Neestved fra
1. November 1921 betragtes nu som varende
sket efter Ordre. F

Nerverende Nummer er afl veret
paa Avispostkontoret den3. Januar.

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER

H.J HANSEN
Skrsedermester
38, Sender Boulevard 38.
Anbefaler sig til d'Hrr. Jernbanemend

Telefon Vester 1574 y.
Leverander til Varelotteriet.

Herrernes Magasin
Telf. Vester 220 x.
Starste Udvalg i Hatte, Huer og
Manchetskjorier.
5 pCt. til Jernbanefunktioneerer.
paa Vesterbro i alle

Istedgade 64.

Sterste Udvalg

|Vesterhros Skotajshus

15, Absalonsgade 15,
tovermnaor - 1O DTOJ

Forretningen grundlagt 1879.

Slags Straahatte.

Redaktion: Vesterhrogade 98 a2, Kjebenhavn B,
TIf. Vester 2895 v. eller Vester 8113.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Abomnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandiravien.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.

Annonce-Expedition :

Vodroffsvej 3b. Kebenhavn V.
Telefon Vester 8113 eller Vester 4011.
Kontortid Kl. 10—4.




Varehus ,,Schultz**

Istedgade 134

aabner 2. Januar et ekstra stort Udsalg af
alle Varer i

Manufaktur.

0000000
00000040
Telefon 11372 |

2600400000

000000009

00000000

400000000

Reparationer
udferes.

Ladervare-Forretningen
Sdr. Bo:ll‘:\:?an;gs 44—46

Rejsekufferter Citytasker Portemonnser
Skoletasker, Tegnebgger m. m.

i stort Udvale.
Telefon Vester 1494 v.

F. 0. Carlssons Bt

Carl Jonsen.
Urmager.

Amagertorv 3I,
Kehenhavn K.

Grundlagt 1877.
Telefon Byen 7754,

Stort Udvalg i Ure & Keder

HERREKLADER PAA AFBETALING

Smukt Udvalg i ferdige Habitter og
Overfrakker.

Maalarbejde udferes smukt og billigt.

Prima engl. Stoffer. Garanti for Pasning.

Herreskrederiet Valdemarsgade 49.
Telefon Vester 1692 x.

1000 sorte heluldne Herreveste Kr. 9,85.
halv Pris Lagendowlas, Dynesatin, Haandkl@dedrejl enorm billig.

Priserne vil vare betydelig nedsatte.

00000000

Skotgjsreparations Varkstedet
Borups Allé 24

anbefaler siﬁ med 1 Klasses Arbejde til neden-
staaende billige Priser: Herre Saaler og Heale
Kr. 8,75, Herre Saaler Kr. 7,00, Herre Flak-
ker Kr. 1,75, Dame Saaler og H=zle Kr. 6,756
Dame Saaler Kr. 5,50, Dame Flzkker Kr. 1,25,

For samvittighedsfuld Forarbejdning

garanteres.
C. PETERSEN, Skomager.

Marie Petersens Eftfl.

V. Serensen.
Gl. KongeveJ 150. Telef. Vest. 5056 y.

Bornekonfektion og
Baby-Udstyr.

A/S Kjahenbavns Mzlkeforsyning
Talefon 310—954.
anbefaler fra sine detail Vogne: pasteu-
riseret sgd Meaeik, Keernemslk, Flade,
Eksportflade, nyksrnet Smor samt den
af Lsegerne anbefalede Tuberkelfri
Bornemalk paa Flasker.

Etablissementet
Telef._ , NY Ravnshorg“ Vst. 43
Vesterfalledve] 80—82. Kgbenhavn

anbefales wrede Fagforeninger til
Megder og Baller.

Arb. I. C. Christoffersen.

VESTERBROS FRUGTLAGER

ENGHAVE PLADS 11I.
Frugt og Grentsager.
Terrede Frugter samt Conserves.
Billigste Priser.

Mejeri- og Smar-Forretningen
,Central*

Helgolandsgade 19. Tif. Vest.3770

Kvarterets bedste og billigste Udsalg
af Smer, g og Margarine.

|stedgades Legetajshus

(A. M.Thuneby)
66, Isntedgade 66
Specialitet: Dukker og Dukkereparat.
Stort Udvalg i Legetgj — Billige Priser

HO00000000000000000000000000000000000000000000000R

§Hjalmar Hansen, ! Kl.Ku}nnialforretning §

Istedgade 32.

Fotoartikler)
Specialitet: Java Mocca Kaffe.

0000000000000 00000000000000000000000000000000000

5000 Golfjaketter til

100490000

006000000

Husmodre
kab billigt i

Smerlageret
Co bjarnsensgade 20, ¢. G.
Fineste Vegetabil Margarine
Nr. 1. 79 Ore pr. 1/2 kg.
Fin Vegetal Margarine. Nr. 2.
74 Ore pr. 1/3 kg.
Fineste dansk lurmarket Smer
og nylagte friske &g salges
altid billigst fra Lager.

Aaben fra 9— 4.

Johannes Nielsen

Sd. Boulevard 59
forer altid det bedste i
Trikotage og
Manufaktur

Autoriseret Leverander
til Varelotteriet.
Telefon Vester 1175 v.

W. Schabraham

forh. mangeaarig Tilskserer hos
C. P. Lauritzen & Co.

1. Klasses Herre- og Dameskraderi
Telefon Vester 1165 v.
VESTERBROGADE

104

Averter i
,2Dansk Lokomotiv-

£4 (13
tidende*.
RGN P RTS8
FREDERIKSBERG{ /3 | BOGTRYKKERI
[_Mz_ﬁ ,@’n 0]




Blaa Serlges

Kleedning
Kr. 132,00

ouse

-
Norreport.

wVALDEMAR |
Vesterbrnuade 85 :: (Grundl. 1878)
Sidste Nyheder af al Slags Fodtej.

Leverander til Forbrugsforeningen.
Reparationer udfores.

H.C. Hansen,

62, Vesterhrooade 62.

Trikotage- og Garnforretning.

Stort Udvalg. —
Underbekleedning — Stremper — Sokker

Als LOUIS LILLIEQUIST

GARVERI & LADERUDSALG
_ NERRFBROGADE 187.
KOBENHAVN L. TELF. TAGA 444

SKOTBJSMAGASINET | §} ‘

Salg direkte fra Lager,

Glax, Porcelen og Koekkenudstyr.

FJELLANDER & LARSEN

Kontor og Prevelager
Telf. Vest. 385%. Vesterbrogade 36, Bagbygningen. Telf. Vest. 3855,

Statsbanefunktionserer 10 pCt. Rahat.

Storste Udvalg i Laedervarer
Direkte Indkeb

Stort Udvalg i Konfirmations-Gaver

HANS SORENSEN - TIf. Nora 3189 - Falkoneralle 54

Tasker - DPortemonmer - Kamme - Albums - Rygssekke
Nodemapper - Alt i Rejse- og Skoleartikler.

Billige Priser. Ingen Konkurrence.
A P N I Y A R A ERER Y R 360 B M

s 1 KI. Bageri og Konditori
v“h Nygaal’ds Istedgade 64 - TIf.13286.

Caté , Frem”, Hilleradgade 24, Telf. Taga 1127
1. Kl. Smorrebred. — 4 la carte hele Dagen.

Nyt Billard. — Anbefales d’Hrr. Funktiongerer.
M. A. PETERSEN (mangeaarig Tjeuer i Kadekslderen).

=l = [ — T [ [N —

H]Selskabslokalerne, Frederiksberg Allé 11,

modtager Bestillinger paa Bryllupper — Konfirmationer — Baller.
! 20—100 Couverts. — 1. Kl.s Kokken. a
@ ZFrbedigst J. M. HEDETOFT.

e e e e e e el SR e = e [ e ) e el ey T

Strikkeriet ,,Boge‘

ved Aage Jensen Dybbselsgade 41

Alt i Manufaktur, Trikotage, Dame-Lingeri

Statshanefunktionmrer 5 pCt. Rahat

A. Petersen, Vesterbrogade 735.

Telefon Vester 5973y,

I. K.Is Mabler til Varkstedspriser. Reparationer udferes.
.+ - - [ [ |/ [ | I

SUfllS All[lBl’SB]] ﬂlllg(l’lls ll{jﬂ?eerrt;dg[adléog(-i

a %%T7v.

le\ erer ‘labler

istedhus Mahelmagasin =z

Vilkaar

Garanti for Soliditet. — Monterede Verelser paa 1. Sal.

CAR. NIELSEN Relefon verter 209 Enghaveplads 1 o 2 1

SK?LJIIEI‘ER M A G A s l " o s B o R " E Egen Import
SLIPS Jagtvej 57 — 'Felt. Taga 1809 x. derfor billigst

(ved Folkets Hus).




Als Det danske Malkekompagni, Kebenhavn.

MORTEN PEDERSEN,

Tif. 89. Viktualiehandler. TIf 89.

VALBY LANGGADE 36.

Stot vore Aunoncorer

Bager - Papir - Musik - Fotograﬁske Artikler.
VIGGO NIELSENS BOGHANDEL

TELEFON 9327,

ISTED&ADE 64.

TELEFON 9327,

F. Kliths Ligkistemagasiner,

Griffenfeldsgade 38.

Telefon 6854.

Alt vedrerende Regravelser beserges,
Transport med Hest eller Autorustvagn efter fnske.

Rolighedsvej 17.
Telefon 5954

Zephyr & Gummi
PROYV Kravelaj

VAREHUS

SCHULTZ*,

ALT I MANUFAKTUR TIL BILLIGSTE PRISER

Istedgade 134.
Telefon 11372.

SPECIALITET: Maskintej, Skjorter, Underbekle@dning, Drengetej, Linned, Forkleder, Sengendstyr.
SNtatsbanefunktioneerer 5 pCt. Rabat.

Gevinatsedler modtagen.

== NYBORG =

Crome & Goldschmidt Nvborg

Sterste Udvalg i Herre- og Damekonfektions, Kjoletgj, Bomuldsvarer, Sengeudstyr
Altid bllllgste Priser
Eneste Leverander i Manufaktur til Husho]dnmgsforemngen

[. C, Jergensens

Mode-, Tricotage og Bornekonfection
bringes i Erindring. — Altid billigste Priser.

Telf. 661.

Leverander til Husholdningsforeningen.

Telf. 661.

Lokomotivmand keh
Cigarer og Tohak

hos
H. F. Bartmann. Adelgade.

et bedsts Paalmg og Ost

til billigste Priser keber De hos
Soren Jensen,
Mellemgade 24. Telefon 617,

Lokomotivmand!
HUSK!
SKOMAGER HERMANSEN'S
bekendte sterke Saaler.
Prima Fodtej paa Lager.
Adelgade 6. Nyborg.

Alle storre Verk.s

leveres paa Ratehetaling
H. BODTCHER JENSEN

Bog- og Musikhandel
Telefon 33. NYBORG. Telefon 33.

Stot vore Amnomncorer

—=——== FREDERICIA

? =
JOHS. MOLTRUP i Ellen og rr. Freder ksen & Co. ;
i :Gothorugada 23. ——————— Fredericla., =—————————mm Telefon 315.%
’ynandsg_ lo_ Frederlcla' $ 1. Kl.s Udferelse af alt fotograflsk Arbejde. i
[ |
Isenkram — Glas — Porcelen =
Hosbin: HUSK! HUSK!

Colonial og Delikatesse
TELEFON 341.

Kobestzvnels Restaurant

Fredericia.
Telef. 546.

Priv. Telf. 586.

Vore Fiskeforretninger

er ubetinget de billigste
Fiskehallen, Danmarksgade 30,
Figkeforsyningen i Baadehavnen.

A/S Martin Nielsen,
Fredericia.

billige Tapeter

Gothersgades Tapethandel
EMIL JENSEN

Solo Gulvfernis

I. T. Godiksens

Ur- og Guldsmedeforretning. -
Musikinstrumenter, Optik, Briller
og Pincenez tilpasses ethvert Jie,

Oldhg. 14 ved Banegaarden, Fredericia

Barnevogne, Cykler

og Symaskiner
af bedste Fabrikat til billigste Priser.
Cykler opbevares for Vinteren.

L. EM. ANDERSEN, Cykleforretning,

Gothersgade 86. Telefon 788.
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