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Trerichjemmet.

dvalget prasenterer her en Bygning, som
forelgbig er udset til Feriehjem for Dansk
Lokomotivmands Forenings Medlemmer.

Bygningen er det nuverende Hotel ,Rons-
hoved“, beliggende ved Flensborg Fjord med
f)ampskibsforbindelse flere Gange daglig, med
Graasten, Senderborg og Faaborg, og til den
anden Side med Flensborg.

Bygningen ligger i rolige og (hvad der kan
ses af Billedet) smukke Omgivelser: mod
Syd Fjorden, mod Nord et segte dansk sterkt
bakket Terreen.

Fra Hotellets Veranda er der en smuk
Udsigt over Fjorden med Lyksborg lige over-
for, mod Sydvest ses Mgrvig med Flensborg
i Baggrunden.

Selve Bygningen, der ligger paa et med
Bogetreer beplantet Areal paa 2 Tdr. Land,
indeholder foruden de fornedne Falleslokaler
som Selskabssal, Spisesal, L®seveerelse, Spille-
og Rygevarelse, en lukket Veranda tillige 26
monterede Gasteverelser, hvoraf de 20 er
store og rummelige, de 4 endogsaa meget
store. Udvalget er enig om, at dersom De-

16. April 1921.




98 DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

legeretmpdet bestemmer at erhverve Bygnin-
gen, vil vi deér faa en Bygning, der i alle
Maader svarer til Hensigten: at veere Ferie-
hjem.

Maa jeg nu, da jeg har Pennen i Haan-
dan, fremsa®tte nogle Bemerkninger i An-
ledning af den Polemik, der har veeret fart
i vort Blad om denne Sag.

Der er fra Kritikerne hevdet, at Udvalget
har grebet Sagen forkert an, at Tegningen
af Andele er bleven en Fiasko, at vi i Ste-
det for frivillige Bidrag skulde have tvungne,
altsaa Kontingentforhgjelse, at mnn ikke i
denne Sag vil vide af nogensomhelst I'vang
m. m.

Maa jeg bede Medlemmerne se paa disse
forskellige Udtalelser, og de vil derefter ind-
romme, at det ikke er Udvalget, men der-
imod d’Hrr. Kritikere, der er paa den for-
kerte Side. Udvalgets Stilling er lige til.
Vi foreslaar en bestemt Ordning, som Med-
lemmerne i stor Udstrskning har fulgt, og
som de sikkert vil fglge endnu mere bered-
villig i Fremtiden. Derom tvivler vi aldeles
ikke. Dersom d’Hrr. Kritikere i Stedet for
at spilde Tiden med Snak fulgte den givne
Parole, saa vilde de ikke alene baade gavne
og glede sig selv, men tillige bidrage til
yderligere at slaa fast Dansk Lokomotivmands
Forenings indre Sammenhold og Styrke. Da
de jo alligevel alle vil medvirke' hertil, saa-
vel som til Lesningen af den stiilede Opgave,
hvorfor saa de mange ungdige Omsvgb.

Hr. W. N. Vibe, Aalborg, konstaterer, at
Tegningen af Andele er bleven en Fiasko.

En Fiasko! Ja saamend, saa lad os tage
den med; men saa heller ikke flere. Maa
jeg erindre om, at Udvalget udsendte sine
Tegningsblanketter i Januar Maaned, altsaa
for mindre end 4 Maaneder siden, og har
til Dato naaet en Tegning af ca. 50000 Kr.

Ja, man kan jo gernekalde det en [Fiasko,
men saa maa det tilfgjes: ,af den gode Art*.
Jeg kan ikke indrsmme, at Resultatet er
daarligt, og heller ikke, at det kunde vare
synderligt bedre; man maa dog indremme
baade Udvalget Tid til at arbejde og
Medlemmerne Tid til at tenke. De skal se,
Hr. Vibe, efter Delegeretmgdet, naar den

endelige Arbejdsplan - er fastslaaet, kommer
der igen Fart i Tingene.

Naar Hr. Vibe videre tilfgjer, at Sagen
er forhastet — thi efter Vibes Mening be-
staar Udvalgets Arbejde kun i at underssge
Prisen paa en Ejendom, der kunde egne sig
for Formaalet — saa gleder det mig at
kunne meddele, at ogsaa Udvalget har den
Opfattelse, at det er en af Opgaverne.

Men skal vi nu ikke gaa tilbage til Be-
gyndelsen, nemlig Delegeretmgdet i 1920,
hvor det vedtoges: ,Ti¥at forberede Forslag
og Planer til Oprettelse af et Rekreations
hjem nedsettes et Udvalg — —“. Dette
Arbejde gik Udvalget i Gang med og for-
beredte Sagen gennem Artikler i, Dansk Loko-
motiv Tidende* den 2. Juni, 2. August, 16.
September og 2. November. Udvalget gik i
sine forste Overvejelser ud fra, at der maatte
opferes en Bygning til Formaalets Lgsning
eller i hvert Fald vente, til der tilbed sig
et Lejlighedskeb paa Vilkaar, der maatte an-
ges for billigere end Nybygning. Dette ind-
traf netop i December Maaned 1920, idet
Lokof. V. P. Hansen, Sgnderborg, henledede
Udvalgets Opméeerksomhed paa Hotellet i
Ronshoved, som Ejeren gnskede at swlge.
Prisen, der forlangtes, var en saadan, at den
i hvert Fald maatte anses for et godt For-
handlingsgrundlag. Prisen, der neevnedes,
er ved Forhandling med Ejeren gaaet be-
tydelig ned; det er Udvalgets Opfattelse, at
dersom vi mgder med Pengene kontant, saa
kommer vi endnu lengere ned *), saa langt
i hvert Fald, at det senere vilde blive be-
brejdet os steerkt. om vi af formelle Grunde
uden videre lod Tilbudet gaa fra os. Ud-
valget havde her ikke andet at gere end for-
spge at samle Medlemmerne i ssa stort Tal,
at det nedvendige Belgb til Kgbet blev sik-
ret, for derefter at kunne faa Planen og
Forslaget godkendt paa Delegeretmgdet.

Dette er hvad Udvalget forelgbig har ud-
rettet. Vi tvivler ikke om, at Medlemmerne,
naar de paa [Delegeretmgdet faar nesermere
Rede paa Prisen og svrige Detaljer, vil god-
kende Udvalgets Virksomhed.

*) Medlemmerne hedes undskylde, at vi ikke
onsker at offentliggere Prisen.
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Vi beder erindre om felgende Fakta. 1
December Maaned tilbydes os en saadan
Ejendom passende i Indretning, Beliggenhed
og Pris. Tenk nu engang den Tanke. Ud-
valget siger som saa, nej, der staar ikke i
det vedtagne Forslag, noget om at vi skal
goere andet end stille Forslag, og at vi saa

"af denne formelle Grund lod Fuglen flyve.

Hvad d'Hrr. Kritikere i saa Tilfzelde vilde have
sagt, ved Udvalget ikke; men det ved vi, der-
som vi udenvidere havde undladt at tage Sagen
op, saa havde Medlemmerne haft Ret til
Kritik.

Vi mente altsaa det var vor Pligt at
holde Sagen i Gang. Dette kunde kun ske
derved, at vi sggte allerede da, at interesere
Medlemmerne for at tegne sig for et saa
stort Belgb, at Ejendommen kunne kgbes og
betales kontant. Dette er ikke fuldt ud
lykkedes for os. Det tegnede Belgb er ikke
helt tilstraekkeligt til at betale hele Summen
kontant, selv om langt det sterste Belgb er
togllet.

Altsaa Forslaget og Tegningerne er feerdige
og forelpbig underbygget med ca. 50 000 Kr.
Nu har Delegeretmgdet Ordet. Men indtil
da ber alle Vennerne af Planen gegre et
energisk Stykke Arbejde for at faa tegnet
det resterende Belgb, saaledes at Ejendom-
men ikke paa Grund af manglende Midler
skal gaa fra os.

Esbjerg, April 1921,

M. Mortensen.

PROTOKOL

over Forhandlingerne mellem Generaldirek-
toratet for Statsbanerne og Repreesentanter
for Dansk Lokomotivimands Forening Leor-
dagen 9. Oktober 1920 KI. 2 Em. om den
af et af Generaldirektoratet for Statsbanerne
nedsat Udvalg afgivne Betenkning angaaende
Andring af Reglerne for Lokomotivperso-
nalets Tjenestetid m. m.

* Forhandlingerne fortes -i Fortseettelse af
de paa Mgdet den 9. September 1920 forte
Forhandlinger.

Tilstede var:
For Generaldirektoratet:
Generaldirektor Andersen Alstrup, Chef
for Regnskabsafdelingen, Direkter N. J. U.
Andersen, Kontorchef K. J. Jacobi, Maskin-
ingenigrerne E. H. Schmidt og H. L. H.
Havning samt Fuldmeegtig A. Jensen.

For Dansk Lokomotivmands Forening:

Lokomotivfgrerne Rich. Lillie, C. A.
Lillelund og C. M. Christensen (Protokol-
ferer) samt Lokomotivfyrbederne L. Ras-
mussen og E. Kuhn.

Generaldirektoren indledede med at ud-
tale, at han havde haabet, at man kunde
have fortsat til man havde naaet et Resul-
tat, men paa Grund af en Konference med
Ministeren KIl. 4, vilde det veere ngdvendigt
at afbryde nogen Tid forinden. Gennemgik
derefter Forslagets § 10. Generaldirektgren
kunde enske, at der foran ,,fritaget i
1. Linie i 2. Stykke blev indskudt ,,saa vidt
mulig®, og at der foran ,,20 Minutter* i
sidste Lime samme Stykke blev indskudt.
»indtil*. Angaaende de foreslaaede Forbe-
redelses- og Afslutningstider bemarkede
Generaldirektgren, at saa vel Afdeling som
Distrikter ansaa den for at veere for lange
og mente, at den Tid, der nu gives, er til-
streekkelig. Det synes i gvrigt at fremgaa
af Betenkningen, at Udvalget ikke har veeret
helt enig om de foreslaaede Tider, og at
man har bgjet sig for et Krav fra Forenin-
gens Repreesentanter i Udvalget. Generaldi-
rektgren spurgte derefter, om Foreningens
Representanter kunde gaa med til en For-
mindskelse af de foreslaaede Tider og de
gnskede Zndringer i Paragrafen.

Lillie troede at veere i Overensstemmelse
med Generaldirekteren, naar han gik ud fra,
at Tjenestetidsreglernes enkelte Paragrafer
skulde affattes saa klare og utvetydige som
muligt, saa at ingen Fortolkning eller Sken
kan give Anledning til Uoverensstemmelser.
Han maatte formene, at man<ved at ind-
fere Ordene ,saa vidt mulig® foraarsager,
at denne Bestemmelse kommer til at hvile
paa Sken af Lederne og derved giver An-
ledning til en Gnidning, der ber undgaas,
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Vi kan derfor ikke tiltrsede, at denne Til-
fejelse indferes i Paragrafen. De samme
Aarsager ger, at vi heller ikke kan tiltreede
den anden Andring. Angaaende Ferberedel-
ses- og Afslutningstiderne bemsrkede han,
at disse er fremkomne efter lange og moti-
verede Forklaringer i Udvalget, som det vil
blive for omstsndeligt atter nu at komme
ind paa; men de Tider, der nu er anferte,
er som (Gennemsnitstider absolut de laveste
Tider, vi kan gaa med til som Forberedelses-
og Afslutningstider. Erkl®rede paa en Fore-
spergsel fra Maskiningenigr Havning, at han
gik ud fra Lokomotivpersonalet, naar Depot-
personalet var optaget paa anden Maade,
gelv udferte Fyrrensning og Kullempning-
For gvrigt havde det Spergsmaal aldrig voldt
Vanskeligheder.

Regnskabsdirektoren redegjorde for Udval-
gets Syn paa de omtalte Tider, om hrvilke
man i det store og hele havde veeret enige.
Saaledes har Maskiningenigr Schmidt veeret
enig i de foreslaaede Tider under Hensyn
fil, hvad der krasves af Personalet, medens
Ingenigr Sgrensen vel har haft et Ssrstand-
punkt, men nsrmest har gnsket Tiderne
opstillet paa en anden Maade. De eventuelle
Besparelser, der derved har vearet Tale om,
drejede sig kun om faa Minutter. Anferte,
at der af Foreningens Represesentanter var
fremfert gode Argumenter for de af Udvalget
foreslaaede Tider, og at Forholdet ikke var
det, at Udvalget nedtvunget havde bgjet sig.

Maskiningenior Schmidt omtalte derefter
Grunden til, at han var enig i de foreslaaede
Tider, idet han opleste, hvad der kraves af
Personalet som ,,Forberedelses- og Afslut-
ningstjeneste.” For saa vidt man kraever
dette overholdt, maa man ogsaa give Perso-
nalet den forngdne Tid dertil. Et andet
Spergsmaal er, om man kan indskranke det
kreevede Eftersyn, hvad der antageligt var
muligt, for saa vidt angik Eftersynet efter
Ankomsten. Paa den anden Side kan man,
naar man giver de foreslaaede Tider, ogsaa
paalsgge Personalet Ansvaret for mulige
Fejl.

Christensen. Ingenigr Serensen har i Ud-
valget villet leegge Tiderne om, saaledes at

der blev givet lengere Tid udenfor Hjem-
stedet og kortere Tid paa Hjemstedet, men
ved en Sammenlagning af Tiderne kom man
til omtrent samme Resultat.

Generaldirektoren. Det er af Maskinafde-
lingen udtalt, at det maaske burde overvejes
at gaa over.til det i Amerika anvendte Sy-
stem, hvorefter Lokomotivpersonalet over-
tager Maskinerne ved Afgang og afleverer
dem ved Ankomst, medens Eftersynet be-
sgrges af Depotpersonalet. Ligeledes navnes
det, at Tiderne sarligt er for lange for de
ganske smaa Maskiner.

Lillie. Det er vist meget rigtigt, at man
i Amerika anvender et saadant System, men
jeg maa meget indtrengende fraraade at
fratage Lokomotivpersonalet Klargeringen af
Maskinerne. Den Utryghedsfolelse, der vilde
opstaa herved, kunde medfere Konsekvenser
for det Hensyn, man absolut skylder Sikker-
hedstjenesten ved Statsbanerne. Ved en saa-
dan Ordning vil man undergrave Personalets
Ansvarsfelelse.

Ingeniar Schmidt: Man kan muligvis
fastsstte sserlige Tider for de ganske smaa
Maskiner, d. v.s. 2 cylindrede Lokomotiver.

Lillie mente ikke, at der var nogen Axn-
ledning hertil, da det drejer sig om ganske
enkelte Maskiner, som for en Del har ind-
vendigt Gangtgj, og som muligvis anart staar
for Tur til at ophugges.

Generaldirektoren : Personalet skal natur-
ligvis have den forngdne Tid, men paa den
anden Side ikke ,tjene“ paa Tiderne. Fore.
spurgte derefter, om Lokomotivfereren og
Lokomotivfyrbgderen delte Forberedelses- og
Afslutniugsarbejderne mellem sig.

Lillie redegjorde for dette Forhold og
omtalte herunder de Arbejder, som Rensning
af Regkammer, Askekasse, Kul- og Vand-
tagning, som baade Lokomotivfarer og Lo-
komotivfyrbeder altid maa veere tilstede ved.
Selvfglgelig er der Arbejder ved Maskinens
Klargering, som Lokomotivfyrbgderen i Reg-
len ene bestrider. Ligesom f. Eks. en Kontor-
chef og en Fuldmagtig deler Arbejdet i
Kontoret, saaledes deles Arbejdet paa Loko-
motivet, og det er vel naturligt, at Lokomo-
tivfereren, som den wldste, forskaanes for de
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sveere fysiske Arbejder, og at Lokomotiv-
fyrbederen udferer disse. Til Genga®ld har
Lokomotivfereren Rapportskrivning. Hvor
meget der overlades Lokomotivfyrbederen,
beror meget paa, hvor paalidelig han er.

Ved en af 1. Distrikt foretagen Kontrol
har det vist sig, at Lokomotivfererne gen-
nemgaaende medte lidt senere og Lokomotiv-
fyrbederne lidt tidligere end Forberedelses-
tiden begyndte.

Christensen bemmrkede i Tilslutning til
Lillie, at Lokomotivfereren bl. a. havde den
Pligt at gere sig bekendt med alle nye Or-
drer eller Bestemmelser, der vedrerte den
Strsekning, han skal befare, saaledes at han
var fuldt fortrolig med mulige Forandringer
vedregrende Karselen.

Efter forskellige Bemaerkninger angaaende
Forberedelses- og Afslutningstiderne, spurgte
Generaldirekioren, hvad den ny Bestemmelse
under Punkt c tog Sigte paa.

Ingenior Schmidt bemsrkede hertil, at
denne Bestemmelse udfyldte et Hul i de
gamle Regler, idet det var naturligt, at man
gav Personalet den Forberedelsestid, de har
paa Hjemstedet, naar en anden Maskine skal
anvendes til Hjemkersel. Motiverede dernsest
den for Kgbenhavns Godsbanegaards Ved-
kommende foreslasede Forlengelse af Ti-
derne med 10 Minutter.

Generaldirektoren : Til Kap. IV haves
ingen Bemerkninger, og Kap. V har vi jo
behandlet. Vi kan da maaske gaa over til
det af Udvalget udarbejdede Udkast til Ain-
dring af Ordre H. 213. Mente, at det mu-
ligvis vilde veere enskeligt, at Lokomotiv-
personalet bibeholdt serlige Regler for Til-
staaelse af Fridage.

Lillie: Naar Generaldirektgren mener, at
dette vil vere formaalstjenligt, kan jeg paa
Organisationens Vegne sige, at vi intet har
imod, at der bibeholdes s®rlige Regler for
Lokomotivpersonalets Fridage. Der er nsppe
Tvivl om, at de andre Organisationer, og
med Rette, vil kreve at vaere med i For-
handlingerne om en eventuel Andring af
Ocdre H. 213.

Generaldirektoren: 1 § 1 foreslaas i 2. Stk.
efter ,Hjemstedet“ indsat ,(Udstationerings-

stedet)“. Omtalte, at man havde ment, at
det vilde medfere store Konsekvenser at
fastsstte, at mindst !/s af Fridagene skulde
falde paa Sen- eller Helligdage.

Lillie redegjorde for Aarsagen til, at man
havde faaet denne Bestemmelse, der dog laa
langt lavere, end hvad Organisationen
havde krevet og i Virkeligheden havde
faaet Tilslutning til af Maskinafdelingen,
men Udvalgets Formand har forstaaet at faa
os til at fire af paa vore Krav, — egentlig
meget mere end vi burde. Vi kan derfor
ikke gaa med til en Forringelse af denne

Bestemmelse, med mindre andre Tilsagn
gives.
Generaldirektoren omtalte derefter, at

man nsrede Betsnkeligheder ved den i § 2
indsatte Bestemmelse om, at Fridagen skal
slutte med en Nattehvile, hvilken Bestem-
melse ligesom Bestemmelsen om Tiden for
Fridagens Paabegyndelse og Afslutning for-
menes i hg) Grad at ville vanskeliggere Ud
nyttelsen af Aflesningspersonalet.

Lillie: Man faar Indtryk af, at Distrik-
terne gor sig Umage for at gere Sagen sve-
rere. Vanskelighederne bortfalder, hvis man
bibeh»lder swrlige Fridagsregler for Loko-
motivpersonalet, idet dette allerede har Be-
stemmelser som de omhandlede.

Regnskabsdirektoren syntes, at Bestem-
melsen om, at der efter en Fridag skulde
vere en Frinat, var naturlig, og mente, at
Vanskelighederne ikke var saa store som an-
fert af Distrikterne. Maskiningenigr Schmidt
bekreftede, at de omhandlede Bestemmelser
ikke for Lokomotivpersonalets Vedkommende
havde vanskeliggjort Udnyttelsen af Perso-
nalet.

Generaldirektoren anferte, at det af Di-
strikterne var udtalt, at Gennemfgrelsen af
de foreslaaede Regler vilde medfere et me-
get indviklet Bogholderi, og oplsste et af
Distrikternes Skildring heraf (se 2. Distrikts
Udt.).

Regnskabsdirektoren mente, at Distrikter-
nes Indsigelser paa dette Punkt ikke var af
megen Betydning, idet de forskellige Mani-
pulationer, der var anfert af Distriktet, ikke
var vmsentlig andet, end hvad der altid
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maatte foretages ved Anvendelsen af Tjene-
stetidsreger, uanset hvorledes disse var.

Gsneraldirektoren afbred derefter For-
handlingerne og meddelte, at et nyt Made
vilde finde Sted efter Aftale.

Andersen Alstrup. C. M. Chaistensen.

-

REKREATIONSHJEMMET

Hr. ,Sungam® polimiserer i D. L. T.
Nr. 7 mod min forrige Artikel, og har faaet
det Indtryk, at jeg er Idealist og savner
Logik i min Skrivemaade og m. m. Alle
disse forskellige Argumenter fra Deres Side,
Hr. ,Sungam“ er vist ikke heldige valgt.
At jeg skriver, et Rekreationshjem rejst ad
Frivillighedens Vej vilde vaere Idealet, forud-
setter aldeles ikke Deres Argument. Der
er jo mange Maader at realisere denne Sag
paa, ogsaa ad Frivillighedens Vej. Mit Ind-
tryk af den foreliggende Situation er, at
skal der rettes noget ved Udvalgets Materiale,
skal det vere i1 Retningen, at Indbetalin-
gerne bliver anlagt lidt mere demokratisk,
bliver lettet, saaledes at det bliver over-
kommelig for alle at vere med. Saa skal De
se Hr. ,Sungam“, saa kommer der Be-
vaegelse i det stillestaaende Vand, og vi faar
denne Sag gennemfsrt uden Mislyd. Nu do-
cerer. De som Deres Opfattelse, at alle Maal
en Organisation s®tter sig, skal gennemfares
ad obligatorisk Vej. Efter min Formening er
det ikke alt en Organisation kan gennemfgre
paa den Maade, De anviser. Den foreliggende
Sag ep i mine Jjne af en saa smregen Art,
at skal den have en heldig og @=refuld Gen-
nemfgrelse barden vaere frivillig. Jegskrevimin
forrige Artikel, at kunde Sagen gennemfares paa
den Maade De anviser, var derikke noget atind-
vende herimod. Men samtidig praeciserede
jeg som min Mening at Medlemmerne var
imod Tvang, og som saadan var Deres For-
slag uigennemfgrlig.

Desuagtet udleder De deraf at jeg akecep-
terer Deres Forslag. Er det ikke at vaere
lidt i Retningen for naiv? Det er i hvert
Tilfelde det mest karakteristiske 1 det De
gkriver imod mig! Saa er De endvidere inde
paa Kontingentforkgjelserne, og udleder heraf
at jeg sigter til at De skulde vare iblandt
Kritikerne. Det har jeg jo aldeles ikke skre-
vet noget om, altsaa maa det vere Dem
der er ulogisk, og jeg synes ikke De skulde

save den Gren over De selv sidder paa.
Naar jeg skriver Hovedbestyrelsens Beslut-
ninger o. 8. v., saa mener jeg, Hr. ,Sungam®,
at naar Hovedbestyrelsen har afgivet sit
Votum i1 et Spegrgsmaal, saa skal der i mine
Qjne et vist moralsk Mod til at fremsaztte
noget andet, som koliderer med Hovedbe-
styrelsen og Udvalgets Materiale. Det er
muligt som nogle Medlemmer mener, at Ud-
valgets Arbejdsmaade er forhastet, og noget
i Retningen ufyldestgerende og for snevert
begraenset, men det faar vi nok i Orden paa
Delegeretmgdet.

~Jeg skrev om Indbetalingerne. at den
sikkert burde lettes saaledes at Pengene
forst skulde veere indbetalt paa 2 Aar, her
vil jeg indremme Hr. ,Sungam®, at tilsyne-
ladende ser det ud som savnede jeg Logik,
idet at Ordet mere er glemt. Udvalgets For-
slag er paa 2 Aar 5 Maaneder, ved 2 Aar
mere, altsaa ca. 4'/s Aar med at indbetale
Belgbet vilde det vare overkommeligt for
alle at vere med. Og som Hr. Milne skrev
i en Artikel ;Rom blev jo ikke bygget paa
en Dag.“

Igvrigt vil det-efter Hr. ,,Sungam“s For-
slag vare ca. mellem 5 & 6 Aar med at gen-
nemfgre Sagen ad obligatorisk Vej. Men nu
kommer Hr. ,Sungam“s Forslag jo til Be-
handling paa Delegeretmgdet, og saa vil det
jo vise sig om det er levedygtigt. Hvad jeg
endnu engang tillader mig at betvivle.

B. 34.

«ANDELE| REKREATIONSHJEMMET,

Nedennzevnte Lokomotivfyrbgdere i Fredericia
har til Rekreationshjemmet tegnet sig for fgl-
gende Belgb:

0. K. Djern=s, V. Loft, G. Schou, J. Knud-
sen, Chr. L. Christensen, C. P. Simonsen, H. M.
Hansen. A. Holmtoft, A. Hasberg, N. C. Nielsen,
H. E. Petersen, F. A. Jensen, V. Sgrensen, S.
A. Kunchel og M. Christensen hver 120 Kr.,
ialt 1830 Kur.

Med det tidligere tegnede 49 270 Kr.

LOKOMOTIVMESTRENE 06 D. L. F.

ed Reorganisationen i 1912 blev samtlige
Lokomotivmand paa faa — ,, Undtagelser*
ner samlede i D. F. L. og har siden vist,
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at Modgangstiden 1906—12 netop har anspo-
ret Medlemmerne til med fornyet Kraft og
Energi gennem Valg af en energisk Hoved-
bestyrelse at gennemfere Forbedringer for
Lokomotivpersonalet, som dette kun kan veere
tilfreds med; — Keundsgerningerne forteller,
hvad der er opnaaet, i Serdeleshed de sidste
3 Aar.

Desveerre har det modsatte gjort sig
geldende for Lokomotivmestrene, idet disse,
som Kendsgerningerne ogsaa viser, i deres
Egenskab af Medlemmer i Jernbaneforeningen
fra denne har savnet den forngdne Stotte og
Forstaaelse af, at Stillingen ber vere ikke
alene en Forfremmelse i social Henseende,
men ferst og sidst i skonomisk Henseende.

Ligeledes er Tjenestetidsforholdet for
mange Lokomotivmestres Vedkommende saa
foreldet, at faa Tjenestemend tildeles en
saa lang Tjeneste henholdsvis i Remise og
Hjem som disse. #

Disse uheldige Forhold har affadt en til-
tagende Utilfredshed blandt Lokomotiv-
mestrene.

Lkm. Lorentzen, Str. Nielsen Ar, Sgby
Sd samt undertegnede har derfor arrangeret
en Afstemning blandt Lkm. for at erfare
Stillingen til en Anmodning om eventuel
Tilslutning til D. L. F.

Resultat er blevet, at et stort Flertal
har stemt for at tilstille D. L. F. for navnte
Anmodning.

Min Erfaring som fleraarig Afdelingsfor-
mand i D. I. F. og 5 Aars Praksis som
henholdsvis fungerende og udnsvnt Lkm. har
givet mig Forvisningen om, at et saadant
Samarbejde maa kunne realiseres. Jeg har
ligeledes erfaret, at, omend Lokomotivmestrene
kun er faa i Tal, gives der Forhold, under
hvilke det er af Betydning, at der er Sam-
herighed mellem disse og Lokomotivperso-
nalet.

Ievrigt ter jeg vel paastaa, at D. L. F.s
Medlemmer, der rekrutterer Lkmstillingen,
i nogen Grad er interesseret i, at denne
saavel i ekonomisk som tjenstlig Henseende
er saaledes beskaffen, at Forfremmelsen ikke
— som for Tiden — bliver en Tilbagegang
i begge Henseender.

Det ligger nu i a’Hrr. Delegeredes Haand
ved D. L. F.s Delegeretmode 1 Aar at treffe
Bestemmelse, om Lokomotivmestrene kan gaa
i Forbund med D. L. F., eller Nesgtelse af
Anmodningen.

Omend jeg desveerre ikke p. T. tilherer
D. L. F., vil jeg alligevel tillade mig at
anbefale d’Hrr. i Henhold til ovenstaaende
at stemme for Sammenslutning mellem Loko-

= e 2ld

tivpersonalet og Lokomotivmestrene; Frem-
tiden vil sikkert vise, at et Samarbejde er
baade klogt og rigtigt.

Aarhus, i April 1921.

Mich. Seremnsen.
I.km.

DAMPLOKOMOTIV 0G ELEKTRISK LOKOMOTIV

Ved Otto Bendixen.

Her skal blot fremferes Chicago—Rock
—Island— Parcificbanens 2 D 1 Iltugsloko-

motiv, saakaldte Mountain Type og Bal-
timore—Ohio Banens 1 E 1 Godstogs-
lokomotiv. Det er dog ikke korrekt,

at de amerikanske Lokomotiver har dobbelt
saa stor Preestationsevne som de sterkeste
preussiske. Ogsaa det saksiske 1 D 1 Iltogs-
lokomotiv er de amerikanske 2 D 1 ca.
50°/ overlegen. Disse Maskiner findes
med omtrent de samme Maal hos en Raekke
forskellige Jernbaneselskaber, og det samme
gelder 1 E1 Lokomotiverne. Det drejer sig
her helt igennem om gengse, pravede Typer.
Dette er altsaa ganske bortset fra de snart
i de kempemsessige gaaende amerikanske
Mallet Lokomotiver, ved hvilke findes endnu
betydeligt storre Riste- og Hedeflader. Man
vil, skriver ,Die Post,“ i en ikke saa fjern
Tid veere tvungen til at kreve l.okomotiv-
ydelser, som ikke mere kan bestrides af
Damplokomotiver, fordi nu en Gang Kedlens
Dimension, og endvidere Muligheden for at
kunne medtage tilstrekkelige Kul- og Vand-
mangder, setter bestemte naturlige Granser.
I Mods®tning hertil er man allerede nu i
Stand til at bygge elektriske Lokomotiver,
som naar den dobbelte Prastationsevne af
moderne Damplokomotiver, det vil sige ud-
trykt i Hestekrefter 3000—4000 H. K. mod
1500—3000 H. K.

I Tyskland turde Praestationen paa 3000
—4000 H. K. kun under ganske sarlige
Forhold komme i Betragtning. Vore nuve-
rende Iltogslokomotiver befordrer over jevn
Bane Tog indtil 52 Aksler med 90—100
km. Hastighed. Le&ngere Tog og sterre Ha-
stigheder, som naturligvis kunde opnaas med
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Damplokomotivet, turde nseppe forekomme i
overskuelig Tid. Desuden kerte saadanne
Tog 1914 over Straekningen Berlin—Hanno-
ver (254 km.) uden Ophold og dertil med
Lokomotiver uden Overheder.

Godstog over jeevn Bane lader sig meget
bekvemt befordre med fireakslede Lokomoti-
ver, og folgelig er med fem og seksakslede
Lokomotiver en Foregelse af Prastationen
paa 50%, uden videre gennemferlig. Kul eg
Vandforholdene kommer her slet ikke i Be-
tragtning, fordi Godstogslokomotiver paa
Grund af Overhalinger o. s. v. stedse i korte
Afstande har Tid til, uden tilfgjet Tidstab,
at forsyne sig med Kul og Vand.

Lokomotiver paa Grund af Koblingsspergs-
maalet*) slet ikke anvendelige. Men betaler
det sig nu virkelig at jage op ad Stigninger
paa, lad os sige, 1,80 eller 1,560 med 50
eller flere km. i Timen? Vi lader dette
Spergsmaal aabent. Da de tyske Stigninger
af denne Sterrelse kun er forholdsvis korte
i Sammenligning med Alpelandenes, saa
vilde saadanne sveere Lokomotiver, i For-
hold til den mulige Tidsgevinst, utvivlsomt
blive for dyre.

Interessant er det, at Chefen for de sven-
ske Statsbaners elektrotekniske Bureau er
kommen til det Resultat, at det er skono-
misk fordelagtigere at gere de elektriske be-

Fig. 1. Toakslet Akkumulator-Lokomotiv.
Sporvidden Tele o T e . 1435 mm
Hijulshand TS g v | S 2800 mm
Hijuldigmefers . ap < i Qrsistoy | ok 900 mm
Vegt af den mekaniske Del. . . . . . 80t

— - det tjenstfeerdige Lokomtiv 21,0 t

For hele Nordtyskland med, sine Lav-
landsstreekninger bortfalder altsaaa i over-
skuelig Tid Nedvendigheden af Lokomotiver
paa 3000—4000 H. K. De kan kun komme
1 Betragtning for Bjmrgstrekninger, som man
har dem i Schlesien, Thiiringen og i Syd-
tyskland. Men her strander saadan Kraft-
udfoldelse forelgbig paa Koblingsspergsmaalet.
4000 H. K. tilsvarer ved en Hastighed
V = 20 km. en Treekkraft paa 54000 kg.

[ e Suls — 36000 kg.
40 — - — 27000 kg.
1) S = — 20600 kg.
60  — — — 18000 kg.

Ved V=60 km, var altsaa saadanne

fordrede Godstog mindre, saaledes at et
sterre Antal Tog kan blive befordret, tilsyne-
ladende fordi dette giver en regelmseessigere
Belastning af Kraftstationen.

Naar der nu bliver Damplokomotivet for-
udsagt, at det har naaet Hgjden af sin Ud-
vikling, saa skal kun erindres om, hvilke
Fremskridt Damplokomotivet har gjort i de
sidsto 20—30 Aar. Forggelsen af Damp-
trykket fra 10 eller 12 Atm. til 15—16 Atm.,

*) Den paa Kongressen i Budapest 1910 vedtagne
Kobling har 45 t. Brudstyrke. De preussiske
Statsbaners nye Lokomotiver og Vogne bliver
siden 1914 forsynede med Koblinger, som er
bestemt for en Treekkraft paa 22000 kg.
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Compoundanordningen, Overhederen, Fede-
vandsforvarmeren og Kedelstensudskilleren
er ganske veesentlige Forbedringer. Skulde
virkelig hermed al videre Forbedring veere
udelukket? Der mangler endnu Kondensa-

spendte Arbejde, nemlig en Fgrers og to
Fyrbgderes. Igen maa henvises til de for-
enede Stater. Man har der hyppigt Riste-
flader paa 9—10 m3 (ikke som Forseg, men
i talrige Udferelser), og betjener dem med

Fig. 2. :i B+ B elektrisk Lokomotiv for Ledningsdrift.

Spopviddet. JoF Sty S BN o8 S VR S, 735 mm
Hjulstand . . . . . .. 2100 + 2700 +,2100 = 6900 mm
H il diande e P ey, Sl 0, = 0T, L e e o 900 mm
Vegt af de mekaniske Dele. . . . . ... ... 160 t
Veegt af det drirtsfeerdige Lokomotiv . . . . . 25,0t

Fig. 3.

Sporvidde

2 B 1 Eunfaset-Vekselstrams Lokomotiv for Dessau-Bitterfeld.

1435 mm

Hjulstand . . . 2200 - 1900 4 3000 + 1900 = 9000 mm

Drivhjulsdiameter . . . . . .
Vegt af den mekaniske Del
Veegt af det tjenstfeerdige Lokomotiv

tionen, Spildegasarterne, som nu gaar bort
med 300°% kan videre udnyttes, Luftmod-
standen kan auvendes til Traekkets Foragelse
i Fyret o. s. v.

Man har endvidere sagt, at de store
Damplokomotiver nu kreevede tre Mands an.

1600 mm

mekaniske Fyreapparat, af hvilke talrige Ar-
ter er i Brug. Endnu enklere er den der
navnlig paa Linierne i Kolorado og Texas,
sedvanlige Oliefyring, der ikke kreever nogen

legemlig Anstreengelse.
(Forts.)
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Nr. Afdeling Kr. 0.
16 = AT T Pl ce R N AR 24.
17, Korsgt—ru ve, s v o wr o s o e 150.
18 o M LN e e 61.
ROV ANy D05y $HIELE. ot s A e, 218.
20 R P Ak G 119.
A & k 21+, Fredericial i s §u¢ fa i alencai Vs 250.
; ; o 22 B T P Sp 0 AT B o ST/ 197.
21228 Kplding’ e i e A s 25.
Bedes bemzrket. 2Bl B e ng e Sk ey Sy 210. 50

Hovedkassererens Adresse rettes til: 24 N S DA R O ST b 135.

Dybhelsgade 25, 1., Kobenhavn B. 25 Thisted .« o v v vt iie 0y 45.
26 e N e s B K T Slac s 105.

27 Struern ;i wis: o s a v b a ek 50.

X 28 i BRI T g e 142.

FOREDRAG. 295 VAhorg s h e fted h e i calis 98.

30 =l L b s s Tl

Mandag den 7. Marts lod Hovedbestyrelsen 31 Frederikshavn .+ . . « » + « . . 7
afholde Foredrag for Fredericia Afdelinger. Fore- 39 2= " i ot 21.
dragsholderen, Hr. Kontrollgr Schmidt fra Haders- 33 Aalborg . . . ......... 96.
lev, holdt et godt tilrettelagt Foredrag om sgn- 34 — e et N T SR B 8l.
derjydske Forhold, fgr, under og efter Afstem- 35 Randers . . . .. ...« ... 50.
ningen. Foredraget paahgrtes af ca. 100 Herrer 3¢ = e [ (4 e e W B6E
og Damer. Lokomotivfgrer Afdelingens Formand, 37 Aarhus . . . + v v ¢ « « o+ o 164.
Hr. Lokofr. Soph. Jensen bragte paa Afdelingens 38 o A = S VR e G 174.
Vegne Foredragsholderen en Tak for Foredraget, 3g Skanderborg . . . . .. .. .. 54.
som af de tilstedeveerende var bleven fulgt med 4 e = TR SN 0 65.
Interesse. LF\ Vathdrip o okt s 5 ata 30,

I Forbindelse med Foredraget havde Afdelin- 49 s Fegiire i 88 e Y 9.
gerne arrangeret en selskabelig Sammenkomst 43 Brande . . . . . v s v v 4 4., 738
med fazlles Kaffebord, og et Par Timers Dans. 44 St g MR Wi 60.
Ved Kaffebordet herskede en gemytlig Stemning 45 TLangaa . . ... ........ 20.
hvortil en i Dagens Anledning skreven Sang 4¢ SEST NS o B 44.
bidrog. 47 DMasnedsund . . . . .., . .t 26.

Maskiningenigr Kragh og Iokomotivmestrene 4g E4 LCrislr, cor, oo RRE o i . 20.
Eriksen og Cohn deltog efter Indbydelse i Fest- 49 Sgnderborg . - . + v .« + . . . 50.
ligheden. 50 Se R T, o). 40.

M. Ra. s ST ) T K e 70.
52 e B AR T Rl A, 84
FORTEGNELSE OVER 2. INDSAMLING TIL ND- B Jubier og Hustru fe Aul-
LIDENDE BSTRIGSKE LOKOMOTIVMANDS BORN. Overskud fra Juletreaesfesten i
Afd: 39 ogh 400" TR, ok 18. 45
Nr. Afdeling Kr. @. Ialt . . . 4822 95

1 SKgbenhayn G.te r J 30 50 748.

2 =1 S REEg e e 138. Da alle de udsendte Lister ikke er tilbage-

3 = Ho.o.oo oo 18. sendte hertil, bedes Afdelingsbestyrelserne over-
4 . 1 s AR RN A 10. bevise sig om, at Belgbene er i Overensstemmelse

5 = A R 86. med den hertil indsendte Sum, som Afdelings-

6 s R g e T 97. kassererne har modtaget Kvittering for.

1. HelBingor - sde= taiaiamnia: o) < 41.

8 e i IS T e iy 39. Kgbenhavn, den 12. Marts 1921.

9 Roskilde "3 5y el GHAGEE & 103. T R
i(l) Gi ; ) ek AR 10Q: Hovgdkasserer.

DedBET & i i W N E Cafped el 41.
12 e e s ) virw B fats 5.
113" Kallugdbork medy=L e 173 2oy 25.
14 R L S 65.

16 Slagelse Sel Vi o -ais il ok 51.
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SYGEKASSEN,

4

Jerubanclaege Liudes Praksis som Jernbanelege
i 1 D I Leegedistrikt besgrges under hans Bort-
rejse fra 30. Marts d. A. i ca. 5—6 TUger af
Korpslege Heggum, Ngrrebrogade 148, I. Kon-
sultation Kl. 2—3.

TAKSIGELSER.

Hjertelig Tak for udvist Opmerksomhed ved

mit Jubileum.
A. Osterberg.

Hjertelig Tak for al udvist Opmerksomhed
mod mig i Anledning af mit 25 Aars Jubileum,
for de mange gode ®nsker og Telegrammer samt
for det dejlige Guldur jeg modtog fra Kollegaer

paa Jubileumsdagen.
4. C. Kirkensguard.

En hjertelig Tak for Opmarksomheden i An-
ledning af mit 25 Aars Jubileum.
A. Lorentzen,
Struer.

For al udvist Opmarkromhed i Anledning af
mit 25 Aars Jubileum min hjerteligste Tak.
0. Johansen.

Min bedste Tak for udvist Opmearksomhed ved
mit Jubileum.

C. P. Christensen.

Vor hjerteligste Tak for udvist Opmeerksom-
hed ved wort Jubileum.

Aarhus, den 3. April 192].

K. S. Rohde. J. C. Meller. J.J. Pedersen.
G. Holm Petersen. N. H. Chrislensen.

Modtag min hjerteligste Tak for den store
Opmerksomhed ved mit 26 Aars Jubileum.
A. M. Jensen,
Struer.

- Hjertelig Tak for udvidst Opmarksomhed ved
mit 25 Aars Jubileum.
L. Frederiksen.

For al udvist Opmearksomhed ved mit Jubi-
leum takkes paa det hjerteligste. En sarlig Tak
til mine gamle ,Svende“ for de smukke Gaver.

V. A. H. Lund. Korsgr.

Hjertelig Tak for udvist Opmarksomhed ved

mit Jubilaeum.

Lauritz Nielsen. Helsingyr.

BYTNING.

En Lokomotivfyrbgder paa Sjelland gnsker at
bytte Opholdssted med en Kollega i Jylland, der
samtidig kan bytte ILejlighed.

Billet mrkt. 1389 modtager Bladets Kontor.

RETTELSE TIL ADRESSEFORTEGNELSEN.

Lokomotivfererafdelingerne.

Fredericia: Formandens Adr. rettes til: Soph.
Fredericia.

Jensen, Bjergegade 59, 1.,

Min. Udneevuelse til Lokomotivferer fra Y/, 1921 :

Lokofyrb. C. J. Nielsen, Aarhus H, i Esbjerg.
— J. M. Junge, Kbh. Gdbg., i Vamdrup.
- H. P. Hansen, Esbjerg, i o
— G. Hansen, Aarhus H, efter Ansggning
i Skive med Fuuktion som Depotforst.
- E. O. A. Thomsen, Kbh. Gdbg, i Struer
- S. P. Bjgrnaa, Aarhus H, i Tgnder.

Navneendring :

Lokofyrbgder C. M. Larsen, Aalborg, Lar under
95 1921 faaet Tilladelse til at hedde Christian
Marinus [.gvaa.
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Forflyttelse efter Ansogning fra /. 1921:

Lokofgr. N. P. Laursen, Vamdrup, til Langaa.
F. C. Jensen, Brande, til Thisted.

A. C. M. N. Nielsen, Vamdrup, til
Hobro (Depotforstander) ifvlge Opslag,
M. Nielsen, Brande, til Fredericia, og

LOKOMOTIV TIDENDE

Forflyttelsen under *!/;
J. Jensen fra Aarhus H til Aalborg er tilbagekaldt.

Lokofyrb. T.A. A. Christiansen, Kolding (Ranger-
fgrer), til Korsgr.

Tilbagekaldt Forflyttelse.

1921 af Lokofyrb.

Nerverende Nummer er afleveret

mbm;. BRONDUM -HOBRO || raa Avisposten dem 16. April
AKVAVITTER

Baldersgades Messe.
Baldersgade 51 Telf. Taga 585 x
Ngrrebros billigste
Manutaktur- og Trikotageforretning.
Stort Udvalg. — Billige Dyuer.
Egen Systue. (Gode Varer.
Reel Behandling [." P. Tholstrup.

FALKONERALLE

A. STEEN ANDERSEN
Statsaut. Installater.

TIf. $663.

H. J. HANSEN

Skraidermester
38, Sander Boulevard 38.

Anbefaler sig til d’Hrr. Jernbanemend

Telefon Vester 1574 y.
Leverandar til Varelotteriet.

Marie Petersens Eftfl.

V. Seceusen,
Gl. Kongeve) 150. Telef. Vest. 5056 y.

Bernekonfektion og
FALKONERALLE U Baby- Ud sty]‘_

CHR. ELIASEN, KOLONIALHANDEL,

Hj. af Borups Allé og Skotterupgade,

anbefaler sig til Foreningens Medlemmer.

Norrebros VWinimponrt Nerrebrogads 173,

ROBERT BERTHELS.EX 1 'I‘eleh!n.'l‘lu:n 1300.
Stort Lager af Iste Kiasses Vine og Spirituosa. Billigste Priser:

Cyklelageret, Istedgade 47, 2. Sal.

1. Kla.ses Cykler bugelsk Model — Sinua Priser — Afoetaling indrgmmes.
Fuld Garanti.

TRASKOSTOVLER

brugte og nye forede med Seelhundeskind. Alle Reparationer af saavel
Tree- som Leederfodtej udferes.

Foi Fowen

Tandlzge Frk. Serensen
69, Istedgade 69.

Konecultation fra 10-7. Tit. Vest. 905 x.

Zldre Teender omseettes billigt, Plom-
bering og Tandudtreekning. Moderate
Priser. — Bedgvelse hver Dag Kl 2.
Reparation udferes paa faa Timer.
Jernbanetunktionmrer indremmes 59/,

FREDERIKSRERG
BOGTRYKK ERI

1. Klasses REGBF 1 00 Paalggsforretnng

Varer mndtages til Saltning og Ragning

Johs Olesen, Istedgade 121. TIf. V 1867

| Vesterbros Skotjshus|

15, Absalonsgade 15,
FODTAJ

ber veere Deres
Leverander 1

Forretningen grundlagt 1879.

Rentefrit Laan

til Indkeb af Herre- og Damegarderobe
ydes af Tjenestemeendenes Indkebs-Bu-
reau, Usterfarimagsgade 142 Telefon
Obro 973 y.

Etablissementet

Telef. Ny Ravnshorg* vst.43
Vesterfzlledve) 80—82. Kgbenhavn

anbefales @rede Fagforeninger til
Mgder og Baller.

Arb. 1. C. Christoffersen.

HUSK! ———
C. Knudsens

Fedevare- og Paalzgsforretning,
55, Dybbelsgade 55.

Herrernes Magasin
Istedgade 64. 'Telf. Vester 220 x.
Sterste Udvalg i Hatte, ! Huer og
Manchetskjorter.

5 pCt. til Jernbanefunktiongerer.
Sterste Udvalg paa Vesterbro i alle
Slags Straahatte.

aa— Sl .= 3As s Sas s
BRILLIANTRINGE

GULDURE SMYKKER
BILLIGST 1 BYEN

1, Skoubogade 1,
2 KOBENHAVN. :

Annonce-Expedition:

K. Johansen, Summerstedyade 223 Kjebenhavn B.
Treffes i Reglen daglig KI. 1—2.

Telefon : Vester 4011.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a2, Kjgbenhavn B.
TIf. Vester 2895 v. eller Vester 8113.

Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Risdetiliaberg Bogtrykkeri JEalkanerall 1T
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