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DET BRENDENDE SPORGSMAAL

Fra alle Sider og af alle Mennesker lyder
det i den senere Tid ,Spar“! — Der
nedssttes Sparekommissioner snart sagt alle
Vegne og man skal rigtig til Bunds i alle
Enkeltheder for om muligt at opnaa Bespa-
relser. Der er egentlig heller intet at ind-
vende derimod, thi Sparsommelighed er jo
kun af det wode, og den enkelte ber selv-
folgelig veere lige saa gkonnmisk med de
ham betroede Sager, som med hans egne.

For Statsbanerne er der jo en ssrlig An-
ledning til at spare, set pas Baggrund af
de uheldige Kulindkeb, hvorom det imidler-
tid ikke er Hensigten at tale i denne Ar-
tikel.

Vi har den Opfattelse, at der paa dette
Kulindkeb skal laves Politik, det er vel eg-
net hertil, endskent man maa antage, at det
var gaaet akkurat ligesaadan enten Ministeren
havde veeret Hgjremand, Radikal eller Social-
demokrat. — Det er der vistnok ingen Tvivl
om. — Dette siger vi ikke fordi vi neerer
overdrevent varme Fglelser for det nuve-
rende Ministerium, dertil har Tjenestemsen-
dene heller ingen Grund, men Forholdene
har medfert, at de trufne Dispositioner er
faldet uheldige ud, var det gaaet til den an-
gen Side, hvad ingen med Sikkerhed kunde
vide noget om, saa havde det ,Nummer*

ikke veret paa Programmet. — Nu er det
der, og saa skal det gaa mindst lige saa
lenge som ,Rasmine“ paa Seunderbro.

Vi talte i en Artikel her i Bladet i For-
aaaret 1920 om det Systsm, man havde ind-
fert vedrerende Kul og Olje her i 1. Distrikt.
Det er vel snart et Par Aar dette System
har virket, og vi synes nu, at det snart
kunde vare rart at faa lidt at vide om,
hvorledes dette har virket, om Forbruget er
gaaet op eller det er gaaet ned.

Hvorledes Forholdet er med Hensyn til
Kullene er det meget vanskeligt at se, men
Oljeforbruget er i hvert Fald ikke gaaet ned.
Ideen, der ligger til Grund for det indfwsrte
System i 1. Distrikt er saameend god nok,
men det har den Svaghed, at nogen intensiv
Kontrol med Forbruget kan ikke feres, og
det er den eller de paagwldende, der kerer
Maskinen umuligt at se, om Forbruget er
for lille eller tor stort.

Da der ikke foreligger nogen Meddelelse
af nogen Art til Personalet angaaende For-

bruget nu og tidligere, kan der ikke konsta- ,

teres noget i den Henseende, men vi har
den Opfattelse, at det er dyrere end tidli-
gere. Enhver Lokomotivferer havde, indtil
det nye System gennemfertes, sine egne
Oliedunke, og han kunde ngjagtig se om
hans Forbrug holdtes: under de fastsatte
Greenser, og der var saaledes Anledning for
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Administrationen til at paatale et for stort™® Som vi fer navnede er det vanskeligt at

Forbrug. — Nu har man kun en Vej at
gaa, nemlig den, ved almindelige Opfordrin-
ger at indskerpe Personalet Sparsommelig-
hed. — Men naar man ad den Vej Maalet
— det mindste Forbrug. Vi mener nej! —
Paa den anden Side tror vi ogsaa, at der af
Personalet kunde vises sterre Agtpaagiven-
hed ved Anvendelse af Smeremidlerne, men
dette maa vel i nogen Grad falde tilbage
paa Systemet. — Det er som sagt muligt,
at der kunde passes bedre paa, thi man ser
navnlig ret ofte i Remiserne utilladelig
Spild af Olie, og det maa veere ganske ind-
lysende for vore mange skonomiske Loko-
motivfyrbedere, at noget saadant ikke ber
finde Sted, for det terste fordi Olien er dyr,
og' for det andet fordi det er noget Griseri,
og det koster unedvendig meget Arbejde at
faa Olien fjernet af Gulvene igen. Helt und-
gaas kan Spild paa Remisegulvene forment-
lig ikke, men det ber dog iagttages at Lag-
rene ikke overfyldes med Olie. Spild frem-
kommer ogsaa, fordi man anvender den
store Oliedunk ved Opsmoringen af Lagre
og Stenger, thi det kap nemlig vanskeligt
undgaas, at Oliesprajten stikkes for langt
ned i Dunken og den Olie der swtter sig
fast paa Siden af af Sprejten gaar i Regleu
tabt. Potkanden ber anvendes, det er renli-
gere, lettere og mere wkonomisk. Det er
ikke heller gkonomisk at bruge Sprejten ved
Opsmering af Styringsdele, hertil ber Sprej-
tekanden anvendes, ligesom , Fedteren“ ber
anvendes ved Opsmering af Stenger m. m.
Det er heldigvis saaledes, at Flertallet af
vore Lokomotivfyrbedere ekonomisere med
Olien, men vi har som Tjenestem@nd ogsas
Pligt til, at bidrage vort til, at Forbruget
nedsettes det mest mulige. — Ser vi hen
paa Kulforbruget, har vi den” Opfattelse, at
gennemfertes der en eller anden Kontrol
med Forbruget, vilde det vere muligt ogsaa
paa dette Omraade at spare Penge. Med
de Priser, Kullene i Gjeblikket staar Stats-
banerne i, er hver Tons Kul sparet en ret
stor Sum Penge. Og i den Henseende giver
det i 1. Distrikt indferte System den mindst
mulige Kontrol.

se. hvorledes Situationen er med Hensyn til
Forbruget af Kul nu i Forhold til det gamle
System, som igvrigt heller ikke gav det sande
Billede af den enkeltes Forbrug, men der
var dog noget der animerede til den sterste
Sparsommelighed. Det vilde i saa Hense-
ende veere ganskeligt, om der tilstilledes
Personalet nogen Underretning om Forhol-
det i Forbruget. — Vi skal i denne Sam-
menheng pege paa, at der meget ofte i
Remiserne henstaar Maskiner med sterkt
blesende Ventiler. Noget saadant ber selv-
folgelig ikke finde Sted, og vi tror at det
kan betale sig, om det skulde vare ned-
vendig, i en saa stor Remise, som f. Eks.
Gb., at have en Mand, hvis Opgave det var
at paase, at Reservefyret holdtes inden for
rimelige Grenser baade af Hensyn til Kul-
og Vandforbrug — for ikke at tale om, at
Fyret efterhaanden fyldes med Slagger, og
hurtigere jo flere Kul der er kastet ind. —
Vi er tilbgjelig til at vove den Paastand, at
saadan unedvendig Fyring i Remissen cet
ofte har veret en meget steerk medvirkende
Aarsag til Tidstab under Kerselen. Thi med
et meget stort bakket Fyr, til Tider over hele
Ristearealet, er det umnligt ved Overtagelsen
at se, om der allerede har dannet sig Slag-
ger og serlig 1 de mange Tilfeelde, hvor
Speendingen er paa det hgjest tilladts og Kede-
delen er fuld af Vand. En effektiv Kontrol
med Lokomotiver under Damp i Remissen
vil bevirke et formindsket Kulforbrug og i
mange Tilfelde bedre Keorsel.

Der er fra Foreningens Side ofte slaaet
til Lyd for en bedre Uddannelse af Perso-
nalet, og vi maa naturligvis vedblivende
hevde, at den Maade Uddannelsen af Loko-
motivfyrbederapiranterne foregaar paa er
ubheldig. Der maa gennemfgres en ensartet
Uddannelse og dette kan kun ske ved, at
Uddannelsen leegges i Hendetne paa bestemte
Lokomotivferere, der som Instrukterer er
bedst egnede hertil. Det er ikke alle Loko-
motivferere der i saa Henseende kan geore
Fyldest, selv om de udferer deres Tjeneste
upaaklageligt. Der kreeves saavel Interesse
for dette Hverv, som vis en bestemt Optre-
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motivet forbunden med Ordenssans og Jko-
nomi. Dette er Gang paa Gang hsvdet af
Foreningen, at en bedre Uddannelse af Per-
sonalet vil bsere gode Frugter. og det Belsb
der bliver givet. ud for Gennemfsrelsen af
en nutidssvarende Uddannelse vil komme
igen med gode Renter. Det samme mener
vi vilde veere Tilfeldet, om de Meend der
skal passe Lokomotiverne i Remissen fik
Undervisning heri paa betryggende Maade,
dette sker absolut.ikke nu. At det sedvan-
ligvis gaar godt er et Vidnesbyrd om, at de
paageeldende, der regter dette Hverv, efter-
haanden har tilegnet sig selv den fornedne
Ferdighed.

Hvorom alting er, det brendende Spergs-
maal giver Anledning til forskellige Betragt-
ninger, bl. a. kunde det ogsaa vere rart at
vide. hvorfor Lokomotivpersonalet, som skal
bruge Kullene, ingensinde faar noget at vide
om de utvivlsomt interessante Resultater.
der opnaas paa Kulprgvemaskinen. Det vilde
sikkert meget ofte have stor Verdi for Per-
nalet at hegre lidt herom, det maa sikkert
have mere end teoretisk Interesse. Og det
kunde da pgsaa heende, at saadan ()plysning
til Tider kunde forhindre Togstandsning,
fordi en eller anden Sort Kul har faaet en
forkert Behandling. ¢

Men vi vil haabe at den Sparsommelighe-
dens Are vi gaar i Mede kunde medfere,
at de forskellige Oplysninger Personalet kan
veere interesseret 1 at faa, ogsaa bliver den
meddelt, saaledes at der ved et fornuftigt
arrangeret Samarbejde mellem den praktiske
Tjenestes M@end og Administrationen op-
naaedes det bedst mulige gkonomiske Resul-
tat sil Gavn for vor Etat.

wKLOGE' MAND,

Under denne Overskrift bragte vi i Novem-
ber Maaned en Artikel om de endnu uorga-
niserede Lokomotivfgrere. I Artiklen udtal-
tes Haabet om at vi ret snart maatte se
ogssa disse ,kloge* Mend. som Medlemmer

den og et indgaaende Kendskab til Loko-™af vor Organisation og vi venter af den

Grund snart Meddelelse fra de Par Afdelin-
ger hvor disse findes om at de gnsker sig op-
taget.

At der snakkes med dem, havde vi forle-
den Lejlighed til at konstatere, thi vi saa
nemlig en meget ivrig Oppositionsmand i
livlig Samtale med en af de uorganiserede.
Vi kan ikke naegte, at dette forbavsede os,
endda i meget hej Grad, thi paageldende
Oppositionsmand var i Sommeren 1919 da
vor sidste Lionkampagne stod paa, en meget
ivrig Talsmand for endog de videst gaaende
Skridt for at gennemfere ganske uigennem-
forlige Krav. Nu skulde man dog ellers
mene, at paageldende havds nogen Forstand
paa Organisationsarbejde, men alt tyder paa,
baade naar man i Betragtning tager hans
uheldige Agitation den Gang og hans Stilling
til de uorganiserede, at han mangler den
fornsdne Ligevegt for at kunde tage en
Stilling — der mangler Overensstemmelse i
hans Handlinger. — Thi for enhver Organi-
sationsmand er det af Betydning, at alle er
med i Organisationsarbejdet og dette ber
mindst den Mand glemme, der ikke er
bange for -at slaa til Lyd for de kraftigste
Handlinger, for ham geelder det, at vi alle er
med og at ingen svigter.

Maaske er han undskyldt, maaske ved han
ikke hvem der erMedlem og hvem ikke. — Imid-
lertid er Tallet paa de udenforstaaende, paa
dem der Gang paa Gang hester uden at saa,
ikke ret stort; og det er derfor vor Hensigt
at offentliggere Navnene paa Ikkemedlem-
merne, saaledes at enhver véd hvem de paa-
geldende er.

For en saadan Tankegang giver , Verk-
stedstidende“ ogsaa Udtryk i en Artikel i
Decembernumret, og FEladet vil ikke gerne
mistro en uskyldig og er derfor interesseret
i at faa de ,kloge* M@nds Navne. — Dette
giver vi ,Verkstedstidende* ganske Ret i,
det vilde jo veere meget kedeligt for en or-
ganiseret Verkstedsarbejder, om han skulde
komme til at tale med en af vore heldigvis
faa ,kloge* Mend i den Tro, at Manden
var alright. — Men naar dette ikke allerede
er sket er Aarsagen jo den, at vi vilde give
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disse M@nd nogen Respit, den Mulighed er
jo tilstede, at de kunde komme til Erkendelse
af deres Pligt og melde dem ind i deces
Organisation.

Der er imidlertid forlgbet to Maaneder,
man kan overveje meget i den Tid, og Tiden
maa vel nu vere inde til at Afdelingerne
meddeler Lokomotivfererkredsens Bestyrelse,
hvilke l.okomotivferere der ikke er Medlem-
mer af Organisationen.

Vi skal derfor tillade os at henstille, at
saadan Meddelelse tilgaar Kredsen omgaaende,
saaledes at alle Medlemmer af Dansk Loko-
motivmands Forening og af vore neerbeslaeg-
tede Organisationer ved Besked om Forhol-
det og kan tage sig i Agt.

Meddelelsen ber vaere ledsaget af de for-
skellige nedvendige Oplysninger saasom Data
og Biografii.

Naar vi har faaet de gnskede Oplysninger
skal vi komme tilbage til Sagen saaledes, at
det kommer til at ligge klart for enhver, hvem
disse ,kloge“ Mend er. c..m.

FERIE- 06 REKREATIONSHEM.

Under denne Overskrift har der nu i vort
Blad veret skreven forskelligs Artikler, men
jeg havde i min vildeste Fantasi ikke teenkt
mig, at der vilde fremkomme Artikler, hvis
Tendens var at modarbejde denne gode Sag,
At ikke alle kan se lige stort paa en Sag,
er undskyldeligt, men at man vil modarbejde
den, paa Grund af Sneversyn, det er ikke
undskyldeligt.

Jeg kunde tenke mig dette, hvis vi Loko-
motivmaend herhjemme var de forste der pra-
vege at fare en saadan Sag frem, men da vi
har baade Sverrig og Norge at tage lere af
og forskellige af vore ledende Méeend ved
Selvsyn og Underretning har forvisset sig om
~at Hjemmene virker til deres Tilfredshed,
saa er man enten for Sagen eller passiv.
Jeg beder d’Hrr. som modarbejder, og dem
som ikke vil stotte Oprettelsen af et Ferie-
og Rekreationshjem at lese den Artikel som
staar i vort Blad Nr. 1 under Overskrift
sIndsamlingen til Wienerbgrnene.* Tenk

disse M@nd, som selv, deres Koner, og'de-
res Bern, lider daglig Ned, de kan tsnke
saa stort, at de Penge de har faaet ind fra
udenlandske Kolleger, for at afhjelpe den
verste Nod, de Penge vil de rejse Rekrea-
tionshjem for, og lide det gjeblikkelige Savn
— Det er Helte!

Vi er smaa i Sammenlidning med dem.

Jeg beder nu alle Kaldsfeller, stot den
gode Sag, som kan blive til Gavn og Glede
for os selv os selv, og vor Familie.

V. D. Hansen.

Lokomotivpersonalets Indtgt i Kalenderaaret
1920.
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ANDELE | REKREATIONSHIEMMET,

Tonder. Lokomotivfgrerne V. V. C. Hested
(Lggumkloster), N. J. P. Kvist, O. Petersen,
J. M. Jensen, P. Chr. Petersen, R. C. Vilmar
og Lokomotivfyrbgderne C. Olsen, R. Jensen,
M. Dausgaard og, M. Carstensen hver 200 Kr.

Lokomotivfgrer J. Jensen og Lokomotivfyr-
bgder L. Mortensen hver 120 Kr.

Kjobenkavn G. Lokomotivfyrbgder Helmuth
Malling 360 Kr., Joh. Bgyesen, Nedergaard
Petersen. P. Pedersen hver 200 Kr. og O. A,
A. Olsen og C. J. Christensen hver 120 Kr.

Aabenraa. Lokomotivfgrer M. Mathiesen, J.
E. Larsen og Lokomotnvfyrb;ader J. M. Ander-
sen hver 200 Kr.

Med det tidligere tegnede: 33170 Kr.

MEKANISKE SMOREAPPARATER.
WAKEFIEI.DS PATENT.

..o AN

sVed Utto Bkmduwn

: (Sluttet)®
Anvendelsen af mekanisk Smereapparat
Model Nr. 7 i Forbindelse med den ,Anti-
Carboniser”, som vi i det felgende skal
beskrive, forhindrer ganske Dannelsen og
Aflejring af Kulstof fra forbrendt Olie i

Fig. 3.

Wakefield's mekaniske Smereapparat og

Gliderrummet, Cylindre, Dampkanaler og
Spildedampsrer; thi ved ,Anti-Carboniser®
forstaar man nemlig en , Anti-Kulstofaflejrer*,
et Apparat, som forhindrer Afssttelsen af
Kulstof. Vivil i det felgende foretraekke at an-
vende den engelske Benmvnelse paa dette Appa-
rat nemlig ,Anti-Carboniser“. Naardenne an-
vendes, er felgelig sikret et lettere Lgb af
Maskinen, resulterende i en betydelig Bespa-
relse i Kulforbrug. En fastslaaet Okonomi
i Olieforbrug er ogsaa opnaaet; — en Bespa-
relse paa 50 pCt. og derover bliver alminde-
ligvis opgivet. Kvantumet af Olie ‘pr. 100
Miles (160,9 km) tilfert Glidere og Cylindre
overstiger ikke 0,56 kg, hvilket med en fuld-
steendig Udelukkelse af Kulstofaflejring til-
vejebringer fyldestgerende Smering.

Hvor ,Anti-Carboniser’en“ er anvendt i1
Forbindelse med det mekaniske Smereapparat
bruges kun et saadant med 4 Rer, idet man
i Stedet for gennen 2Rer at lede Olien til hvert
Stempelgliderhoved ngjes med at anvende
et Olie Tilferselsror til hvert Hoveddamprer-
umiddelbart over Gliderrummet og et Til-
ferselsrer til Midten af hver Cylinder. Disse
4 Rer arrangeres saa de passere gennem en
af Wakefield’s 2 lebende ,, Anti-Carbonisere,

Auti-Carhoniser monteret paa et Lokomotiv.
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monteret een paa hver Side af Maskinen.
Dersom Stempelstengerne er fart ud gennem
forreste Cylinderdseksel, vilde 2 ekstra Til-
forselsror veere at enske, (hvilket altsaa udger

Fig. 4. Anti-Carboniser.

6 ialt). Disse 2 Reor skulde da ikke passere
gennem , Anti-Carboniser’en, men fares direkte
til Undersiden af Stempelstangens Pakdaase.

-%:34///

Fig. b.

et Appaiat, hvormed Olietilferslen til Ma-
skinen @)eblikkelig kan omforandres ved en
simpel Manesvre af det Haandtag, som er
monteret i Fererhuset. Denne Type af
Smareapparatet er meget skattet, hvor Bane-
linien har lange og sterke Stigninger, saa-
ledes at Olietilforslen pludselig kan blive
foregst, og straks sattes ned til normal Til-
forsel, naar Karslen foregaar paa lige Straek-
ning eller ned ad Bakke.

Forerens Mangvre-Haandtag (se Fig. 6)
for Regulering af Olietilferslen bestaar af
en Snoreskive-med paastebt Haandtag, som
kan drejes om en i Gaffel befmstet Bolt.
Gaffelens ene Side er formet som en lille
Viser, medens der i Gaffelens Bund er ud-
boret til en lille Stopper, som kan trykkes

Kombineret Kontra-Ventil og lindersogelses-Skrue.

\. Olietilgang fra Smyreapparatet.
B. Olieafgang tilTGlider og Cylindre.
C. Olie Undersogelses-Skrue.

D. Olieafgang til Luften.

Blandt Wakefield’s mekaniske Smereappa-
rater findes en Model Nr. 8, der er bemsr.
kelsesveerdig, og som vi derfor i det felgende
skal omtalé.

Dette Smereapparat virker efter nejagtig
samme Principper, som den overfor beskrevne
Model Nr. 7. Det er imidlertid forsynet med

op i nogle Hak, der findes i Snoreskivens
Kanter, ved Hj®lp af en Spiralfjeder. End-
videre er n®vnte Stopper styret i et paa
hver Side af Gaffelen langagtigt Hul, som
skal hindre Stopperen i at dreje sig rundt.
Gaffelen er monteret i en Knazgt, som kan
fastboltes paa Fererhusveeggen eller et hvil-
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Fig. 6. Mangvrehaandtag anbragt i Fererhuset til
Regulering af Olietilforslen ved \Vakefields Smeare-
apparat, Model Nr. 8.

ket som helst praktisk Sted. I Snoreskivens
Rille er fastgjort den tynde Staalwire (Staal-
tov), som feres videre til Smereapparatet,
saaledes at en delvis Omdrejning af Mangv-
rehaandtaget og Skiven medferer samme
Beveegelse paa Smgreapparatet. For Fuld-

{
\

Q

lever in drivers cob

Wire rope loading fo oparaling

ot | )

()]

Fig. 7. liengdesnit af Wakefields Smereapparat
Model Nr. 5 med Anordning til Regulering af Olie-
tilferslen fra Fererhuset.

stendigheds Skyld bemsrkes, at Mangvre
Snoreskiven er forsynet med Betegnelserne:
Biild,- o, 3" sl /502 los
I Fig. 7 og 8 ses Limngde- og Tversnit
af Wakefields Smereapparat, Model 8.
Enhver af Olie Reguleringsskruerne G (se

Wire ropeleading lo operaling

lever in drivers cab.

N |

Fig. 8. Tvwersnit af Wakefield's Smogreapparat Model Nr. § med Anordning til Regulering
af Olietiligrslen fra Fegrern:cvnet.
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Fig. 8) er forsynet med T®nder, der griber
ind i et Tandhjul H, som er monteret paa
en Spindel, der er fart gennem Midten af
Oliebeholderens [.aag. Paa den gverste Ende

Fig. 9. Wakefields Smuoreapparat Model Nr. 8 med

Anordning til Regulering af Olietilforslen;fra Fgrerhuset.

af denne Spindel er anbragt en dobbeltrillet
Snoreskive T, omkring hvilken en tynd Staal-
wire passerer, og hvis Ender er fastgjort i
hver sin Rille i Snoreskiven I'. z

Det vil ses, at naar Mangvrehaandtaget i
Forerhuset bevages i den ene eller den an-
den Retning, saa bliver Beveegelsen Bverfort
ved Hjelp af Staalwiren og Snoreskiven til
Tandhjulet H, som saa drejer Olie-Regule-
ringsskruerne G enten op eller ned, saaledes
at Pumpestemnplerne 1) kan vige mere eller
mindre tilbage, og derved bringe Olie-Til-
forsien i Overensstemmelse med det gnskede
Kvantum.

Bogstaverne ved de forskellige Dele i
Fig. 7 og 8 referere til akkurat de samme
Betegnelser som er anfart ved Afbildningen
af Smereapparatet Model Nr. 7, kun er der
ved Fig. 7 og 8 af Model Nr. 8 yderligere
Bogstaverne T, U og V, sum betegner hen
holdsvis Snoreskive for Bevagelse af Tand-
hjulet H, Paafyldningsskrue og Styreruller
for Wiren. (Tandhjulet H erstatter Indstil-
lingsskruerne H ved Model Nr. 7).

Efter i det foregaaende at have beskrevet
Wakefields mekaniske Smegreapparat til Gli-
dere og Cylindre skal vi til Slut omtale den
mekaniske Smering af Akselkasser, da det
vil veere af Interesse at ce, at ogsaa paa
dette Omraade kan mekanisk Smgring an-
vendes.

Fig. 10. 3 Cylinder l.okomotiv monteret med Wakefleld's mekaniske Smgrreapparat, Model 7, til Gilidere,
Cylinder og Akselkasser, samt med Anti-Carboniser.
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Mekanisk Smering af Akselkasser.

Felgende Princippet at anvende Olietilfgr-
sel under Tryk til alle Friktions-Flader (Slid-
flader), hvor det kan anvendes med Fordel,
har man antaget mekaniske Smgreapparater,
Wakefields Patent, til at fgre Olien til Lo-
motiv-Akselkasserne med Tryk.

Flere betydelige .Jernbaner .i Storbritan-
nien og andre Lande har allerede forsynet
Lokomotiver med dette System og med Re-
sultater, som paa en slaaende Maade belyser
den fuldkomne Smering, ganske uopnaaelig
med den almindelige Smgremetode med Vager.

Bortset fra dette Fremskridt, er det
en folelig Besparelse i Olieforbruget
ved Siden af, at en Olie af den svereste

Substans, som kan faas, kan anvendes. Mu-
ligheden for Brugen af Cylinderolie til
Lagrene i det varme Vejr, og saaledes for-
hindre varme Akselkasser, og samtidig at
spare umaadelig i Olieforbrug, er Velgernin-
ger, som Lokomotiv-Ingenigren har lengtes
og s¢gt efter i nogen Tid.

I varme Lande er dette System uvurder-
ligt. Hvis, paa Grund af Stev eller af andre
Aarsager et Lager fgles en Smule varmt,
kan Olietilferslen gjeblikkelig forsges og
Lejet overskylles med Olie, for at befordre
Stevet ud. Ved det mekaniske System til-
fores Olien Lagerne i Kvantum overensstem-
mende med Maskinens Hastighed og stop-
pes automatisk, naar Maskinen standser.
Der er felgelig erfaringsmassig en yderligere
Besparelse i Olieforbrug, naar Lokomotivet
staar stille. Kontraventiler er anbragt over
Akselkasserne, som forhindrer Olietilfgrsels-
rorene i at tgmmes.

Om Vinteren er der ingen Besvarlighed
med, at Smeringen udebliver grundet paa
gvigtende Havertvirksomhed ved Smeareve-
gerne, da Olien stadig er under Tryk, og
Olietilfgrselen foregaar ligegodt, enten Tem-
peraturen er ved Nul eller ved tropisk Varme.

Med to mekaniske Smereapparater, mon-
teret et paa hver Side af Maskinen, kan
Glidere, Cylindere, Linealer ng Akselkasser
blive tilfredssillende smurte. En Slags Olie
kan bruges helt igennem, eller to Slags hvis
det gnskes. I saa Fald kan Smereapparatet
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levres til to Slags Olier ved Deling af Olie-
beholderen med en Skillevag.

Fra Tal. som vi har faaet fra Jernbane-
selskaber, der bruger dette System og an-
vender vor S. H. S. Cylinderolie baade for
indvendige Slidflader og Akselkasser, finder
vi, at det gennemsnitlige Forbrug viser sig
at veere fra 0,1 til 0,126 af en halv Pot
(*/s kg) pr. Aksellager pr. 100 miles (160,9
km) Korsel. Dette kunde utvivilsomt veere
blevet formindsket, dersom Preveine var ud-
fort for at bestemme det mindste Forbrug,
ved hvilket virksom Smgring kunde vere
sikret.

aFRATDET:DAGLIGE LIV.

Hr. Redaktgr!

Der kan vel blive en lille Plads til mig i
Deres ®rede Blad, skgnt jeg ser, at Bladet i
den senere Tid er fyldt med Artikler om Ferie-

mmet. —

Men heng bare i, Hr. Redaktgr, De skal se,
vi skal nok faa det Hjem stablet paa Benene
til Gleede for Sagens Venner — og hvad der
er det bedste, ogsaa for dens Uvenner. Thi det
ender dog saaledes, at alle danske Lokomotiv-
mend. naar Sagen er sikret, vil udstgde et T.et-
telsens Suk og vere stolte naar Bygningen staar
der. Og saa kommer saamand baade de ,pri-
vate“ og de andre Lokomotivmand som Hjem-
mets Gaster. — Det daglige Liv, der vil blive
fert, bliver nok af en saadan Karakter, at Caspar
Rggbrender ingen Anledning faar til at skrive
herom. —

Det gaar ellers meget godt altsammen, Spare-
kommissionen arbejder paa fuld Kraft, men jeg
tror dog ikke, at det er den har forbudt 1. Di-
strikt at fjerne de Vogne, der daglig henstaar i
Spor 1 paa Personbanegaarden, saaledes at Ma-
skinerne for de enkommende Tog fra Vest, Syd,
Nordvest og Frederikssund ikke kan komme i
Hus. — De véd, Hr. Redaktgr, de Vogne, der
leesses i Anledning af Grundudgravningen .til den
nye Kontorbygning. — At Vognene staar der i
Arbejdstiden, er der intet at sige til, men at
de staar der om Aftenen og Helligdage, naar
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der ikke arbejdes, det kan jeg ikke forstaa. —
Muligvis er det billigere, at lade Togmaskinerne
holde halve, ja hele Timer af den Grund, end
det er at lade en Rangermaskine ved Arbejdets
Ophgr give dem et Skub helt ud i Tunnellen
og hente dem igen om Morgenen. — Eller an-
bringe dem et andet Sted, der findes vel nok
en Plads til dem. — Hvis det nu kun var Lo-
motivpersonalets 1Tid det gik udover, saa blev
det formentlig aldrig rettet, men det koster og-
saa Kul, og Kullene er dyre nu, ikke sandt Hr.
Redaktgr, det maa Statsbanerne bekende. -—
Men maaske det bare drejer sig om at faa Kul-
lene brendt, ja, saa er der jo intet at bemerke.
— De maa kalde mig ,,Mads*, Hr. Redaktgr,
— naturligvis ,Mads Rggbrender® — om det
skulde lykkes at faa Distriktet til at se det
urimelige 1, at holde Maskinerne saa lange, det
kan ogsaa komme til at koste Overtimer. Men
skidt med hvad det koster, bare Tgsen morer
sig! —

Ja, saadan gaar det dernede ved Personbane-
gaarden, og naar man kommer til Kulgaarden
treeffer man Verdens langsomste og behageligste
Kulmend. — Man kunde saamend spille ,, Gene-
ral Langsom* flere Gange igennem forinden en
af d’Hrr. viser sig, og saa skal der i Reglen
flyttes en eller flere tomme Kasser forinden Kul-
tagningen kan foregaa. — Selv om man raaber
til d’'Hr., kommer de saam@nd ikke frem forin-
den Maskinen venter. thi at de skulde finde paa
at ggre klar og vente paa Maskinen — det er
endnu ikke set! — Det er en Type for sig selv,
der findes ingen Kulmand ved andre Depoter,
der saadan slider paa deres Medansattes Taal-
modighed. Det vilde blive omtrent paradisiske
Tilstande, om d'Hrr. Kulmend paa Gb. vilde
“erindre, at hvert Minut de lader Lokomotiv-
mendene vente, stjeler de af deres Fritid. Hid-
til har man intet Middel fundet, der har kunnet
sette Fart paa d’Hrr., bare Midlet snart kunde
findes. — Og kunde man saa finde paa at flytte
Vognene vak fra Spor 2 ved Kulgaarden, saa-
ledes at Hensigten med dette Spor kunde opnaas,
at Maskinerne ikke ngdsagedes til at holde og
vente paa hinanden paa Rakke, saa vil Caspar
Rgghrender ikke tale om det mere. Hvor var
det udmerket, at vi den Gang fik lavet Spor-
anleget saadan som det er, men jeg tror ikke,
at den Sektionschef vi har, ved hvorfor der
er 2 Spor, med de de deri indlagte gode Spor-
forbindelser, thi vidste han det, og interesserede
han sig for dette, tror jeg — ja, det gor jeg —
at Vognene blev flyttet fra Spor 2 naar der blot
var nogen Mulighed derfor. — Men nu kan en
enkelt Vogn henstaa i Sporet i Dagevis, trods
god Plads mange andre Steder. —

Vel er Gennemsnitstid godt, naar Tjenesten

skal sluttes, men Vognene i Spor 2 maa vek.
Forholdene kreever ikke mere, at Sporet altid
er belemret med Vogue.

Maa jeg spgrge om en Ting, Hr. Redakter?
Er Olje dyrere end Lampevage? Naar jeg spgr-
ger, saa er Grunden den, at jeg har regnet ud,
at Lampevagerne paa Lygterne paa Fgrerpladsen
skal pudses gennemsnitlig hver 3. Minut, hvad
der vil sige, .at Vagerne skal gnides af paa de
5 Lygter 100 Gange i Timen og derefter skrues
op, og naar man skal bruge Haandlygten, er
den ufravigelig ,,gaaet ud“. — Tiden gaar godt.
Lampevager hreendes der meget af, de skal
evindelig teudes, med dette kan Lokomotiv(yr-
bgderen fordrive. Tiden mellem Fyringerne, saa
Tid til at hjelpe med Udkig bliver der intet af.

Jeg tror det vilde veere i Sikkerhedens Inter-
esse, om vi fik lidt bedre Olje paa Lygterne,
thi som det er, er det en Skandale. Der var
maaske intet at sige hertil i Krigens Tid, men
nu, nu maa det kunde blive anderledes.

Og saa har jeg faaet Tromlesyge Hr. Redak-
tor! d. v. s. jeg er bleven Opfinder! Thi det
kan ikke gaa, at Lokomotivfyrbgderne saa mange
Gange i Timen skal pudse Veger, han forbren-
der sine Fingre. Min Opfindelse bestaar i et
Taneaftagerapparat. Vil De tage et Billede af
den op, unaar jeg sender Dem det. Den hedder
»Misk-Mask*. Og tror De, at den Opfindelse
kan give til en Bil, saa man kan komme flot
kgrende til Tjeneste.

Derfor. er Vege billigere at brende end Olje?
thi der brendes Vage i Alenvis.

Med Tak for Optagelsen og godt Nytaar er
jeg Deres

Caspar Regbrender.

Naar Hr. Caspar Rggbrander spgrger, ,om
Lampevage er billigere at breende end Olje*, maa
vi svare, det ved vi ikke, men at det er galt
med Lamperne paa Fyrpladsen, kan vi trgstig
bevidne. Ogsaa vi synes, at der er Grund til
at forbedre Oljen, og vi vil haabe, at Caspar
Rogbrenders, paa dette Omraade, fuldt beretti-
gede Kritik kan bevirke, at Liamperne forsynes
med saadan Olje, at de kan breende.

Om en saadan Opfindelse som den, den erede
Indsender har gjort, kan give en Bil i Gevinst
ved vi 1kke, men Caspar Rggbrander kan jo
prove. Red.

—_—

ET BREV FRA WIEN.

I Redaktionens Besiddelse er et Brev fra Wien,
fra en lille Dreng cller Pige, til Lokomotivferer
Johan Mortensen, Danmark. — Da vi tror det vilde
gleede Adressaten at faa dette Brev fra et lille
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Wienerplejebarn, ligesom den lille Afsender for-
modentlig vil bhlive bedrevet, hvis han eller hun
ikke faar Svar paa sit lille rerende Brev, vil vi
henstille til vore Lesere, at vaere os behjelpelige
med, at Brevet kommer den rette Adressat i
Hende. — | Brevet nmvnes Viggo og Agnes og
Brevet er, saavidt vl kan se. underskrevet
wStephi*,

Yore Medlemmer bedes venligst bidrage til, at
denne Sag kan gaa i Orden.

PERSONALET | SANDERJYLLAND,

Vi har under Haanden bragt i1 Ecrfaring at
man fra Ministeriets Side paatenker fra 1. Fe-
bruar at nedsatte den hidtil ydede fulde Dag-
pengegodtggrelse til halve Dagpenge. —

Skulde det blive bekraftet skal vi senere vende
tilbage til Spgrgsmaalet.

SYGEKASSERNE.

b I'ra Sygekassens Bestyrelse har
vi modtaget nedenstaaendeSkrivelse,
der er tilstillet Jernbanel:vgerne
med Anmodning om at optage denne
i Bladet.

Til d’Hrr. Jernbaneleger!

ldet man vedlagt oversender Sygekassens Regn-
skab for Aaret 1919—20, tillader man sig at
henlede Opmarksomheden paa Kassens meget
daarlige gkonomiske Forhold.

Uagtet Medlemsbidraget ved Lgnningslovens
Lkrafttreeden fra 1. Oktober f. A. forhgjedes
meget betydeligt, har man dog for det naevnte
Aar maattet sgge et stort ekstraordineert Tilskud
af Statsbanernes Midler.

For indevaerende Regnskabsaars Vedkommende
synes Underskudet at ville blive endog meget
stgrre. idet den stadig fortsatte voldsomme Stig-
ning paa alle Udgiftskonti ikke vil kunne daek-
kes ved den oven omtalte Stigning af Medlems-
bidvaget, der fra 1. .Januar n. A. vil blive yder-
ligere noget forgget ved en andret Beregning af
Bidrag for Tjenestemand (9: maanedslgnnede) og
Elever.

Sarlig tyngende for Budgettet virker Medi-
cinudgiften.

De for indeveerende Regnskabsaar hidtil miod-
tagne Regninger tyder paa, at den starke Stig-
ning af Medicinudgiften fortsmttes, ligesom der
0gsaa paa de gvrige Konti spores betydelig Stig-
ning.

_Da en gaadan fortsat Forggelse af Udgifterne
pul vere ganske gdelzggende for Kassen, ser
man sig pgdsaget til at anmode d'Hrr, Jern-

baneleger at vise stgrste Skgnsomhed med Kas-
sens Midler — sarlig skal man bede Dem:

om ikke at ordinzre mere eller dyrere Medi-
cin end Sygdommen i hvert enkelt Tilfelde kreever,

om at fraraade Indleggelse paa Kliniker eller
dyrere Sygehnse end de lokale,
ikke er ganske ngdvendigt,

om kun at anbefale Specialistbehandling hos
andre Specialister end dem, med hvem Sygekas-
sen har Overenskomst, naar dette ubetinget kree-
ves,

om i det hele at vise saa stor Reservation
overfor Krav om ekstraordinere Helbredelses-
midler (herunder Lysbade, Bade og Massage),
som Hensynet til Patientens Tarv taaler.
for derigennem at stgtte Bestyrelsens Bestreabel-
ger for at nedbringe Kassens Udgifter, der f. Eks.
for Medicinudgiftens Vedkommende nu har naaet
en saadan Hgjde, at det kan blive paakreaevet
at paalegge Medlemmerne selv at afholde en
stgrre Andel af Medicinudgifterne, end Tilfl-
det er for Tiden, saafremt Forbruget ikke mind-
skes.

Man skal samtidig henlede Opmserksomheden
paa, at Haandkgbsartikler, der recepteres som
saadanne, — f. Eks. ,for 50 Ore Kamillethe“
— ikke efter Apothekerforeningens Vedtagter
takseres efter Récepturtakst, men efter Haand-
kabstakst.

Interessenterne vil herfra blive gjort be-
kendt med ovenstaaende Henstilling.

naar saadant

« +J. Harhoff.
A. Duresten.

SIELLAND-FALSTERSKE BIBLIOTEK.

I Henhold til Vedtagternes § 6 fratrzder
efter Tur den 1. Maj d. A. nedennazvnte Besty-
relsesmealemmer m. fl.

Bestyrelsen : Trafikinspektgr Harboe og Assi-
stent Gliim.

Suppleanter : Assistenterne C. P. Pedersen og
C. Danckermortensen.

Revisor: Maskinpasser Tietze.

Revisorsuppleant: Kontrollgr Mgller-Holst.

Samtlige fratreedende er villige til at mod-
tage Genvalg. Kandidatlister indsendes til Besty-
relsen senest 25. Januar.

Bestyrelsen.
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TAKSIGELSE.

D’Herrer Lokomotivfgrere og Lokomotivfyr-

RETTELSE TIL ADRESSEFORTEGNELSEN.

Afdelingskassererens Adresse for Afdeling 4

bgdere, ner og fjern: Hjertelig Tak for udvist bedes rettet til:
Opmearksomhed ved mit Jubileum.

C. Thomsen, Dsterbro.

Kjeldsgaardsvej 9 ¢, 3. Valby.

EFTERLYSNING.

En hamret Guldnaal er tabt ved Juletrees-
festen i Kgbenhavn, og bedes, da den har Af-
fektionsveerdi for Ejeren, afleveret paa Forenin-
gens Kontor, Vodroffvej 3 b.

Afsked efter Ansegning med Udgangen at  Okiober
Md. f. A.

Lokomotivfyrbgder udenfor Nr.
mussen, (forhen i Korsgr).

R. V. Ras-

BYTNING.

Undertegnede Lokomotivfyrbgder @nsker at
+ bytte Opholdssted med en Kollega i Korsgr eller
Nyborg.

Forflyttelse efter Ansagning ifolge Opslag fra'/s 1921:

Lokomotivfgrer C. N. Laursen,
til Vojens (Depotforstander).

Fredericia,

IRNES Tt R.asmussen, Viborg.

HANS BUHIL
FREDERIKSBERG OVERSTYKKE-MAGASIN

Telefon Godthaab 1555 — Gedthaabsvej Nr. 1 — Hj. at Falkonerallé
Stort aarligt Udsalg.
Hele Varelageret ndszelges med 40—-50 pCt. Rahat
Glat Pliisch Kaaber — Mpgnstrede Pliisch Kaaber — Ulstre — Vintertrakker
Kostumer — Sommerfrakker — Nederdele fra 9,50 Kr.
Vinterfrakker i svare Stoffer fra 22,50 Kr.

AALBORG - BRGNDUM - HOBRO
AKVAVITTER

Ne@rverende Nummer er afleveret
paa Avisposten den 17. Januar

Varehus ,,Schultz*‘*

Istedgade 134 Telefon 11372

aabner 2. Januar et ekstra stort Udsalg af
Manufaktur.

Priserne vit vzre hetydelig nedsatte.

e ' En Del Rester og snavsede Varer vil blive fremlagt

til absolut Bortsalg

000000000

000000000

900000000

900000400 (222222224

900000000 000000000

alle Varer i

090004400604 900000000

9900000000

000000000 00000000

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a2, Kjsbenbavn.B.
I'lf. Vester 2895 v. eller Vester 8113.

Annonce-Expedition :

K. Johansen, Sommersted;ade 223

Treeffes i Reglen daglig Kl. 1—
Tolofun Vester 4011.

Kjebenhavn B.

Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandi:avien.

Fredenksberg Bogtrykken. Falkonerallé =
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