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BETANKNINGEN,

Som det var at forudse er. Betanknin-
gen fra Oversparekommissionen blevet
modtaget med meget blandede IKolelser af
de forskellige Organisationer, hvilket de-
res Fagblade da ogsaa giver Udtryk for.
Vi har nu alle gjort Bekendtskab med
Kommissionens Arbejde, og selv om man
var paa det rene med, at der vilde ske For-
ringelser, og at man vilde lade Tjeneste-
meendene undgeelde for de daarlige Tider,
er den almindelige Mening den, at man
har skaaret en bredere Rem af Tjeneste-
mandens Ryg end ventet.

Specielt skal Lokomotiviandene viere
med til at betale Gildet; thi baade i Hen-
seende til Tjenestetid og seerlige Ydelser
og da serlig Rangergodfgorelsen tages
der kraftig til Lokomotivimaendenes Lom-
mer.

Vi kan se af Betwenkningen, at de Reg-
ler for Tjenestetid, Lokomotivinaendene i
Iifteraaret naaede at faa gennemfort ved
Forhandling med Generaldirektoratet, og
som forst nu til Oktober skulde veere gen-
nemfort i sin fulde Udstrackning, har vee-
ret af stor Betydning for Tjenestemande-
nes Repracsentanter i Udvalget; thi med

dem i Haanden har det i nogen Grad vee-
ret muligt at hindre de Attentater paa 8
Timers Arbejdsdagen, som ellers var til-
sigtet. Ja, det har endda varet muligt i
sSpare«kommissionen at faa udvidet Be-
stemmelsen om, at !z Times Ophold mel-
lem to Tjenester, der medregnedes til T'je-
neste, udvides til 1 Time —, medens Loko-
motivimeendenes indtil 2 Timer nedszettes
til 1 Time, hvorved den tilsigtede Iinsartet-
hed opnaaedes.

Vi skal i det folgende Nummer komme
nermere ind paa Betankningens Indhold,
ligesom vi til den Tid antagelig vil veere i
Stand til at meddele Resultatet af Tfor-
handlingerne med Ministeriet, der paabhe-
gyndtes den 1. Oktober og fortseettes i in-
devaerende Uge.

Kommissionshetienkningen bedomt af
andre Organisationer.
Jernbanetidende skriver blandt andet
folgende:

...0m Bel@nkningen i Almindelighed maa
det vel siges, at den i det store og hele tilsigter
at indskrenke Statens Udgifter — saaledes som
det var kreevet af Kommissionen at arbejde hen
til. Der findes i Betenkningen Forslag, hvis
(Gennemfprelse vil betyde markbare Forringel-
ser af Tjenestemandenes Vilkaar, og som paa
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visse Punkter ogsaa gaar Tjenestemandene
nermere, end vi finder det rimeligt og rigtigt.
Ved Bedommelsen af Kommissionsarhejdet som
Helhed maa vi dog heller ikke se hort fra, at
der i Forslagene findes enkelte Forhédringer af
de nugweldende Bestemmelser. Disse Forbedrin-
ger kan dog naturligvis ikke, hvor megen Pris
vi end satter paa dem, opveje de foreslaaede
Forringelser; men der er formentlig heller in-
gen Tjenestemand, der havde ventet, at Resul-
tatet af den store Sparekommissions Arhejde
skulde blive os serligt velbehageligt. ..

Lzengere henne i Artiklen fortsaetter
Jernbanetidende«:

Vi har nu paapeget de vigtigste Bestemmel-
ser i Kommissionsforslagets Afsnit om Tjene-
stetiden. Det er os en Tilfredsstillelse at notere,
at det i hvert Fald ikke lykkedes for Modstan-
derne af 8 Timers Dagen at komme den til Livs
denne Gang, naar det drejeer sig om egentligt
Arhejde. : :

Vi skal herefter omtale nogle Enkeltheder i
Afsnittet om de seerlige Ydelser.

Kommissionens Flertal har foreslaaet en
Fordobling af den hidtil fastsatte Afstand 2 km
fra Hjemstedet, forinden Godtgerelse i Time-
og Dagpenge kan vdes.

Endvidere vil 10 Timer ikke lengere kunne
give fulde Dagpenge som hidtil, Kommissionen
ansker den Regel indfert, at Godtgerelsen hele
Tiden skal staa i et noje Forhold til Fraveerel-
sens Leengde. Samtidig skal Nattilleeget kunne
vdes haade til Timepenge og Dagpenge, hvilken
sidste Bestemmelse jo indeholder en lille For-
bedring.

Kommissionen synes at laegge Vagt paa at
faa Ordet Merudgifter sat i Stedet for det nu
anvendte Ord [/dgifter i Forbindelse med Dag-
og Timepenge, for derved at minde Tjeneste-
manden om, at han ikke spiser nogen Mad i
Hjemmet, naar han faar sin Kost ude.

Kommissionen synes dog selv at have Falel-
sen af en vis Flovhed ved denne dybtsindigt ud-
tenkte Nuance, og udtaler, at den ikke mener,
at den @ndrede. Affattelse vil medfare Foran-
dringer i Satserne, idet der formentlig allerede
er taget Hensyn i den navnte Retning.

Som man ser, foreslaar Kommissionen, at
Satserne for fulde Dagpenge og Nattilleget fore-
lahig bevares. Nedsattelsen af Timepengene,
saaledes som det nedenfor optrykte Forslag vi-
ser, kan vel ikke siges at vaere sket med noget
stort Beloh; det er den automatiske Nedgang
ofter Prisfaldet, som samtidig udfares, der gor
den mere folelig, og det forekommer os egent-
lig, at man kunne have indskranket sig til Au-
fomaten alene; det vilde have vaeret en fuldt for-
svarlig Foranstaltning — den forskudsmaessige
Nedsettelse, der har ringere ekonomisk Betyd-
ning for Staten, er umoralsk i sit Veesen og der-
for kun egnet til ‘at sztte ondt Blod. Det ke-
rende Personale m. fl. Rejseemolumenter skal
fremdeles staa i Forholdet 2/s til Timepenge og
Dagpenge, og vil saaledes dale forholdsmeessigt
med disse. .... y

. Vi vil med Hensyn til de foreslaaede
Nedsettelser for Overarbejdspenge og Natpenge
mene, at Kommissionen ogsaa her burde have
ladet sig naje med de Nedsattelser, der lod sig
begrunde med Dyrtidstilleegets Fald pr. 1. Okto-
ber og sencre automatiske Reguleringer efter
Pristallel. Forskudsnedsattelsen spiller nappe
nogen hetydelig Rolle for-Statskassen, men vir-
ker unedig udfordrende overfor Tjenesteman-
dene. Og selv om man mener, at der i @jeblik-
ket er Krafter til at trumfe adskilligt igennem,
indeholder en saadan Fremgangsmaade fra Sta-
tens Side en Pracedens, der under forandrede
Forhold ikke vilde veere de Styrende videre he-
hageligt ...

Vor Stand«:

Oversparekommissionens Betenkning ved-
rorende disse Emner vil, siden den udkom, have
udgjort en veaesentlig Del af Tjenestem@ndenes
L.ekture. Men -nogen hehagelig Lekture har det
ingenlunde veeret. Vel har vi vearet forheredt
paa, at Kommissionen vilde heskare vore ikke
for rigeligt tilmaalte Goder paa flere Omraader,
men at den vilde vare i den (irad umaadebhol-
den, som Kendsgerningerne - viser, havde man
naeppe ventet. I det mindste kunde vi jo med
Retle have ventet, at de foreslaaede Reduktioner
vilde viere bhegrundede — vel at maerke sagligt
hegrundede — men Tjenestemandene vil for-
geves have sagt saglige Begrundelser i Betaenk-
ningen. Der findes nemlig ingen og kan ingen
findes for de fleste og vigtigste af Kommissio-
nens Forslag. Disse hetegner, navnlig hvad de
serlige Ydelser angaar, en ganske vilkaarlig
Nedsattelse af Satser, der i Forvejen ikke var
for rigelige, sndrere for smaa, fordi de ikke var
regulerede op javnsides med Pristallet. 1 ‘det
hele synes det, som om Vilkaarlighed er Kom-
missionsarbejdets eneste harende Tanke. Man
soger forgeves Retfeerdighedens rede Traad
gennem de mange Forslag, og man suger for-
gaeves hlot Spor af skyldige Hensyn over for
Tjenestemandene. Intet Steds haerer Betank-
ningen Vidneshyrd om, at man har ofret blot
en en®te Tanke paa de Arbejdspreestationer,
Tjenestem@ndene vdede uden Arbejdstidsregler,
uden Overarhejdspenge og uden ugentlig Fri-
dag, da Krigstrafikken taarnede sig op, og intet
Steds findes svageste Antydning af Hensyntagen
til, at Tjenestemandene endnu mangler meget i
at have stoppet de Huller, Krigstiden slog. Gan-
ske vist er det to Aar siden, men ogsaa kun to
Aarwsiden, vi fik vor Lonningslov. Tjenesteman-
dene har i Krigstidens Sulteperiode lert, at to
Aar kan veere en lang Tid, men de har senere
leert, at to Aar er en kort Tid — en for kort Tid,
naar det gaelder at stoppe de Huller, Fortiden
slog. Overvejelser af denne Art synes imidler-
tid ikke at have ligget Kommissionen paa Sinde;
den har koldblodigt fagef. Os synes det, at en
Kommission som denne burde opveje alle For-
hold, at dens Arbejde burde veere praget af en
alsidig Grundighed og Hensyntagen. Tillige sy-
nes det os, at Kommissionen har veaeret meget
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ensidig, og at det kun er smaat bevendt mébd
haade Hensyntagen og saglig Grundighed. Som
et af Beviserne hetfor skal n@®vnes den Syge-
paragraf, som Kommissionen vil velsigne Tje-
nestemandene med. — Hver Gang vore Len-
ninger fastsettes, og deres Lidenhed fremheeves,
faar vi bl. a. uveegerligt at vide, at der med Stil-
lingen folger visse Fordele, f. Eks. fuld Len un-
der Sygdom. Nu vil man uden at forhaje Lon-
nen fastseette et Lonafdrag under Sygdom. Hvor
ligger Retfarrdigheden deri?

~ Dim Utilstraekkeligheden af selve de foreslad-
bde Satsei for Timepenge, Natpenge o. s. v. kan
der n@ppe herske nogen Tvivl. Ved 1916’
Prisniveau vil de bringes ned paa samme Be-
lub, som de var paa Lunhingsloven af 7905. For nogle
lnnl\lnqseu gaar de hed 1nder Satserne for 1908. me-
dens de for en enkelt Lanklasse endog bliver
lavere, end de var bfter lLoven af 1903. Dertil
kan vi a-elwagt ikke gaa med. Den Forhejelse,
der stod for i 1914, maa vi hestemt kreeve, endda
ﬁupvlmiﬁt mid Stigningen 1914—16 og derefter
paah@ftel den glidende Skala. At vi paa 1916’
Nivean skulde ia\‘e Satsernk fra 1908 om igen,
er en saa genial Tanke. at vi vist aldrig vil
kunne fatte Retferdigheden deri. Desvarre gi-
ves der i Beteenkningen ingen Begrundelse her-
for og iovrigt heller ikke for, at man nedsetter
Timepengene paa de 4 Satser med 5, 5, 9 og 6
Ore. 9 Ores Nedsettelsen gaelder 8.—9. og 11.—
13. Lonningsklasse. Hvorfor skal denne Sats
nedseettes mere end baade de, der ligger over, og
de, der ligger under? Hvor er Retfrerdigheden
tlml’ Og hvorfor skal Ydelserne forst fradrages
et bestemt Belsh og derncest hehaftes med den
glidende Skala, endda fra Toppen 1134 Kr. og
ikke fra 702 Kr., hvorefter de er fastsatte? Be-
grundelse giver Betenkningen ikke. Kun et
Sted begrunder Betenkningen den foreslaaede
Nedsettelse, nemlig for Overarbejdspengenes
\V'edkommende. Og den Begrundelse, der gives
dér. er s@rdeles kostelig. Kommissionen siger
nemlig. at da den har reduceret alle andre Ydel-
ser med henved 40 pCt.. bor ogsaa Overarbejds-
pengene reguleres med et lignende Belab!! Iav-
rigt skulde man mene, at Overarbejdspenge fast-
sattes for ca. 1 Aar siden, og den Gang paahef-
tet en glidende Skala netop derigennem var
karakteriseret som geeldende uden Hensyn il
Stigning eller Fald. Hvortil ellers den glidende
Skala? Fra vor Side maa det hetragtes som
Brud paa Overenskomsten, hvis man uden om
os endrer dem nu.

Dog, det skal maaske for Fremtiden vare
god Latin, at en Aftale mellem Personale og Ad-
ministration skal behandles som »Papirslap-
pere.

Kommissionens Forslag giver os Adgang til
en ganske vist problematisk Stigning, men efter
den Metode, den nu selv anvender, kan vi jo
ikke regne dermed, thi Kommissionen leverer
jo det mest slaaende Bevis for, at man tror en-
sidig at kunne @ndre den Slags Reguleringer
til den Side, som i ethvert Ojeblik er i Statens
Favor,

Dansk Telegraftidende . :

Saa foreligger altsaa for Tjenestemandene
det sidste Udslag af administrativ-politisk Ener-
gi i Retning af at tilvejebringe Besparelser paa
de danske Statsinstitutioners Budget ved at be-
skiere Tiencslemeendenes Indlwgtet, berave 'Tje-
nestemahdone de Goder, der var Resultatet af
mange Aars slidsomt Organisationsarbejde og
de ovrige Samfundsklassers Forstaaelse — og.
Fremskridt — ja, endog ved paa vigtige Punk-
ler at skrue Kaarene tilbage, eaa at store Klas-
ser af Tjenestemeend, ikke mindst i vor Etat,
herefter ikke vil veere paa Hejde med, hivad der
under Etatens hele Eksistens har veeret erkendt
som ret og rimeligt.

Vi maa beundre den Nidkaerhed og Opfind-
somhed, hvormed denne sidste Kommission har
skrabet Bunden og vendt Skillingen, har vejret
selv deil svageste Gevinst-Chance, og puslet med
Minutterne — hele Beteenkningen fyser af Iver
efter at ribbe vor Tilveerelse for de fattige 2-@rer
og H-Brer, man fidligere har ment det rimeligt
og hilligt at unde os som Vederlag for serlige
Artejder og Ydelser i Tjenestens Interesse.

Man har i Sandhed ndfoldet en Grundighed,
der vilde have veaeret en Ledre Sag veaerdig.

Med overordentlig og stigende Bitterhed er
Tjenestemsend i stedse storre og storre Kredse
Vidne til den Jagt, der gores paa dem, saa fra
den ene og saa fra den anden Kant. Og denne
Folelse formindskes ikke, naar man tenker paa,
at alt dette finder Sted omtrent samtidig med,
at man, naar det ikke medforer kontante Udgif-
ter, villigt udtaler sin Anerkendelse af vort tro-
faste og overanstrengende Slid og Sleb i de
Aar, da Krigen rasede, og vi skovlede Pengene
ind til alle andre Samfundsklasser i vort Land,
som til Gengeeld lod os gaa for Lud og koldt
Vand. lige til vi — alt for sent — leerte at skaffe
os Orenlyd og sige de Ord, som ikke lod sig
overhore . ..

Man kan nu vrage. eller man kan modtage
disse Millioner, so mTjenestem@ndene her har
budt som deres specielle Bidrag til en Forbed-
ring al Statens Okonomi; man kan veelge vil-
kaarligt at berove os Indtegter og Vederlag,
man tidligere har ydet os.

Tjenestemaendene har ikke Magten til at hin-
dre dette. Magten ligger hos Regering og Rigs-
dag — og her ligge ogsaa Ansvaret.

Hvis det er muligt stadigt at samle Politiker-
nes Flertal om den @&dle Opgave at presse Tjenc-
stemandsstanden tilbage i Fattigdom og Bitter-
hed, hvis man her vilkaarligt vil s@tte et Magt-
bud over tidligere Overenskomster og Aftaler —
ja, saa kan Tjenestemwndene ikke hindre det.

Vi er ikke i Stand til at forhindre, hvad vi
mener vil vere et Mishrug af Magten; men den
Tilfredsstillelse at kunne gore dette med den
samlede Tjenestemandsstands Billigelse kommer
man til at renoncere paa.
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PROTOKOL

over

Forhandling fert mellem Generaldirektoratet
for Statshanerne og Reprasentanter for Dansk
Lokomotivmands Forening, Lerdagen den 9.
April 1921 KIl. 2!/» Efterm. om en Ordning for
Udlevering af Kul og om Meddelelse til Loko-
motivpersonalet om Udfaldet af Kulprovesta-
tionens Forseg.

Forhandlingerne fortes i Anledning af en
af Dansk Lokomotivmands Forening under den
16. Fetruar d. A. til Generaldirektoratet frem-
sendt Skrivelse.

Tilstede var: For Generaldirektoratet: Ma-
skindirektor A. .Floor, Maskiningenior E. H.
Schmidt, Laboratiorieforstander Wesche og kst.
Fuldmeaegtig D. 0. Hegsgaard.

For Dansk Lokomotivmands Forening: Lo-
komotivfererne Rich. Lillie, C. A. Lillelund og
C. M. Christensen (Protokolferer), samt Loko-
motivfyrbeder E. Kuhn.

Direktoren indledede Forhandlingerne med
at meddele, at Generaldirektoren havde anmo-
det ham om at tage denne Forhandling, fordi
han var forhindret i selv at fere den. Forenin-
gens Henvendelse deler sig i to Dele, hvorfor vi
vel maa tage en Del ad Gangen, og vi kan forst
behandle Spergsmaalet om Kullene.

Lillie beklagede, at Generaldirektoren ikke
selv har taget denne Forhandling, fordi der i
saa Henseende er givet os et hestemt Tilsagn;
Spergsmaalet er af ret stor Betydning for
Statshanerne. Det er ikke vor Hensigt at veere
med i den Kritik, der har veeret rejst angaaen-
de Kedindkehene og mod de Dispositioner, der
er foretagne; men vi vilde gerne have Lejlig-
hed til at sege tilvejebragt en Ordning ved Ud-
levering af Kullene, saa at Personalet fik det
bedst mulige Breendsel at kere med. Forholdene
har jo medfert, at Statskanerne i de senere Aar
baade har faaet gode Kul leveret og de daar-
ligste, der overhovedet eksisterer. Kun de, som
daglig kerer og felger Forholdene paa nart
Hold har haft Lejlighed til at konstatere, hvilke
Vanskeligheder Personalet har haft at kempe
med. Havde haft Lejlighed til at here de Ube-
hageligheder, der fremsattes mod Lokomotiv-
mendene af de Rejsende under Togstandsning
paa Grund af Fyrrensning, og det var i Virke-
ligheden hejst uretferdigt, thi selv med de
sterste Anstrengelser og den sterste Agtpaagi-
venhed under Arbejdet, gaar det sommetider
galt. Men trods de daarlige Kul er det dog
gaaet nogenlunde, og naar det i det hele taget
gaar, skyldes det dette lille Apparat (demon-
strerer en stilbar Terts) og uden dette Apparat
vilde inan snart hemaerke storre Uregelmaessig-
heder i Toggangen. For imidlertid at naa det

bedst mulige Resultat vil vi gerne henstille, at
Kullene blandes, saa det undgaas, at en kerer
med daarlige Kul og en anden med gode Kul.
Vi har i saa Henseende medt Forstaaelse hos
Ingenioren i 1. Distrikt og vilde gerne rette den
Henstilling til Generaldirektoratet, at man gav
Distrikterne hestemte Instruktioner i den om-
talte Retning. Det burde saaledes undgaas, at
Kasserne fyldtes med bar Smuld, og er det vor
Opfattelse, at med lidt god Vilje kunde Forhol-
dene fra Distrikters, Sektioners og Depoters
Side Ledres.

Ingenior Schmidi: Vi har segt at fordele de
daarlige Kul ud over saa mange Depoter som
muligt. Saaledes forespurgte vi, da de kinesiske
Kul kom, Depoterne om, hvormange de kunde
tage; men de kunde ikke have nogle, da de fik
at vide, hvilke Kul det var. Kullene blev al-
ligevel fordelte ud over Landet. Det er imidler-
tid ikke nemt at blande Kullene, fordi man
daarlig ved, hvor de ligger; men vi har nu f.
Eks. paa Gbh. faaet blandet Kullene paa den
Maade, at vi har lagt den ene Ladning oven paa
den anden. Men det var ikke nemt at faa Kul-
mendene til at gere, som man vilde have det.

Direktoren: Vi har i de senere Aar maattet
tage Kullene, som de kom, uden at vi har kun-
net gore Indsigelser, selv om det var meget
daarlige Kul. Man var i Generaldirektoratet
ogsaa paa det Rene med, at der af Lokomotiv-
personalet var ydet et godt Arkejde for at fere
Togene frem. Der var af den Grund heller in-
gen Indsigelser fremkommet fra Direkteren i
Anledning af Fremvisningen af Tertsen, som
til Tider vistnok kunde vare nedvendig. Vilde
gerne here Laboratorieforstander Wesches Me-
ning om det af Foreningen fremsatte.

Laboratorieforstander Wesche: Det er en me-
get vanskelig Opgave, der her gives os. De ki-
nesiske Kul kan man kende fra andre Kulsor-
ter, Transvaalkul og de afrikanske Kul ligner
derimod fuldstendig andre Kul; men er desto-
vaerre af en meget daarlig Kvalitet. Blanding
har dog fundet Sted, og jeg vilde mene, at man
burde straekbe hen imod, at Kullene blandedes
saaledes, at gode og daarlige Kul blev blan-
dede. Men man kunde dog ikke se paa Kullene,
hvilken Varmeevne, de havde.

Ingenior Schwmidi: Vi har i 1. Distrikt gen-
tagne Gange sendt Ordre ud om Blanding af
Kullene, og det var Meningen, at dette skulde
finde Sted men det er ikke altid muligt at faa
Kulfolkene til at gore, hvad de anmodes om.

Lillelund: Vilde henstille, at man anvendte
den Fremgangsmaade ved Lokomotivernes For-
syning med Kul at bruge den Art Kul op, man
var begyndt paa, og at man ikke den ene Dag
gav een Sort, en anden Dag en anden Sort Kul.
Det er af Betydning; at Personalet er fortrolig
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med, hvilke Kul der udleveres. Skiften i Udle-
vering ber kun ske, naar det er aldeles nedven-
digt.

Efter forskellige Bemerkninger om Kullenes
Kvalitet forskellige Steder i Landet, spurgte
Lillie, om Direkteren var bekendt med, at de
Slagskovle, der var henlagt paa Maskinerne,
ikke egnede sig til Fyrrensning af de Fyr, som
Personalet blev stillet overfor, naar det paa
Grund af Dampmangel maatte foretage Fyr-
rensning under Togfremfering samt, at man i
Jylland havde serligt Ildveerktej til at braekke
Slagger lose med for at kunne rense hurtigere,
spurgte samtidig, om Anvendelse af bevaegelig
Udgang ikke var formaalstjenligt.

Ingenior Schmidt omtalte en sterre Korre-
spondance, som der i Tidernes Leb, men uden
Resultat, var fort om Slagskovles Beskaffen-
hed.

Direktoren kendte ikke det af Lillie omtalte
Vaerktej; men dette kunde blive undersegt. Med
Hensyn til beveaegelig Udgang var denne ikke
at anbefale, thi som kekendt ruster alt fast i
Roegkammeret, og Stillingen bliver derfor efter-
haanden den mindste, fordi den sattes der og
ruster fast.

Kuhn henledede Opmarksomheden paa det
daarlige Regaftraek, hvilket ogsaa bevirkede
Slaggedannelse og henledte Opméerksomheden
paa vore tunge og daarlige Fyrskovle. Vilde
henstille, at disse’ lavedes saa lette som mu-
ligt.

Efter forskellige Udtalelser herom, enedes
man om, at Fyrskovlene burde veere saa lette
som muligt, og at Traeskaft og Delle skulde
vaere af ens Tykkelse.

" Lillie spurgte derefter Direkteren, om For-
eningen kunde paaregne, at der af Generaldi-
rektoratet blev givet Distrikterne Instruktion om
at gore det mest mulige for at lette Personalet
Arbejdet under Keorslen ved, at Kulblandingen
blev saa god som mulig og saa ensartet som
gorligt, samt at man forsynede Lokomotiverne
med det bedste Ildveerktej, blandt andet en
Slagskovl, der var egnet til at kaste et varmt
Fyr ud med.

Direktoren mente paa Generaldirektoratets
Vegne at kunne give Tilsagn om, at der skulde
blive udsendt Instruktion til Distrikterne.

Man gik derefter over til 2. Del af Spergs-
maalet.

Lillie: Spergsmalet om Kulprevestationens
Verdi har ofte veret Genstand for Dreftelser
blandt Lokomotivpersonalet, thi Organisationen
har den Opfattelse, at der fra Kulprevestatio-
nen kunde gives Lokomotivpersonalet gode
praktiske Vink om de udleverede Kuls Egen-
skaber, og hvad der burde iagttages under Be-
handlingen af Fyrene, f. Eks. om der skulde

kores med lukket Fyrder eller med aaben
Fyrder, om serlig sterk Traek var ned-
vendigt, om der skulde rages i Fyret, eller
at Fyret havde let ved at braende paa,
saafremt der blev raget i det, om Askemeng-
den, og om der gik meget i Regkammeret, om
Kedelrorene ved den eller den. Kularts Anven-
delse fik Tilbejelighed til at lukke eller saette
Svalereder, kort sagt maa vi antage, at Kulpre-
vestationen vil kunne blive en for den ekono-
miske Drift gavnlig Institution, naar den ved
Instruktioner traadte den praktiske Lokomotiv-
tjeneste nermere paa Livet.
Laboratarieforstander Wesche kunde til-
treede de af Lillie anforte Betragtninger; men
man vilde ofte fra Kulprevestationens Side

. komme for sent med sine Meddelelser, thi det

var almindeligt, at Proverne foretoges 5 a 6
Uger efter Kullenes Ankomst, fordi de skal lag-
res ca. 5 a 6 Uger, for Proven kan finde Sted,
og er det ikke store Mangder, det drejer sig om,
saa er Kullene vel ofte braendt, forinden Med-
delelser om de forskellige Forhold, der skal
iagttages, kan naa frem til Lokomotivperso-
nalet.

Lillie: Vi havde Opfattelsen af, at Kulpreve-
stationens Virksomhed blandt andet gik ud paa
overfor Administrationen at indstille, at den
eller den Kulsort kunde anbefales ved Indkeh
af Lokomotivbrendsel; vi forstaar meget vel, at
i den Tid, vi har passeret, kunde der ikke ta-
ges Hensyn hertil, hvor Administrationen
maatte tage Kullene, hvor de var at faa, men
forhaabentlig gaar vi mod roligere og mere
normale Tider, og vilde det efter vor Ansku-
elser veere gavnligt, om man kunde naa hertil.
Forespurgte, om det ikke vilde veere praktisk,
om der sideordnet med de teoretiske Underse-
gelser, paa Kulproevestationen, foregik prakti-
ske Undersogelser ved Fyring paa Lokomoti-
ver under Togfremfering.

Maskiningenior Schmidt skulde til det sidste
bemaerke, at saadanne Undersegelser ofte fandt
Sted, dels ved at de tilsynsforende Emkheds-
maend ved Samtaler med Lokomotivpersonalet
fik disses Mening om Kullene at vide, eller
man ved Cirkulerer opfordrede til at gere Be-
merkninger paa Lokomotiviererrapporterne.

Lillie vilde anse det for mere vardifuldt for
alle Parter, om man forenede de teoretiske og
praktiske Forseg saaledes, at man lod bestemte
Lokomotivferere i Lestemte Ture foretage for-
nodne lagttagelser saaledes, at man kunde hol-
de sig til bestemte ansvarlige Udtalelser.

Herom veksledes en Del Bemarkninger mel-
lem Maskindirekteren, Ingenier Schmidt og
Lokomotivferer Lillelund, hvorefter Laborato-
rieforstander Wesche udtalte, at han maatte
anse det for veerende af Betydning, at praktiske
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Forseg paa Lokomotiver under Togfremforing
blev et I.ed i de almindelige Tndersegelser, som
Kulprovestationen foretog.

Med Hensyn til Instruktion udtalte Maskin-
ingenior Schmidt, at han mente, man kunde
udsende nogle Generaloplysninger om Kul fra
bestemte Miner af den Kvalitet, som sadvan-
lig anvendtes som Lokomotivhrandsel.

Maskindirvektaren vilde, naar Protokollen
var udarlejdet, forelegge Spergsmaalene for
(ieneraldirektoren.

Lillie haabede, at Organisationen, naar (ie-
neraldirektoren havde taget Stilling til Sagen,
vilde blive hekendt med, om man fra Admini-
strationen kunde imodekomme det fremsatte.

Hermed sluttede Forhandlingerne.

A Floor. €. M. Christensen.

JERNBANEULYKKEN | NORGE

Hojtidelighederne ved Dovrebanens Aabning
fik en brat og sergelig Afslutning, idet at det
Ekstratog, der forte en el af Festdeltagerne
fra Trondhjem stedte sammen med Dagiltoget
fra Kristiania, hvorved flere Mennesker dreb-
tes, og adskillige fik storre eller mindre Kvee-
stelser.

Distriktschefen i Trondhjem udsendte kort
efter Ulykken en Meddelelse, hvoraf vi skal ci-
tere folgende:

» Efter det hidtil foreliggende maa man an-
tage, at Lokomotivpersonalet har bhegaaet en
direkte Forsommelse ved at kore igennem Sta-
tionen uden Ordre. Det staar nu til Lokomo-
tivforeren at forklare, hvordan han imod den
givne trykte Ordre om Krydsningen har kun-
net kore igennem. Lokomotivfereren ligger al-
vorligt kvaestet paa Sygehuset, saaledes at For-
klaring ikke forelebig kan indhentes hos ham.
Endvidere staar det til Togfereren at forklare,
hvorfor han ikke har standset Toget med den
automatiske Bremse. Passersignal er ikke vist.
Derimod er der vist grent Lys ved sendre Spor-
skifte, hvilken Signalfarve ogsaa bruges ved
Passering. — Herved er der af den vagthavende
ikke forheldt overensstemmende med Bestem-
melserne, men han har herved ment at pointere,
at Sporskiftet var betjent for at fore Toget ind i
Sidesporet. Opmerksomheden henledesi paa, at
dette Lys ikke er vist det Sted, hvorfra Passer-
signal skal vises, idet Lyset vistes paa hojre
Side i Togets Korselsretning, medens Passer-
signal skulde have varet vist paa venstre Side
i Korselsretningen ved Vagthytten.«

Lokomotivferer Martin @ien, der forte Toget,
forklarer, at der var Passersignal, og en Kon-

dukter Skoli, der ogsaa var med Toget, forkla-
rede, at der var tendt gront Signal, og Togper-

sonalet gik da ud fra, at dette maatte betyde
klart« for Toget.

Norsk »Jernbanemanden« skriver bl. a. fol-
gende om Ulykken:

[ et Interview har Forretningsforer Sand-
bhery, Norsk Lokomotivinands Forbund, udtalt:
l.okomotivforer €ien herer (il vore mest forsig-
tige Folk, han har altid meget striks holdt paa
Overholdelsen af alle Reglementer.

Sandberg var med under Aabningen af Dov-
rehanen, men kom ikke med KEkstratoget, saa
han opholdt sig i Trondhjem, da Ulykken ind-
traf.

Han peger paa, at det for de fleste Menne-
sker er uforstaaeligt, hvorfor man i dette Til-
faelde skulde tage Krydsningen ved Marienborg,
i Stedet for at lade Ekstratoget forblive i Trond-
hjem, til at Dagiltoget var kommet dertil. —
Ekstratogets Plan var rigtignok udsendt flere
Dage i Forvejen, men det var en vasentlig
Mangel at Foreren af Dagiltoget ikke undervejs
havde faaet et Erindringstelegram om Kryds-
ningen i Marienborg. Man maa huske, at
Krydsningen i Marienborg ikke staar i det or-
dinere Toegs Plan, men kun i Ekstratogets
Plan. Hvis Foeveren i Steren havde faaet et
Erindringstelegram havde alt veaeret i Orden.
I denne Forbindelse naevner >Ny Tid«, at Stats-
banernes Ekstratog har taget saadan Over-
haand, at Togpersonalet har fundet det ned-
vendigt at fremheve, at de mange Kkstraplaner
nedvendigvis maa virke slovende paa Persona-
lets Agtpaagivenhed og ikke er uden Risiko for
Sikkerhedstjenesten.

»Socialdemokraten< og »Verdens Gange
fremhaver, at skal der underseges, saa hor
alle, der har noget med Sagen at gere, forhores
lige fra Generaldirektoren til Betjeningen paa
Togene og Stationen.

MIDLER TIL FORHINDRING AF
KORSEL FORBI STOPSIGNAL.

\Ved Otto Bendixen.

Imidlertid har de sterke  IPront-
lanterner den uheldige kEgenskal, at
de i hej Grad generer Synligheden for
modgaaende Tog og for Streekningsperso-
nalet; desuden virker de til at udviske
Natsignalerne, set fra selve 'Toget med
den sterke Lanterne; efter amerikanske
Erfaringer kan dette vare sarlig farligt.
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Man kunde maaske give Lokomotivfere-
ren Midler i Heende til at afbleende Front-
lanternen, hvad der er tilladt i Amerika,
men dette skonnes uheldigt, da Frontlan-
ternen er et' Signal, og Lokomotivforeren
kan ikke rettidig vide, naar det blender
eller ikke — der for ikke heldigt at an-
vende sterke Frontlanterner. Man kan
ogsaa gaa den anden Veéj og avertere Lo-
komotivferreen om . 'Tilstedeveerelsen af et
Liniesignal ved s@erlige Stedkendingsmeer-
ker eller ved Knaldsignaler, hvilke sidste
anvendes efter hestemte foreskrevne Reg-
ler. Man har forsegt at benytte selvla-
dende Knaldapparater, saaledes at lL.oko-
motivet selv ved »Hjultaster« eller Skinne-
kontakter udleser Knaldkapslen, naar det
nermer sig et Stopsignal. Saadanne Ind-
retninger vil dog veaere staerkt paavirkede
af Vejrforholdene (Sne, Is osv.) og derfor
- veere upaalidelige, seerlig, da de kun sjel-
dent treeder i Virksomhed. Ogsaa af To-
get selv mekanisk eller elektrisk udleste
Rasleveerker, Klokkeveaerker, Horn- eller
Flojtesignaler er forsegt. Den bedste
Virkning er opnaaet af den sachsiske
Jernbaneforvaltning (1905) med elektrisk
udleste Flojter, der drives fra Kulsyre-
beholdere. og sweettes i Virksomhed ved
IForsignalet. Lyden kan imidlertid let
overhores ved hurtigkeorende Tog, idet
den da kun opfattes paa en Strakning af
ca. 10 m, hvorefter Lyden sluges af Vogn-
siderne. Af samme Grund er efter M.’s
Mening ogsaa Anvendelsen af Liydvaegge
tet ved Siden af Sporet falden mindre
gunstig ud. Et Lydsignal (Schallsignal),
der ikke er useedvanlig hojt eller ikke i det
mindste varer nogle Selcunder, har neppe
nogen Veerdi som Advurselssignal. Virk-
somst vil det veere at give L.okomotiviere-
ren et synligt og horbart seerligt Averte-
ringssignal paa Maskinen, baade synlig!
oy herbart er nodvendigl. 1 denne Retning
arbejder derfor ogsaa hovedsagelig Opfin-
derne. Men med en vis Letfeerdighed gaar
de tleste over den egentlige Vanskelighed
herved, nemlig Overforelsen af en eller
anden Kraft til Maskinen fra Overbygnin-

gen. Denne Opgave er ikke let at lese og
er overhovedet endnu ikke lost paa 'til-
fredsstillende Maade for Hovedbaner med
blandet Trafik. Er forst denne Vanskelig-
hed tilfredsstillende overvunden, saa er
det let ved Hjwelp af den overforte Kraft
at gore, hvad man vil paa Maskinen: give
et Signal, paavirke Bremsen eller endog
afspaerre Dampen, hvorom neermere se-
nere. IForst skal der altsaa ses paa Mulig-

heden for Overforelsen af en saadan
Kraft. Herved maa erindres, at der mel-
lem  Konstruktionsprofilet og Fritrums-

profilet er et Luftmellemrum ( undtagen
ved Skinnerne), som intet maa rage ind i
uden seerlig Tilladelse fra vedkommende
Forvaltning, hvilken Tilladelse naturlig-
vis mange (zange er given for Forseg. De
gunstigste Punkter for Overforelsen (sc
I'ig. 1) er Punkterne A, B, C og D, ved A
er Mellemrummet kun 50 mm, ved B alle-
rede 75 mm, ved C og D endnu mere. De
Hleste Opfindere forseger at overfere ved
A. Naar et Streekningsanleg skal virke
paalideligt, maa der veere en tilstraekke-
lig »Overdaekning« mellem dette og Slae-
beren paa Maskinen under Hensyn til
dennes Svingninger, der kan veere indtil
25 m op- eller nedefter; altsaa mindst 25
mm Overdaekning. Dertil kommer, at Slae-
herens Stilling kan aendres flere mm, af-
haengig af Maskinens Stilling, Slid osv.
Heller ikke kan Anlseget i Sporet i Prak-
sis holdes i nejagtig samme Hojde, saa
ogsaa af denne Grund maa der et vist Spi-
lerum til. Den bedste, rent mekaniske
Overforing er van Braam’s*), der forst
blev forevist 1908—09 paa Militeerbanen
Berlin-Zossen.. Van Braam anvender to
svingende Slabere umiddelbart ved Siden
af Hjulkransen og som Straekningsanslag
to fjedrende lejret Formjern ved Siden af
Skinnen. En Kraftoverforing til Maskinen
sker kun, naar begge Slebere paa samme
Tid anslaas; herved bliver Sandsynlig-
heden for Indvirkning paa Maskine af til-

*) Beskrevet i »Dansk Lek: Tid.« Nr. 3 og 4,
1912.
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feeldige Genstande i Sporet forholdsvis
ringe; derimod kan Sne- og Isansamlinger
temmelig let indvirke paa Signalordnin-
gen. IForsegene ved van Braams Apparat
er ikke falden meget gunstig ud. Maski-
nens sterke Beveegelser har ofte bevir-
ket, at Apparatet har svigtet; ved store
Toghastigheder er ofte forekommet Ior-
styrrelser af Apparaterne. Kfter foretagen
Forbedring af Apparatet svigtede dette
mindre ofte, men i den snerige Vinter
1911—12 viste det sig, at Apparatet trods
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Fig. 1.

IFForbedringen ikke var tilstraekkeligt paa-
lideligt; som Hovedmangel kan anferes, at
Sleeberne hurtigt blev steerkt slidt, og at
det hele Apparat under steerk Sne og I'rost
bedsekkedes saadan med Is, at enhver Be-
vaegelse af Sleeberne opherte. Maschinen-
fabr. Bruchsal gik da over til at ophede
disse med Damp, men saa kom Krigen og
hindrede videre FForsng. og senere (1917)
har man maattet fjerne Apparaterne, da
deres fortsatte Tilstedeveerelse skennedes
at kunne medfere Fare for Driften. — En
anden tilsvarende forholdsvis god Anord-
ning er forsegt paa amerikanske Hurtig-
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baner, men M. kender intet nsermere til
Forsegsresultaterne; han kan imidlertid
heller ikke tenke sig, at denne skulde ar-
bejde paalideligt under strengt Vintervejr.
Allerede siden 1880 har man paa den fran-
ske Nordbane — efter Sigende med godt
Resultat — anvendt den saakaldte »Kro-
kodille«, bestaaende af en 15—20 c¢m bred
og 2—4 m lang Kobberplade, fra hvilken
Strem ledes op paa Maskinen gennem
Slaebeborster og udleser en Flejte gennem
en Magnet. I Aarene 1901—05 har man i
Sachsen i Neerheden af Freiberg: forsegt
en lignende Anordning; Kobberpladen var
her 4 m lang, 15 c¢m bred og 6 mm tyk,
men den blev flere Gange beskadiget og
tilmed en Gang revet af af Sneploven for
en Togmaskine og slynget bort, hvorefter
Kontaktpladen blev indstillet med en Hej-
de af kun 50 mm over Skinnetop. De af
bedste fjedrende Broncetraad fremstillede
Borster ragede ned til 40 mm over Skinne-
top, hvorefter det arbejdede godt til For-
aaret 1905, men i Marts efter en Nats To-
sne med paafelgende ter Sne og haard
Frost blev Borsterne paa Maskinen i Le-
bet af faa Dage fuldsteendig edelagt. For-
sogene blev herefter indstillede, da man
var kommen til den Overbevisning ikke
at kunne naa Maalet ad denne Vej. Sam-
tidig anstilledes ved Freiberglorseg med
en af Siemens & Halske angiven Slabe-
kontakt-Anordning med bejelige Slaebe-
fjedre ragende ud ved B (se I'ig. 1) og be-
rorende lodrette Sleebetlader foran Ior-
signalet, men ogsaa denne Anordning-blev
fuldsteendig ubrugbar i ovennaevnte Sne-
dage i Marts.

De preusisk-hessiske Baner har for-
sogt med Slaebebejle ragende frem ved C
og bererende en ophaengt Slaebetraad, der
imidlertid led Skade som Kelge af For-
skydning af Godsvognslast. Rimfrost og
Is vilde dog utvivisomt ogsaa her hindre
en tilforladelig Kontaktgivning. En Svag-
hed ved alle den Slags Systemer er altsaa,
at de ikke er varige nok ved store Tog-
hastigheder og under daarlige Vejrfor-
hold navnlig om Vinteren, hvor Lokomo-
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tivfereren har mest Brug for Hjeelp. Hel-
ler ikke vest paa synes saadanne Anord-
ninger — trods bedre klimatiske Forhold
— at virke dadelfrit, at demme efter For-
sog i 1911 mellem Bryssel og Liége, hvor
der anvendtes 2 Stk. 4 mm Staalplade i 20
mm indbyrdes Afstand og 15—18 mm
lange og 40 mm heje, anbragt ved A; for-
an de to Blikstykker var anbragt kilefor-
mede Ramper ligesom ved de tyske For-
sog og paa den franske Nordbane — for
at forhindre nedhsengende Vogndele at
»fange«. Det siges ikke, at Anordningen
har virket tilforladelig, men kun, at »den
var bedre beskyttet med Tilisning end an-
dre Indretninger af lignende Art«.

De omtalte Mangler ved mekanisk
Overforing forte A. E. G. til at fremkom-
me med to ejendommelige, men praktisk
uanvendelige Forslag, nemlig: 1) en Luft-
eller Dampstraale fra Maskinen ned i
Sporet, som ved at treeffe paa et Anslag i
dette skulde virke tilbage paa Maskinen,
saa at der her sluttedes en Kontakt for
Signalgivningen; Anvendeligheden heraf
strander paa, at Tilbageslaget i Straalen
ved fremmede Legemer, Sten, frossen Sne
o. 1. ofte forte til Kontakt i Utide. 2) Det
andet Forslag gik ud paa fra stadig brsen-
dende Lamper ved Siden af Forsignalerne
at sende polariseret Lys mod Selénceller *)
paa Maskinen, hvorved disse Celler skulde
blive ledende og kontaktgivende. Stahner i
Georgsmarienhiitte foreslog steerke Heste-
skomagneter i eller ved Sporet og paa
Maskinen overfor Magneterne, en Mod-
tager i Form af en Deprez d’Arsovals
Drejespole. Magneterne er ved de forskel-
lige tyske Baner forsegt anbragt ved A,
B og D (i Sachsen ved B). Forsegene i
Sachsen er endnu ikke afsluttede, men
Magneterne paa Linien er flere Gange be-
skadigede af Tribreetter o. I. Ogsaa Mod-
tageren er flere Gange beskadiget af

*) Selén er et Metalloid, som i en bestemt
Form kan lede Elektricitet ved Belysning.
medens den atter taber denne KEgenskab,
naar Belysningen herer op.

Skeerver i Sporet eller andre tilfeeldigt.
henlagte Genstande, undertiden helt afre-
vet af Sne. Mellemrummet mellem Mag-
neter og Modtager andrager 145 mm. Ar-
bejder ellers godt fra 5 km/Time til hejeste
Hastighed, men hverken Magneter eller
Modtager er tilstreekkelig beskyttet mod
Beskadigelser og Forstyrrelser. 1 Stedet
for Drejespole er ogsaa forsegt anvendt
almindelig Induktionsspole, hvor den in-
ducerede Strom er saa kraftig, at den di-
rekte kan udlese det optiske Signal og
Lokalstrommen for det akustiske Signal.

Siemens & Halske foreslaar anbragt
en Vekselstrom-Elektromagnet mellem to
Lokomotivhjul (paa Vekselstrembanen
Dessau-Bitterfeld). Normalt frembringes
da et bestemt magnetisk Kraftliniefelt,
som skulde blive forstyrret ved at passere
over en umagnetisk Skinne af Nikkelstaal
ved Forsignalet, og derved skulde Frem-
bringerstremmen undergaa den fornedne
Andring til Signalgivningen i Fererhu-
set. Desveerre blev Forseg hermed ikke
anstillet paa Grund af Krigen.

Maz Jiidel & Co. vil lade en elektrisk
Strem med hej Speending springe over i
Mellemrummet. Paa Maskinen anbringes
en Turbo-Generator, der foeder en Trans-
formator, hvis Hejspendingsviklings ene
Pol er fort til »Jord¢, medens den anden
Pol ligger 8 mm over Skinnetop. Stryger
denne Pol hen over en 50 mm over Skinne-
top liggende »jordet« Skinne, vil Strem-
men springe over; herved sendres Trans-
formatorens sekundeere og primeere Be-
lastning og en Solenoide i Fodestremkred-
sen vil paavirkes til Signalgivning. Hel-
ler ikke denne Anordning er praktisk pre-
vet paa Grund af Krigen. Det er et Sporgs-
maal om det vil lykkes at hindre Strem-
overgang til andre fremspringende Jern-
dele.

Gebr. l.orenz i Berlin (von Kramers
»Railophon«) har indrettet et [Forsegsan-
leeg paa Streekningen Eberswalde-Freien-
walde som folger: 1 en Afstand af 1,,—2
m er parallelt med Sporet indlagt en iso-
leret Ledning, i hvilken stadig staar Vek-
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selstrom paa 100 Volt og 90 Perioder;
denne Vekselstrem indvirker til Stadighed
paa en Induktionsspole, hestaaende af tal-
rige Traadvindinger i en Traramme om-
kring Lokomotivet, hvilken Spole staar i
IForbindelse med en meget folsom til Pe-
riodetallet 90 afstemt Magnetstromskifter,
der falder fra, naar Maskinen kommer ind
i Kraftfeltet af en fra den stremforende
Ledning dannet Slejfe ved Forsignalet,
hvorved Lokalstremmen for Forerhussig-
nalerne sluttes. Med denne Anordning
kan der gives Signaler paa Maskinen fra
enhver Vogter, naar denne afbryder l.ed-
ningsstrommen. Anlaeget er, saavidt M.
. ved, sat ud af Funktion. Det er ikke en-
kelt nok til almindelig Brug, ganske bort-
set fra, at det endnu vil vare leenge, inden
man overalt har den fornedne Veksel-
strom til Raadighed.

Det er naturligt, at man ogsaa har for-
sogt den traadlese Telegrafi til Overvin-
delse af Vanskelighederne. Men faste
»Sendere« langs Strzkningen er for om-
steendeligt og ogsaa for dyrt, og de fol-
somme » Modtagere« paa Maskinerne kan
ikke bruges. Alle de angivne Anordnin-
ger mangler den Enkelthed, som ubetinget
er nodvendige ved den Slags Indretninger
i praktisk Jernbanedrift. IForst ved Ind-
forelse af de saakaldte Kathoderor er
naaet et brugbart Grundlag for praktiske
Forseg. Saaledes Telefunkens Forslag
(provet April 1920 paa Frederikssunds-
banen), der ogsaa har den store Fordel,
at Sporrammen kan udlaegges paa et vil-
kaarligt Sted i Sporet til Avertering af
Liokomotiviereren.

Men alt i alt mener M., at det maa si-
ges, at man endnu ikke har opnaaet at
finde en Anordning, som tilfredsstiller alle
Fordringer. KEr en saadan ferst funden,
hvad skal man da lade ske paa Lokomoti-
vet? Kun Averteringssignal eller seer-
skilte Tegn for Straekningssignalets Stil-
ling, eller Udlesning af Bremsen (ved
Stoppesignal) og i sidste Tilfeelde almin-
delig Bremsning eller Hurtigbremsning?
Den fremherskende Mening blandt Jern-

banefagfolk er forelebig at man kun ber
avertere om Stedet for Forsignalet ved op-
tisk og akustisk Signal paa Maskinen.
Man gaar ud fra, at Lokomotiviorerens
Opmarksomhed vil sveekkes, naar selve
Straekningssignalerne overfores; man fik
derved paa en Maade to Signalsystemer, et
paa Maskinen for Lokomotivforeren og et
paa Linien for Straekningspersonalet.
Men Lokomotivfereren maa dog iagttage
L.iniesignalerne, naar IForersignaleine er
i Uorden, eller naar Toget er standset ved
et Stopsignal og Straekningsanslaget er
passeret; ligeledes maa Straekningsperso-
nalets Signaler vedhlivende iagttages lige
saa noje som for. Denne lagttagelse vil
dog let svigte, naar IForerhussignaler ind-
fores, da Straekningssignalerne  kun
sizldnere forekommer.

Automatisk Indvirkning paa Bremsen
bor neppe finde Sted paa Hovedbaner med
blandet Trafik, i hvert Fald ikke saa-
leenge gennemgaaende Bremse mangler
paa (Godstog, men selv om saa var, vilde
man ngppe indfore automatisk Brems-
ning, thi hvor skulde Bremsningen paabe-
gyndes, og skulde det veere Drifts- eller
Hurtighremsning? Bremsning i storste
Bremseafstand vilde fore til unedige
Standsninger og farlige Forsinkelser for
en Meengde Tog, som ikke behover naer
saa lang Bremsevej. I'or at undgaa saa-
danne unedige Standsninger maatte Toko-
motiviereren da vare i Stand til at kunne
seette den automatiske Bremseanordning
ud af Virksomhed, men dette maaftte igen
paa sikker Maade tilkendegives overfor
I'yrbederen, ellerr det maatte optegnes au-
tomatisk. I'oruden Signalerne og selve Li-
nien maatte Lokomotivioreren da ogsaa
sarlig agte paa Stedet for Streekningsan-
slaget, hvorved lagttagelsen af Liniesig-
nalerne og Sporet vilde sveekkes. Automa-
tisk Hurtighremsning kan under mange
Omsteendigheder medfore skebnesvanger
Fare for Toget og bor derfor ahsolut ikke
finde Sted. | Amerika synes man dog,
trods de anforte Hetwnkelighe(ler.‘ut fore-
treekke automatisk Bremsning; dog skal
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saadan ikke finde Sted, naar Toget har
nedsat Hastigheden for Stopsignal; paa
den anden Side skal et automatisk brem-
set Tog bringes fuldstendig til Stands-
ning, forinden Lokomotiviereren igen kan
faa Herredomme over det.

Ved By-Hurtighaner og »Uberland-
schnellbanen<, Baner med transkontinen-
tal Hurtigtogstrafik med hurtig Togfelge,
anvendes dog almindeligt selvvirkende
Togfolgesikring, herunder selvvirkende
Korselsblokering, idet der her er stor En-

kelhed i Udformningen af Kereplanen og.

Driftsmateriellet. Dette forer imidlertid
ofte med Urette usagkyndige Folk til. at
forlange lignende automatiske Bremseind-
retninger indforte ogsaa paa almindelige
Banestraekninger, idet de ganske overser
den overordentlige Grundforskel mellem
disses Driftsforhold og de tilsvarende
IForhold ved ovennawvnte By- og seerlige
tlurtigbaner.

I Virkeligheden — slutter M. — har
vi endnu for almindelige Baner kun
Knaldsignalerne til Understottelse for Lo-
komotivierernes Opmerksomhed og sor-
ger forevrigt for ved seerlig Uddannelse
og seerlig Tjenesteplan at skeerpe denne
saavidt gerligt. Det har bidraget meget
hertil, at man ved szerlige elektriske Pro-
ve- og Telleindretninger har kunnet kon-
statere hver Keorsel forbi Stopsignal paa
de paageeldende Provesteder og streengt
har paatalt saadanne, selv om det kun har
drejet sig om faa Meter. Som Middeltal
for Aarene 1910—13 var der aarlig i
Tyskland kun 35 Sammensted »ifelge
mangelfuld Signalisering eller Ikke-lagt-
lagelse af Signaler« d. v. s. 1 Sammenstod
pr. 22 Mill. Togkilometer eller 7 Mill. Sig-
. nalpassager, idet man kan antage, at der
gennemsnitlig passeres et Signal for hver
3 k.

(Forts.)

JUBILAUM:

™
h,

/  N") \\

/

|

N. P. V. Madsen.

Den 1. Oktbr. kan Lokomotivferer Vilh.
Madsen, Kh. Gb., fejre 25 Aarsdagen for sin
Ansattelse som Lokomotivmand. Jubilaren

blev den 5. September 1894 antaget som Ma-
skinarkejder paa Verkstedet i Aarhus. Den 1.
Oktober 96 ansattes M. som Lokomotiviyrhader
med St. i Thisted. Den 1. Oktober 97 forflytte-
des Jubilaren til Kabenhavn og siden Godsha-
negaardens Aabning har M. hele Tiden haft
Station her.

Den 1. Juli 1907 forfremmedes Jubilaren
til Lokomotivferer. Blandt Lokomotivmandene
har Jubilaren altid veeret vel anskrevet bhaade
soni Medansat og Kollega, ligesom han til en-
hver Tid med stor Interesse felger sin Organi-
sation ). L. F.s Arbejde for Standens Hajnelse.

Afdelingen = sender herved Jubilaren sin
bedste Lykenskning og Hilsen med Haab om
alt godt for Fremtiden.

G. 0. F. Lund.

HEDREDE LOKOMOTIVMAND

Paa den sidst afholdte Kredsgeneralforsam-
ling i Lokowotivisrerkredsen meddelte Kred-
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sens mangeaarige Formand, Hr. Lokomotiv-
forer Mortensen, Esbjerg, at han enskede at
treede tilbage. Kredsen bejede sig for Morten-
sens Onske, og i Stilhed besluttedes det at give
ham en Gave som Udtryk for Lokomotivferer-
nes Taknemmelighed overfor Mortensen for
hans udmaerkede Arbejde for Lokomotivmeen-
dene.

Den 4. September fyldte Mortensen 50 Aar,
og det blev besluttet af den nedsatte Komité at
Overraekkelsen af Gaven skulde finde Sted paa
denne Mindedag.

En Deputation af Lokomotivferere fra for-
skellige Egne af Landet med Lokomotivierer
Lund, Gb., og Regilds, Ab.,, som Ordferere
medte da i Mortensens Hjem paa Fedselsdagen.

Lokomotivierer Lund bragte i velvalgte Ord
Mortensen en hjertelig Lykenskning paa Fed-
selsdagen og en Tak for hans mangeaarige Ar-
bejde for Kredsen og bad ham som et synligt
Minde herom modtage et dobbeltkapslet Guldur
og en Pengesum. Derefter bragte Lokomotiv-
forer Rogilds, Ab., Fru Mortensen en Tak for
den Bistand, Hustruen maa yde en Mand, der
patager sig Hverv for Kammeraterne og bad
Fru Mortensen modtage en Krystalopsats som
Tak fra Kredsen.

Kredsens nuvaerende Formand, Lokomotiv-
forer Lillelund, bragte derefter Mortensen
Kredsens Hilsen og overrakte en smuk Blom-
sterbuket.

Efter at Mortensen paa Hustrus og egne
Vegne havde takket for de smukke Gaver, blev
Deputationen budt til Bords og tilbragte Resten
af Dagen i Hr. og Fru Mortensens hyggelige
Hjem.

FESTEN | NYBORG

Ved en den 5. September i Nyborg afholdt
Feallespisning med paafelgende Bal blev den
afgaaede ormand for ILokomotivfyrbederkred-
sen, Hr. L. Rasmussen, fejret af Kredsens Med-
lemmer.

Til denne Festlighed var foruden L. Ras-
mussen og Hustru, Organisationens Formand,
Redaktor og den nuverende Kredsformand ind-
budt. I Festligheden deltog ca. 100 Herrer og
Damer.

Efter at Selska®t var gaaet til Bords og
den veerste Sult var tilfredsstillet, holdt Loko-
motivfyrbederafdelingens Formand i Nyborg
Talen for Haedersgaesten og hans Frue. Taleren
bragte i smukke Ord den afgaaede Kredsfor-
mand Kredsens Tak for de Aar, der var gaaet,
og hvor der af Rasmussen var udfert et godt
Arbejde for Kredsen og bad ham som synligt

Minde modtage et dobbeltkapslet Guldur. — Ta-
leren vendte sig derefter til Fru Rasmussen og
bad hende af Kredsen modtage en smuk Op-
sats.

L. Rasmussen bad derefter paa Hustrus og
egne Vegne Lokomotivfyrbederne om at mod-
tage hans hjerteligste Tak.

Organisationens Formand og adskillige an-
dre Talere havde derefter Ordet og bragte Ras-
mussen Tak for godt Samarbejde.

Efter at Bordet var havet, og Salen var
ryddet, fik Selskabet sig en Svingom til KI. 1.

Saavel under Spisningen som senere paa
Aftenen forlystede Lokomotivifyrbeder Teaegge,
Aarhus, Forsamlingen med en Masse mor-
somme Historier og Sange, der tog staerkt Bi-
fald.

Festen forleb i den bedste Stemning, og Del-
tagerne skiltes forst, da Tog og Feerge forte de
Tilrejsende bort.

FORBEREDELSES 0G AFSLUTNINGSTJENESTE.

Reglerne om .Lokomotivpersonalets Tjene-
stetid § 4 berorer bl. a. Forbindelses- og Af-
slutningstiderne og de ben&vnes som Gennem-
snitstider, der altid beregnes, uanset om Per-
sonalet hruger kortere eller leengere Tid.

Jeg har nu bragt i Erfaring,-at Lokomotiv-
forere har staaet med Uret i Haanden, naar en
Lokomotivfyrbeder en enkelt Gang er kommet
10 & 20 Minutter for sent ned til Maskinen, og
vedkommende Lokomotivferer har sagt til Lo-
komotivfyrbederen: »De er vel klar over, at De
er modt 20 Minutter for sent, og at De ikke til-
kommer Tjenestetid eller eventuelt en Nattime
for de 20 Minutter.«

Det maa sikkert bero paa en Misforstaaelse
fra vedkommende Lokomotivierers Side, da det
Tilfeelde let kan indtraeede ved Hjemkomsten, at
de kommer til at holde usaedvanlig lenge i Kul-
gaarden, eventuelt kan der springe et Vand-
standsglas umiddelbart for Personalet forlader
Maskinen. Saadanne Ting herer jo ind under
Afslutningstiderne, og Lokomotivfereren kan af
den Grund ikke rapportere de Minutter, det
eventuelt varer udover de normerede, og kan
der ikke skrives Tjenestetid i de Tilfeelde, naar
Personalet faar Tjenesten forlenget, saa maa
vedkommende Lokomotivfyrbeder ogsaa have
Ret til at faa sin ordremaessige Forberedelsestid
rapportfert, naar han af en eller anden hende-
lig Grund ikke har vaeret medt paa Klokkeslet-
tet, men dog har udfert den ham paahvilende
Tjeneste til rette Tid.

Og for den tjenestegorende Lokomotivmester
er der straks en Lejlighed til Indberetning om
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denne store Forbrydelse, hvilket tillige giver
Anledning til Gennemsyn af den paagaldendes
Generalieblad, og dette udviser, at samme Lo-
komotiviyrbeder en eller anden Dato i 1916 er

medt for sent, hvilket omhyggeligt paaferes
Indberetningen.
Med Tak for Optagelsen.
J. K.

Hr. Redakteoren kunde vel ikke med det
samme oplyse, hvad man forstaar ved delt Tje-
neste paa Degnmaskiner. I de nye Rangerpla-
ner, som 1. Distrikt har udarbejdet, og som
skulde traede i Kraft fra 1. Oktober d. A. fore-
kommer der en Tjeneste paa en Degnmaskine,
som ligger saaledes: Rangering fra 6 Fm. til
9 Fm. og fra 11 Em. til 6 Fm. — Er det ikke
delt Tjeneste, da vedkommende maa mede 2
Gange i samme Kalenderdegn.

Vi kan ikke anse den Fortolkning af Ud-
trykket »gemmemsnitlig«, den @rede Indsender
anlegger, som rigtig, navnlig naar Hensyn ta-
ges til, at det er Forberedelsestjeneste, hvor den
paagaeldende intet sikkert ved forud. Vi vilde
derfor ogsaa antage, at den Mand, der kommer
saa sent, ikke er kommen tidlig nok.

Tjenesten paa Degnmaskiner skal
samlet. Den anforte Tjeneste er delt.

vaere

Red.

EN BEMERKNING

Under »Vorause laeses, at Vamdrup Loko-
motivfererafdeling gennem Formanden har til-
stillet Lokomotivfererne i Flenshorg en Tak-
skrivelse og faaet denne hesvaret. Jeg er ble-
ven meget skuffet over navnte Skrivelse paa
Grund af, at denne ikke ogsaa er tilstillet ty-
ske Lokomotivfyrledere, idet jo sikkert alle
ved, at der foruden tysk og dansk Lokomotiv-
forer ogsaa var en tysk Lokomotivfyrbeder,
men det har Hr. Rosenkilde-Laursen antagelig
ikke bemaerket, ellers maa sund Fornuft da
mene, at nevnte Skrivelse samtidig burde veare
tilstillet tyske Lokomotivfyrbedere.

Efter til mig givne Oplysninger fra flere
Lokomotivferere har tvske Lokomotivfyrbedere
tilbudt disse, naar Turen var langvarig, Sidde-
plads paa Sadet i Forerhusets venstre Side, og
saadan har det vel nok vearet flere Goder, som
efter 9 Maaneders Forleb kunde vaere Takskri-
velsen veerd.

Derfor vil jeg sige til Hr. Rosenkilde-Laur-
sen, at saafremt De som Formand igen skal
komme til at hefatte Dem med Takskrivelser, da
tenk Dem om, inden det kommer paa Trvk og
bliver publiceret; for er der noget, som kan

sette Misstemning, da er det en saadan som
den af Dem med Navns Underskrift skrevne
Skrivelse ikke alene hos dansk, men ogsaa hos
tvsk Lokomotivpersonale.
Vojens, i August 1921.
J. Michael Nejland.

HVEM VANDT CYKLEN?

Damecyklen vandtes af Porter Hougaard,
Kjebenhavn Gb., og Herrecyklen af Rangerfa-
rer K. M. Kristiansen, Vejle H.

INDSAMLINGEN TIL BSTRIGSKE PENSIONISTER

Til nedlidende ostrigske Pensionister er
modtaget fra Roskilde Afdeling Nr. 9, Kr. 15.
Det samlede Beloh bliver saaledes 1 730 Kr.0
Kebenhavn, i September 1921.
H. Kann.

TAKSIGELSE

Min hjerteligste Tak for udvist Opm:erk-
somhed ved min kare Mands Begravelse til de
forskellige Afdelinger som sendte Kranse og
har deltaget ved Begravelsen.

Marie Gummer og Born.

RETTELSE TIL ADRESSEFORTEGNELSEN

Afd. Nr. 29 Afd. Kasserer S. M. Sorensten,
Holstebrovej 6 (forandret Adr.); Afd. Nr. 28
Afd. Kasserer: P. K. Christensen, Vestergade
28 (Ny Afd. Kasserer); Afd. Nr. 25 Repr. for
Feriehjemmet: R. J. Jensen, Skolegade 11 (Ny
Repraesentant); Afd. Nr. 41 Afd. Formand: J.
C. Jensen, Norregade (ny Afd. Formand).

TIL MEDLEMSLISTEN

Overfort fra D. S. og M. F. til D. L. F.

L.okomotivfyrhederne A. P. Iversen, G. Kvhl
Jensen, C. E. A. Jorgensen, A. M. Mortensen,
H. F. B. Lundby, N. Nielsen, M. Jensen, R.
Christoffersen, C. M. R. Sorensen Clausen i
Brande, 0. West i Gedser, K. A. Nicolajsen i
Esbjerg, I. B. V. Jorgensen, H. C. Linkhausen i
Kebenhavn Gb. fra 1. Juli 1921.

P. L. Pedersen i (Orehoved) Gedser fra 1.
Aug. 1921.
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Forflyttelse:
Under '*/a 21: Lokfyrbader (. Leegaar:,
Struer, til Ringkebing.
Fra Y 21: Lokfvrheder N. I>. V. Madsen,

Fredericia, til Aabenraa.

Anscettelse som Lokomotivfyrboder:

Fra /0 21
hjerg, i Nvhorg.

Tillaclelse lil al bytte

Fra 1/10 21

E. Nielsen,
Senderborg.

Tinglev, og T.

: Haandvaerker C.

Lokomotivfvrhederne M.

Borlfald af Funktion:

Funktion som Depotforstander og som Ran-
gerferer for henholdsvis Lokomotivferer A.
Larsen, Skjern (Depotforstander), og Lokomo-
tivfyrbeder O. P. Flensborg, Skjern (Ranger-
forer), bortfalder under *?*/s 21.

Andersen, Es-

Tjenestested:
J. K.
C. M. R. Nielsen,.

Fortang (5, B, Maller & Co.s

Cigar ,,Corana‘’ ... .. .. 25 .
Cerut ,,Havana Life!! . . . 10 O.
Cigaret,,FarWest!f pr. 15Stk.250.
Tobak ,,Sunday Mixt!f 105 Gr.
Daase 1 Kr.
disse og evrige Artikler faas hos d'Hrr.
Handlende samt fstergade 1 — Gl.
Kongevej 92 — fsterbrogade 27.

Lys
96

FALKONERALLFE

A. STEEN ANDERSEN
Statsaut. Installater.

TIf. 66638,

I. V. Rasmussens
Danseskoler.

Undervisningen begynder den
1. Oktober,

Indmeldelser i September.

Telefon Vester 3089.
Program udlev. i Telefonkioskerne,

Stot vore Yunoncorer

Sofus Andersen i

Nerverende Nummer er afleverel
paa Avisposten den 4. Oktober

H.J HANSEN

Skredermester

38, Sender Boulevard 38.
Anbefaler sig til d’ Hrr. Jernbanemend

Telefon Vester 1574 y.
Leverandar til Varelotteriet.

Herrernes Magasin
Istedgade 64. Telf. Vester 220 x.
Stgrste Udvalg i Hatte, Huer og
Manchetakijorter.

5 pCt. til Jernbanefunktionserer.
Stgrste Udvalg paa Vesterbro i alle
Slags Straanhatte:

|stedgades tegetajshus

(A. M.Thuneby)
66, Intedgade 66
Specialitet: Dukker og Dukkereparat.
Stort Udvalg i T.egetaj — BRillige Priser

ORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER

|Vesterhros Skotajshus

15, Absalonsgade 15,
FODTOJ

Fo-retningen grundlagt 1879.

bor veere Deres
Leverandgr 1

Husmodre

kob billigt i

Smerlageret
Co'lbjornsensgade 20, e. &.
Fineste Vegetabil Margarine
Nr. 1. 89 Ore pr. !/; kg.

Fin Vegetal Margarine. Nr. 2.
84 Ore pr. !/; kg.

Fineste dansk lurmasrket Smor

og nylagte friske fEg salges
altid billigst fra Lager.

Marie getersens Eftfl. e
. Sgrensen.
Gl. ““““ﬁ‘,.i’nli%nf;“ili-‘i;n"i:' s0s6y. | ' Tandlege Frk. Serensen

69, Istedgade 69.

Konsultation fra 10-7. Tlf. Vest. 905x.

ZKldre Teender omssttes billigt, Plom-
bering og Tavdudtreekning. Moderate
Priser. — Bedgvelse hver Dag KI. 2.
Reparation udfgres paa faa Timer.
Jernhanefunktion®rerindreammes 59/,

Baby-Udstyr.

K1.* Bageri & Kon-

l‘l Hlllerﬂdgade 26
Taga 9547 v.

Annonce-Exped

K. Johansen,
Treeffes i Reglen daglig

Telefon Vester 4011.

Sommerstedgade 223,

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a2, Kjsbenhavn B.
Tlf. Vester 2895 v. eller Vester 8113.

ition:
Kjebenhava B.
Kl. 1—2.

Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandiravien.

Fredenknberg Bogtrykkeri, Fslkonenllé 11.



"House
v

Norreport.

SKOTOJSMAGASINET
SUALDEMAR ¢

Vesterbrogade 85 :: (Grundl. 1878)
Sidste Nyheder af al Slags Fodtoj.

Leverandor til Forbrugsforeningen.
- Reparationer udfores.

H.C. Hansen,

62, Vesterbrogade 62.

Trikotage- og Garnforretning.
Stort Udvalg.
Underbekledning

J. Nielsen
Norrebrogade Nr. 32

Tapet og Rullegardiner

til Lagerpris

Stramper Sokker

— Telefon 8631
Kjebenhavn N.

Salg direkte fr*; Lager,

Glas, Porcelen og Kekkenudstyr.

FJELLANDER & LARSEN

Kontor og Prgvelager
Vesterbrogade 36, Bagbygningen.

Statshanefunktionzrer 10 pCt. Rabat.
SMORFORRETNINGEN avnbefaler fineste lurma@rket

HGODTLAND-:< SMIR - MARGARINE - PALMIN - £G

til billizste Dagsprincr.
ISTEDGADE NR. 121 Prav vort anerkendte krydrede Fedt

Telf. Vest. 1487x. Telf. Vest. 148 x.

Sterste Udvalg i Ladervarer
Direkte Indkeb

Stort Udvalg i Konfirmations-Gaver

HANS SORENSEN - TIf. Nora 3189 - Falkoneralle 54

Tasker - Portemonmer - Kamme - Albums - Rygssekke
Nodemapper - Alt i Rejse- og Skoleartikler.
Billige Priser. Ingen Konkurrence.

' | KI. Bageri og Konditori
Vilh. NY02a1S Linis "o

Caté ,Frem”, Hillerodgzade 24, Telt. Taga 1127
1. KI. Smarrebred. — & la carte hele Dagen.

Nyt Billand. — Anbefales d'Hrr. Funktioneerer.
M. A. PETERSEN (mangeaarig Tjener i Ka:dekeelderen).

ﬂﬁEE 2525252525 25252528525252525252529252S

4 Personbanegaardens Marketenderi.
al F. L. Viltoft.

il anbefaler sig til det swrede Liokomotivpersonale.
%S?ES’EFEEE?EEEEFEEWFPRFEE?S?EF&R

Strikkeriet ,,Boge"

Dybbelsgade 41

ved Aage Jensen

Alt i Manufaktur, Trikotage, Dame-Lingeri

Statsbanefunktionsrer b pCt. Rabat

A. Pectersen, Vesterbrogade 735.

Telefon Vester 5973y, =
I. K.Is Mabler til Varkstedspriser. Reparationer udferes.

C. F. Serensens Bageri og Conditori
Telefor: V. 6322 x. Ochlenscrhliegersgade 12, Telefon V. 6322 x.

Varerne bringes overalt.

TRASKOSTOVLER

brugte og nye forede med Szlhundeskind. Alle Reparationer af saavel
Tree- som Laederfodtej udfores.

y»yOmnia‘, Gasvaerksvej 37.

Cyklelageret, Istedgade 47, 2. Sal.

1.Klarses Cykler — Engelsk Model — Smaa Priser — Afbetaling indremmes,
Fuld Garanti.
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Hjalmar Hansen, ! Kl Kolonialforretning 3

(Fotoartikler)
Istedgade 32.

Specialitet: Java Mocca Kaffe. -
E0000000000000000000000040000000000000000000000000R
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Selskabslokalerne, Frederiksherg Allé Ii,
modtager Bestillinger paa Bryllupper Konfirmationer — Baller.
20—100 Couverts. — 1. KL.8 Kokken. [3]
Frbedigst J. M. HEDETOFT. [
oy Ay AT AT =TT — Ly =y r— -y

SMGRCENTRALEN Smt:".i:(a?;:‘::n;’ jé?..l"iedt
=—— ISTEDGADE 3| — Ost og Konserves.
Blomsterforretningen, Istedgade 29,

leverer smagfulde Kranse og Buketter. — Telefon V. 34 48.

Vesterbros Cigar-
Istedgade 140.

Sterste Tager af 1.

20060000

og Vinimport,
Telefon Vester 8210.
Kl. Vine og Cigarer til absolut billigste Priser.

Th. Langs| KRS FRIGTLAGER

ENGHAVE PLADS 11.

Bageri, Fl'URF og Groutsager.
Ny Carls rqvej })l,f llll]r Vester 1896 . Torrede g'iﬁi;:{e s;?;:er(.)onser\ es.
anbefales.

Kun 1ste Klasses Varer anvendes.

e, T 0. Carlisons i1l

Carl Jonsen.
Urmager.

Amagertorv 31,
Kebenhavn K.

Grundlagt 1877.
Telefon Byen 7754.

Stort Udvalg | Ure & Kzder

MASKINAFDELINGENS MARKETENDERI

— N. P. CHRISTOPHERSEN — anbefales d'Hrr.
Alle ganghar» =

Bager - Papir - Musik - Fotografiske Artikler.
VIGGO NIELSENS BOGHANDEL

TELEFON 9327. ISTEDGADE 64. TELEFON 9327.

F. Kliths Ligkistemagasiner,
6riffenfeldsgade 38. Rolighedsvej 17.

Alt vedrerende Regravelser hesarges.
Transport med Hest eller Autorustvogn efter @nske.

Fallesforeningen for
Danmarks Brugsforeninger

Hovedkontor:
15 Njalsgade 15
Kgbenhavn
Telefon 4015 Telefon 4015

Lokomotivmaend

Oisorter samt Cigarer og Tobakker

Telefon 6854. Telefon 5954.

Etablissementet

Telef. Ny Ravnshorg'* vet. 43
Vesterfzlledvej 80—82. Kgbenhavn
Ny Ravnsborg Cabaretten
SRAKRBETTEIN

hver Aften Kt 73/, Billet TIf. Vst. 4568
Forudbestilling fra KI. 5.

Xrb. L. C. Christoffersen,

Legetois-Jernbaner
i stort Udvalg
forefindes i

Basaren, Vesterbrogade 39,
HERREKLADER PAA AFBETALING

Smukt Udvalg i feerdige Habitter og
Overfrakker.

Maalart ejde udfores smukt og billigt.
Prima engl. Stoffer. Garanti for Pasning.
Herreskrazderiet Valdemarsgade 49.
Telefon Vester 1692 x

PROV

Zephyr & Gummi
Kravete)

Senge-Udstyrs:
Lageret,

Nerrebrogade 158
Hj. af Thorsgade.
Uldtepper
Vattepper
Dynevaar
Dynebetraek
Lagener kun 7 Kr. 50 0.
samt Gardiner ——
(mindst 100 Mgnstre)
Voksdugs- og Linoleumstapper samt
Lobere i stort Udvalg,
Leverander til Vare- og
Landbrugslotteriet.

VAREHUS

HSCHULTZ,

ALT I MANUFAKTUR TIL BILLIGSTE PRI SER

Istedgade 134.
Telefon 11 372

SPECIALITET: Maskintaj, Skjorter, Underbekledning, Drengetsj, Linned, Forkleder, Sengeudstyr.

Gevinstsedler modtages.

Statsbanefunktionserer 5 pCt. Rabat.
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