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PRISTALLET,

Paa et Mode i Lonningsraadet d. 13.
ds. fastsatte Lonningsraadet det nye Pris-
tal, og det blev, som ventet, betydeligt
under det Tal, som fastsattes i FForaaret.

Siden Verdenskrigens 1ldbrud cr det
forste Gang, at der Konstateres en Ned-
gang i Pristallet, som Statistisk Bureau
udregner.

Tallet var i Januar i Aar 264 og er
sunket til 237 i Juli. Nedgangen er alt-
saa 27 Points.

Af Statistisk Bureau er der udsendt
en kortfattet Meddelelse og deri fastslo-
ges, at Nedgangen har varet 27 Points.
Udgifterne paa Budgettet fordeler sig
saaledes:

Juli Jan. Juli
1914 1921 1921

odevarer. & 0= S 950 2625 2242
Bekledning ............ 270 789 669
Roligvid, = o 5=l bl s 285 371 403

Breendsel og Belysning .. 100 578 401
Skatter, Kontingenter o. 1. 210 512 632
Andre Udgifter ........ 185 414 396
Lalt 2000 5289 4743

Procent 100 264 237

Ligesom tidligere har Grundprincipet
i de foretagne Beregninger varet, at man

or gaact ud fra Forbruget i en Hushold-
ning paa 2000 Kr. for Krigen og derefter
heregnet, hvad dette Forbrug — der seet-
tes lig 100 som Basis — vilde koste med
de nuvaerende DPriser.

Som man vil se at Tabellen, var thl-
gifterne for et saadant Budget iudtil Jan.
1921 steget fra 2000 til 5289 Kr. Siden den
sidst foregaaede Beregning i Juli 1920
var der kun sket en mindre Forhojelse,
som svarede til 2 Points i det beregnede
Pristal. Proeenten var herefter 264 for
Januar. Denne Gang — for Juli 1921 —
er den samlede Udgiftssum derimod fal-
det fra 5289 til 4743 og Procenten fra 264
til 237. 1 Yjeblikket ligger Prisniveauct
altsaa 137 Procent over Juli 1914.

Baade FFodevarer, Beklwedning, Brand-
sel og Belysning samt »andre Udgitter
er blevet billigere i det sidste Halvaar,
hvorimod Bolig (Husleje) og Skatter og
Kontingenter  er  steget.  Staerkest  har
Nedgangen varet for Braendsel, der er
faldet 31 Procent. hvilket selviolgelig
hienger  sammen med  Kulprisernes
steerke [ald i det sidste Halvaar. Grup-
pen Fadevarer, der omfatter otte forskel-
lige Vareafdelinger er blevet 15 Procent
billigere, ligesom Beklaedningsudgifterne
(til Kleder, Fodtej og Vask). Endelig
er de saakaldte andre Udgifter sunket
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med 4 Procent, medens Huslejen er for-
dyret med 9 og Skatter og Kontingenter
med ikke mindre end 23 Procent.

Sammenholder man de to Tal 5289 og
4743 Kr., kan der i det hele konstateres
en Prisnedgang paa noget over 10 Pro-
cent siden Januar iaar.

Ved Lenningsloven for Statens Tje-
nestemeend af 12te September 1919 blev
der givet bestemte Regler for Beregnin-
gen af Prisniveauets Beveegelser til Brug
ved Fastsettelsen af Dyrtidstilleeg. Be-
regningen skal omfatte Fodevarer, Be-
kleedning, Brendsel og Belysning, samt
Bolig, altsaa de fire forste Poster i oven-
staaende Tabel, men ikke Skatter, Kon-
tingenter og andre Udgifter.

For den paageeldende Del af den
samlede Budget var Udgiften i Januar
1921 4363 Kr. efter en Stigning i det sidst
foregaaende Halvaar, der ikke var stor
nok til at foranledige en Forogelse af
Dyrtidstillaeget. Det Udgiftstal, hvorefter
Tilleeget nu skal beregies, er derimod
sunket saa meget, at der indtreeder en
endog betydelig Nedgang i Dyrtidstil-
lacgene.

Efter at Lenningsraadet havde holdt
sit Mede den 13. ds. udsendtes folgende
Meddelelse:

»Loenningsraadet har paa Grundlag
af de fra Statistisk Departement forelig-
gende Beregninger af Prisbeveegelserne
i‘ndstillet, at Dyrtidstilleeget til Statens
Tjenestemaend for Halvaaret Oktober
1921—Marts 1922 seettes til 810 Kr. for
Gifte og 540 Kr. for Ugifte. Tillaegene i
indeveerende Halvaar er 1134 og 756 Kr.
Det Udgiftstal, hvorefter * Tilleegene er
beregnet var pr. Juli 1919 3466 Kr., pr.
Januar 1921 4363 Kr. og pr. Juli 1921
3716 Kr.«

I Henhold hertil bliver den aarlige
Nedgang i Dyrtidstilleeget 324 Kr. for
Gifte og 216 Kr. for Ugifte, hvilket svarer
til 27 Kr. henholdsvis 18 Kr. om Maa-
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neden. Nedgangen virker forste Gang
den 1. Oktober.

Staten sparer herved i det halve Aar
Pristallet geclder for ca. 8 Millioner Kr.

PROTOKOL

over Forhandlingerne mellem General-
direktoratet for Statsbanerne og Repree-
sentanter for Dansk Lokomotivmands
Forening Lerdag den 30. Oktober 1920
Kl. 2/ Em., om den af et af Generaldirek-
toratet for Statsbanerne nedsat Udvalg
afgivne Beteenkning angaende Andring
af Reglerne for Lokomotivpersonalets
Tjenestetid m. m.

Forhandlingerne fortes i Fortseettelse
af Forhandlingerne den 9. September og
9. Oktober 1920.

Til Stede var:
for Generaldirektoratet: -Generaldirektor
Andersen Alstrup, Chef for Regn-
skabsafdelingen, Direkter N. J. U.
Andersen, Chef for Maskinafdelin-
gen, Direkter A. Floor, Kontorchef
K. J. Jacobi, Maskiningenior E. H.
Schmidt og Fuldmeegtig A. Jensen.
Dansk Lokomotivmands Forening:
Lokomotivfererne Rich. Lillie, C. A. .
Lillelund og C. M. Christensen (Pro-
tokolforer) samt Lokomotiviyrbeder-
ne L. Rasmussen og E. Kuhn.

for

Generaldirektoren indledede med at om-
tale, at han nu havde haft Lejlighed til
nermere at overveje Sagen, og at han
havde haft en Samtale med Organisatio-
nens Formand, saaledes at der nu ved
Forhandlingerne antagelig kunde naas et
Resultat. - Gik derefter over til en Gen-
nemgang af de Punkter, paa hvilke For-
slagets Paragraffer maatte @endres.

I & 1 er der det sidste Punktum, som
vi behandlede paa vort forste Mede, og
som vi var enige om maatte have en an-
den Ordlyd. Formanden har i Gaar ud-

i
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talt, at Organisationen intet har imod, at
der tilfejes en Bestemmelse om, at Loko-
motivpersonalet selv skal melde til deres
Foresatte, naar der er Udsigt til, at Time-
tallet kan blive overskredet. I §§ 2 og 3
sker der ingen Forandring. I § 4 rettes
stjenestefrit Ophold under 3!z Time« til
stjenestefrit Ophold under 2 Timer«, og
i evrigt tilfejes Udvalgets Forslag om, at
det er en Betingelse, at Opholdet findes
mellem 2 Tjenester, der begge regnes for
fuld Tjeneste. Den i denne Anledning for-
nedne Tilfojelse foretages i Bestemmel-
serne om, hvad der regnes for halv Tje-
neste.

Lillie: Vilde gerne, inden man gik vi-
dere, have klaret, hvorvidt der ved Be-
stemmelsen »2 Timer« forstodes 2 Gange.
60 Minutter.

Generaldirektoren: Ja, herved maa for-
staas 2 Gange 60 Minutter. Generaldirek-
toren gik derefter over til § 5, hvor for-
skellige Tal skulde eendres.

Lillie enskede gerne, at man, forinden
vi fastslog de forskellige Andringer nf
Tallene, kunde faa Minimum for tomands-
betjente Rangermaskiner »195« gendret til
5193«. Mente ikke, at der var noget til
Hinder for denne Rettelse, idet Turen godt
kunde gaa rundt med dette Tal. Foreslog
det af Hensyn til, at Lederne ikke skulde
fole sig forpligtet til at saette Personale,
der korte i en Dogntur, til anden Tjeneste
for at naa de 195 Timer. Dette Tal var i
sin Tid fastsat, fordi det var et rundt Tal,
men vi ensker det som sagt gerne rettet til
193 for at undgaa Misbrug.

Generaldirektoren udtalte, at der mu-
ligvis intet var til Hinder for den enskede
Rettelse, men det maatte dog ferst under-
soges, om ZAndringen kunde ske uden at
medfere Vanskeligheder.

Maskiningenior Schmidt troede ikke,

det havde nogen Betydning, at man for-

andrede det omhandlede Tal, for saa vidt
Turen kunde gaa med 193 Timer.

Christensen: Den Tur, vi har tilrette-
lagt i Udvalget, er paa 191,25 eller ca. 192
Timer. Der er derfor intet til Hinder for,
at Tallet kan nedseettes til 193.

Generaldirektoren: Vi kan tage dette
op til Overvejelse, og kan det lade sig
gore, skal der intet veere i Vejen derfor.
Gennemgik derefter Andringerne i §. .
Tallet 185 i 3. Linie rettes til 195. 1 5.
Linie rettes 7 til 7'/.. Paa Side 4, 5. Linie
rettes Tallet 180 til 185, og i 6. Linie rettes
165 til 175.

Lillie udbad sig Forklaring paa, hvad
der skulde forstaas ved »Overarbejdsbe-
taling efter de for andet Statsbaneperso-
nale geldende Regler«, og spurgte herom,
fordi han havde hert, at Banearbejderne
fik Overarbejdsbetaling efter Regler, som
var gunstigere end f. Eks. Togpersonalets.
Vilde derneest bede Regnskabsdirekteren

~om at udvikle, hvorfor man ikke kunde

gaa med til at udbetale Lokomotivperso-
nalet Overarbejdspenge efter den Bereg-
ningsmaade af Tjenestetiden, som nu an-
vendes.

Regnskabsdirektoren redegjorde der-
efter for det System, hvorefter Togperso-
nalet fik Overarbejdspenge, og heevdede,
at ingen Administration kunde gaa mad
til, at enhver Forsinkelse gav Ret til Be-
regning af Overarbejde. Der maatte for
at undgaa Kritik fra Publikums Side, som
fastsat for Togpersonalet, veere en vis
Forsinkelse, forinden den kunde medreg-
nes som Overtid. For saa vidt Banearbej-
derne beregnede Overtid paa en anden
Maade end Togpersonalet, var det forkert.
Maaske burde der staa i Paragraffen, at
Overarbejdsbetaling ydedes efter de for
Togpersonalet geeldende Regler.

Generaldirektoren gik derefter videre.
I § 6 rettes 195 til 205. — 1 §§ 7 og 8 er
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der intet at eendre, men i § 9 rettes 8 til 9.
— 1 § 10, 3. Stk. udgaar Ordene »samt un-
der tjenestefrit Ophold ved fremmed Depot
paa mindre end 3': Time«. —— Vi er der-
efter kommen igennem de forskellige §§,
idet vi i det forste Forhandlingsmede ene-
des vm en anden Redaktion af de sidste 3
Linier i § 12.

Vi har nu tilbage Depotforstanderho-
noraret. Vilde herfra undtage de Depoter,
hvor Lokomotivforer var ansat netop af
Hensyn til Depotforstandertjenesten. IFra
Dansk Lokomotivimands IForening fik vi
i 1918 et Andragende, der gik ud paa, at
Depotforstanderne paa Rangerdepoterne
skulde veere Lokomotivforere. Efter en
FForhandling med Foreningen desangaa-
ende, fremsendte vi IForslag til Ministeren
om at forege Lokomotiviorernes Antal
med saa mange Lokomotivierere, som var
nodvendige hertil. Foreningen motiverede
den Gang Onsket med, at der i Forfrem-
melsen til Lokomotivierer skulde ligge en
Betaling for det med Depotforstander-
hvervet forbundne A‘rl)cjde. Det vilde der-
for veere meerkeligt, om man nu skulde
give et Honorar for det Arbejde, for hvil-
ket Vederlag allerede tidligere er givet
ved Forfremmelse til Lokomotiviorer.

Lillie: Maatte gere opmeerksom paa,
at der den (iang, den navnte Henvendelse
fremkom, ikke var noget, der hed Overar-
hejdspenge. Vi gjorde den Gang geel-
dende, at det ogsaa af Hensyn til Tjene-
stens Tarv var nedvendigt at forfremme
Depotforstanderne til  Lokomotivierere.
(teneraldirektoratet imedekom os, men i
1919 gennemfortes Bestemmelsen om
Overarbejdsbetaling, og kan Depotfor-
standerne nu ikke faa Honorar, hvad vi
efter Hr. Generaldirektorens Udtalelser
maa faa Indtrykket af, saa har vi intet at
indvende derimod, men saa maa de have
Overarbejdspenge, og det bliver dyrere.
Lokomotivmandene herer nu med til de
Tjenestemeend, der kan faa Overarbejds-
penge. Imidlertid kan dette ikke komme
til at berere Depotforstanderne paa Tog-

maskindepoterne, der i Forvejen var Lo-
komotivferere.

Itegnskabsdireltoren havde ikke tid-
ligere kendt noget til det af GGeneraldirek-
teren anferte, og havde han kendt det, vil
Udvalget formentlig ikke have formet sin
Indstilling saaledes, som den nu forelig-
ger. Mente iovrigt, at Lokomotivfererne,.
naar de gjorde Depotforstandertjeneste,
nermest maatte anses som en Art Loko-
motivmestre, der horer til de Grupper
Tienestemaend, som ikke kan faa Over-
arbejdshetaling. ~

Lillie: Fordi man i denne Henseende
begaar en Uretfaerdighed mod Lokomotiv-
mestrene, er det ikke en Selvfolge, at den
bur gentages over for Depotforstanderne
paa Rangerdepoterne. Skulde i ovrigt
henlede Opmeerksomheden paa, at Vogn-
mestre faar Overarbejdsbetaling, hvorfor
man ikke med Rimelighed kan fratage
Depotforstanderne den samme Ret.

Generaldirektoren: Sagen vil nu blive
forelagt Ministeren, og hvad Resultatet
vil blive, ved jeg ikke. lmidlertid er For-
holdet klart med Hensyn til Depotforstan-
dere, som ikke berortes af Foreningens
Andragende af 1918,

Ifter forskellige Bemeerkninger ud-
talte Lillie Organisationens Tak til Ciene-
raldirekteren for det opnaaede Resultat,
ligesom han rettede en Tak til Regnskabs-
direkteren for dennes udmeerkede Ledelse
af Udvalgets Arbejde.

Generaldirektoren haabede, at de nye
Regler, man nu var enedes om, maatte
blive til Gavn for Statsbanerne og til
Glaede for Personalet. Mente, at Ordren
indeholdende de nye Regler nok kunde
udsgendes inden den 1. Januar 1921, men
at Reglerne naturligvis forst kunde gen-
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nemfores, efterhaanden som det bley

muligt.
Hermed sluttede [Forhandlingerne.

Andersen Alstrup. C. M. ("hristensen.

.

LOKOMOTIVERNES
DRIFT | DE FORENEDE STATER.

IF'ra Engelsk ved Otto Bendixen.

Railway ~and  Loecomotive  Engi-
neeringe, det  bhekendte  amerikanske

I'agtidsskrift, findes en  interessant Ar-
tikel om de Vilkaar, hvorunder Lokomo-
tiverne arbejder i Amerikas forenede
Stater. Da disse er analoge med som
IYorholdene paa dette Omraade ogsaa har
udviklet sig hos os i hvert Fald i Here
Retninger, “vil det veere af Interesse at

se, hvad der meddeles herom.

Den gjendommelige form for Lokomo-
tivernes Virksomhed i U, 8. A, som gor
Indtryk: paa den IFremmede, og som er
fuldtud” virkeliggjort ved Betjeningen al
Hlere Seet Personale, er Forceringen og
det haarde Arbejde, som paaliegges dem.
Det er et fast Prineip i Jernbaneledernes
Mening, at Lokomaotivet er bygget for at
arbejde, og at dets Bestemmelse er at
slides op og ikke at ruste op, og det er
ikke noget fordelagtigt Aktiv at have ved
Haanden et stort Parti Lokomotiver, der
er foreldede i Konstruktion, og som,
selv om de er i vel vedligeholdt Stand, dog
er ude af Stand til at udfore det Arbejde,
som kraeves af de nuvaerende trafikale
Vilkaar. Denne Anskuelse skyldes Ud-
viklingen og Fordringernes Stigning i de
sidste 35 Aar.

For den Tid var det almindelig Prak-
sis at overdrage en Mand en Maskine, og
han alene fungerende -som dens Forer.
Naar han hvilede, saa hvilede Magkinen
" naar Maskinen var sendt (il

0gsaa, 0g
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Vaerkstedet til Reparation, var det ikke
en ualmindelig Ting for Foreren at tage
en Ierie, héllere end at kore en fremmed
Maskine. Under I“'orhold ud-
vikledes Foreren en  virkelig Hen-
givenhed for Lokomotivet; hau opfattede
det som-sin egen personlige ljendom og
vil ikke overaustrenge det.  Resultatet
virede sig i Maskinens lange Levetid og
i den smukke Tilstand, i hvilken den altid

‘saadanne

hos

var holdt.

Det forste Skridt bort fra dette For-
retningsstandpunkt ved  Dobbelhe-
mandingen, hvorved Maskinen, saasnart
den var alleveret al et Mandskah og ren-
=et, blev sendt ud igen under et andet.
Dette fordoblede det Arbejde, som det var
muligt at faa ud af en Maskine, men ode-
lagte Folelsen af personlig  ISjendoms-
ret og Omsorg og giorde en  Maskin-
inspektor til en Nodvendighed. Saa kom
det gidste Skridt, hvor Maskinen bley saf
Kiede Korsel«, og
ind er det

var

i, hvad der kaldes for
hvor det farste  Mandskab
forste ud, og det samme gelder for Lo-
komotiverne, saaledes at en Forer ikke
Kkommer i det samme Forerhus to Gange
i en Maaned. Under Forhold er
Maskinerne ikke Genstand for saa megen
Omhu, selv Renligholdelsen er tilbojelig
til at blive forgomt, og der er utvivlsomt
en meget  hurtigere  Forringelse end i
nogen af de to andre Metoder (enkelt
eller dobbelt Beswetning). »RKade Korse-
len« er imidlertid ikke almindelig Prak-
sig, da Systemet med dobbelt Besaetning
endnu bliver brugt i udstrakt Grad, fordi
paa smaa Baner og lejlighedsvis ogsaa
paa store, den enkelte Besatning til Ma-
skinerne endnu er i Brug, men i Almin-
delighed, skent ikke altid, fordi der ikke
er Arbejde nok til at holde Maskinen be-
skeeftiget for leengere Tid end il Graen-
en for en Mands Udholdenhed.
Overanstrengelsen  eller  Overbelast-
ningen af Lokomotiverne er et kendt
Onde, og et for hvilket der synes at viere
ringe Udsigt til Forandring. Den soed-
vanlige Rickkefolge af Begivenhederne i

disse



236

DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Tilfeeldet en Persontogsmaskine er om-
trent saaledes: Direktoren for Maskin-
afdelingen eller en kontraherende Leve-
randor tilkaldes for at levere en Ma-
skine, som kan udfere en bestemt Tje-
neste ved at traekke en given Tonnage
over en given Streekning med en given
Hastighed. Maskinen er konstrueret med
et Kraftoverskud for alle Eventualiteter,
og naar den er sat i Arbejde, findes den
at svare til den enskede Formaal. Inden
der er gaaet mange Uger bliver det belej-
ligt at seette een eller to ekstra Vogne til
det Tog, som Maskinen er beregnet til
at trekke. Det findes til Tilfredsstillelse
_ for alle Vedkommende, at Maskinen kan
trickke den foregede Ladning over Streek-
ningen til rette Tid, og inden lenge bli-
ver de ekstra Vogne en regelmeessig
Komplettering af Toget. Da kommer en
staark Modvind, fedtede Skinner eller en
Tender fuld af daarlige Kul, en Vogn
mere for Praesidenten eller en besogende
Stormand, saa bliver Ladningen for
tung for Lokomotivet og Tid tabes, og
efter dette er »Bagefter Tiden« regelmees-
sig Dagens Skik. Det er vel ikke for me-
get sagt, at der er Hundreder af Tog paa
amerikanske Jernbaner, som er bereg-
nede paa saadanne korte Tider og med
saadanne Ladninger, at det er umuligt
for de Maskiner, som er bestemt dertil,
at holde Tiden undtagen under de mest
gunstige IYorhold.

I’isse Hastigheder ser meget godt ud
paa Papiret, men i Praksis kan de ikke
udferes, og saa aabenbar er denne Iejl
i amerikansk Jernbanetrafik, at det ta-
ges som en Selviolge, naar faste Rejsende
i Sovevognens Paakledningsrum efter
en Nats Korsel erfarer, at Toget vil blive
forsinket, og en mild Overraskelse ud-
trykkes altid, naar det erfares »Vi er i
rette Tid«. Det vil veere usikkert at op-
give, hvilken Procent af gennemgaaende
Persontog, der ankommer til deres Be-
stemmelsessted til Tiden, men det er gan-
ske rigtigt, at faa Direktorer vilde bryde

sig om at faa Tallene fra deres egen Linie
offentliggjorte.

Indtil for faa Aar siden var de samme
Fortreedeligheder erfaret i Godstogstje-
nesten, og der var ingen Ende paa Bry-
derier foraarsaget af Maskiner, der var
bleven staaende paa Bakkene og var
tvungen til pludselig at gaa tilbage. Ma-
skinerne blev belastede paa Banegaar-
dene efter Sken, og dette Sken var til-
bojelig til at .afhaenge mere af den Last,
der skulde befordres end af Maskinens
Evne til at treekke den. Dette System er
dog forladt ved, at der i stor Udstraek-
ning senere har veeret udfert systema-
tiske Undersegelser ved Banerne. Til-
stedeveerende Stigninger er omhyggeligt
taget under Overvejelse, og Lokomotiver-
nes Treekkraft bestemt ikke alene ved
teoretiske Beregninger, men ogsaa ved
dynamometriske FForseg med Tog af for-
skellig Veaegt og Leaengde trukket med
varierende Hastighed. Ved disse Forseg
har alle FForhold, som kunde have nogen
Indflydelse, veaeret omhyggeligt over-
vejede, og Vurderingen af Maskinen sat
saaledes, at der ikke var nogen mulig
Chance for Standsning paa Linien.
Denne Vurdering tager seedvanlig saavel
Leengden af Toget som dets Veegt i Be-
tragtning, og er baseret paa det almin-
delige Princip, den storste Veegt paa de
forreste Vogne.

Seedvanligvis er Undersogelsen og
Fastsettelsen af Maskinens Traekkraft
saaledes, at Hjelpemaskine er nedven-
dig paa alle steerkere Stigninger. Et be-
stemt Eksempel paa denne Metode an-
taget ved en vig Bane vil veere af Inter-
esse, som belysende Metoden for Tra-
fikens Besorgelse paa dette Grundlag.
Jernbanen, Spergsmaalet drejer sig om,
har en meget sveer Malm Trafik i den
ene Retning, medens Tonnagen befordret
i den anden Retning i Sammenligning er
let. Leengden af Banen er ca. 130 miles
(209,2 km), og paa denne Straekning er
der 8 steerke Stigninger, mellem hvilke
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der er vandrette Strekninger og kortere
eller mindre Stigninger. Ikn af de an-
vendte Lokomotivtyper er »Consgolida-
tions Typen« (2—8—0 eller 1 D), som
vejer ca. 172000 lbs. (86 t), af hvilke de
156000 lbs. (78 t) hviler paa Drivhjulene.
Vurderingen af denne Maskine er base-
ret paa, hvad den kan trakke over disse
vandrette Straekninger og mindre Stig-
ninger uden Hensyn til de sveere Stig-
ninger, og det er ca. 2800 t. a 2000 Ibs.

(Pound). Resultatet er, at der er 8
Steder mellem IEndestationerne, hvor

Hjeelpemaskine anvendes. Det vil sige, at
ud af den samlede Distance paa 130 miles
er der 9 Strackninger i alt belobende sig
til ca. 35'/2 miles (57,1 km) eller en Ube-
tvdelighed mere end 27 pCt. af hele
Streekningen, og hvor den faste Tog-
maskine behover og modtager Hjelp. Re-
sultatet er, at den lennende Ladning be-
fordret over Linien beleber sig til mere
‘end 1000 t. pr. Tog, et Resultat, som vilde
« veere umuligt, hvis der skulde gives Af-
kald paa Hjeelpemaskine og Togmaski-
nen overbelastedes.

Dette Vuredingssystem og denne Li-
nietjeneste er i Brug ved mange Baner,
hvor der er en sver Tralik, som skal be-
sorges over ugunstige Stigninger af for-
holdsvis kort Leengde. Naturligvis er der
forskellige Vurderingsmetoder baseret
paa Direktionens Idéer, men Hoved Prin-
cipet af Udferelsen er det samme, nem-
lig at Togmaskinen skal arbejde med sin
fulde okonomigke Ydeevne over hele Li-
niens Leengde og have Hjelp ved seer-
lige Steder, hvor der er sterk Stigning.
Ved denne Metode af Maskinens Arbejds-
Vurdering er Omkostningerne ved Loko-
motiv-Arbejdet reduceret til et Minimum
og Spild af Kraft er forebygget.

Indtil for faa Aar siden var den mest
almindelige Maade at holde Lokomotiv
Regnskab stottet paa en Mile-Basis. Det
vil sige, at Folkenes Gage, samt Om-
kostningerne til Olie, Tvist, Breendsel,
Reparationer og evrige Forsyninger var
Omkostningerne pr. Mil, som saaledes

fremkom, blev betragtet som Grundlag
for Omkostningerne ved Lokomotivets
Arbejde. Af dette maa det synes, at en
Maskine med et let Tog vil blive mere
okonomisk i sit Arbejde end den, som
treekker en sveer Ladning. Efter en tem-
melig ivrig Debat vedtog »The Master
Mechanies Association« i 1902: »At
Tons-Milen er den bedste praktiske Basis
geeldende nu for bevaegelig Kraft og Ar-
bejds-Statistik, ved hvilken Lokomotiv-

Treekkraft og Tog-Tjeneste kan be-
demmes.«
Denne Anbefaling gor Omkostnin-

gerne ved Befordring af 1 Tons — 1 Mil
til Basis for Lokomotiv Regnskab og gi-
ver saaledes bedre Statistik af Arbejdets
Omkostninger end Distance Korselen.
Med Hensyn til de befordrede Togs
Lsengde paa denne Maade er der en stor
Forskel afheéengende af Liniens Karak-
ter. Den kan foreges fra 6—8 Vogne paa
Bjergbanerne med steerke Stigninger til
100 eller flere paa de horisontale Baner.
40—50 Vogne ladede med 60000 Ibs
(30 t) hver er en almindelig Togladning,
medens Antallet fordobles ved et tomt
Tog. Godstogenes Hastighed er ogsaa
meget forskellige. Undertiden er Forseg
gjort paa at indskreenke Hastigheden til
20 eller 25 miles (32,1 eller 40,2 km).
Ved andre Baner, der ikke er begran-
sede, er det almindeligt at keore over
korte Distancer med 40—50 miles (64,3—
80,4 km) i Timen. Ganske vist, hvor en
Maksimalhastighed er fastsat, er dette
vanskeligt at kontrollere og Lokomotiv-
forerne vil overskride den mellem Statio-
nerne paa gunstige Stigninger. Der er
imidlertid nu meget mindre Kontrol i
dette Spergsmaal om Hastighed siden
Trykluftbremsen er bleven anvendt paa
Godsvogne i storre Udstraeekning, end den
blev tidligere, eftersom Kontrol ferte til,
at det var umuligt at overskride Ha-
stighedsgreensen, naar Bremserne var be-
tient ved Haandkraft. Dog, trods dette,
er Gennemsnitshastigheden for det al-
mindelige Godstog over en Division, deri
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indbefattet Standsninger, langsom, og vil
ikke blive mere end 10 eller 12 miles
(16,0—19,3 km) i Timen. Dette skyldes
for sterste Delen den Omstendighed, at
GGodstogene kores som Ilkstratog, der
hyppigt i lange Mellemrum opholdes paa
Sidespor for at ordineere Tog kan passere.

Lieengden af Divisionerne, i hvilken
Linien er delt, afheenger mere af Belig-
genheden af dens vigtigste Byer end af
nogen Bestemmelse om en passende
Leengde af Lokomotivets Korsel. For en
almindelig Streckning kan det fastslaas,
at 150 miles (241,3 km) maa betragtes,
som en god vkonomisk Leengde af en Di-
vision, baade set fra Standpunktet for
Maskinens Virksomhed som for Perso-
nalets fysiske Arbejdevne. Som et Kks-
empel fra nuveerende Praksis lad os tage
»Pensylvania Linien< fra New York til
Pittsburg og »New York Central og Hud-
son River Linien« fra New York og B3o-
ston til Buffalo. Mellem New York og
Pittsburg er Divisionernes respektive
Lengde 89—105—132 og 117 miles
(143,2—168,9—212,4 og 188,2 km). Mel-
lem New York og Buffalo er de 146—144
og 149 miles (234,9—231,7 og 239,7 km),
medens de respektive Divisioners Liengde
mellem Boston og Albany er 99 og 103
miles (159,3 og 165,7 km). Naar Loko-
motivpersonalet tager en Maskine fra
Hoved-Endestationen gores der hyppigt
en Rundtur over Divisionen forinden dot
afleses, saa at Tjenestetiden indbefattet
Hviletiden ved den anden kKndestation be-
leber sig til fra 18—36 Timer.

Det almindelige System for Omsorgen
for og Vedligeholdelsen af L.okomotiverne
er omtrent som felgende. Il.okomotiv-
fereren antages at rapportere alle Mang-
ler, der maatte veere fremkomne paa Li-
nien, til Remiseforstanderen efter Korse-
lens Tilendebringelse. Han efterser og-
saa Maskinen for Afgang og efter An-
komsten og afleverer den ved et bestemt
Sted. Fra dette Sted tages den af Remise-
personalet til I'yrgraven, hvor I'yret ren-
ses og derefter til Kulgaarden, hvor Ten-

deren fyldes med Kul og Vand. Ved Hjem-
stedet fores Maskinen i Remisen og ren-
gores, og undertiden gores dette ogsaa
paa Yderstationen. Den faste Maskin-
inspekter gaar: meget omhyggeligt Ma-
skinen efter og alle nodvendige vedlige-
holdende Reparationer udferes i Re-
misen. Med Hensyn til disses Sterrelse
kommer det an paa lLinien, paa de for
Haanden veerende Hjwlpemidler og de
Krav, der stilles til Drivkraft. De¢ lleste
Remiser er forsynede med en Drejebank,
en Boremaskine og nogle faa andre Veerk-
tojsmaskiner, ved hvilke mindre Repara-
tioner kan udferes. De storre Reparatio-
ner udferes i Vwrkstederne og er hyp-
pigt inddelt i 5 Klasser:

1. Hoved Reparation, indbefattet ny Kedel

2 ° do. de. do. do. Fyrkasse
3.9 e “do. do. do. Rer

4. do. do. unden Kedelarbejde

5. Lettere do.

Vi vender nu tilbage til IForceringen
af Lokomotiverne, til hvilken Hentyd- *
‘ninger overfor .er givet. Kulmeengaen
forbreendt paa Risterne varierer efter
Kvaliteten og denne igen varierer efter
Baneliniens Beliggenhed. Kullene kohes -
paa det billigste Marked og hyppigt til
Markedets laveste Pris. Eftersom de for-
enede Staters Kularealer er spredt over
et udstrakt Territorium, og deres I'rem-
bringelser varierer fra de bedste i Verden
til de daarligste folger heraf, at de til Lo-
komotiverne leverede Kul streekker sig
over et lignende. Omraade af Fortreeffe-
lighed og Slethed. Under disse Omsten-
digheder vil nogle Tal maaske veere do-
kumenterende eller betegnende, saa kun
en almindelig Forklaring vil blive givet
og mod hvilken ingen Fordring om uni-

-versel Nojagtighed kan fremseettes. Her-

ved forstaas, med en god Kvalitet af Kul
maa der for at faa en gunstig gennem-
snitlig Forbrendingsgrad lsegges fra 100
til 110 Ibs. (45,3—49,8 kg) pr. Kv. Fod
Risteflade i Timen, og at disse Kul maa
forventes at fordampe fra 5'/: lbs. til 7'/
Ibs. Vand pr. M. . Det er underforstaaet,
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at det er bituminese (jordbegagtige) Kul,
der tenkes paa, da dette i Virkeligheden
er Landets Kul. Nogle faa Baner, som
forer ind til Pensylvaniens Antracit® Kul
Regioner braender de fine Kul af den
Slags (med mindre end 7'/: pCt. eller med
7Y:—12'. pCt. tlygtige Bestanddele) og
nogle andre fordelagtigt beliggende Ba-
ner i Texas og Californien er i Stand til
at overkomme den Luksus at brande Olie,
medens nogle fan Maskiner paa to eller
tre Baner i Massachusetts forsynes med
Koks. Men Hoved Subsistensen for Lo-

' 4 .
komotivbraendslet gennem hele Landet er

de . bituminese Kul. (Semi- Bituminous
med 12 til 25 pCt. llygtige Bestanddele,
Bituminous, Soft-coal med mere end 25
pCt. llygtige Bestanddele).

Vender vi os nu fra Maskinen til de
Mzend, som korer dem, finder vi disse i
det store og hele at veere adruelige, intel-
ligente, opfindsomme og paalidelige. Vig-
tigheden af moderne Jernbancarbejde er
saa folelig, og Kravene om stadig foreget
Ilastighed saa store, at Jernbanerne cr
tvungne til at tage enhver FForholdsregel,
at Lokomotivimmeéendene, som er betroet

den aktuelle’ Betjening af denne Trafik,

skal vaere i Besiddelse af en sund Sjel i
el sundt Legeme. Resultatet er, til Trods
for de Krav, der er stillet i mange Aar,
baade en Konstitution og en sund Til-
stand, som der ikke var dromt om i yngre
Dage.

Det siger sig selv, at lLokomotiviore-
ren er forfremmet til sin Stilling efter at
have gennemgaaet en Leeretid som Fyr-
heder, der strackker sig over fra 1 til H
Aar overensstemmende med Kandidatens
eller Ansogerens Evner og Duelighed.
Blandt den legemlige Eksaminations Krav
er Synspreven. Ansegeren eksamineres
nu neesten universelt og ikke alene for
Synsstyrke, men ogsaa for Farveblind-
hed, en Betingelse der ikke var kreevet
for.35 Aar siden.

Disse fysiske Krav afviger fra forskel-
lige  Systemer, men Maalet og Hensigten
med dem alle er at tilvejebringe en Mand,

gom er sterk, af god Karakter og med
ulastelig Synstyrke. I Spergsmaalet an-
gaaende Brugen af berusende Drikke er
de voksende IForskrifter bleven strengere
og strengere. I"or i Tiden kunde en Lo-
komotivferer drikke ustraffet uden for
Tjenesten lige til Bibeholdelsen af hans
FKvner blev foruroligende og selv et til-
feeldigt Glas for meget, naar han var i
IForerhuset, vilde der blive set gennem
I'ingrene med i Tilfselde af, at det ellers
var en brugbar Mand. Men Fordringerne
til et klart Hoved for den Slags Arbejde
er nu for store, og det er en almindelig
Regel, at hvis en Lokomotivierer eller
[yrbeder er set gaa ind i en »Saloon«
(Braendevinsknejpe eller Beveertning),
hvad enten han er i Tjeneste eller ikke,
saa vil det blive overvejet som tilstraekke-
lig Aarsag til Afskedigelse. Resultatet er
en Samling Meend, selvrespekterende og
afhioldende. 3

At dette er karakteristisk for dem som
en Stand er vist ved deres personlige Op-
forsel i Tilfaelde af kritiske Begivenheder.
Under Vilkaarene for at preve Meaend til
det yderste, vil disse Mwaend heskeaftiget
af Banen nwesten ufravigeligt findes vee-
rende tro mod deres Bestilling, og Kap-
tajnens Mod, naar han er den sidste, der
forlader det synkende Skib, er fundet be-
vist hundreder af Gange hvert Aar hos
de Meend, som stod paa deres Post An-
sigt til Ansigt med overheengende Farer
og Ded.

Der er ogsaa blandt dem en 'l'ilbeje-
lighed til at satte en vis Stolthed i at vise
Opfindsomhed i Tilfeelde af Mangler eller
Havari, og mangen en Forers Stolthed er
det at kunne rose sig af, at han aldrig er
blevet »hugseret hjem¢, men alle Tider
har klaret det, saa han kunde faa sin Ma-
skine tilbage igen under dens egen Damp.

Til Afslutning af dette korte Overblik
over Metoden af Arbejdet med amerikan-
ske Lokomotiver er det ikke for meget at
gore den Paastand geeldende, at baade
Maskinen og Mandens Tilveerelse er et
iheerdigt »Hele¢, og at de lleste I.okomo-
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tivimeends Hensigt er at haeve Standen saa
meget som muligt, saa han kan blive sin
Plads voksen og i Besiddelse af sin fulde
Iivne til enhver Tid, medens det for Ma-
skinens: Vedkommende er Hensigten at
holde den i god Arbejdsstand til det sid-
ste. Men at Enden skal komme og Resten
af Maskinen overgives til Brokkassen
maa ogsaa hellere ske, end at den. bliver
saa foreeldet, at den ikke folger med Ti-
den, men bhliver uekonomisk i dens Virk-
somhed.

FRA ,VORAUS",

Iin Udveksling af venskabelige Skrivelser
mellem Lokomotiviererne i Vamdrup
og I'lensborg.

Vamdrup d. 18. April 21.

Til

de tyske Lokomotivforere i Flenshorg.

Foranlediget ved vor Overtagelse af Straek-
ningen TPaddeborg—Vamdrup - (hvorved vor
feelles Lodstjeneste er ophert) feler vi danske
Lokomotivferere Trang til overfor vore tvske
Kolleger at udtale vor bedste Tak for det gode
Samarbejde.

Vi foler os foranledigede til at forsikre, at
alle d’Herrer i hejeste Grad har lettet os den
ubehagelige Tjeneste ved Elskvaerdighed, Vel-
villie og Forstaaelse, tre Egenskaber vi alle
forstaa at veerdseette, og som stadig vil staa i
vor Erindring. Vi har forstaaet at skatte alle
tyske Kolleger for deres Beredvillighed med
Hensyn til Haandtering og Betjening af deres
Maskine, og D,Hrrers Optraeden vil staa for os
som et lysende Eksempel til Efterfolgelse. Det
vil aldrig gaa os af Glemme, hvorledes vi, tyske
og danske Lokomotivferere, i 9 Maaneder har
staaet Side om Side paa Lokomotivet, uden at
der er opstaaet den mindste Misforstaaelse.

Skulde den Dag komme, hvor De ensker vor
Hjeelp, kalder De ikke forgaves; men vi staar
Dem da gerne til Tjeneste.

De bedes lade hele Afdelingen faa Kendskab
til denne Takskrivelse.

Med de bedste kollegiale Hilsener og de hed-
ste Onsker for Fremtiden til alle tyske Loko-
motivierere.

Paa Vamdrup Lokomotivferer Afd. Vegne

(sign.) A. Rosenkilde-Laursen,
Formand.

Denne Skrivelse, som vidner om en
udpreeget kollegial FFagforeningssolidari-
tet og nabovenlig Taixkegang, er besvaret
saaledes:

Flensborg d. 12. Maj 21.
Til i
Vamdrup Afdeling af Dansk Lokomotivmands
Forening.

Forst hjertelig Tak til Vamdrup Afdeling af
danske Lokomotivferere for den venlige Tak-
skrivelse, som, i Anledning af de danske Stats-
baners Overtagelse af Straeekningen Paddeborg
—Vamdrup, er tilstillet Flenshorg Afdeling.

Deres for os saa smukke Ord er med hjerte-
lig Glede modtaget af hele Afdelingen. Saavel
som alle de af Deres Kolleger, der har deltaget
i Lodstjenesten, forstaar ogsaa vi at veerdsette
den Hjeelp, som gennem Deres yderst taktfulde
Optraeden, NDeres Forekommenhed og arlige Be-
straebelser for at kunne gere Dem forstaaelige
for de af vore Lokomotivferere, der ikke mag-
tede det danske Sprog, i hej Grad har lettet
den, ogsaa for os ubehagelige, og ikke altid
lette Tjeneste.

Maatte denne Kollegialitetsfolelse, som er
styrket gennem 9 Maaneders Tjeneste Side om
Side, ogsaa i Fremtiden bestaa, og fore til en
nermere Sammenslutning af det danske og
tyske Lokomotivpersonale, hvortil Begyndelsen
jo alt er gjort ved vor Fagorganisations Neest-
formands Tilstedeveerelse ved de danske Loko-
motivimaéends Delegeretmede i Kebenhavn.

Med dette Onske og endnu en Tak for Tak-
skrivelsen og de bhedste kollegiale Hilsener til
vore danske Kolleger i Vamdrup.

For Flenshorg Afdeling af
Tysk Lokomotivferer Forbund.

Chr. Jensen,
Afdelingsformand.
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FELLESUDVALGET.

Modtagne Skrivelser:

Kobenhavn, den 18. Juli 1921.

»Under Henvisning til den den 21. Marts
d. A. stedfundne Forhandling vedrerende
Spergsmaalet om Beregning af de fra tysk Tje-
neste overgaaede Tjenestemands Anciennitet
skal man herved meddele, at Ministeren for of-
fentlige Arbejder, hvem Sagen har veeret fore-
lagt, efter Omstendighederne har ment at kunne
tiltraede, at den i § 2 i Lov Nr. 289 af 28. Juni
1920 indeholdte Bestemmelse ogsaa bringes til
Anvendelse paa andre end dem, der ved Over-

‘gangen til dansk Statstjeneste var »Beamtenc,

og herefter har resolveret, at de paagaldende
Tjenestemends Lonningstjenestealder for Stats-
banernes Vedkommende vil vaere at fastsaette
efter felgende Regler:

Stillingen som Obersekreter og Bahnhofs-
vorsteher paa sterre Stationer regnes lig Kon-
troler af 1. Grad. Ancienniteten for Assistenter
regnes fra 6 Aar efter Indtredelsen i tysk Jern-
banetjeneste, dog saaledes at Statshanerne for
en enkelt Persons Vedkommende forbeholder
sig at regne Ancienniteten fra et senere Tids-
punkt. Ancienniteten for Stationsmestre regnes
fra det Tidspunkt, de paagaldende er blevet
Bestyrer af vedkommende eller tilsvarende
Holdeplads, undtagen for dem, der fer Over-
gangen var Eisenbahngehilfe, idet der for deres
Vedkommende foreligger en saa stor Forfrem-
melse, at Ancienniteten forst bher regnes fra
Overgangsdagen i Statshanernes Tjeneste.

For Kontorister medregnes den forud for
Overgangen liggende Tid, i hvilken de havde
vaeret fuldt beskaeftigede ved tyske Baner, hvad
enten det har vaeret som Gehilfin, Arbeiter,
Weichensteller og lignende, dog at der tages
Hensyn til Tjenestemandslovens Bestemmelse
om Provetid og Alder.

For Lokomotivferere og Togfercre regnes'
Ancienniteten fra deres Udnavnelse til hen-
holdsvis Lokomotivferer og Togferer i tysk Tje-
neste.

For Lokomotivfyrhedere regnes Ancienni-
teten fra deres Udnaevnelse til Lokomotivfyr-
beder i tysk Tjeneste, for saa vidt de har den
fornedne haandverksmassige Uddannelse; i
modsat Fald regnes Ancienniteten fra Over-
gangsdatoen, eller, saafremt de da ikke skennes
at have haft den fornedne Uddannelse, fra det
Tidspunkt, de efter saadan Uddannelse antages.
For det evrige til 14.—16. og 18. Lennings-
klasse herende Personale regnes Ancienniteten
fra 4 Aar efter Antagelsen til stadig Tjeneste
ved de tyske Baner, dog ikke for det 24. Aar,
men senest fra Overtagelsen, for saa vidt den

fornedne Provetid da var udlebet, go i hvert
Fald fra den ctatsm:essige Ansattelse.
RIS GSSVE
(sign.) Hoskier.<

I Tilslutning til foranstaaende er under 19.
ds. fra Generaldirektoratet modtaget felgende:

»] Forbindelse med Skrivelse herfra af 12.
ds. d. M., J. Nr. I 4802, vedrorende Beregnin-
gen af de fra tysk Tjeneste overgaacde Tjeneste-
mands Anciennitet skal man herved meddele,
at Militertjeneste, som er udfert efter den faste
Tilknytning til tvsk Tjeneste, vil blive medreg-
net i Ancienniteten, bortset fra den ferste Ud-
dannelse, som, hvis den har fundet Sted i
Krigsaarene, regnes til 2 Aar.
2% G~ Ve
Hoskicwr.«

(sign.)

: F=t=%
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STATSFUNKTIONARERNES
LAANEFORENING,

Til Underretning for Medlemmerne
skal vi oplyse, at Statsfunktioneerernes
Laaneforening paa Grund af Pengeknap-
hed ikke mere yder Laan til Anbringelse
i faste Ejendomme, Byggegrunde eller
Jordarealer. Det er altsaa, indtil anden
Meddelelse fra Laaneforeningen frem-
kommer, ganske unyttigt at fremsende
Begeeringer om saadanne Laan, idet disse
under ingen Omstaendigheder vil blive be-
vilgede.

Desuden meddeles, at Laaneforenin-
gen, naar der begwmeres Laan til Afvikling
af anden Geeld, stiller Krav om, at Geel-
den skal specificeres udferlig. Det vil
sige, at Ansegeren skal opgive Navn og
Adresse paa hver enkelt af Kreditorerne
samt Geeldens Sterrelse til hver enkelt af
disse. Dersom JLaaneforeningen iavrigt
skenner det enskeligt, forbeholder den sig
desuden at faa Geeldsposternes Rigtighed
konstateret ved Erkleringer udstedt af de
paageeldende Kreditorer.

Desuden oplyser Laaneforeningen, at
der for Tiden foreligger saa mange Be-
geeringer om Laan, at det maa paaregnes,
at Laanebegecringer, som fremsendes ef-
ter den 1. Juli d. A., ferst kan bevilges
med Udbetaling 8 a 9 Maneder efter, at
Laanebegeeringen er modtaget af Laane-
foreningen. Herfra er kun en Undtagelse,
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nemlig naar det drejer sig om Laan i den
nye Afdeling (Statsanstaltpolicer), idet
saadanne Laan kan bevilges og udbetales
i Lobet af ca. 2 Maaneder. Dette gmlder
dog kun saadanne Begeeringer, som kom-
mer Laaneforeningen i Heende senest i
Oktober Maaned 1921. Begeeringer, der
fremkommer senere til den nye Afdeling,
vil forst komme til Udbetaling i Januar
cller Februar 1922. Det tilfojes, at man
ikke kan erholde Laan i den nye Afdeling,
saafremt man 1 Forvejen har laan le-
bende i den @ldre Afdeling.

NYT FRA ALLE LANDE,

KUNSTIG .TRE AF VISNE BLADE.

Man har i lang Tid anvendt Savsmuld og
Tremel til Fremstilling af kunstig Tre, men nu
er der ogsaa udtaget Patent paa en Fremgangs-
maade ved hvilken tgrre Blade anvendes til det
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Al Slags Lgv kan anvendes, Eg, Birk og Bgg
er seerlig gode. Fgrst maa Bladene males, hvor-
efter de blandes med et Bindemiddel, f. Eks.
Lim, Harpiks, Vandglas, Kasein m. m., og un-
dertiden iblandes noget Fyld, f. Eks. Asbest,
Infusoriejord, Tree eller Tgrvemel. De fint ma-
lede Blade koges i Sodalud og behandles videre
med Bindemidlet, og det udkommende formes i
en Presse, hvor det underkastes et Tryk paa ca.
350 Atm., hvorefter det tgrres og efterbehand-
les med Ophedning under Tryk.

Det ferdige Produkt skal veere en god kEr-
statning for Tre, det kan anvendes paa samme

Maade og modtager Farve. Tids. f. M.

TAKSIGELSER.

Min hjerteligste Tak for al udvist Opméerk-
somhed i Anledning af mit 25 Aars Jubil®eum
for det smukke Kaffestel. En Tak til Hoved-
bestyrelsen for den smukke Telegramhilsen, og
til Kolleger paa Gh.

samme og Fordelen

uhyre billige Raamateriale.

skulde altsaa ligge i det

E. S J. Aagaard.
Gh.

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER

_Slatannepersunalets |
Brandtorsikrings-Forening.

Ekspeditionskontor:

Yesterbrogade Nr. 26,
Telefon Nr. 6626.

Foreningen er oprettet 1891, har ca. 9000
Medlemmer, ejer ca. 63,300 Kr. og har i
Understettelse uddelt ca. 66,500 Kr.

Lav Premie. Kulant Erstatning

Indmeldelser og Oplysninger
pr. Brev eller gennem Tillidsmsendene,
der for Kebenhavn er:
Hr. Lokomotivmester Clausen, Hr. Over-
banemester Folkenberg, Hr. Maskinar-
bejder M. Kirketerp, Hr. Rangermester
Lemming og Hr. Fuldmegtig Pockel.

Regnskabskontrollen, giver Oplysning
om alle Foreningen vedrerende Forhold.

paa Avisposten den 16. August

H.J HANSEN
Skradermester
38, Sender Boulevard 38.
Anbefaler 8ig til d'Hrr. Jernbanemend

Telefon Vester 1574 y.
Leverander til Varelotteriet.

Herrernes Magasin
Istedgade 64. Telf. Vester 220 x.
Stogrste Udvalg i Hatte, Huer og
Manchetakjorter.

6 pCt. til Jernbanefunktionserer.
Storste Udvalg paa Vesterbro i alle
Slags Straahatte.

HERREKLADER PAA AFBETALING

Smukt Udvalg i feerdige Habitter og
Overfrakker.

Maalarbejde udferes smukt og bhilligt.

Prima engl. Btoffer. Garanti for Pasning.

Herreskraderiet Valdemarsgade 49.
Telefon Vester 1692 x.

|
Nerverende Nummer er afleverel|

|Vesterbros Skotgjshus

15, Absalonsgade 15,

ber vere Deres
Leverandegr i

FODT®J

Forretningen grundlagt 1879.

VESTERBROS FRUGTLAGER
ENGHAVE PLADS 1I1I.
Frugt og Grentsager.
Terrede Frugter samt Conserves,
Billigste Priser.

Etablissementet

Telef. , Ny Ravnshorg‘* vst. 43

Vesterfalledve] 80—82. Kghenhavn
Ny Ravnsborg (‘abaretten
S RAKRKBTTREING

“hver Aften Kl 73/. Billet TIf. Vst. 4568
Forudbestilling fra KJ. 5.

Arb. 1. C. Christoffersen.

Annence-Expedition:
K. Johansen, Sommerstedgade 223, Kjebenhave B.
Treeffes i Reglen daglig K1. 1—2.
Telefon : Vester 4011.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a %, Kjgbenhavn R.

‘Tlf. Vester 2895 v. eller Vester 8113.

Abonnementspris: 6 Kr. sarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.



	Side231
	Side232
	Side233
	Side234
	Side235
	Side236
	Side237
	Side238
	Side239
	Side240
	Side241
	Side242

