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RETSORDNINGEN.

Den Retsordning, vi har ved Statsha-
nerne er ikke af gammel Dato, thi forst
i 1906 ansattes en Auditer, hvis Opgave
det skulde vaere at undersoge og tilrette-
leegge de forskellige Sager, der henvistes
til ham. Ved Oprettelsen af Auditorstil-
lingen blev der udfaerdiget et Instruks for
Virksomheden, hvori det bestemtes, hvil-
ke Sager der skulde henviges til Auditer-
behandling.

Indtil Auditerstillingen oprettedes fo-
retoges alle Forhor af en eller anden Fo-
resat, og det der i sin Tid gav Stedet til
at Jernbaneorganisationernes Feallesud-
valg tog vort Retsvaesen op til Behand-
ling var en af Generaldirektionen i 1904
truffen Afgerelse i en Insurbordinations-
sag, som formentes at veere seerlig streng.
Det man seerlig. klagede over var, at der
var [Fejl ved den formelle og reclle I'rem-
gangsmaade ved [Inderseogelsen, der be-
virkede, at den Sigtede ikke fik tilstraek-
kelig Lejlighed til IForsvar, man ongkede
tilvejebragt fyldigere og klarere objektive
Oplysninger gennem Forhorene.

Den 1. Juni 1906 udnmvntes vor nu-
veerende Auditor og hans Virksomded
har i det store og hele tilfredsstillet Per-
sonalet.

Som nevnt forud er der affattet et In-
struks for Auditerens Virksomhed, og
hvori det altsaa er bestemt, hvilke Sager
der skal henvizes til ham. Det kan h:en-
de, at Sager, der kunde veere afgjort hur-
tigt og let af den nzermeste Myndighed for
gaa vidt den forste Undersogelse var grun-
dig og objektiv, henvises til Auditarbe-
handling.

Vi skal i det folgende bheskeeftige os
med en saadan Sag.

En Lokomotivferer i en nordvestsjwl-
landsk Kebstad havde for snart et Aar
siden et ikke helt ualmindeligt Uheld og
han segte paa bedste Maade efter sit eget
Sken at afhjelpe Folgerne. Imidlertid
blev Sagen Genstand for Indberetning og
Undersogelse, og ved denne, formentlig
ret overfladiske U/ndersogelse konstate-
rede man, at Uheldet havde haft saadanne
I'elger, at Sagen maatte henvises til Audi-
torbehandling. Den paageeldende Embeds-
mand. der ikke heerer sit Sveer forgeeves,
dekreterede desforuden, at bemeldte Lo-
komotivforer indtil videre skulde forrette
Tjeneste paa Rangermaskine. — Alene i
denne Afgorelse ligger paa sin Vis en
Dom over den paageeldende, der forment-
lig var unedvendig, naar Vedkommende
overhovedet maatte gore Tjeneste.

Men Sagen henvistes altsaa til Audi-



torens Undersogelse og Behandling, og
“da Sagen var af teknisk Karakter til-
kaldte Auditeren for sit Vedkommende
teknisk Assistanee, og den Indstilling der
derefter kom til at foreligge for (zeneral-
direktoratet som Resultat af Undersogel-
sen var betydelig mildere end den Bedom-
melse fornevnte nidkare Sektionschef
ved sin  overfladiske Undersogelse var
kommet til.

Der kan naeppe vare Tvivl om, at det
Resultat Auditeren var naaet til var baa-
de rigligt og retferdigt og i Undersogel-
sen maa vel ogsaa antages at vare taget
alt med som havde Betydning for Sagen.

I Henhold til saedvanlig Koutume til-
stiller (zeneraldirektoratet den paageml-
dende Afdeling eller Distrikt Auditorens
Indstilling. til Udtalelse, og dette skete da
ogsaa i dette Tilfeelde. Istedetfor at frem-
sende  en  Udtalelse til  Indstillingen,
ivarrksatte den samme nidkiere Sektions-
chef en Undersogelse, idet han gav sig til

at forhore forskellige Personer. — Tlan
var meget misfornejet med den efter hans
Skon altfor milde Indstilling, og vil-

de derfor efter bedste IKvne soge at frem-
skaffe Bevisligheder, saaledes at Svnde-
ren kunde blive ordentlig afklapset.

Det er ganske ubegribeligt, at en lKm-
hedsmand kan antage, at noget saadant
kan viere i Overensstemmelse med den
Retsordning, der er gennemfort, og des-
nden viser det os, at han selv mener, at
den af ham foretagne Undersogelse, hvor-
cfter Sagen er rejst, har vaeret overtladisk
siden han seger at fremskaffe nye Oplys-
ninger for eventuelt at kunne omstode
Anditorens Indstilling.

Vi maa for vort Vedkommende
stemt  protestere mod en saadan Frem-
gangsmaade som ganske utilstedelig, og
paa den anden Side kan Auditeren, ders
har ledet Undersogelsen i Sagen paa s@d-
vanlig grundig Maade ikke heller veaere
tient med en saadan Metode.

Imidlertid gaar den paageeldende Tje-
nestemand og venter paa sin Dom og det
hehoaver ikke nogen niermere Paavisning

he-
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eller Forklaring, at en saadan Ventetid
medforer visse [Thehageligheder, hvorfor
Ventetiden bor indskrenkes det mest mu-
lige. Det nweermer sig nu sterkt et Aar, og
Indstillingen er afgivet for flere Maaneder
siden, og vi spearger derfor: Hvor lenge
skal det endnu vare forinden den Sag
faar sin Afgorelse?

Der er tlere Ting der tyder paa, at den
Retsordning man gennemforte i 1906 og-
saa suppleret med den Forbedring, som
indfortes med Tjenestemandsloven af
1919, treenger til en grundig Revision.
Med L.oven om Rettens Pleje gennemfor-
tes en hurtig Retsforfolgning for alle ci-
vile Borgere. Hvor ganske anderledes er
det ikke her ved Statshanerne. Det synes
som Creneraldirektoratet ikke har Ior-
staaclse af, at ogsaa T'jenestemeend er i
Besiddelse af Airesbegreber, og det virker
nedbryvdende i moralsk Henseende, naar
en Tjenestemand paa Grund af en Sags
Behandling i meget lang Tid skal gaa
med en Dom hangende over Hovedet. —
Dette maa der ske en Forandring i. — Vi
maa have Ordning i vort Retssystem, saa
at ogsan en mod en Tjenestemand rejst
Sag kan faa en londe.

EN HENVENDELSE,

Generaldirektoratet  for Statsbanerne
har under & Juli tilstillet Jernbaneorga-
nisationernes Fallesudvalg falgende Hen-
vendelse fra den ungarske Jernbane- og
Sofarts-Klub:

» Hojterede Generaldirektion.

Den ungarske .Jernbane- og Sefarts-Klub,
hvoraf ogsaa samtlige Trafikforvaltninger er
Medlem, har i lang Tid heskaeftiget sig med
det desvarrre saa vanskelige Tjenestemands-
Problem, der er opstaaet i Ungarn som Felge
al den ulvkkelige Krig. Den ungarske Tjene-
stemandsklasse kamper den svareste Kamp
med den uherte Dyrtid: for de vigtigste Va-
rers Vedkommende er Prisstigningen 80—100
Gange, hvorimod Tjenestem@ndenes Lenninger
og andre Indtegter hojst er fem-doblet. Vi
gor det mest mulige for at aflaste vor Tjeneste-
mand, men dog ser vi med den sterste Be-



klagelse, at saavel den materielle som -Sund-
hedstilstanden blandt vore Tjenestemend sta-
dig forveaerrer sig. Da Tjenestem@ndene har
saa store Bekymringer at kaempe med, at de
overhovedet ikke kan tenke paa at opnaa en
_Rekreation ved egne Midler, henvender vi os
hermed (il den @rede Generaldirektion med
den heflige Anmodning venligst at tage sig af
den forarmede ungarske Tjenestemandsklasse
og udvirke, at der hos private Familier i De-
res Land skaffes gratis Optagelse og Forplej-
ning i 4 Uger for 20 ungarske Jerbhanetjeneste-
mand, der traenger til Rekreation.

Da Billetudgifterne paa Grund af Gensidig-
hed mellem Jernbaneforvaltningerne ikke spil-
ler nogen Rolle, bhliver der kun Tale om de
ovrige med Rejsen forbundne Omkostninger
(Pas-Visum, Forplejning under Rejsen etc.),
men disse Omkostninger vil de paagaldende
selv kunne udrede. Hvad vi derimod beder
Dem om, er kun dette, at De — tagende vor
Anmodning til Felge — vil bede de pekunieert
bedre situerede Ansatte og eventuelt velhaven-
de Transport- og Dampskibsselskaber om at
vde de ungarske Tjenestemeand, der trenger (il
Rekreation, 4 Ugers gratis Ophold og Forplej-

ning.
: Vi tror, at en saadan Opfordring maa
% kunne fare til et Resultat og anser det for

unadvendigt at henvise til, hvor taknemmeligt
vi og i Sardeleshed de paagaldende Tjeneste-
maend vilde tage imod en saadan Velvilje fra
de bedre stillede udenlandske Kolleger; vi he-
der Dem derfor behandle vor Ben med kol-
legial Forstaaelse og snarest give os Meddelelse
om Deres Bestemmelse, eventuelt Resultatet.
Hvad Tidspunktet angaar. tenker vi paa Som-
mer-Maanederne Maj—August, og vi beder
Dem fage i Betragtning, at de sundeste Egne
al vort Fedreland nu er i fremmed (czechisk,
rumeensk og serbisk) Besiddelse, soin desveerre
-er vs fjendtlig sindet, og at en Rekreation her
paa Grund af den overalt i Ungarn herskende
store Bolignad enten vil vaere ganske umulig
eller ogsaa bliver ganske uoverkommelig dvr.

Vi bemerker, at denne vor Aumodning er
besluttet paa det af Klubben den 28. Februar
d. A. afholdte Plenarmade og betoner, at Ak-
tionen er en Appel til Kolleger fra nadlidende
ungarske Kolleger.«

T. E. Hoh.
Sekreteer.

con Howilz.
Prasident. Statssckreteer.

ldet vi lader denne Henvendelse gaa
videre til vore Medlemmer, skal vi bede
¢ dem, der maatte veere villige til at mod-

tage en ungarsk Jernbanemand som

DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

205

Grest cller vil yde pekunicer Stotte til Sa-
gens Realisation om senest 10. August
at tilstille Feallesudvalgets Formand, Hr.
Lokomotivforer R. Lillie, Vodroffsvej 3,
Kebenhavn V. Meddelelse, hvorhos til-
fojes, at man fra Fwllesudvalgets Side i
givet Ifald vil betone overfor den ungar-
ske Forening, at man herfra laegger Vaegl
paa, at Geaesterne fordeles til Veerter i til-
svarende eller lignende Stillinger.

KOMBINERET FBDEVANDSFORVARMER
(ECONOMISER) OG VANDKBLET
GNISTFANGER System Anderberg.

Ved OTTO BENDIXEN.

I de senere Aar har man i Lokomotiv
Tekniken med gode Resultater rettet Be-
sterebelserne hen til at genindfore Fade-
vandsforvarmningen  ved TLokomotiver,
thi IFodevandsforvarmningen har allerede
i Halvtredserne i forrige Aarhundrede i
ikke ubetyvdelig Grad vaeret i Anvendelse
i Tyskland. Den ved den hannoverske
Statshane i mange Aar ansatte Maskin-
mester Kirchweger har gjort sig sarlig
fortjent ved Fedevandstorvarmerens Ind-
forelse. | Driftsaaret 1854 var saaledes
af den hannoverske Statshanes 137 l.oko
motiver de 118 forsynet med Kirchweg's
Fodevandsforvarmer. — BDer fremkom nu
forskellige Konstruktioner af Fodevands-
forvarmere, men alle var de baseret paa
den . oprindelige [Fadevandspumpe, der
som hekendt blev drevet al en Ekscentrik
og saaledes kun var i Stand til at seette
Vand paa Kedlen, naar Lokomotivet var
i Beveegelse,

Ved den almindelige Indforelse af
Dampstraalepumpen, Injektoren, gik alle
disse IFodevandsforvarmere saa temmelig
i Forglemmelse. Forst ved Aarhundrede-
skiftet, da Konkurrencen begvndlie med
det elektriske Lokomotiv, fremtvang dette
forogede Bestrebelser i Retning af Damp-
lokomotivets I"'uldkommengorelse navlig i
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okonomisk Drift, og andre tidssvarende
INonstruktioner paa I'edevandsforvarmere
fremkom. Disse i Iforbindelse med Over-
hederen har i betydelig Grad bedret Lo-
komotivets Okonomi. Af de nyere IFode-
vandsforvarmere har vi her i »Lokomotiv
Tidende« tidligere beskrevet Schichau’s
og Knorr’s. Sidstneevnte anvendes som be-
kendt ogsaa ved nogle af vore R og P Ma-
skiner.

Gennem Velvilje fra Aktiebolaget Lok
Iieconomiser i Malme ser vi os i Stand til
at bringe en Beskrivelse af dette I'irmas
kombinerede Fodevandsforvarmer (Eco-
nomiser) og vandkelet Gnistfanger. Stats-
hanernes Loko. 564 K er blevet forsynet
med en saadan Indretning, og der foreta-
ges for Tiden Provekorsler.

De IFordele, som opnaas ved at tilfore
Dampkedlen opvarmet I'oedevand, har vee-
ret kendt siden Dampkedlens forste Tid.
Ved stationere Dampkedler udnyttes og-
saa disse IFordele allerede for mange Ti-
der siden, og gennem Aarenes Lob er her
kommet saa fuldendte IForvarmerindret-
ninger til Anvendelse, at noget naevneveer-
digt bedre i den Retning vanskelig vil
kunne fremskaffes

Ved stationeere Dampkedler var det
forst kendte og mest anvendte Princip for
Opvarmning af IFedevandet at lade dette
gennemstromme et eller flere Rorsyste-
mer, som udvendig omspuledes af Spilde-
damp. Med denne Opvarmningsmaade op-
naas i Praksis, for saa vidt en tilstraekke-
lig Mangde Spildedamp kan tilfores, en
Fodevandstemperatur, som i mange Til-
feelde kan naa op til + 90° C.

Den anden Opvarmningsmaade, som
hetydeligt senere kom til Anvendelse, be-
staar i, at der i Regkanalerne indsettes
et Rorsystem, saakaldt Fconomisers, gen-
nem hvilket Fodevandet cirkulerer, me-
dens Forbreendingsprodukterne paa deres
Vej til Skorstenen bestryger Rorene ud-
vendig. Ved vel beregnet Tilrettelaeggelse
af-denne Metode kan saa stor Del af For-
brendingsgassen nyttiggores, at netop
den for Opnaaelsen af fornedent Trek
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nadvendige Temperatur opstaar, hvorved
Fodevandstemperaturen ofte gaar op til
+ 150 ° C.

Ved det sidstnevnte System opnaas
saaledes en betydelig hejere Temperatur
af I'edevandet, hvilket naturligvis medfo-
rer en betydelig storre Braendselsbespa-
relse, men ligeledes den store [ordel, at
Dampkedlerne skaanes for de Paavirk-
ninger i Materialet, som ved Indfedningen
af koldt Vand opstaar i de Dele, der treef-
fes af den kolde Vandstrem.

Medens saaledes Fordelene ved IFade-
vandsforvarmning ved stationeere Damp-
kedler i Aarenes Lob mere og mere ud-
nyttes, har man ved Lofcomotivkedler der-
imod forst i de senere Aar tilfulde draget
Nytte af disse Fordele. Her ligesom ved
stationzere Anleeg er Begyndelsen gjort
med at forvarme FFodevandet ved Hjaelp af
Spildedampen. Men her er at bemarke,
at ved stationsere Dampkedler tilfores den
for Torbrendingen nedvendige Luft-
meengde gennem naturligt Treek, frem-
bragt ved Hjeelp af Skorstene af passende
Hojde. Ved Lokomotivkedler derimod op-
naas Traekket alene derved, at Spildedam-
pen fra Cylindrene gennem Udgangsro-
rene slippes ud i Skorstenen.

Ved Lokomotiver er saaledes Spilde-
dampens hovedsagelige Opgave at frem-
bringe det for IForbreendingen nedvendige
Treek, og ved mange Lokomotiver er det
forbunden med stor Vanskelighed at op-
naa tilstraekkeligt Treek, trods det at hele
Spildedampsmeengden anvendes hertil.
Det er sualedes indlysende, at det under
almindelige Forhold er utenkeligt at nyt-
tiggere sig nogen neevneverdig Mszngde

“af Spildedampen til Fodevandsforvarm-

ning, med mindre det skal virke hem-
mende paa Traekket. Dette har ogsaa Ior-’
faringen vist.

Det storste Breendselstab ved Fyring
i en Dampkedel udgeres derimod af den
Varmemengde, som gaar bort med For-
breendingsgassen, og ved Lokomotivked-
ler er dette Tilfeeldet i endnu hojere Grad
paa Grund af denne IForbreendingsgas
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heje Temperatur. Regkammertemperatu-
ren ved forskelligt Ristearbejde, det vil
sige Braendselsforbruget pr. m* Risteareal
og Time, er grafisk fremstillet i Fig. 1.
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Fig. 1. Grafisk Fremstilling al Rogkammertempera.
turen ved Risteydelser tfra 0 —800 kg Stenkul pr-

Time og m* Ristetlade.

I Fig. 2 fremstilles grafisk Forbreaen-
dingsgassens Varmemeengde i Varmeen-
heder pr. m? Risteareal og Time, ligeledes
ved forskelligt Ristearbejde. Tallene paa

/

1200000

1000000 =«

/ 800000
/

v
// 600000
/
// 400000
V4
200000 =
|
200 500 8ooKa.

Fig. 2. Grafisk Fremstilling af Varmetabet i Reg-
kammer og Bkorsten ved Lokomotiv uden Economi-
ser og med Risteydelser fra 0—800 kg Stenkul pr.

Time og m* Risteflade.
Diagrammerne i Fig. 1 og 2 geelder for
Lokomotiver med Tldpaavirkningsfladen
(eksklusiv Overhederen) omkring 60
Gange storre end Ristefladen samt for

- 7’ —| 1400000 WE.

Breaendsel med en Varmeveerdi af ca. 7000
Varmeenheder. Af Diagrammerne frem-
gaar, hvilke uhore Varmemsengder der
gaar bort med Forbrendingsgassen, og
heraf indses med Lethed, at det mest oko-
nomiske og netop rigtigste System for Op-
varmning af Fedevandet ved Lokomotivet
er gennem Udnyttelsen af Forbraendings-
gussens Varme. Det er ogsaa herpaa, man
ved det her omtalte System har indrettet
sig, og ved Konstruktionen af Lokomotiv-
Economiseren, System Anderberg, er det
lykkedes med dette Apparat at opnaa en
fuldt paalidelig Forvarmning af Foedevan-
det med Middeltemperatur omkring 140-—
160-° C.

Samtidig med at denne Economiser op-
fylder de hojeste Krav, som kan stilles til
en Fodevandsforvarmer, har man ligele-
des her praktisk taget lost det endda siden
Lokomotivets forste Tid paa Dagsordenen
staaende besveaerlige Sporgsmaal om Gnist-
slukning.

Beskrivelse af kombineret Fodevandsfor-
varmer (Economiser) og vandkelet
Gnistfanger, System Anderberg,

Som det fremgaar af Fig. 3—6 bestaar
Fodevandsforvarmeren af horisontale el-
ler tilnacrmelsesvis horisontale Rergrup-
per, gennem hvilket Fodevandet maa pas-
sere, inden det naar ind i Kedlen. Rorene
er ringformet anordnet i koncentriske
Cirkelbuer, som i Forhold til hinanden er
forskudt i Siksak, saa at Forbrendings-
gassen paa sin Vej til Skorstenen tvinges
til fuldsteendig at omspule de forskellige
Ror. Herigennem vil Forbreendingsgas-
sens Varme i storst mulig Maengde blive
afgivet til det inden i Rerene cirkulerende
Fodevand og medfolgende Gnister stulckes
ved Beroring med de af Fodevandet afko-
lede Ror.

Rorenderne er fsestnede i Rorflanger af
Staal, som, efter at Rorene er fastnede,
hevles og slibes og derefter sammenboltes
parvis paa en saadan Maade, at de for-
skellige Rorbuer fra Apparatets overste

Del til dets nederste danner gennemgaa-
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ratets Rorgrupper faar samme eller til-
niermelsesvis samme lastighed som i de
tilforende og atledende Rorledninger, hvor-
ved Slamafseetning i Apparatets Ror fore-
hygges eller nedbringes til en Ubetyde-
lighed. _ 9
Fig. 3 viser en Economiser fawrdig til
Montering og i den Tilstund, Apparaterne
leveres af Firmael.

Den lLethed, hvormed Economiseren
kan tilpasses efter forskellige l.okomotiv-
typer, fremgaar tydeligt af Fig. 4,"5 og 6.
De to forstneevute Figurer viser en kKco-
nomiser monteret paa et storre Overheder-
Lokomotiv og Fig. @ en Fconomiser paa
et Lokomotiv med meettet Damp..

Apparatets Indstallering og Funktion.

- Naar en Economiser skal installeres
paa et Lokomotiv, borttages den paa Fyr-
bodersiden veerende Injektor, og i dens
Sted opseettes to mindre Injektorer, som
/ sammenkobles med en szerskilt Special-
armatur, se Fig. 7. Disse Injektorers Yde-
aovne veelges saaledes, at en af dem skal
under Drift stadig saette Feodevand ind.
Ved oget Belastning af Lokomotivet til-

Fig. 3.

ende spiralformede Ledninger, som op- og
nedtil udmunder i Vandkamre. :

Gennem denne Anordning kommer Fo-
devandet til at passere en tilstreekkelig
lang Vej for at kunne optage en saa stor
Meengde af Forbrendingsgassens Varme,
som praktisk tagel kan opnaas.

De nederste Vandkamre anvendes i
Reglen til Forbindelse med de Ror, som
leder Vandet til og fra kKconomiseren, ng
de vvrige udger Samlingsrum for de for-
skellige Afdelinger af Rergruppen. Gen-
nem Kamrenes forskellige Afdelinger kan A L
Rorsystemet deles i mindre Grupper, og ‘ \ 74/
hver Rorgruppes sammenlagte Rerareal | )
beregnes saaledes, at det bliver lig med 1 \ :
cller til narmelsesvis lig med Arealet i de ' \ | :
Ror, som tilferer og afleder KFodevandet. ~ P
[Terved opnaas, at Vandstrommen i Appa- Fig. 4.
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seettes periodevis ngsaa den anden Injek- anvende Injektorer som [Fadeapparater
tor. Gennem denne Anordning bliver der  opnaas foruden hetydeligt mindre Anskaf-
saaledes under Drift stadig tilfort Kedlen felsesomkostninger en meget sterre Drifts-
forvarmet Fodevand. silckerhed,

Ved i Stedet for Dampfodepunmper at Fra Injektorerne udgaar en felles Roir-
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Fig. 7.
ledning, gennem hvilken Vandet trykkes
ind i Economiseren, hvor det fordeles pau
den ovenfor beskrevne Maade. Naar Fode-

*braendingsgassens
|

/|

vandet har passeret Economiserens Ror-
‘system, som udvendig omspules af For-
bringsgassen, hvis Temperatur ofte gaar
op til 400 ° C., opnaar det en Temperatur,
sonm i mange Tilfselde gaar op til 160 a 180°
C., og som umiddelbart tilfores Kedlen.

Samtidig faar man netop gennem For-
Temperaturformind-
'ls:kelse og ved Gnisternes Slag mod Eco-
'nomiserens Ror den mest effektive Gnist-
¢lukning.

Fig. 8 viser et Diagram over Fode-
vandstemperaturer under Drift. Den ever-
ste Kurve viser Damptrykket i Kedlen ved
tilsvarende Afleesninger af Fodevandets
‘T'emperatur, som fremgaar af den neder-
aste Kurve. Af Diagrammet fremgaar, hvor
!yderst lille Forskellen i mange Tilfeelde er

mellem det i Economiseren forvandlede
:Vands Temperatur og Damptemperaturen
‘i Kedlen. Dette beviser mere end Ord, hvor
fuldendt denne Economiserkonstruktion
er. Dampens Temperatur ved 10 kg/m* er
178,87° C.).

Denne hoje Temperatur af Fedevandet
1faas saaledes fuldstendig gratis og for-
aarsager direkte, at Breendselsforbruget
og dermed Breendselsomkostningerne re-
duceres med 15—20 %.

Ved tungt belastet Lokomotiv, hvor
Kedlen forceres, stiger Besparelsen bety-
deligt hojere end den teoretisk beregnede,
thi gennem Forvarmningen af Fodevandet
\ aflastes Kedlens Ildpaavirkningsflade, og
‘en hojere Virkningsgrad af denne opnaas.

Kapitalgevinsten gennem Brendsels-

hesparelsen.

For hver Jernbanedirektion, som for-
syner sine Lokomotiver med den her be-
skrevne Economiser, vil Breendselsudgif-
terne, som ovenfor er bevist, og som Erfa-
ringerne viser, kunne reduceres med 15—
20 %. For at anskueliggore, til hvilke
store Summer denne Besparelse belober
sig til pr. Aar, eri Fig. 9—11 grafisk frem-
stillet Kapitalveerdien af 15 % Breendsels-
besparelse ved 10—35 kg. Breaendselsfor-
brug pr. Lokomotivkilometer fra 0 til
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100 000 Lokomotivkilometer pr. Aar, samt
nmed en Brandzelspris af 40 Kr. (Fig. 9)
50 Kr. (Fig. 10) og 60 Kr. (Fig. 11) pr.
Tons. -
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Fig. 9. Kapitalvierdien af 15 Y/, Briendselsbesparelse

ved et Briendselsforbrug af henholdsvis 10 -15—20

—25- 30 og 3h kg pr. Lek. km varierende mellem

0—100000 lok. km pr. Aar og med en Kulpris af
40 Kr. pr. Tens.

Ved f. I<ks. at anbringe en Fconomisar
paa et I.okomotiv, som forbruger 20 kg.
Breendsel pr. L.ok.km. og tilbagelegger
80 000 km. pr. Aar, spares saaledes med

en Brendselspris af 50 IKr. pr. Ton (se

.

Fig. 10) 12 000 Kr. om Aaret. Dette viser,
at en Economiser er alene gennem Brsend-
selsbesparelse betalt paa saa lcort Tid som
6 a 8 Maaneder.

Foruden den store Breendselsbespa-
relse, som saaledes opnaas med denne Eco-
nomiser, medforer Anvendelsen af For-
varmeren ogsaa den Fordel, som serlig
ved Lokomotiver med meettet Damp er af
stor Betydning, at med samme Ristear-
bejde fordampes en mod Braendselsbespa-
relsen proportionel storre Mengde Damp.
Dette Sammenhaeng mellem fordampet
Dampmengde pr. m* Risteflade pr. Time
med og uden Economiser samt Ristearbe;j-
det er grafisk fremstillet i Fig. 12 for Lo-
komotiv med meettet Damp og i Fig. 13 for
Overheder-Lokomotiv. Verdierne paa
disse Diagrammer geelder for Lokomotiv-
kedler, hvor Ildpaavirkningsfladen eks-
klusiv Overhederen er omkring 16 Gange
storre end Ristefladen, og for Breendsel
med en Varmeveerdi af 7000 Varmeenhe-
der, samt for Fig. 13 Overhedningstempe-
raturer Maksimum 350° C. ved 800 kg.
Ristearbejde.

Brugsanvisning for Lokomotiv-Economiser
System Anderberg.

Ved Opfyring af et Lokomotiv forsy-
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net med Economiser bor iagttages, at Ked-
len ikke er mere fyldt med Vand, end at
saa snart et Damptryk paa ca. 3 kg./em?®
er opnaaet, den ene af de paa Iyrbeder-
siden veierende Injektorer kan tilswmettes i
el Par Minutter, saa der faas Vandeirku-
lation gennem Ved den
fortsatte Opfyring bor en af disse Injekto-
rer tilsaettes, saasnart mere Vand kan
paatodes, men Vandpaafodningen under
Opfyringen bor altid foretages i Tidsperi-

Feonomiseren.

S0 000

Fig. 10. Kapitalvierdien af 15 %/, Briendselshesparelse

ved et Briendselsforbrug af henholdsvis 10—1H—20

—256—30 og 35 kg pr. Lok. km varierende mellem

0—100000 l.ok. km pr. Aar og med en Kulpris af
50 Kr. pr. Tons.

10O 000 KM,

oder paa ca. 2 Minutter med passende
Mellemrum.

Under Drift skal Kedlen udelukkende
fodes med de paa IFyrbedersiden varende
Injektorer, saa at Vandet opvarmes i Eco-
nomiseren. Disse Injektorer er saaledes
afmaalte, at en af dem er tilstraekkelig til
Vandindforing op til normal Belastning.
Ved storre Belastning og ved KForeering
tilseettes begge Injektorerne.

I det Tilfeelde, Fodningen bor stand-
ses paa Grund af for hej Vandstand, maa
dette ikke ske i lang sammenhangende

|
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Fig. 11. Kapitalveerdien af 15 °/, Breendselsbesparelse

ved et Breendselsforbrug af henholdsvis 10—15—20

—256—30 og 35 kg pr. Lok. km varierende mellem

0—100 000 T.ok. km pr. Aar og med en Kulpris af
60 Kr. pr. Tons.

Tid, men Fodningen skal kun standse pe-
riodevis med korte Ophold. Den ene af 1n-
iektorerne paa Fyrbedersiden skal derfor
trods hej Vandstand tilseettes periodevis
og kun et Par Minutter hver Gang, til

&
— JL.’/ 4500 K& .
‘1‘/*”3?; 4000
AN &
00/ 3500 -
VA
~ 3000
/ 4
/// AP
}/ 2000 -
200 Soo 8o kG .

Fig. 12. Grafisk Fremstilling af fordampet Damp-

mengde ved Lokoniotiv med meettet Damp med og

uden Economiser og med Risteydelser fra 0-—-800 kg
Kul pr. Time og m? Risteflade.
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Vandstanden ¢r sunken saaledes, at ken-
stant Fodning atter kan foregaa.

Dampovertrylk. 1 Fald Kedlens Sik-
kerhedsventil aabnes ved for hojt Damp-
tryvk, kan dette i Reglen ikke forhindres
Indfodning af varmt Vand gennem
liconomigeren, men den paa Ferersiden
vierende Injektor tilseettes.  Den  kolde
Vandstrom, som ved Hjelp af denne In-
iektor tilfores Kedlen, nedseetter i Alimin-
delighed Kedeltemperaturen paa nogle faa
Sekunder og reducerer herigennem Damp-
overtrykket.

Spulning af Economiserens lHorsystem.
[Efter endt Tjeneste skal Fyrboderen, in-
den Lokomotivet forlades, tilsiette hegge

ved

‘ee—/
— - &7 14000 KG.
(gé‘ 5 &
<9 P2 il 5
& o(\/ 3500
B {f" oﬂ_ ——— 3000
S/AY
1 -4 2500
/1, ot okiz odler I
)/
1500 -
200 Soo 800 K&G.

Fig. 13. Grafisk Fremstilling af fordampet Damp-

mengde ved Overheder-Lokomotiv med og uilden

Economiser og med Risteydelse fra 0—800 ke pr.
Time og m® Ristetiade.

de med eonomiseren forbundne Injekto-
rer, samt straks aabne den paa Rogkam-
merets Yderside eller i Neerheden af Fode-
ventilen anbragte Stamhane og  helde
denne aaben i et Par Minutter. Herefter
hukkes forst Hanen og siden standses Fod-
ningen.

Rensning af Economiserens Rorsystem.
Mindst hver Gang, Lokemotivet er sat til
Udvaskning af Kedlen, skal efter Opfyrin-
gen  Keenomiserens Rersystem  renses,
hvilket sker paa folgende Maade. Den for
Sodbleesning leverede Dampslange tilkel-
les [.ekemaotivets Varieledningsforbin-
delse eller anden hertil swrlig anbragt

Ferbindelse. De fire paa Kcenomiserens
Kappe anbragte Soddaeksler aftages en ef-
ter en, og ved Hielp af Dampslangens
Strraalespids kan hele liconomiserens Ronr-
system fuldstiendig renses for Sod.

FORTEGNELSE OVER TEGNEDE ANDELE |
FERIE- 06 REKREATIONSHIEMMET.

Koberhavn G. 4fd. 1.
K. K. 0. Johansen 300
C. I.. Moller 120

G. A. E. Miiller 200
C. M. Christensen 250
G. 0. F. Lund 250
H. M. Kann 250
A. F. . Madsen 250
N. Chr. Knudsen 120
C. M. Johansen 120
F. Kriiger 120
H. A. Hein 120
J. (. Nielsen 120
V. L. J. Thomsen 120
J. Th. Carlyvist 1 120
C. H. M. Helmer 120
(.. (.. G. Frederiksen 120
P. H. Kohl 120
Th. Rugaard 120
Niels Soerensen 120
J. . Nielsen 150
A. C. Kjolhede 200
L. V. Aagaard 200
Aa. I0. Larsen 200
I’ J. Knudsen 200
Chr. O. Hansen 200
0. I5. .J. Dahlin 200
Franklin John Nielsen 200
(.. M. Hejer 200
R. N. Vendelboe 200
E. L. C. Mathiesen 200
I5. C. J. Christensen 200
1o CGL Olsen 250
N. Andersen 120
Frode Nielsen 120
A. (. Kirkensgaard 120
Kobenharn (. Afd. 2.
H. A. H. Malling 360
N. . £. Vasa Nielsen 250
J. G. Milne 200
J. Boyesen 200
P. Petersen 200
12, An'ulreasen 200
Nedergaard Petersen 200
0. A. A. Ulsen 120
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C. J. Christensen
N. V. Plank Petersen
E. Nicolaisen

P. V. Jarnholt

K. Petersen

A. F. Jensen

M. S. Bristing

Ludv. Hoffmann

F. R. Jensson

J. E. Bredahl

Kobenhavn H. Afd. 3.

M. Rasmussen

Kebenhavn 0. Afd. 5.

Herm. Unschuld
A. C. Christensen
F. C. C. Speer
M. E. Jensen

C. G. Frolich
Rich. Lillie

Kobenhavn 0. Afd. 6.

N. K. Andersen
F. C. Steffensen
P. C. Jensen

Helsingor Afd. 7
C. A. Vording

Roskilde Afd. 9.
J. C. C. Larsen
C. J. Klem
A. F. Palstrup

Roskilde Afd. 10.
N. M. Hammer

Gedser Afd. 11.
S. Ploug Rasmussen

Gedser Afd. 12.
. P. Funder Larsen

Kallundbory Afd. 13.
Kunst Hansen

Kallundborg Afd. 14.
E. Kuhn
Carl Th. Pedersen
N. E. Richter

Slagelse Afd. 15.
. P. J. Raabaek
. P. Petersen
. 0. E. Serensen
L

120
120
120
120
120
120
120
120
120
120

120

200
120
120
200
150
300

120
120
120

250

200
200
200

120
120
120

200

120

150

200
200
200

120
120
120
120
300

Slagelse Afd. 16.

A. Christensen

J. F. Sandberg

. Aug. Simonsen (Nestved)
C. Larsen (Neaestved)
M. S. Serensen

E. Hansen

N. Glamlak

C. M. Andersen

. L. Frederiksen
Sessing

Nielsen

Heckmann

e e R

Korsor Afd. 17.
C. 0. Bendixen
P. Nielsen
Eriksen
A. Lillelund
F. Madsen
M. Johansen
F. Kristiansen
. N. C. Mygind
M. Sorensen
K. Jensen

SeRARDROFZZ

Korsor Afd. 18.
K. E. Jensen
Hans Nielsen
. J. Volmann Hansen
K. Olsen
. E. Gustafsen
. P. Vilh. Pedersen
P. M. Treu
E. J. Laugesen

TR T e

Nyborg AJd. 19.

Braatting

. L. Morck

. P. Rasmussen
H. J. Moller
A. Mortensen

. G. P. Olsen

M. Kongstad
S. Thygesen
Storm

. G. Petersen

C. J. Jorgensen
. C. Nielsen

. H. Jacobsen

. Andersen

C S. Christensen
J. C. Jacobsen (Assens)

HZZOZPOPRPYEEET

‘Nyborg Afd. 20.

J. B. Thomsen
L. G. Jensen

M. K. R. Dick
R. P. Andersen

250
200
120
120
200
150
250
150
150

120

120
120
200
120
120
120
120
120
120

150
150
200
150
150
120
150
150

120
120
120
120
120
150
200
200
120
120
120
120
120
120
240
120

120
120
120
120
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Seren Pedersen

E. A. J. Joensson

M. A. Kristensen

M. C. Petersen

K. M. Petersen

A. R. L. Jakobsen

K. K. Rasmussen

A. L.. Gregersen

Chr. Jacobsen

0. G. D. Larsen

Alfred Hansen (Odense)
L. P. H. Conrad (Odense)
L. A. Andersen (Odense)a

Fredericia Afd. 21.

G.0GL V. Eland
C.. C. V. Hoppe
R. Th. Larsen

A. S. Jergensen

N. P. Nielsen
A. G. Keller

C. M. Serensen

J. J. Nielsen

A. Kongshej
Sophus Jensen

H. P. Larsen

N. L.. Hansen

H. M. Petersen
.R. P. M. Mortensen
N. K. V. S. Nielsen
Th. Hansen

C. H. Hansen

J. D. Hubert

S. M. F. E. A. Jensen (Kolding)
Axel Hansen

Th. C. Jensen

H. C. Soele

(.. N. Laursen

A. C. Pedersen

Fredericia Afd. 22.
0. K. Djernaes
Valde Loft
G. Schou
J. Knudsen
Chr. L. Christensen
C. P. Simonsen
H. M. Hansen
A. Holmtoft
A. A. Hasberg
N. C. Nielsen
H. E. Petersen ’
F. A. Jensen
U. Serensen
S. A. Kunchel
M. Christensen
R. Frandsen
H. G. Larsen
C, 0. Hansen

120
120
120
120
120
120
120
120
120)
120)
120
120)
200

Esbjerg Afd. 23.
0. Larsen
Harder Petersen
(.. S. N. Sandherg
P. Bettern
H. P. Hansen
Charles S. Christensen
Chr. Christensen
K. S. P. Jergensen
M. Mortensen
N. Nielsen
Paulus N. Larsen
P. Snedker

, Esbjerg Afd. 24.
N. M. Hansen
B. Reinhardt
. A. Pedersen
J. A. Michaelsen
H. J. F. Andersen
H. Loof Nielsen

Thisted Afd. 26.
A. L. S. A. Jensen
1.. Chr. Christensen Vangsgaard

Struer Afd. 27.
N. C. P. Stubdrup
. J. Drejdal
(G. N. Bigum
F. K. Kristiansen

=

200
200
200
200)
200
120
200
200
300
120
200
120

200
120)
120
120
120
120

120
120

200
120
200
150)

(Fortseettes.)

25 AARS JUBILEUM.

11 Ryt

mand.

August kan Lokomotivferer
J. Aagaard. Skvdebanegade 127 B, fejre 25
Aarsdagen for sin Anseettelse som lLokomotiv-

E.

S.



216

KONTORET

er aahenl alle Hverdage fra Ki. 12 lil 4.
Rabatbilletler faqs lil Zoologisk Have a 65
Ore og til Tivoli a 50 Ore.

w

SYGEKASSEN.

Jernbauelzege Dr. med. H. I’. T. @Yrum er
bortrejst fra 16. Juli til 16. August d. A. Jern-
hanel@gens Praksis i navnte Tidsrum vare-
tages af Overliege G. Biering, Vendersgade 5,
Telf. Byen 4005.

Konsultationstid
6—7.

1'/>—2'+ samt Onsdag

TAKSIGELSE.

Alle mine Kolleger og Medansatte bedes
modtage min hjerteligste Tak for den store
Opmearksomhed og den smukke Gave, sowm
blev mig overrakt paa min Jubileumsdag.

J. A. Markussen-Viborg.

Min hjerteligste Tak til alle som bidrog til
al glaede mig paa min Jubileumsdag.

T. C. 0. Olsen: Struer.

Lokomotivpersonalet i
Maskindepot bringes herved min hjerteligste
Tak for den store Opmerksomhed der nd-
vistes mod mig paa min 25 Aars Jubileeums-
dag.

Roskilde og Keoge

A. Hansen.
Lokomotivmester.

TIL MEDLEMSLISTEN.

Overfort fra 1). S. oy M. F. Wl 1. I.. F.

Lokomotivfyrboaderne S. J. Simonsen. Brok-
sa, Brande og H. V. Lundtang Hansen, Gedscr
fra 1. Maj 1921.

Lokomotivfyrbederne J. M. Hansen og (.
M. Nielsen begge i Tander, .J. Jensen og H.
(.. L. Christensen i Brande fra 1. Juni [921.

TL.okomotivfyrbeder K. Hansen i Sender-
borg fra 1. Juli 1921.

DANSK LLOKROMOTIV TIDENDE

Min. Udneervnelse efter Ansoguing il Lokowo-

tiomester fra '/z 1921:
Lokoforer S. Andersen,
Frederikshavn. 5

IFrederikshavn, i

Min. Udnw@enelse til Lokomolivforer fra [z 1921:

L.okofyrh. .JJ. Raben, Vejle H., (Rangf.) i [IFre-
dericia.

— N. P. Jorgensen; Nyborg, i Viandrup. *

a3 P.o A. V. K. Givskov, Brande, i
Brande.

— J. B. Jorgensen,
dericia.

= l.. T. Hasso, Aarhus H., i Aalestrup.

o (i. E. L. Rasmusscen, ()don.\(' (Rangf.), -
i Yamdrup.

= I’. Sessing, Slagelse, i Gjedser.

Fredericia, i Ifre-

—- .. J. Overballe, Aarhus 0., i Glyng-
are.
l.. . 8. Jorgensen,

Nvyborg, i
Glyngore og i
— J. K. Clausen, Fredericii, i Tinglev.

Forflyltelse efter Ausogning fra '/z
Lokofor. H. L. I’. Maller,

(M

I'redericia, il Viborg.

— J. Jensen, Gjedser, til Viborg.

= (.. N. Laursen, FFredericia, (il Vilorg.

— V. J. H. Olsen, FFredericia, til Viborg.
M. Jacobsen, Struer, til Viborg.
A. B. Jensen, Holstebro, til Skandep-
“horg.

= M. C. Mortensen, Vamdrup, til Skin-
derhorg.

L. F. C. Jensen, Thisted,
=3 J. Andersen,
— P, G
= H. T.

borg.

til ¥redericia.
Vamdrup, til Thisted.
(iravesen, Brande, til Struer.
IFournaise, Tingley, til Seander-

Forflytielse Jra ‘[z
Lokoferer A. R.
Lunderskov.
Lokofyrh. K. I
forer), til Skjern.

1921:

Feddersen, Esbjerg, il

Hawbak, Skive (Ranger-

Udneenelse til Lokowmolicfyrboder fra '/ 1921:

Haandvrk. J. Johansen, Esbjerg, i Ksbhjery.
— P. C. P. Frost, Struer, i Thisted.



K. S. Rasmussen, Eshjerg, i Es-
hjerg.

N. Nielsen, Brande, i Brande.

A. (.. Andersen, Thisted, i Thisted.
J. G. K. Jensen, Fredericia, |
Brande.

A. M. Mortensen, Fredericia, i
Brande.

R. Christoffersen, Skanderborg, i
Brande.

H. ¥. B. Lundby, Fredericia, i
Brande.

G. Steffensen, Eshjerg, i Tonder.
H. H. D). Hansen, Fredericia, i
Vamdrup.

P. . Laursen, Fredericia, i Van-
drup.

Y. (. K. Peterseu, Aarhus H., i
Yamdrup.

G. M. Jensen, Aalborg, i Vamdrup.
M. V. V. Rasmussen, Eshjerg, i Ha-
derslev.

A, Pedersen, Nyhorg, i Vamdrup.
J. P. Pedersen, Aalborg, i Lunder-
skov.

G. A, Mauritzen, Senderborg, i
Sonderhorg.

I5. V. Buch, Korser, i Masnedsund.
K. E. Hansen, Kbhvns. Ghgd., i
Kbhvns. Ghgd.

N. (. Christensen, Frederikshavn,
i Thisted.

1. B. V. Jorgeusen, Khhvus. Ghgd.,
iKbhvns, Ghgd.

L. (. Nielsen, Aarhus H. i Lun-
derskov.

G. M. R. S. Clausen, Nvbhorg, i
Brande.

A. P. lIversen, Nvborg, i Brande.
F. 0. Holleufer, Frederikshavn, i
Lunderskov.

J. P. Pedersen, Struer, i Glvngare.
M. N. Pedersen, Viborg, i Glvng-
are.

P. T. Povlsen, Osterbro, i Khhvns.
Ghgd. .

H. (.. Linkhusen, Kbhvns, Ghgd., i
Khhvns, Ghgd.

P. 1. Pedersen, Kbhvns., Ghgd., i
Orehoved.

G. E. A. Jorgensen. Aarhus H., |
Brande.

M. Jensen, Aarhus H., i Brande.
E. 0. P. West, Kbhvns. Ghgd., i
Gjedser.

J. A. Jeppesen, Aalborg, i Sonder-
borg.

K. A. Hansen. Aarhus H., i Sen-
derbory.
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S. K. R, N. Thomsen, Kbhhvns.
Ghgd., i Gjedser.

S, 00 S, Jensen, Aarhus H., i
Tonder.

K. V. Moller. Randers, i Aalestrup.
(.. .. Stighorg, Aarbus H., i Tender.
M. P. E. Madsen, Aarhus H, i
Tonder.

H. V. B. Hansen, Korsor, i Mas-
nedsund. §

K. A. Nikolajsen, Nyhorg, i Skjern.
A. Andersen, Lunderskov, i Lun-
derskov.

G. H. Oblsson, Kbhvns. Ghgd., i
Vedde.

Farflytlelse efter dunsoguing fra ‘[z 1921:
Lokolyrh. A. Kaarup, Struer-Viborg.

M. A. Nielsen, Kbhvus. Godshg.-Ro-
skilde.
H. P. (.. Henriksen, Orehoved-Hel-

singor.
H. E. J. Laungesen, Korsar-lel-
singer.
S. J. 8. Brokse, Brande-Kbhvus.
Godshg.

K. K. V. Andersen, Tonder-Vihorg.
I*. V. Olsen, Vamdrup-Roskilde.

A, Pedersen, Masnedsund-Viborg.
A. J. Nielsen, Osterhro-Vihorg.

.. Romme, Gjedser-Kbhvns, Gods-
hanegaard.

A. A Moller, Haderslev-Vibhorg.
A. H. Sorensen, Fredericia-Skander-
horg.

A P, Petersen, Aarhus H.-Aarhus .
J. (. Roed, Tonder-Struer.

A. M. Jorgensen, Tonder-Viborg.

A M. Jdorgensen, Tonder-Yiborg.

N. C. Plougmann, Holstehro-Skan-
derborg.

A A KD R Jensen, Kbhvns, Gods-
hanegaard-Osterhro.

5. L. Audersen, Gjedser-Kbhvns.
(1odshg.

J. G F. Christensen, Gjedser-Kohen-
havns Godshg.

N. Rasmussen, Vamdrup-Aarhus H.
J. P. Pedersen, Aalestrup-Frede-
ricia.

V. T. Thomsen, Kolding (Rangl.)-
Korser.

J. P. A, S. K. Nielsen, Struer-Hol-
stehro.

l.. J. Mortensen, Tonder-Gjedser.
A L. S, A Jensen, Thisted-Struer.
0. G. G. Schou, Fredericia-Aarhus H.
S, A, P. Halvorsen, Osterhro-Aar-
hus H.
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— H. G. Larsen, Fredericia-Aarhus @.
Ringkjebing-Frede-

— S. S. Nielsen,
ricia.

Fredericia.

0. Hansen, Brande-Fredericia.
H.N. Hansen, Brande-Nyborg.
A. L. Wedebye, Thisted-Nyborg, og

H. K. Danielsen, Kolding (Rangf.)-

DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Omstationering efter Ansogning.
Forflyttelsen af Haandvaerker H. . Olsen

fra Skanderborg til Skjern ved hans Udnaev-

kaldes, den

1921 at regne.

— E. H. Nielsen, Skjern-Slagelse.

nelse til Lokomotivfyrboder {ra */s 1921 tilbage-
paageldende betragtes efter An-
sogning som stationeret i Skanderborg fra '/s

Rentefrit Laan

til Indkeb af Herre- og Damegarderobe
ydes af Tjenestemzendenes Indkebs-Bu-
reau, Usterfarimagsgade 14. Kun skrift-
lig Henvendelse.

Slalsb?nepersnnalets _
Brandtorsikrings-Forening.

Ekspeditionskontor:

Vesterhrogade Nr. 26,
Telefon Nr. 6626.

Foreningen er oprettet 1891, har ca. 9000
Medlemmer, ejer ca. 63,300 Kr. og har i
Understottelse uddelt ca. 66,500 Kr.

Lay Premie. Kulant Erstatuing

Indmeldelser og Op'ysninger
pr. Brev eller gennem Tillidsmeendene,
der for Aarhus er:
Hr.Togferer [.. P.1'ansen, Hr.Maskinarb.
N. M. Nielsen, Hr. Magasinforinand M.
Nielsen, Hr. Lokomotivfer.r J. .J. Nis-
sen, Hr.A<gist.Thiede, Hr. Overbanemst
Solling og Hr. Fuldm:egtig B. Bertelsen

Regnskabskontrolien, giver Oplysning
om alle Foreningen vedrgrende Forhold.

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER mm—

Nerverende Numwier er aflevere
paa Avisposten den 16. Juli

H.J. HANSEN

Skredermester
38, Sender Boulevard 38.

Anbefaler sig til d’' Hry. Jernbanemend

Telefon Vester 1574 y.
Leverandar til Varelotteriet.

Gor Deres Indkeb
hos vore Annoncerer.

Herrernes Magasin
Istedgade 64. Telf. Vester 220 x.
Stgrste Udvalg i Hatte, Huer og

Manchetskijorter.
5 pCt. til Jernbanefunktionaerer.
Stgrste Udvalg paa Vesterbro i
Slags Stranhatte.

s HERREKLADER PAA AFBETALING

Smukt Udvalg i feerdige Habitter og
Overfrakker.

Maalart.ejde udferes smukt og hilligt.
Prima engl. Stoffer. Garantifor Pasning.
Herreskraderiet Valdemarsgade 49.
Telefon Vester 1692 x

alle

|VesterbrosSkotajshus

15, Absalonsgade 15,
FODT®QJ

Forretningen grundlagt 1879.

ber vere Deres,
Leverandgr i

Tandlzge Frk. Sorensen
69, Istedgade 69.

Konsultation fra 10-7. Tlt. Vest. 905 x.

Zldre Tender omsmttes billigt, Plom-
hering og Tandudirsekuning. Moderate
Priser. — Bedgvelse hver Dag KI. 2.
Reparation udfgres paa taa Timer.
Jernbanefiunktionsrerindreammes 59/,

Ftablissementet

relef. Ny Ravnshorg* vet 43

“Vesterfalledvej 80—82. Kebenhavn
Ny Ravnsborg (abaretten
IR AKETTEINC

hver Aften KI 73, Billet TIf. Vst. 4558
Forudbestilling fra Kl. 5.

Erb. L. €. Christoffersen.

45, Sender Boulevard 45, 1. Klasses Konditori.

J. E. Petersem.

PIANOER

Kgl. Hof Pianofabrik.

Herm. N. Petersen & Son

Lev til det spanske Hof.

FLYGLER

Kontant Salg og billigste Afbetaling.

Bredgade 23 - Kebenhavn

Filialer i alle storre

Anronce-Expeditioa :
K. Johausen, Sommerstedgade 223, Kjobenhavn B.
Treeffes i Reglen daglig Kl. 1—2.
Telefon: Vester 4011.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.

Provinsbver.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a %, Kjebeuhavn B.
I'if. Vester 2895 v. eller Vester 8113.

Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.
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