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RETSORONINGEN, 

Don Hetsordning, vi har vod 'tatsha­
nc-rno er ild e af gammel Dato, thi før t 
i J 06 ansatte en Auditør, lwi Opgave 
d t_ sknlde være at undersøge og tilrette­
lægge de for kellig Sag r, der henviste 
Lil ham. V cl 01 rettelsen af uditør til­
lingen blev der udfærdiget t In. truks for 
Virksomheden, hvori det be temte , hvil­
ke ager der kuld he1wi es til uditør­
behandling. 

Indtil uditør tillingen oprettede fo­
r ·toge alle Forhør af en ller anden Fo­
re at, og det der i sin Tid gav Stødet til 
at Jernbaneorgani ationernes Fæl1esud­
val cr tog vort Ret væ en op til Behand­
ling var en af Gen raldirektionen i 1904 
truffen fgørehie i en In m·bordinations­
. ag, om formente at vær særlig streng. 
D t man særlig.klagede over var, at der 
var Fejl v d den formelle og reell Frem­
gang maade ved nder øgel en, d r b -
drkede, at den i0tcde ikk fik til træk­
kelig Lejlighed til For var, man øn ked 
tilvej bragt fyldigere og klarere objektive 

ply ninger gennem Forhørene. 
Den 1. Juni 1906 udn vnte vo1· nu­

værencle Auditor og han Virk omded 
har i del . tore og hole tilfred tillet Per­
onalet. 

om nævnt forud r der affaU •t el ] n­
. truk for uditørens Virks.ornhed, og 
hvori det alt aa er be temt, hvilke Sager 

-der skal henvi. es til ham. Det kan hæn­
de, at ager, der kunde være afgjort hur­
tigt og let af cl n nærme t Myndighed for
aa vidt den først, Undersøgelse var grun­

dig og objektiv, henvises til Auditørbe­
handling.

Vi kal i det føl gendo be kæftige Ll:,; 

med en aadan ag. 
En Lokomotivfører i en nordvestsjæl­

landsk Købstad havde for snart et Aar 
iden t ikke helt ualmindeligt held og 

han søgte paa bed te Maade efter . it g t 
køn at afhjælpe Følgerne. Imidlertid 

blev agen Gen tand for Indberetning og 
ndersøgel e, og ved denne, formentlig 

ret overfladiske ndersøgelse konstate­
rede man at Uheldet havde haft saadanne 
Følger, at ag n maatte henvi e til Audi­
tørbehandling. Den paagældende Emb cl. -
mand. der ikke bærer it Svær forgæve , 
dekreterede de foruden, at bemeldte Lo-

.komotivfør r indtil vider skulde forr tt' 
'Ijene te paa Rangermaskine. - Alene i 
denne fgørel e ligger paa sin Vis on 
Dom ov r den paagældende, der forment­
lig var unødvendig, naar Vedkommende
overhov det maatte gøre Tjeneste. 

Men agen henvistes altsaa til Audi-
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tør•pn nd rRøgel e og B ,handling, 0g 
d,L Sagen var af teknisk Karakter til­
luLldt Auditøren for . it \ edkommendc 
lcknisk ssistance, og den LndRtilling dor 
derefter kom til at foreligge for Genera,1-
dircktoratet om Resultat af Undersøgel­
sen var betydelig mildere end den Bedøm­
mels , førnævnte nidkære ektionschcf 
ved oil1 overfladisk Undersøgelse var 
kommet til. 

Der kan næppe være Tvivl om, at det 
Re ·ultat Auditøren var naaet til var ban­
de rigtigt og retfærdigt og i 11dersøgol­
s 11 rnaa vel ogr::;aa antages at være tag ,t 
alt med som havde Betydning for . Sagen. 

I Henhold til ædvanlig Koutume til-
8tiller Generaldirektoratet .den paag l­
de11dc Afdeling eller Distrikt Auditøre11,' 
1 ndstilling. til Udtalelse, og dette skete da 
og aa i dette Tilfælde. Isteclotfor at frem­
R<'ndc en dtalelse til Indstilliugell, 
i værksatte den a,mme nidkære ektiom;: 
hef en Undersøgelse, idet han gav sig til 

at forhøre forskellige Per ·oner. - Han 
var meget misfornøjet med clou efter ban: 
Skøn altfor milde Tud tilling, og vil­
de cl rfor efter bed te Evn søge at frern­
i,;kaffc Bevisligheder, aalcde.· at Syndc­
rcu lnrnde blive ordentlig afklapset. 

Dot er gan ko ubegribeligt, at eJJ �m­
lwd mand kan antage, at Hoget aadant 
kan vrnre i Overens temmels � med den 
Hot. ordning, der er gennemført, og cle8-
11rlon viser det os, at han selv· mener, nt 
don af ham foretagne nder øgel ·e, hvor­
<'fter agen er rejst, har v1:'C'rot verlla<lisk 
i-:id n ha.11 søger a.t fremskaffe nye Oplys-
11 inger for ev ntuelt at kunne orn tø,lo 
A nditørens Indstillit"ig. 

Vi maa for vort V cdkornmondo b '­
f-tcrnt protestere mod II saarlau l• rem­
gang maade som ga11ske util todelig, og 
paa den a1iden Side kan Auditøren, cl01 
har ledet ndersøgolsen i Sagen paa æd­
ni nlig grundig Maado ikk heller være 
ljc11t med en saadan Metode. 

Tmidlertid gaar den paag�lclende 'l'jc­
ne temand og venter paa sin Dom og det 
u_chøv r ikl e nogen uærm re Petavisning 

eller Forklaring, at en saadan Ventetid 
medfør r vi . e behageligheder, hvorfor 
Vm1tcticlo11 bør indskrænkes det mest mu­
lige. Det nærmer sig nu stærkt et Aar, og 
r ndstillingen er afgivet for flere Maaneder 
siden, og vi spørger derfor: Hvor længe 
skal det endnu vare forinden den Sag 
faar sin Afgørelse? 

Der er flere Ting der tyder paa, at de11 
Hetsordning man gennemførte i 1906 og-
aa suppleret med don Forbedring, som 

indførte med Tjene tomandsloven af 
1919, træ11ger til n grundig Revision. 
Med Loven om Rettens Pleje gennemfør­
tes en hLU·tig Retsforfølgning for alle ci­
vile Borgere. Hvor ganske anderledes er 
det ikke her ved 'tatsbanern . Det syne§ 
·om G ,ueraldirektoratet ikke har For-
staaelsc af, at ogsaa Tjenestemænd er i
Besiddel ·e af Æresbegreber, og det virker 

nedbrydende i moralsk Henseende, naar
en Tjenestomaml paa Grw1d af en Sags
Behandling i meget Ia11g Tid skal gaa
med en Dom hængende over Hovedet. -
Dette maa der ske en Forandring i. - Vi
maa ha.ve Ordning i vort Retssystem, saa.
at ogso,;\ en mod en 1'jcnoi:;tonrn.nd rej ·t
bng �Rn faa 011 l�ndo.

EN HENVENDELSE. 

C:e11en\.ldirektoratct for Statsbanerne 
har under 8. Juli til tillet J ernbaneorga-
1lisation rno Frolksudvalg følgend Hen­
rnndel fra de11 1111garske Jernbane- og 
, 'øfarts- Klub: 

•Højt.ærede Generaldirektion.
nen ungarske Jernbane- og Søfart ·-Klub, 

li voraf ogsaa ·amt.lige Trafikforvaltninger er 
Hedlem, hnr i lang Tid beskæftiget sig med 
del de[lv.-t•ne saa vanskelige Tjenestemands­
Problem, der er opstaaet i Ungarn som Følge 
af den ulykkelige Krig. Den ungarske Tjene­
stemand. kla se kæmper den sværeste Kamp 
med den uhørte Dyrtid; for de vigtigste Va­
rer Vedkommende er Pris ligningen 80-100 
Gange, hvorimod Tjene lemændene Lønninger 
og andre Indtægter højst er fem-doblet. Vi· 
gor del mest mulige for at aflaste vor Tjeneste­
mænd, men dog ser vi med den største Be-
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klagel , at aavel deu materielle som ·Sund­
lteclstilstanden bla11dt vore Tjenestemænd la­
dig forværrer . ig. Da Tjenestemændene har 
saa store Bekymringer at kæmpe med, al de 
overhovedet ikke kan tænke paa at opnaa en 

_Rekreation ved egne fidler, henvender Yi os 
hermed lil den ærede Generaldirektion med 
den høflige Anmodning venligst at tage sig af 
den forarmede ungarske Tjene temandsklas e 
og udvirke, at der hos private Familier i De­
res Land skaffe grati Optagelse og Forplej­
ning i 4 Uger for 20 ungar ke Jerbanetjeneste­
mænd, der trænger til Rekreation. 

I a Billetudgifterne paa Grund af Gensidig­
hed mellem Jernbaneforvaltningerne ikke pil­
ler nogen Rolle, hlivcr der knn Tale om do 
øvrige med Rejsen forbundne Omkostninger 
(Pas-Visum, Forplejning under Rejsen etc.), 
men diss • Omkostninger vil de paagældend 
selv kunne udrede. Hvad Yi derimod beder 
Dem om, er kun dette, at De - tagende vor 
Anmodning til Følge - vil bede de pekuniært 
bedre ·ituerede An atte og eventuelt velhaven­
de Transport- og Dampskih elskaber om at 
yde d .c ungar ko Tjenestemænd, der trænger Lil 
Rekreation, 1� Ugers gratis Ophold og Forplej-
11ing. 

Vi lror at en saadan Opfordring maa 
kunne føre til et Resultat og an er det for 
unødvendigt at henvise til, hvor taknemmeligt 
vi og i ærdeleshed de paagælclendc Tjeneste­
mænd vilde tage imod en saadan Velvilje fr;-1, 
de bedre stillede udenlandske Kolleger; vi he­
cl r Dem derfor behandle vor Bøn med kol­
legial For laaelse og nare. t give os Meddelel e 
om Deres Be temmel. r, eventuelt Resultatet. 
H.vad Tid punkt t angaar, tænker vi paa Som­
mer- Jaanederne Maj-Augu. t, og vi beder

, Dem lage i Betragtning, at de sunde. te Egne 
af vort Fædreland nu er i fremmed (cze ·hisk, 
rumænsk og . erbi k) Besid del e, som de ·værre 

_er 01, fjendtlig sindet, og at en Rekreation her 
paa Grund af den overalt i Ungarn hernkende 
store Bolignød enten vil være gan. k umulig 
eller ogsaa bliver gan ke 110verko111melig dyr. 

Vi bemærker, at denne vor Aumodning er 
h ·lt1!tet paa det 11f Klubben den 2 . Februar• 
cl. A. afholdte Plenarmøde og betoner, at Ak­
tionen er ea Appel til Koll gPr fra nødlidende
ungarske Kolleger.« 

T. E. Hoh. 

Sekretær. 

ron Ho1vif:z. 

Præ ·ident. Statssekretær. 

Id t vi lader d JIil' H nvendelse gctn 
videre til vore Medlemmer, skal vi bede 
dem, der maatte være villige til at mod­
tag n ungarsk Jernbanemand. om 

Uæst el! r vil yd pekuniær , tøtte til a­
gens Realisation om senest 10. Augu.st 

..it til stil le Fællesudvalgets Formand, Hr. 
Lokomotivfører H. Lillie, odroff vej l 
København . Meddelel e, hvorhos til­
føjes, at man fra Fælle udvalgets Side i 
givet Fald vil betone overfor den ungar­
ske Forening at man herfra lægg r Vægt 
paa, at Gæsterne fordeles til Værter i til­
·varende lier lign nde tilling r.

KOMBINERET FØDEVANDSFORVARM ER 

(ECONOMISER) 06 VANDKØLET 

GNISTFANGER System Anderberg, 
Ved OTTO BENDIX.EN. 

J d • se11 r' � ar ha,r mau i Lokomotiv 
Tek11ikeu med gode Resultater rettet Bc­
str:ebel erne h n til at genindføre Føde­
vand forvarmniugen ved Lokomotiver, 
thi Fødevand forvarmningen har allerede 
i Halvtredserne i forrige arhundrede i 
il ke ubetyd lig Grnd været i Anvende] c 
i Tysl land. Den ved den hannover k.e 
Statsbane i mange Aa.r ansatte Maskin­
mester Kirchweger ltat: gjort sig Rærlig 
fortjellt ved Fødevandsforvarmer ns I 11d­
forelse. I Driftsaaret 1 54 var sauJedes 
af den hn.n 110v r ke 1:,tat banes J �7 Loko­
motivP,r de 118 forsytret med Kir hw g's 
Fotlevand forvarmer. - D r fremkom 11u 
forskellige l 011struktioner af Føclevancls­
forvarmere, m n a.11 vnr de baReret p.-1c1 
den . oprindelige f•'øclevan lspmnp , der 
. orn bekenqt blev cl.revet a.f en Ekscentrik 
og a.al iles knn var i tand til at . ættc 
Vand pa,a Kedlen, 11n.ar Lokomotivet vnr 
i Bevrogel 

Ved de11 a.lmiucleligo Indfør-els af 
Dnmp traalepurnpe11, Injektoren, gik al le 
di ·e Fødevanclsforvarm re sua temm lig 
i Forglemm lse. Før t ved arhtmch-cdc-
kiftet, da Konkmrcncen begyndte med 

Llet elektri ke Lokomotiv, fremtvang d tt, 
forøgede Bestræbelser i Retning af Damp­
lokomotivet :U uldkommm1gørelse navlig i 
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ukonomisk Drift, og andre tidssvarende 
Konstruktioner paa Fødevandsforvarmere 
fremkom. Disse i Forbindelse med Over­
hederen har i betydelig Grad b �ret Lo­
komotivets Økonomi. Af de nyere Føde­
vandsforvarmere har vi her i »Lokomotiv 
Tidende« tidligere beskrevet Scbicbau' · 
og Knorr' . Sidstnævnte anvendes som be­
kendt ogsaa ved nogle af vore R og P Ma-
kiner. 

Gennem Velvilje fra Aktiebolaget Lok 
l�conomiser i Malmø ser vi os i Stand til
at bringe en Beskrivelse af dette Firmas
kombinerede Fødevand forvarmer (Eco­
nomiser) og vandkølet Gnistfanger. Stats­
hanernes Loko. 564 K er blevet forsynet
med en saadan Indretning, og der foreta­
grs for Tiden Prøvekør ler.

De Fordele, som opnaas ved at tilføre 
Dampkedlen opvarmet Fødevand, har væ­
ret kendt siden Dampkedlens før te 'rid. 
Ved tationære Dampkedler udnyttes og­
. aa di e Fordele allerede for mange Ti­
rler siden, og gennem Aa.renes Løb er her 
kommet saa fuldendte Forvarmerindret� 
ninger til Anvendelse, at noget nævnevæ1,·­
digt bedre i den Retning vanskelig vil 
kunne fremskaffes 

Ved tationære Dampkedler var det 
først kendte og mest anvendte Princip for 
Opvarmning af Fødevandet at lade dette 
gennemstrømme et eller flere Rørsystc­
mer, som udvendig om puledes af Spilde­
damp. Med denne Opvarmningsmaade op­
naas i Prak i , for saa vidt en tilstrække­
lig Mængde Spildedamp kan tilføres, e11 
Fødevandstemperatur, om i mange Til­
fælde kan naa op til + 90 ° C. 

Den anden Opvarmningsmaade, som 
betydeligt senere korn til Anvendelse, be-
taar i, at der i Røgkanalerne indsættes 

et Rørsystem, saakaldt Economise1·s, gen­
nem hvilket Fødevandet cirkulerer, me­
d ns Forbrændingsprodukterne paa deres 
V ej til Skorstenen bestryger Rørene ud­
vendig. Ved vel beregnet Tilrettelæggelse 
af-denne Metode kan saa stor Del af For­
brændingsgas en nyttiggøres, at netop 
den for Opnaaelsen af fornødent Træk 

nødvendige Temperatur opstaar, hvorved 
Fødevandstemperaturen ofte gaar op til

+ 150 ° C.

Ved det . sidstnævnte Sy tern opnaas
saaledes en betydelig højere Temperatur 
af Fødevandet, hvilket naturligvis medfø-

. rer en betydelig stØ1·re B1·ændselsbespa-

1·else, men ligeledes den store Fordel, a.t 
Dampkedlerne skaanes for de Paavirk­
ninger i Materialet, SOJ:l1 ved lndfødningen 
af koldt Vand opstaar i de Dele, der træf­
fes af den kolde Vandstrøm. 

Medens saalede Fordelene ved Fø.de­
vandsforvarmning ved stationære -Damp­
kedler i Aarenes Løb mere og mere ud­
nytte , bar man ved Lolcomotivkedler der­
imod først i de senere Aar tilfulde draget 

ytte af disse Fordele. Her ligesom ved " 
stationære Anlæg er Begynde] en gjort 
med at forvarme ,Fødevandet ved Hjælp af 
Spildedampen. Men her er at bemærke, 
at ved stationære Darnpk;edler tilføres den 
for Forbrændingen nødvendige Luft- -' 
mængde g nnem naturligt Træk, frem­
bragt ved Hjælp af Skorstene af pas ende 
Højde. Ved Lokomotivkedler derimod op­
naas Trækket alene derved, at Spildedam­
pen fra Cylindrene gennem Udgangsrø­
rene slippes ud i Skorstenen. 

Ved Lokomotiver er saaledes Spilde­
dampen hovedsagelige Opgave at frem­
bringe det for Forbrændingen nødvendige 
Træk, og ved mange Lokomotiver er det 
forbunden med stor Van kelighed at op­
naa tilstrækkeligt Træk, trods det at hele 
Spildedampsmængden anvendes hertil. 
Det er saaledes indlysende, at det under 

almindelige F01·hold er utænkeligt at nyt­

tiggøre sig nogen nævneværdig Mængde 
· af Spildedampen til Fødevandsfo1·va1·m­

ning, med mind.Te det skal virke hem­
mende paa Trækket. Dette bar ogsaa Er-·
farin�n vist.

Det tørste Brændselstab ved }fyring
i en Dampkedel udgøre derimod af den
Varmemængde, som gaar bort med Fo:::­
brændingsgassen, og ved Lokomotivked­
ler er dette Tilfældet i endnu højere Grad
paa Grund af denne Forbrændingsgas
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høje Temperatur. Røgkammertemperatu­
ren ved forskelligt Ristearbejde, det vil 
sige Brændselsforbruget pr. m2 Risteareal 
og Time, er grafisk fremstillet i Fig. ] . 
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Fig. 1. Grafisk Fremstilling af H0g-ka111rnertempern. 
turen n:<l Ri,;t.eydel,;er fra U-800 kg Stenkul pr­

Time Ol-( in� Ri:-<teflade. 

I Fig. 2 fremstilles grafisk Forbræn­
dingsgassens Varmemængde i Varmeen­
heder pr. m2 Risteareal og Time, ligeledes 
ved forskelligt Ristearbejde. Tallene paa 
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·Fig. 2. Grafisk l<'remstilling nr Varmetabet i Høg­
kammer og korsten ve<l Lokomotiv uden Economi­
ser og med Ri teydelser fra 0-800 kg Stenkul pr. 

Time og m� Hi,;teflacle. 

Diagrammerne i Fig. 1 og 2 gælder .for
Lokomotiver med Ildpaavirkningsfladen
(eksklusiv Overhederen) omkring 60
Gange større end Ristefladen samt for

Brændsel med en Varmeværdi af ca. 7 000 
Varmeenheder. Af Diagrammerne frern­
gaar, hvilke uhøre V a?'1'1iemængder der 
gaa1· b01·t med F01·brændingsgassen, og 
heraf indses med Lethed, at det me t øko­
nomiske og netop rigtigste System for Op­
varmning af Fødevandet ved Lokomotivet 
er gennem Udnyttelsen af Forb1·ændings­
gassens Varme. Det er ogsaa herpaa, man 
ved det her omtalte System har indrettet 
sig, og ved Konstruktionen af Lokomotiv­
Economiseren, System Anderberg, er cl ·t 
lykkedes me·d dette Apparat at opnaa en 
fuldt paalidelig Forvarmning af Fødevan­
det med Middeltemperatur omkring 140--
160-0 0.

Samtidig med at denne Economiser op­
fylder de højeste Krav, som kan stilles til 
en Fødevandsforvarmer, har man ligele­
des her praktisk taget løst det endda siden 
Lokomotivets første Tid paa Dagsordenen 
staaende besværlige Spørgsmaal om Gnist­
slukning. 

Ueskrivelse af kombineret Fødevandsfor-

varmer (Bconomiser) og vandkølet 

Guistfanger, System Anderberg. 

Som det fremgaar af Fig. 3-6 bestaar 
Fødevandsforvarmeren af horisontale el­
ler tilnærmelsesvis horisontale Rørgrup-
per, gennem hvilket Fødevandet maa pas­
sere, inden det naar ind i Kedlen. Rørene 
er ringformet anordnet i koncentriske 
Cirkelbuer, s9m i Forhold til hinanden er 
forskudt i Si}csak, saa at Forbrændings-
gassen paa sin Vej til Skorstenen tvinges 
til fuldstændig at omspule de forskellige 
Rør. Herigennem vil Forbrændingsgas-
sens Varme i størst mulig Mængde blive 
afgivet til det inden i Rørene cirkulerende 
Fødevand og medfølgende Gnister slulckes 
ved Berøring med de af Fødevandet afkø­
lede Rør. 

Rørenderne er fæstnede i Rørflanger af 
Staal, som, efter at Rørene er fæstnede, 
høvles og slibes og derefter sammenboltes 
parvis paa en saadan Maade, at de for­
skellige Rørbuer fra Apparatets øverste 
·Del til dets nederste danner gennemgaa-
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ratets Rørgrupper faar samme eller til­
nærmelse8vis samme Hastighed som i. de 
tilførende· og afledende Rørledninger, hvor­
ved Slamafsætning i Apparatets Rør foi-e­
bygges eller nedbringes W en Ubetyde-
lighed. _ _

Fig. 3 viset en Econorniser færdig til• 
Montering og i den Tilsta,nd, Appa1·ate1·ne

leveres af Firmaet. 

Den Lethed, hvornie<l Economiseren 
kan tilpasses �fter forskellige Lokomoti\'­
typer, fremgaar tydeligt af Fig. 4,-5 og 6. 
De to førstnævnte Figurer vise1· en Eco-

.. nomiser monteret paa et større Overheder-

Fig. 3. 

cncle spiralformede Ledninger; som op- og 
nedtil udmunder i Vandkamre. 

Gennem denne Anordning kommer Fø­
devandet til at passere en tilstrækkelig 
lang Vej for at kunne optage en saa stor

Mængde af Fo1·b1·ændingsgassens V a1·me, 

som pr·aktisk taget kan opnaas. 

De nederste Vand.kamre anvendes i 
Reglen til Forbindelse med de Rør, som 
leder Vandet til og fra Economiseren, og 
<le øvrige udgør Samliilgsrum for de for­
skellige Afdelinger af Rørgruppen. Gen·0 

• 

nem Kamrenes forskellige Afdelinger kan 
Rørsystemet deles i mind.re Grupper, og 
hver Rørgruppes sammenlagte Rørareu.l 
beregnes saaledes, at det bliver lig med 
eller til nærmelsesvis lig med Arealet i, de 
Rør, som tilfører og afleder Fød_evandet. 
Herved opnaas, at Vandstrømmen i Appa-

- Lokomotiv 9g Fig. 6 en Economi.ser paa
et Lokomotiv nied mættet Damp ..

Apparatets Indstallering og �'unktiou. 

Naar en Economiser skal installeres 
_ paa et Lokomotiv, borttages den paa Fyr­
bødersiden værende Injektor, og i dens 
Sted opsættes to mind.re Injektorer, som 
sammenkobles med en særskilt Special­
armatur, se Fig. 7. Disse Injektorers Yde­
evne vælges saale<les, at en af dem skn l 
nnd.er Drift stadig sætte Fødevand ind. 
V ed øget Belastning af Lokomotivet til-

Fig. 4. 

.. 
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sættes periodevis ogsaa den anden In:iel -
tor. Gennem denne Anordning bliver der 
saaJede under Drift -ta<lig tilført Kedlen 
forvarmet Fødevand. 

anvende Injektorer som Føde�pparater 
opnaas foruden betydeligt mind1·e Anskaf­

felse omkostninger Pn meg ,t stø1·re D1·ifts­

sil.ke1·hed, 

V d i ted t for Dampf ød pumper at Fra (njektorern udgaar en fælle Rør-
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Fig. 7. 
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vandet har p.asseret Economiserens Rør-
1 system, som udvendig omspules af For­
bringsgassen, hvis Temperatur ofte gaar 
op til 400 ° C., opnaar det en Temperatur, 
som i mange Tilfælde gaar op til 160 a 180° 

U., og som umiddelbart tilføres Kedlen.

amtidig faar man netop gennem For­
brændingsgassens Temperaturformind-

1. kelse og ved Gnisternes Slag mod Eco­
norniserens Rør den mest effektive Gnist­
�1 ukning.

Fig. 8 viser et Diagram over Føde­
vandstemperaturer under Drift. Den øver­
ste Kmve viser Damptrykket i Kedlen ved 
tilsvarende Aflæsninger af Fødevandets 

/ Temperatur, som fremgaar af den neder­
ste Kurve. Af Diagrammet fremgaar, hvor 

. yderst lille Forskellen i mange Tilfælde er 
1 mellem det i Economiseren forvandlede 
Vands Temperatur og Damptemperaturen 
i Kedlen. Dette beviser mere end Ord, hvor

fuldendt denne Economiserkonstruktion 

er. Dampens T�mperatur ved 10 kg/m2 er 
178,87 ° C.). 

Denne høje Temperatur af Fødevandet 
faas saaledes fuldstændig g1·atis og for­
aarsager direkte, at Brændselsforbruget. 
og dermed Brændselsomkostninge1·ne ,:e­
duceres med 15-20 % . 

Ved tungt belastet Lokomotiv, hvor 
") Kedlen forceres, stiger Besparelsen bety­

deligt højere end den teoretisk ·beregnede, 
thi ·gennem Forvarmningen af Fødev�ndet 
aflastes Kedlens Ildpaavirkningsflade, og 

. en højere Virkningsgrad af denne opnaas. 

Kapitalge-vinsten gennem llrændsels­

besparelsen. 

ledning, gennem hvilken Vandet trykkes 
ind i Economiseren, hvor det fordeles paa 
<len ovenfor beskrevne Maade. Naar Føde-

For hver Jernbanedirektion, som for­
syner sine Lokomotiver med den her be­
skrevne Economiser, vil Brændselsudgif­
terne, som ovenfor er bevist, og som Erfa­
ringerne viser, kunne reduceres med 15-

20 % . For at anskueliggøre, til hvilke 
store Summer denne Besparelse beløber 
sig til pr. Aar, er i Fig. 9-11 grafisk frem­
stillet Kapitalværdien af 15 % Brændsels­
besparelse ved 10-35 kg. Brændselsfor­
brug pr. Lokomotivkilometer fra O til 
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100 000 Lol ornotivkilometer pr. Aar, amt 
med en Brænd· el ·pris af 40 Kr. (Fig. 9) 
50 Kr. (Fig. 10) og 60 Kr. (Fig. 11) pr. 
'J'ons. 

0 50000 

Z.0000 KR. 

18000 

16000 

11+-000 • 

IZOOO 

10000 

8000 

6000 

4000 

2.000 

100000 KM. 

Fi)!. 9. Kapitalncrdien 11f lu 0,'0 8rænclselsbesparelse 
ved et l3r: ll(lsebforbrng af henh lcls1·i 10-15-20 
-25- 30 O!! 3[i kg pr. Lok. km 1·ariere11<le mellem 
0-100000 I.ok. km pr. Aar og P1ecl en K11l1 ris nf

40 Kr. pr. Tom;. 

Ved f. Eks. at anbringe n Economis,�r 
paa et Lokomotiv, om forbruger 20 kg. 
Brændsel pr. Lok.km. og tilbagelægger 
0 000 km. pr. Aar, spares saaledes med 

en B1·ændselspris af 50 Kr. pr. Ton (s· 

M ::l ... . 

-

r- e; "t- e: :-'IF )El ::>.c. u ,,_,,

..... ...._ / ' 
� 

_.. ' 

8. 

Fig. 10) 12 000 Kr. om Aaret. Dette vi er, 
at en Economiser er alene gennem B1·ænd­

selsbesparelse betalt paa saa lcort Tid som 

6 a 8 Maaneder. 

Foruden den store Brændselsbespa­
relse, som saaledes opnaas med denne Eco­
nomiser, medfører Anvendelsen af For­
varmeren ogsaa den Fordel, som særlig 
ved Lokomotiver med mættet Damp er af 
tor Betyd�ing, at med samme Ristear­

bejde fordampes en mod Brænd elsbespa­
relsen proportionel større Mængde Damp. 
Dette Sammenhæng mellem fordampet 
Dampmængde pr. m2 Risteflade pr. Time 
med og uden Economiser samt Ristearbej­
det er grafisk fremstillet i Fig. 12 for Lo­
komotiv med mættet Damp og i Fig. 13 for 
Overheder-Lokomotiv. Værdierne paa 
diss Diagrammer gælder for Lokomotiv­
kedler, hvor Ildpaavirkningsfladen ek1:,­
klusiv Overhederen er omkring 16 Gange 
større end Ristefladen, og for Brændsel 
med en Varmeværdi af 7 000 Varmeenhe­
der, samt for Fig. 13 Overhedning tempe­
raturer Maksimum 350 ° C. ved 800 kg. 
Ri tearbejde. 

Rrug· anvisning for Lokomotiv-Economiser 

System Anderberg. 

Ved Opfyi·ing af et Lokomotiv forsy-

,,.. 
. 

- I I 
I ' 

,r ' I . I ..... . . -I V "-. -j-,__ -- ....... --1'-

- I __,,. -,-~- -
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net med Economiser bør iagttage , at Ked­
len ikke or mere fyldt m d Vand, end u l 
saa snart et Damptryk paa ca. 3 kg.lem" 
er opnaaet, de11 ene af tle paa Fyr bød-r-
iden væreude J 11jektorer ka11 ti I ættes i 

el T ar linutter, :::;aa der faas andcirku­
lation °ennem E onomi er Ll. ed den 
tort ·atte Opfyring Lør en af disse lnjekto­
rer til æltes, saa. ll,nt mere Vand kan 
paafødes, 111en Vandpaaføclningen unde1· 
Opfyringfl11 bør H,ltid fo1·et.ages i 'l'id ·peri-

- i/ 
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Fig. 10. Kapitalvrcrdien af 15 % Rrændselt!besparelse
ved et Brænd el;;forbrug af henholdsvis 10-15-20 
-25-30 og 35 kg pr. Lok. kn, varierende mellem
0-100 000 Lok. km pr. Aar og med en Kulpri:-< af

!'i0 Kr. pr. 'fons. 

oder paa en. 2 MinnUel' med pa send� 
Mellemrum. 

Unde1· D1·ift , kal Kedlen ud lukkende 
fødes med de paa Fyrbøder iclen ærende 
Injektorer, saa at Va.udet opvarm si Eco­
nomiseren. Di se ln.iektorer er saal de. 
afmaalte, at en af dem er til trækkelig til 
Vandindføring op til normal Belastning. 
Ved tørre Bela tning og vrd J; orcering 
tilsætte begge lnj ktOl'ernc. 

] det �rilfH'lde, Fødningen hør tancl­
ses paa Gn111d af for høj Vand tand, 111;-1,n 

d tte ikke ske i lang sammenhængende 
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Fig. 11. Kapitalværdien af 15 % Br!l'nd elsbesparelse
ved et Brænd el forbrug af henholdsvis 10-16-20
-26-30 og 36 kg pr. Lok. km varierende mellem
0-100 00() Lok. km pr. Aar og med en Kul pris af 

60 Kr. pr. Tons. 

'T'id, m n Fødningen skal kun standse pe­
riodevi med kortt Ophold. Den ene af In­
.ioktorerne paa Fyrbøder iden kal derfor 
t l'Od høj Vandstand til ætte periodevis 
og kun C'l Pa.r Miirntter hvel' Gang, . til 

3000 

200 500 800K<=., 

Fig. 12. Grafisk Fremstilling a[ fordampet Damp­
mængde ved Lokomotiv med mættet Damp med og 
uden Eronomiser og med Risteydelser fra 0-800 kg 

Kul pr. 'firne og m2 Risteflade. 
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Va11dsland n <·r unk n aal de , al kon­
stant Fød11i11g ntt<·r kan f0l'ega1-t. 

Oarnpove1·ll'ylc. 1 l!'ald I edlen Sik­
kerhf'd ·ventil aab11ps ved [or højt Dnmp­
lry k, l l'I II dette i Regi 11 ild e forhind reR 

v('d lndfødning af varml Vand gennem 
J◄:conomi •r •11, men den paa Førersiden 
v,Frnnde Jnjel tor til ·ætle ·. D II kolde 
Va11d lrøru, so111 vl'd Hjælp af den"" I 11-

.iPldur tilføre· Ked! '11, n dsætter i Almi11-
dt -•liglted Kcclelternperatun,m paa nogle fan. 
Sel Lu1d•r og n'cl11 ·en•r herigenr1ern Dam1 -
r1vertry J ket. 

'pulning af Economise1·ens Rørsystem. 

F.fter 11dt 'l'jl·11e le skal Fyrbudere11, in­
(lpn Ltil ornotiYf't fnrh1de.·, tilsætte begg

500 

4000 KG\, 

3 000 

zsoo 

2000 

1500 

800 K.�. 

Fig. 13. Grafisk Frem li]ling af fordampet Damp· 
mængde ved Overheder-Lokomotiv med og u len 
Economiser og med Risteydel e fra 0- 00 k"' pr. 

Time og m� Ristt-flade. 

de med 1'�conomiseren 'fol'lmnclne Injel lo­
n.·r, saml . ·lrnk aab11e drn paa Røakam­
merets Yd r ·ide eller i c;0rheden af Fød -
ventilen anbragte 'lamhan og hold 
<le1u1e aaben i et Par Minutter. Herefter 
hikke før l Hanen og idcn lands Fød­
ni.ngen. 

Rensning af Economise1·ens Rø1·system. 

Mind l hver Gang, Lokomotivet r at til 
dvnskning af Kedlen, skal efter Opfyrin­

gen ]�conomiseren Rørsystem renses, 
hvilket ker paa følgende Maade. Den for 
, 'odblæsning leverede Damp lange tilkob­
les LokomQtivet Varmeledningsforbin­
d lse Iler anden hertil s· rlig anbragt 

Forbinde] e. De fir<' paa Econorni er '11R 
Kappe anbragte Hoddæksler aftage8 en ef­
l r en, og ved H.iælp at Dampslang ,n. 
8tn1alespids kan lwll- l•�c-011omiserens Ror­
k,\'Stem fuldsl.a'11Jig l't >11se:,; fo1· , 'od. 

FORTEGNELSE OVER TEGNEDE ANDELE I 

FERIE- OG REKREATIONSHJEMMET, 

Kobenhavn G. Afd. L. 
K. K. 0 . .Tol1a11. e11 
C. L. foller
G. A. E. .Muller
C. M. Cilri. t nsen
G. 0. F. Lund
H. 1\I. Kam1
A. F. G. i\Iadse11

. Chr. Knudsen 
C. ·1. Jo lian. en
F. Kl'iiger
H. A. Hein
J. G. ielsen
V. L. J. Thom en
J. Til. ,arlqvisl
C. H. �I. Helmer
C. G. G. Fr deriksen
P. H. Kohl
Th. Hugaard

iels ørensen 
.J. F. ielsen 
A. C. Kjølhede
L. V. Aagaard
Aa. E. La1·. e11
E. ,J. T<1,ud en
Ciir. 0. Han. en
0. E. .J. Dahlin
Franklin John ielsen
G. M. Højer
H. N. VendellJoe
E. L. C. Mall1ie n
8. C . .J. Chri tensen
C. F. C. Ol en

. Andersen
Fl'Od iel ·en 
A. C. Kirkensgaard

Ko/Jenlwrn n. Afd. 2. 

300 
120 
200 
250 
250 
250 
250 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
150 
200 
200 
200 
200 
200 
200 
200 
200 
200 
200 
200 
250 
120 
120 
120 

H. A. H. 'la.lling 360 
1

1
• E. \ ium Niel. Pn 250 

J. G. Milne 200 
J. Boy Pn 200 
P. Petersen 200 
P. G. Andreasen 200 

edergclal'd Peter. 11 200 
0. A. A. Olsen 120 

.3 5 00 

(' 

.s 

I:' 

ll 
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C. J. Chri tensen
N. V. Plank Petersen
E. Nicolaisen
P. V. Jarnholt
K. Petersen
A. F. Jensen
M. S. Brisling
Ludv. Hoffmann
F. R. Jøns on
J. E. Bredahl

København H. Afd. 3. 
M. Rasmussen

København Ø. Afd. 5. 
Herm. Unschuld 
A. C. Christensen
F. C. C. Spøer
.M. E. Jensen
C. G. Frølich
Ri ch. Lillie

København Ø. Afd. 6. 
. K. Andersen 

F. C. Steffensen
P. C. Jensen

Helsingør Afd. 7.
C. A. Vording

Roskilde Afd. 9. 
J. C. C. Larsen
C. J. Klem
A. F. Pal -trup

Roskilde Afd. 10. 
N. M. Hammer 
F. E. Engberg 
C. A. Olsen

Gedser Afd. 11. 
S. Ploug Rasmussen

Gedser Afd. 12. 
li'. P. Funder Larsen 

Kallundborg Afd. 13. 
Kunst Hansen 

Kallundborg Afd. 14. 
E. Kuhn 
Carl Th. Pedersen 

E. Richter

Slagelse Afd. 15. 
J. P .. J. Raabæk
N. P. Petersen
C. 0. E. Sørensen

. Larsen
M. P. Madsen

120 

120 

120 

120 

120 

120 

120 

120 

L20 

120 

120 

200 

120 

120 

200 

150 

300 

120 

120 

120 

250 

200 

200 

200 

120 

' 120 

120 

200 

120 

150 

200 

200 

200 

120 

120 

120 

120 

300 

-------------

Slagelse Afd. 16. 
C. A. Christ@sen
A. J. F. Sandberg
H. Aug. Simonsen (Næstved)
C. C. Larsen (Næstved)
J. M. S. Sørensen
0. E. Hansen
P. N. Glaml'æk
J. C. M. Andersen
K. L. Frederiksen
P. Sessing
J. Nielsen
V. Heckmann

Korsør Afd. 17. 
N. C. 0. Bendix.en
N. P. Nielsen
L. Eriksen
C. A. Lillelund
J. F. Madsen
P. M. Johansen
K. F. Kristiansen
M. N. C. Mygind
0. M. Sørensen
V. K. Jensen

K. E. Jensen 
Hans Nielsen 

Korsør Afd,. 18. 

H. J. Volmann Hansen 
J. K. Olsen 
A. E. Gustafsen 
H. P. Vilh. Pedersen 
K. P. M. Treu 
II. E. J. Laugesen

P. Braatting
M. L. Mørck

Nyborg Afd. 19. 

H. P. R�smussen
E. H. J. Møller
J. A. Mortensen
A. C. P. Olsen
A. M. Kongstad
C. S. Thygesen
A. Storm
M. C. Petersen
C. C. J. Jørgensen
N. C. Nielsen
N. H. Jacobsen
J. Andersen
C. S. Christensen
J. C. Jacobsen (Assens)

· Nyborg Afd. 20.
i B. Thomsen 
L. G. Jensen
M. K. R. Dick
R. P. Andersen

250 

200 

120 

120 

200 

150 

250 

150 

150 

.120 

120 

120 

200 

120 

120 

120 

120 

120 

120 

150 

150 

200 

150 

150 

120 

150 

150 

120 

120 

120 

120 

120 

150 

200 

200 

120 

120 

120 

120 

120 

120 

240 

120 

120 

120 

120 

120 
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Søren Pedersen 
E. A. J. Jønsson 
M. A. Kristensen
M. C. Petersen
K. M. Petersen
A. R. L. Jakobsen
IC K. Rasmussen
A. L. Gregersen
Chr. Jacobsen
0. G. D. Larsen
Alfred Hansen (Odense)
L. P. H. Conrad (Odense)
L. A. Andersen (Odense).

Fredericia Afd. 2 l. 
C. C. V. Eland
C. C. V. Hoppe
R. Th. }.,_arsen
A. S. Jørgensen
N. P. Nielsen
A. G. Keller
C. M. 'Sørensen
J. J. Nielsen
A. Kongshøj
Sophus Jen. en
H. P. Larsen
N. L. Hansen
H. M. Petersen

. R. P. M. Mortensen 
N. K. V. S. Nielsen 
Th. Hansen 
C. H. Hansen
J. D. Hubert
S. M. F. E. A. Jensen (Kolding)
Axel Hansen
Th. C. Jensen
H. C. Soele
C. N. Laursen
A. C. Pedersen

Fredericia Afd: 22. 
0. K. Djernæs
Valde Loft
G. Schou
J. Knudsen
Chr. L. Christensen
C. P. Simonsen
H. M. Hansen
A. Holmtoft
A. A. Hasberg

. C. Nielsen 
H. E. Petersen ' 
F. A. Jensen 
·U. Søren. en
S. A. Kunchel
M. Christensen
R. Frandsen
H. G. Larsen
C, 0, }Ian�en

120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
uo 
120 
J20 
120 
120 
200 

300 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
300 
120 
200 
120 
150 
120 
120 
120 
120 
200 
120 
120 
120 
120 
120 

120 
120 
120 
120 
150 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 
120 

Esbjerg Afd. 28. 

0. Larsen
Harder Peter en
C. S. . Sandhcrg 
P. Bøttern
H. P. Hånsen
Charles S. Christensen
Chr. Christen en
K. S. P. Jørgensen
M. Mortensen

ielsen
Paulus . Larsen 
P. Snedker

Esbjerg Afd. 24. 

200 
200 
200 
200 
200 
120 
200 
200 
300 
120 
200 
120 

. M. Hansen 200 
B. Reinhardt 120 
P. A. Pedersen 120 

J. A. Michaelsen 120 
H. J. F. Ander en 120 
H. Loof Nielsen 120 

Thii,ted Afd. 26. 

A. L. S. A. Jensen 120 
L. Chr. Christensen Vangsgaard 1 '.:!0 

Struer Afd. 27. 
N. C. P. Stubdrup 200 
A. J. Drøjdal 120 
C. N. Bigum 200 
F. K. Kristiansen 150 

lFort:,ælte ·.) 

---,
'.'":.-. __ ._. .-• ....-a.-. --:-:;��� 

I 

-, 

. :!= 

25 AARS JUBILÆUM. 

Den 1. August kan Lokomotivførel' E. S . 
J. Aagaard. Skydebanegade 12 2 B, fejre 25
A,usdagen for. sin An ættelse som Lokomotiv­
mand.

----�":'{· �--�-
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KONTORET 

er aabent alle Hverdage f.ra Kl. J2 Ul 4. 
Rabatb'illetler fnr,s til Zuoloaislc H.uue Cl (ifj 

Øre og til Tivoli a 50 Øre. 

SYGEKASSEN. 

J'ernbauelæge Dr. mecl. H. P. T. Ørum er 
bortrejst fra 16. Juli til 16. August d. A. J'ern­
banelægens Praksis i nævnte Tidsrum vare­
tages af Overlæge G. Biering, Vendersgade 5, 
Telf. Byen 4005. 

Min. Udnævnelse efter Ansøg11ing til LokoouJ­
tivm.ester frri 1 /1 19;?1:

Lokofornr S. Andernen, .F'roclerikslial'n, 
Frederikshavn. 

Min. Uct11ævnel.se tit lokumotio}'wrer }'ro 1/1 /!-J:! I: 

Konsultationstid 1 ¼-2 1-/e sa�nt 
6-7.

Onsdag· Lokofyrb. J. Raben, Vejle H., (RangL) i Fn:­
clericia. 

"- TAKSIGELSE, 

Alle mine Kolleger og Medansatte bedes 
modtage min hjerteligste Tak for den :;torc 
Opmærksomhed og den smukke Gave, sum 
blev mig overrakt paa min Jubilæumsdag. 

J. A. Markussen-Viborg. 

Miu hjerteligste Tak til alle som bidrog l;il 
at glæde mig paa min Jubilæumsdag. 

1'. C. 0. Olsen. Struer. 

Lokomotivpersonalet i Ro:;kilde og Kr1gc 
Maskinde pot bringes herved min hjel'teligsf e· 
Tak for den store Opmærksomhed der 11d­
vistes mod mig paa min 25 Aars Jubilæums­
dag. 

A. Hansen.
Lokomotivmester. 

TIL MEDLEMSLISTEN, 

Overført fra lJ. 8. og M. F. til D. l. F. 
· Lokomotivfyrbøderne S. J. Simonsen. Brok­

sø, Brande og H. V. Lundtang Hansen, Gedser 
Ira 1. Maj 1921. 

Lokomotivfyrbøderne J. M. Hansen og C:. 
M. Nielsen begge i Tønder, J. Jensen og H.
C. L. Christensen i Brande fra :I. Juni 1921.

Lokomotivfyrbøder K. Hansen i Sønder­
borg fra . 1. Juli- 1921. 

N. P. Jørgen:;eo; N\'borg, i Va111clrnp. 
P. · A. V. K. Givskov, Brande, i

.Brande. 
J. B. Jørge11::;cn, Frederi1oia, i .F're­
deri:cia. 
L. T. Has::;ø, Aarhus H., i Aale�ln111.
C. 'E.L. Rasmu · ·en, Odense (Rangl'.), •
i Vamdrnp.
P. Sessing, Slagebe, i Gjed.·cr.
L. J. Overballe, Aarhus Ø., i Gly11g-
øre:
L. C. Jørgensen, N\'borg, 
Glyngøre og 
J. F. Clau;;en, Fredcri.r;ia., i Ti11glel'. 

L1'orfl11/lel::;e eller A11.søu1ting lm 1/1 /!li I:

Lokofør. }-J. L. P. Møller, :Frecle.ricia., 1il Viborg.
J. Jensen, Gjedser, til Viborg.
C. N. Laursen, Fredericia, lil Vil,org.
V. J. H. Olsen, Fredericia, til Viborg.
M. Jacobsen, Struer, til Viborg.
A. B. Jensen, Ho];;tebro, Lil Ska11dPl'­
borg.
M. C. Morten::;e11, Va111drnp, til .Sk;.u1-
derborg.
F. C. JenseJJ, 'L'hislerl til Frederi1•ia.
J. Andersen, Vamdrup, til Thisted.
P. G. Gravesen, Brande, til Struer.
H. ,J. Fournai;;e, Tinglev, til Sønder-.
borg.

l1'orflyllelse lm t/1 l92 I: 

Lokoførcr A. R. Fedclersen, Esbjerg, fil 
Lun der skov. 

Lokofyrb. K. P. Hau1bak, Skive (Ra11ger­
l'ører), til Skjern.---.. 

Udnævnelse til Lukoinolivl.!Jrbøcler fra 1/1 19:21: 

Haandvrk. J. Johansen, 'Esbjerg, i 'Esbjerg. 
P. C. P. Frost, Struer, i Thisted.

., 
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K. , . Rasmu sen, Esbjerg, i Es­
bjerg.
N. ielsen, Brande, i Hraude.
A. C. Andersen, Thi led, i Thi. led.
J. G. K. Jens n, Frederi ia,
Brande.
A. M. Morten ·en, Fredericia,
Brande.
R. Chri. !offer ·en, 'kanderborg,
Brande. 
H. F. H. Lundby, Jiredcricia, 
Brande. 
G. Steffen. en, l�sbjerg; i Tønder.
H. H. D. Hans n, Fredericia,
Vamdrup.
P. C. Laur ·en, Fredericia, i \ a1u­
d rup.
V. C. I•,. l,eler cu, Aarhu.- H., i
Vamdrup.
C. M. Jensen, Aalborg, i V1-1n1drup.
J\I. V. V. H.nsm ussen, E bjerg, i Ha­
dersle,·.
A. Pedeni'II, yhorg, i Vamdrup.
J. P. Peder.-cn, A,ilborg, i Lunder­
skov.
G. A. J\laul'itzen, Sønderborg,
R0ndcrborg.
E. V. Buch, Kor ør, i fa. 11cdsu11rl.
K. F:. Ran en, Kbhvn:. Ghgc.l., i
Kbhvn ·. Gbgd.
N. C. Christen ·en, Fn•dcrik ·harn,
i Thi.-lod.
J.. B. \' .. l0rgeuse11, Kbhy11s. t:llgd.,
iKblirn ·. Gbgd. 

L. G. Niel en, Aarhus H., i L1111-
der kov.
C. :M. R. S. Clau en, ryborg,
Brande.
A. P. Iversen, yborg, i Brande. 
F. 0. Holleufer, Frederikshavn, i
Lunderskov.
J. P. Peder en, S!rner, i (;Jy11 'fil''.
J\J. 1• P clerse11, Vihorg, i Glyllg­
øre.
P. T. Povl.- •11, Ø ·Lcrhro, i Kbhvns.
Gbgd.
H. C. Linkhus 11, Khhv11 ·. Gbgd.,
Khhvns. Gbgd.
P. L. Pedersen, Kbhv1rn. Gbgd.,
Orehoved.
C. E. A. Jørgensen. Aarhus l-1..,
Brande.

J. Jensen, Aarhus H., i Brande.
E. 0. l . Wc l, Khhvns. Gbgd., i
Gj cl. Cl'.
J. A. Jeppesen, Aalborg, i 'onder­
borg�
K. A. 1:-l r111::;,11. Aarh 11:,; H., i , '1,11-
derborg.

-------------------

, . K. R. Thom en, Kbhvns. 
Gbgcl., i Gj d er. 
i-;_ 0. , ·. Jen e11, arhus H., i 
Tønder. 
K. V. iioller. Ha11ders, i Aaleslrup.
C. J. , ligborg, Aarhu H., i Tønder.
r . P. E. Madsen, Aarhu, H., i
Tønder.
H" V. B. Hansen, Korsor, J\l.a.--
11edsund.
K. A. ikolaj en, 1 yborg, i kjel'JI.

. Andersen, Lunderskov, i Lun­
dersko,·. 
G. H. Ohlsson, Kbhv11s. Gbgcl., i 
Veclde. 

For/l!Jl/e/.,l' rffer ll11,�øy11i11u fru '/, 1921: 

Lokol'yl'h. A. Kaarup, , truer-Viborg. 
M. A. ielsen, Khhv11s. Godshg.-Ho-
skildc.
H. P. C:. Henrik ·e11, Ornhm·ed-H. 1-
singør.
H. E. J. La11gese11, Korsør-Hel­
singør.

. J. Broksø, Braml -Kbh\'lls . 
Godsbg. 
lC. K. \. Andersen, To11de1·-Viborg. 
I<'. V .. Olsen, Vamdrnp-H.o. kilde. 
A. 1 eder ·en, Masnrd. und-Viborg.
A. J. I iel ·en, Østerbro-\ ihorg.
I•:. Hornme, Gjcdser-Kbhvn . God·­
l,;111t' a·ard.
A. . �folie,·, Haderslev-Viborg:·

. ll. S<n·ensc11, l<'redericia-Sk,111clcr­
horg. 
A. P. Peter ·011, arltus H.-Anrhus Ø. 
J. C. Rocd, '1'011der- truer.
A. �I. .førge11.-e11, Tonder-\ iborg.
A. �I. ,lfirgcnsc11, Tønder-Viborg.

. C. Ploug111c1n11, Holstrhro- kan­
derborg. 
\. A. I•'. R .. J l'IIS('ll, Kbit vns. Gods­
hu 11 ega,trd-0sterhro. 
I•:. L. Audcr. r11, (:j •dser-r bliv11s. 
Godsb,. 
J. C. F. Chrislc11se11; Gjed,•er-lfolie11-
havm; (:odshg.
N. l·h1smusscn, Va111d1·up-Aarhus H.
J. P .. P 'dcr.-en, Aale.-lrup-Fn,d0-
ricia.
V. T. Tlwmsen Kolding (Ha11gl'.)­
Korsør.
,1. P. A. �- K. Nielsen, Slru 1·-Hol­
:-;tebro.
L. J. 1 orlcnsen, Tøncler-Gjedser.
A. L. . A. Je11sen, Thi led- truer.
0. G. G._ cbou, Fred ricia- arhus H.
S. A. P. Halvorsen, Øslerbro-Aar­
Lus H.
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H. G. Larsen, Fredericia-Aarhus Ø. 
S. S. ielsen, Ringkjøbing-Frede­
ricia. 

Omstationerina efter Ansogning. 
Forflytte! en af Haandværker H. 0. Ol-en 

[ra kanderborg til kjern ved hans dnæv­
nel::;c til tokomotidyrhøcl r Lra '/• 1921 tilbage­
kaldes, den paagældende belragle e[ter An-

H. K. Daniel en, Kolding (Rangf.)­
Fredericia. 
0. Hansen, Brande-Fredericia.

H. . Hansen, Brande- yborg.
ogn ing som talioncret i kanderborg fra 1

/0 

1!)21 at regne. 
A. L. Wedebye, Thisted- yborg, og 
E. H. ielsen, kjern-Slagelse.

AALBORG· BRØNDUM • HOBRO 
AKVAVITTER 

Rentefrit Laan 
til [ndkøb af Herre- og Damegarderobe 
ydes af 'l'jenestemændenes Indkøbs-Bu­
reau, Østerfarimagsgade 14. Kun skrift­
lig Henvendelse. 

s I atsfi �neDersonalets
Brandionikriugs-Foreninu.

Ekspedition•kontor: 
Vesterbrogade Nr. 26, 

Telefon Nr. 6626. 

Foreningen er oprettet 1891, har ca. 9000 
Medlemmer, ejer ca. 63,300 Kr. Ol( har i 

Understøttelse uddelt ca. 66,500 Kr. 

Lrw Præmie. Kularit Er,;tat11in_g 

Indmeldelser og Oplysninger 
pr. Brev eller gennem 'l'illici mændene, 

der for Aarhus er: 
Hr. Togfører L. P. l'ansen, Hr.Maskinarb. 
�. 1. i el sen, Hr. i\la!(asinformand 1. 

ielsen, Hr. Lokomotivfør, r J. J. Nis­
tten, Hr.A•sist.Thiede, Hr. Overbanemst 

ølling og Hr. Fuldmægtig 13. BertelsEJn 
Regnskabskontrollen, giver Oplysning 

om alle Forenini:ren vedrørende F9rhold. 

Værværende Numrner er afi"veret 

71ail A 11ispo,tPn den 16 . .Juli 

H. J. HANSEN 
krædPrmestn• 

38, Sønder Boulevard 38. 
Anbefaler si_q til d'Hrt·. Jembanemænd 

Telefon Veater 1574 y. 
Leveran,I ffr til V nrPlotteriPt. 

Gør Deres Indkøb 

hos vore Annoncører. 

Herrern es Mag asin 
Istedgade 64. 'I'elf. Vester 220 x. 

Største Udvalg i Hatt(•, llnt•r og 
1'( anehetsl,jorter. 

5 pCt. til Jernbani>funktiooærer. 
Største Udvalg paa Vesterhro i alle 

�Bags �t1·a1t hn H t•. 
11 

HERREKLÆDER PAA AFBETALING 
mukt dvalg i færdige Habitter og 

Overfrakk r. 
1\Iaalart.ejde mlføre smukt og billigt. 

Prima eng!. toffer. �aranti for Pasning. 
Herreskrædertet Valdemarsgade 49. 

Telefon Vester 1692 x 

I VesterbrosSkotøjshus 
�S, Absalonsgade 15, 
bør være D�, es, F O D 'l' Ø J Leverandør 1 

Forretning-en grundlagt 1879. 

Tandlæge Frk. Sørensen 
69, Istedgade 69. 

Konsultation fra 10-7. '!'If. Vest. 905x. 
Ældre Tænder omsættes billigt, Plom­
herini:i: og Tandudtrækuing. Moderate 
Priser. - Bedøvelse hver Dag Kl. 2. 

Reparation udføres paa taa Timer. 
Jernbaueliinktionærer indrømmes 5¾ 

I-:tabli,semeotet 

Teltif. ,,Ny Ravnsborg" Vst. 43 

- Vesterfælled vej 80-82. København

Ty Ravnsborg abaretten 
,,R...A.:KETTENCC 

hver Aften Kl 73 4. Billet Tlf. Yst. 456 
Forudbe tilling fra Kl. 5. 

Æd1. I. ('. Ch ri�tulf� rsen. 

45, Sønder Boulevard 45, 1. Klasses Konditori. 
CL E. Fete:rse::o.... 

Herm. · N. Petersen & Søn 
Kgl. Hof Pianofabrik. Lev til det spanske Hof. 

PIANOER == FLYGLER 

Kontant Salg og billigste Afbetaling. 

Bredgade 23 -

An1:011<w-Expeclition: 

K. JohanN�n, Sommersted�ade 2� 3, Kjøbeuhavn R.

Træffes i Reglen daglig Kl. 1-2. 
Telefon: Vester 4011. 

.København 
Filialer i alle større 

Provinsbyer. 

Udgaar 2 Gange maanedlig. 
Redaktiou: Vesterbrogade 98 a 2, Kjøbeubavn B. 

l'lf. Vester 2895 v. eller Vester 8113. 

Abonnemenhpris: 6 Kr. aarlig. 
T.-gnP.R 11aa alle Postkontorer i Skandi1:avi.-n.

hed riksberg Bogtrykkeri, Falkoneralle 11. 
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