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STATSBANERNES SPAREKOMMISION.

Ovennaevnte Kommission har under

4. Juli afgivet sin Beteenkning, som fyl-
der 218 Sider, og vi skal i det falgende
redegore for eller gengive forskellige Af-
snit af denne.

Udvalget er nedsat ved Skrivelse af 9. Sep-
tembher 1920 fra Ministeriet for offentlige Ar-
hejder til Chefen for Statshanernes Regnskahs-
og Trafikafdeling, Direktor N. J. U. Andersen,
saalydende:

Da Gennemforelsen for Driftens Vedkon:-
mende af den i Henhold til T.ov Nr. 133 af 10.
Maj 1915 fastsatte Form for Statshanernes Sty -
relse har fundet Sted i en Periode, som -—
s@erlig paa Grund af de ved Krigen skalhte
unormale ¥Forhold — fremhad hetydelige Van-
skeligheder paa mange Omraader indenfor
Statshanedriften, maa Ministeriet anse det for
onskeligt, at der nu, efter at roligere Forhold
er indtraadt, paa Grundlag af de indvundne
Erfaringer ved et Udvalg ivarksettes en Un-
dersogelse sigtende til at fastslaa, hvorvidt de
trufne Bestemmelser virker paa den efter samt-
lige Omsteendigheder heldigste Maade.

Det vil derhos findes naturligt, at Udvalzet

foruden at heskaftige sig med de rent orga-
nisatoriske Bestemmelser vedrorende Statsha-
nernes Drift — tillige foretager en [ndersy-
gelse og Bedommelse med Hensyn til andre
inden for Statsbanerne raadende ¥orhold, der
er af serlig Betydning for Banernes Drift og
Okonomi, herunder bl. a. Spargsmaalet om An-

vendelse af indenlandsk Brandselsmateriale i
storre Udstreekning end hidtil.

Yed at meddele foranstaaende skulde man,
da man vilde sette Pris paa, om Hr. Direk-
toren maatte veaere villig til at vde Deres Bi-
stand i denne Sag, anmode Dem om at ville
indtreede i og som Formand lede Forhandlin-
gerne af det Udvalg, som man saaledes er sin-
det at nedseatte til at foretage den forann@vate
Undersagelse og Bedommelse samt eventuedt —
inden for de ved Loven af 10. Maj 1915 fasl-
satte Graenser — at fremkomme med Forslag
til Andringer i de for Tiden galdende Besteni-
melser.

Til Medlemmer af Udvalget har man iovrigt
beskikket:

Landstingsmand Jargen Berthelsen med Sup-
pleant Etatsraad, Driftsdivektor 0. . 2.

Kier,
fhiv. Folketingsmand, Bygmester Jens Awn-
dersen med Suppleant Landstingsmand

Jorgen Hald,

Folketingsmand, Borgmester H. . Hansen
med Suppleant Folketingsmand, Redakter
N. Andreasen,

Landstingsmand, Direktor €. M. [.
med Suppleant Landstingsmand,
mester M. Godskesen,

Generalsekreter F. Hoskicer,

Distriktschef L. ;. C. L. Eir,

Baneingenior S. Chr. Hermansen,

Maskiningenior C. H. Krag,

Stationsforstander Chr. Morup,

Assistent J. N. B. Dalgaard,

Lokomotivfarer M. Mortensen,

Overporter Ch. (). Petersen.

Terede
Borg-
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Det er derhos overdraget Sekreter i Stats-
banernes Generalsekretariat 4. /L. @sterberqy
at varetage Forretningerne som Sekreter for
Udvalget. ;

Man har herfra meddelt de enkelte Med-
lemmer af Udvalget, at de fra Dem vil mod-
tage nermere Underretning om Udvalgets Sam-
mentraeden og Meder, i hvilken Henseende man
anmoder Dem om at ville foretage det for-
nedne. I Dieeter vil der for hver Meodedag
blive udbetalt hvert af Udvalgets Medlemmer
samt Seckreteren et Beleb af 15 Kr.

Det tilfejes, at Ministeriet meget vil hen-
stille, om det vilde vere Udvalget muligt at
fremme Arbejdet, saaledes at der kunde afgives
Betenkning inden den 1.. Juli 1921.«

Udvalget konstituerede sig under (7. Sep-
tember 1920 og har derefter i en Rakke Ple-
narmeder og Underudvalgsmeder i det. Om-
fang, som den tilmaalte Tid har gjort det mu-
ligt, heskaftiget sig med den givne Opgave og
skal herefter som Resultat af sine Undersogel-
ser og Overvejelser udtale felgende:

Efter Ordlyden af den foran citerede Skri-
velse fra Ministeriet for offentlige Arbejder or
I'dvalget gaaet ud fra, at Ministeriet har on
sket at faa undersegt Muligheden af indenfor
Rammerne af den for Statshanerne galdende
Styrelseslov at indfere Besparelser ved Stats-
tanernes Drift. DNet har derfor tilrettelagt sit
Arbejde under fornedent Hensyn hertil og har
ikke beskaeftiget sig med IForslag, hvis Gennem-
forelse vilde kreeve Andringer i Styrelsesloven.
Det er heller ikke endelig godtgjort, at Bestem-
melserne i denne Lov er til Hinder for at frem-
skaffe en god Okonomi ved Driften af Stats-
banerne, og Udvalget maa i hvert Fald for-
mene, at det med en hvilken som helst Organi-
sationslov i fremtraedende Grad er af Betvd-
ning, hvorledes der virkes af de administre-
rende, tilretteleeggende og tilsynsforende Myn-
digheder, og paa hvilken Maade der i det Hele
arbejdes af det store ved Statshanerne ansatte
Personale. Man har dog ikke villet tilbage-
holde den Bemarkning, at det under Udvalgets
Arbejde fra forskellig Side er bhleven havdet,
at den nuverende Styrelsesordning for Stats-
banerne efter hele sit Anlaeg maa hlive ret he-
kosteligt, og at det ikke kan anses for ude-
lukket, at der ved en mere enkel Ordning af
Styrelsesforholdene kunde hidferes Besparel-
ser, som ikke er mulige for Tiden.

Udvalget har derefter overensstemmende
med Kommissoriet gjort Statshanernes Admi-
nistration til Genstand for Undersoegelse og har
beskaftiget sig baade med Ordningen indenfor
Cientralstyrelsen og Distrikterne. Det har for-
anlediget foretaget en Undersegelse af Antallet

af Statshanernes Tjenestemzend og har ogsaa
selv i det Omfang, hvori dette har veeret muligt,
medvirket herved. I ovrigt har det dels paa
eget Initiativ, dels paa Forslag af udenfor-
staaende, undersogt en Rakke Forhold, som
formenes at veere af Betydning for Statshaner-
nes @konomi. I det folgende redegores for de
enkelte Undersogelser.

Statshanernes Styrelse og Forholdet mellem
Centralatyrelsen og Distriktsstyrelsen.

Efter Lov Nr. 133 af 10. Maj 1915 styres de
danske Statshaner med tilhorende Seforbindel-
ser af en umiddelbart under Ministeren for of-
fentlige Arbejder staaende Generaldirekter, der
har den overste Ledelse saavel af Banernes
Driit som af Forlkeredelsen og Gennemforelsen
af nye Statshaneanleg, medens den stedlige
Ledelse af den egentlige Jernbanedrift ordnes
saaledes, at Statshanerne deles i mindst 3 Di-
strikter, som hvert forestaas af en direkte
under Generaldirekteren ansat Distriktschef.

Til Medhjalp for Generaldirekteren er an-
sat en Generalsekreter og 4 faglige Afdelings-
chefer samt oprettet de fornedne Kontorer med
det Formaal, at Generaldirektoren kan blive i
Stand til at udfere det Hverv, som paabhviler
ham efter Loven' (Ledelse af Banernes Central-
styrelse). Ligeledes er det ved Loven bestemt, -
at hver af Distriktscheferne skal have det for-
nodne teknisk og kontormeessigt uddannede
Personale til Hj=lp, og dette Personale er for-
udsat indordnet i Distriktskontorer. Der kan
desuden under visse Forudsatninger oprettes
Hjelpekontorer for Distrikterne med eller uden
Bibeholdelse af Distriktskontorerne.

Uldvalget opfatter denne Ordning saaledes,
at den styrende Generaldirektor (Centralsty-
relsen) har Ansvaret for Banernes ©konomi.
Af Hensyn hertil maa Ministeren hore paa
ham ved Foreleggelse af Sager, der lLererer
Indtaegterne, og Generaldirekteren maa skaffe
sig afgoerende Indflydelse paa Banernes Udgif-
ter. Dette sidste kan kun ske ved, at Sager ved-
rorende Personalets Starrelse og dets Arbejde,
store Indkeb, sterre Udvidelses- og Anlaegsar-
bejder, Fastsattelse af Koreplanen og i det
Hele Sager, som medforer store Udgifter, cen-
traliseres. Endvidere maa Generaldirektoren
have Indseende med Distriktsstyrelserne og
POkonomien ved Distrikterne. Denne Opgave
sker for Tiden Fyldest ved den af Centralsty-
relsen foretagne kritiske Behandling af Distrik-
ternes Budgetforslag, ved kritisk Gennemgang
af forlangte Indberetninger, ved de af Afde-

. lingscheferne fra Tid til anden foretagne Rej-

ser, ved Droftelse paa de mellem Generaldirek-
toren, Generalsekreteeren, Afdelingscheferne og
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Distrikischeferne  regelmeessig = stedfindende
Moder og ved den almindelige Saghehandling.
Det er derhos under Overvejelse at lade det af
Afdelingscheferne foretagne personlige Tilsyn
udeve mere systematisk end nu. 1 evrigt maa
Generaldirekteren serge for, at Jernbanedrif-
ten sker ensartet, under bestemte Former, at
Publikums Rettigheder og Pligter ved Baner-
nes Benyttelse er ens overalt o. s. v. Distrik-
terne kan saaledes kun faa en vis Myndighed,
naar man ikke vil tage Ansvaret for Banernes
Ledelse og Qkonomi fra den styrende Genecral-
direkter. Ud fra disse Betragtninger, men og-
saa under fuld Hensyntagen til, at Loven af 10.
Maj 1915 kreever Decentralisation, har Udval-
get undersegt, om Centralstyrelsen har afgivet
til Distrikterne alt Arbejde, somn kan henlaegges
til disse. Man er herved kotnmen til det Resul-
tat, at den trufne Ordning, der vil fremgaa af
Bilag Nr. 1, for en Del opfylder de stillede
Krav, men at man dog paa flere Punkter vilde
anse det for formaalstjenligt i Henseende til
Decentralisation at gaa videre end sket. Man
vilde saaledes finde det rigtigt — ogsaa under
Hensyn til, at Pengenes Verdi er sunket bety-
deligt siden 1915 — i de Tilfelde, hvor Distrik-
ternes Ret til at afgaore Sager er begreaenset til
visse naermere hestemte Belob, at forhaje disse.
Udvalget foreslaar i denne Henscende, at der i
de i det forneevnte Bilag indeholdte Bestem-
melser foretages folgende Rettelser:

under Nr. 9 »25 Kr.« fuorhgjes til 2100 Kr.
— =14 »500 Kr.e 1000 Kr.»

-~ - 18 »10000 Kr.« — 20000 Kr.«
=2 T= e »500 Kr.« — »1 000 Kr.«
="' "5 46 »20 Kr.« »30 Kr.«
og »300 Kr.« — »1 000 Kr.«

Fndvidere foreslaar [ldvalget at henlaegge
alle Sager om Godtgerelse for dobbelt Husfo-
relse til Distrikternes Afgarelse, efter at der af

Centralstyrelsen er givet de fornedne Anvisnin- -

ger til, at. denne kan ske ensartet, fremdeles at
lade Distrikterne paa egen Haand traefle Af-
gorelser med Hensyn til [Ledhevogtningens
Karakter (indenfor Normativet), Ktablering af
skinnefri Vejforbindelser paa det af General-
direktoratet fastslaaede Grundlag, KEtablering
al Afstandstraek, Betjening af Overkersler paa
Stationer ved Hjelp af Stationspersonalet og
at afgare Sager om Tilbagelevering af Tjeneste-
ure. Distrikternes Myndighed med Hensvn til
Udferelsen af mindre Udvidelser ber derhos
formentlig foreges noget, og endeligt vilde man
som anfert andetsteds i Betenkningen (Side
33) anse det for muligt at henlegge Afgorelsen
af forskellige af de i Generaldirektoratets Tra-
fikafdeling bhehandlede Sager til Distrikterne.

Om mulig Centralisation af visse under Di-
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strikterne henlagte Indkeb og hele denne Sags
Ordning henvises til det seerlige Afsnit om
Statshanernes Materialeindkaeb.

Kommissionen har derefter indgaa-
ende beskeeftiget sig med »Centralstyrel-
sen« og hemeerker, at det cr et forholds-
vis stort Personale, 983 Personer, der he-
skeeftiges.

Kommisgionen foreslaar bl. a. at ned-
leegge det ene Trafikkontor, hvorved spa-
res en Kontorchef og nogle Kontorister,
og man mener, at der under Sefartschefen
kan spares ca. '/s af Personalet paa Kon-

torene. — lalt mener man, at der kan ind-
vindes Besparelser i Penge af ca. 350.000
Kroner. — Man mener, at Arbejdet ved

Sygekasseadministrationen er mere on-
stiendeligt end paakrwevet, og Udvalgets
Ilertal mener, at det er urigtigt, at Admi-
nistrationen af Sygekassen henfores
under Statshaneadministrationen, men at
denne henlaegges til Personalet. Et Min-
dretal (H. P. Hansen, M. Mortensen oy
C'h. Pelersen) mencer, at Tilskudet bor
viere det samme som Ul statsanerkendte
Sygekasser. Et andet Mindretal (J. Dal-
guard og Chr. Mervig) kan subsidimert
tiltreede det af fornavnte Mindretal ind-
tagne Standpunkt, men kan ikke tiltrmwde
den  foreslaaede Udskillelse af Syge-
kasserne.

Under Distriktsordningen mener Kom-
nmissionen, at man kan spare Sektionerne
med Undtagelse af Trafik- og Maskinsek-
tionerne i Fredericia og at der i Eshjerg
etableres en Trafik- og Maskinsektion for
den vestlige Del af de senderjvdske Strak-
ninger. — Man foreslaar endvidere at
nedleegge Sekretariaterne under Distrik-
terne, hvorved man kan spare 3 Kontor-
chefer, 1 Fuldmeegtig, 1 Kontroller, b
Assistenter og Medhjzlpere, 12 Konto-
rister og 2 Kontorbude. Ved Inddragning
af Sektionerne mener man at kunne spare
25 a 30 Personer. Udvalgets Flertal me-
ner, at der kan spares bhetydeligt mere.
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3 Depot- ag Lokomotivpersonalet.

Statshanernes Maskindepoter har til Opgave
at sorge for Lokomotiver og Lokomotivperso-
nale til Togenes Fremforelse og til Rangering,
at huse og passe de Lokomotiver, der ikke er i
Tjeneste, at forsyne Lokomotiverne med Kul,
Olie, Vand, Sand m. m., at afgive Opholdsrum
til Brug for ‘Lokomotivpersonalet og endelig i
et vist Omfang at foretage de letteste Repara-
tioner paa Lokomotiver og Vogne m. v.

Der findes ialt 64 Maskindepoter, og ved
disse beskeftiges et fast ansat Personale paa
ca. 1800 Personer foruden et mindre Antal
Ekstraarhejdere.

Personalestyrken ved de enkelte Depoter er
af meget forskellig Storrelse. Det storste Depot
haves ved Kebenhavns Godshanegaard, og ved
dette Depot anvendes ialt 292 Personer. Ved
Depotet i Aarhus er ansat 134 Personer, og ved
Depoterne i Korsor og Fredericia er Styrken
ca. 100 Personer, i Nvborg, Struer og Eshjerg
ca. 80, i Aalborg ca. 60, i Roskilde, Randers,
Langaa og Tender ca. 40, men der er dog ogsaa
en Del Smaadepoter, f. Eks. i Nwstved, Nvko-
bing F. og Holstebro, hvor Styrken er under
{0 Personer.

Udvalget har anset det for rigtigt gennem et
Underudvalg at undersoge Tjenesten paa for-
skellige Depoter for derigennem at fremskaffe
et Materiale, hvorefter det kan hedemmes, om
der er Mulighed for at indskreenke Depotper-
sonalet.

Personalet paa et sterre Maskindepot le-
staar af en eller flere lLokomotivmestre, der
leder Depotets Arhkejde og er foresatte for det
til Depotet herende Lokomotivpersonale, saint
det til de forskellige Arhejders Udferelse for-
nedne Antal Vognmestre, DIudserformend,
Vognpassere, faglerte (timelennede) Haand-
vaerkere, maanedslonnede Depotarbejdere og
timelennede Remisearhejdere samt Ekstra-
arhejdere.

Ved de mindste Depoter er der ikke ansat
nogen Lokomotivmester, men en Lokomotiv-
forer som Depotforstander, og ved disse De-
poter findes kun Vognpassere, Depotarhejdere
eller Remisearhejdere.

Af Personalets Anvendelse ved Depoterne
vil man faa et Indtrvk ved folgende Rede-
gorelse vedrorende Arbejdet paa et af de
sterre Depoter. Ved dette er ansat 3 Lokomotiv-
mestre, hvoraf den ene er varkstedsuddannet.
de to andre er tidligere Lokomotivferere, end-
videre 2 Vognmestre, 8 Vognpassere, 2 Pudser-
formaend, 12 Haandveerkere, 5 Depotarhejdere
og 67 Remisearbejdere og Ekstraarbejdere. Ved
Depotet er stationeret 32 Togmaskiner og 12
Rangermaskiner med et Lokomotivpersonale
paa 67 Ferere og 86 Fyrhedere og Aspiranter.

Af Remisearbejderne gor 8 Tjeneste i Kulgaar-
den, 4 paa Magasinet, 4 som Fyrmeend, 16 an-
vendes til Pudsning, Fyrrensning og Kullemp-
ning, 3 udvasker Lokomotiver, 3 oplader Akku-
mulatorvogne til Belysning af Togene og forer
Tilsyn med Belysningen i Togene og paa Sta-
tionspladsen, 9 heskeeftiges ved Togopvarm-
ning og ved Forvarmeanlaeget, 2 bruges til
Budgang for Depotet og for den i samme By
liggende Magkinsektion, 1 til Kontararbejde,
2 heskeaftiges i Feergekulgaarden, 2 i Lampiste-
riet, 2 ved RRengering, 2 harper Sand og Reg-
kammersmuld, 1 passer Badeanstalten, 3 bru-
ges som Fridagsaflesere, medens Resten he-
skeeftiges ved forskelligt Arbejde.

Det vil af foranstaaende fremgaa, at Per-
sonalet ved et Maskindepot er fordelt til et bhe-
tvdeligt Antal forskellige Arhejder, og da det
for navnte Underudvalg kun har kunnet af-
leegge et kortvarigere IBeseg ved en Del af De-
poterne, har det ikke veeret muligt med  Be-
stemthed at afgere, i hvorhej Grad Depoternes
Personalstyrke kan begraenses ved visse Om-
legninger af Tjenesten, og i hvor hej Grad det
vil veere muligt at udnytte de enkelte Personer
paa en mere intensiv Maade end nu, saaledes
at der kunde spares Personale.

I flere Tilfeelde har vedkommende Under-
udvalg dog faaet det hestemte Indtryk, at der
forefandtes et for stort Personale ved Depo-
terne, og det er da ogsaa Udvalget hekendt, at
Depotpersonalet enkelte Steder er blevet ind-
skraenket. I Helsingor er saaledes 2 Ekstraar-
bejdere blevet inddargne, og baade i Struer,
Rike, Viborg og Skanderhorg er Styrken for-
mindsket med | Remisearhejder, i Tonder med
5 Ekstraarbejdere. Det er endvidere Udvalgets
Anskuelse, at der vil kunne foretages en Ind-
skraenkning af Depotpersonalet i Roskilde,
Korser, Aarhus, Randers, Aalhorg og Holste-
bro og sandsynligvis ogsaa forskellige andre
Steder, og man mener at kunne anslaa den Be-
sparelse, som allerede er indvundet og yder-
ligere kan indvindes, til ca. 200,000 Kr. aarligt,
saafremt Arbejdet ikke skulde blive vasentligt
mere intensivt, end det var paa det Tidspunkt
(Vinteren 1920—21), da Undersogelsen fandt
Sted.

Det faste Remisepersonale, som om Vinteren
anvendes til Togopvarmning og lignende Ar-
bejder, der bortfalder eller vasentlig indskraen-
kes om Somimeren, overtager paa denne Aars-
tid Arbejder, som om Vinteren udfores af Eks-
traarbejdere, der, naar dennc er forbi, afskedi-
ges. Man kunde vist nok, da en ikke ringe Del
af Arbejdet i Remiserne er Sasonarbejde, gaa
noget videre ad denne Vej ved, naar Lejlighed
dertil gives, at erstatte fast Personale med
Ekstrapersonale, som da kun blev taget i Ar-
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bejde paa de travleste Tider, saaledes at man
paa mindre travle Tider kunde Lesorge Arbej-
det med mindre Personale, end man nu gor.

En effektiv Revision af Depoternes Perso-
nalestyrke vil imidlertid kun veaere mulig efter
leengere Tids Iagttagelser af Arbejdets Omfang
og Fordeling, og man henstiller derfor, at det
paalegges de enkelte tilsynsferende Maskin-
ingeniorer i Samarbejde med de forskellige Lo-
komotivmestre at tilvejebringe den sterst mulige
_Indskrenkning af Depotpersonalet, idet Be-
straebelserne sarligt ber rettes paa ved Om-
legning af Arbejdet uden for sterk Udspeci-
alisering at opnaa fuld Udnvyttelse af de en-
kete Arbejdere.

Sluttelig skal man henlede Opmarksom-
heden paa, at man ved nogle mindre Depoter
har bemarket, at Aflesning i Anledning af
Vognpasseres og Remisepersonales Sygdom og
Orlov har vieret udsendt fra nerliggende
storre Depoter. En saadan Fremgangsmaade
synes ikke at-veere ekonomisk heldig, og Tldval-
get skal derfor ankefale, at Aflosning under
saadanne Forhold seges fremskaffet ved An-
tagelse af Ekstraarhejdere paa Stedet eller ved
Afgivelse af en egnet Mand fra den stedlige
Banekolonne.

Af Lokomotivpersonale er ved Statshanerue
ansat ca. 1850 Lokomotivferere, L.okomotivfyr-
bedere og Lokomotivfyrhederaspiranter.

Efter de geeldende Tjenestetidsregler er der
for dette Personale fastsat en Tjenestetid paa
208 Timer i en Maaned a 30 Dage; for Ran-
gertjeneste paa eenmandshetjente Rangerma-
skiner er Tjenestetiden dog kun 195 Tiemr i
samme Tidsrum. Naar den Del af Tjenesten,
som i Tiden mellem 10 Em. og 6 Fm. udferes
ved Betjening af Lokomotiv udenfor det paa-
geldende Maskindepots Omraade, udger mere
end 10 pCt. af den samlede 1naanedlige Tje-
nestetid, formindskes det normerede maaned-
lige Antal Tjenestetimer efter narmere givne
Regler under Hensyn til den Del, som Nat-
tjenesten udger af den samlede Tjenestetid,
saaledes at den normerede maanedlige Tjeneste
under serlige Omstendigheder kan gaa ned til
193 Timer ved Rangertjeneste med tomands-
betjente Rangermaskiner, 185 Timer ved Tog-
tjeneste og 175 Timer ved Rangertjeneste med
eenmandsbetjente Rangermaskiner. Spergs-
maalet om denne Tjenestes Rimelighed under-
soges af Sparekommissionen af 2{. Februar
1921.

Ifolge Meddelelser fra de 3 Distrikter har
det gennemsnitlige Antal Tjenestetimer pr.
Mand af Lokomotivpersonalet i Aaret 1920 vae-
ret forholdsvis lavt. I December 1920 var saa-
ledes dat gennemsnitlige Antal Tjenestetimer
omtrent 185, og i Aarets evrige Maaneder har

Gennemsnitstallene —
August Maaneder —
hojese.

Disse Gennemsnitstal, som ingenlunde ude-
lukker, at enkelte Hold Personale har haft en
betvdelig hejere Tjenestetid og har faaet ud-
betalt Overarbejdspenge, medens andre Hold
har haft en meget lavere Tjenestetid, viser, at
Statshanernes Lokomotivpersonale i Aaret 1920
ikke er blevet udnyttet fuldt ud, hvilket har
bidraget til at gere Statshanedriften kostbar.

Naar en Del af Lokomotivpersonalets Tje-
neste har vaeret saa ringe, skyldes det navnlig,
at dette Personale paa samme Maade som Tog-
personalet med den indskraeenkede Koreplan og
cfter den stedfundne Nedgang i Trafikken ikke
har kunnet udnyttes som enskeligt. Det har
imidlertid ogsaa veaeret en medvirkende Aar-
sag til den gennemsnitlige ringe Udnyttelse,
at Statshanerne med Henblik paa den forven-
tede Udvidelse af Keorslen har maattet antage
ct stort Antal Aspiranter for i rette Tid at have
det fornedne fuldt uddannede lLokomotivperso-
nale til Raadighed.

Efter de i Februar og Juni Maaneder d. A.
stedfundne Udvidelser af Toggangen vil der
efter Udvalgets Anskuelse nappe kunne fore-
tages nogen Reduktion af dette Personale.

bortset fra Juli og
ikke veaeret vaesentligt

Udvalget har dernsest meget indgaa-
ende behandlet Banetjenesten og fore-
slaar, at man afskaffer Overbanemestrenc
og anseetter Banemestrene.. Medens Over-
banemestrene har en Straekning af ca.
100 km, foreslaas at Banemestrene kun
skal have ca. 25—40 km Streekning at
passe. — Man foreslaar, at Banemestre
rekrutteres af Banearbejderstanden som
i Sverrig, og man foreslaar disse henforte
under 11 eventuelt 12b Lenningsklasse.
Man foreslaar, at der gores Forsog med
Indforelsen af Banevagtsystemet som i
Sverrig, saaledes at en Banevagt fik en
Strackning af ca. 2,5—3 km og paa mindre
befseerdede Strackninger 3,5—4 km, og at
det paalagdes ham som Pligt at holde Ba-
nen i god Stand. Udvalget har ikke ment
at ville stille Forslag om Indforelsen af
Systemet, fordi man vil preve om det pas-
ser paa danske Forhold.
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Antagelse og Uddannelse.

Tilgangen til Lokomotivpersonalet har un-
der Verdenskrigen veret tilstreekkelig, og” gen-
nemsnitiig har det nyantagne PPersonale vearet
af lige saa god Kvalitet som det tidligere.

Som Lokomotivfyrhederaspiranter antages
unge Mennesker i en Alder af ikke over 24 Aar,
som har faglig Uddannelse som Maskinarbej-
dere eller Klejnsmede og ved Arbejde i Remi-
ser og Vaerksteder har faaet nogen Kendskab
til Lokomotiver og disses Reparation. Tor-
inden Aspiranten maa gore selvstendig Loko-
motiviyrbadertjeneste, skal han have kort som
tredie Mand paa et Lokomotiv og herved vaere
bleven saa fortrolig med Betjeningen, at han
paia egen Haand er i Stand til at flytte cg
standse et Lokomotiv under Damp samt ved cn
af den paageeldende Maskiningenior foretagen
Overhering have godtgjort, at han er kendt med
Hovedbestemmelserne i »Almindelig Signal-
reglement« og »Instruksen til dette« samt i
»Bestemmelser for Lokomotivpersonalete.

En Lokomotivfereraspirant, der benvites til
selvstendig Tjeneste, maa dernast snarest mu-
lig fremskaffe Attest fra 2 forskellige L.okomo-
tivferere, med hvem han hver for sig har kert
i 4 Uger, om, at han er i Stand til paa egen
Haand at flytte et Lokomotiv under Damp og
sltandse det, at fyre paa et Lokomotiv, at smore
det og at sette Vand paa Kedlen, samt at han
er saa vidt fortrolig med Signalerne, at han
kan assistere ved Udkigget.

Naar en Lokomotivfyrhederaspirant i et Aar
har gjort Tjeneste som saadan, ans@ties han
efter at veere anbefalet som egnet af vedkom-
mende Maskiningenier som Lokomotivfyrhader
eller, saafremt Ledighed i denne Klasse ikke
forefindes, som Haandvaerker (Reservelokomo-
tivlfyrhoder).

For at en Lokomotivfyrbeder kan udnavnes
tir Lokomotivforer, er det fastsat som Betin-
gelse, al han i mindst 2 Aar har vaeret ansat og
har gjort Tjeneste som Lokomotivfyrheder,
sami at han med tilfredsstillende Resultat for
vedkommende Maskiningenior eller hans Sted-
fortraeder i Forbindelse med to af Generaldirek-
toratet udpegede Lokomotivmestre eller Loko-
motivforere har bestaaet en Prove i Kendskah
til Signal- og Politireglement, de Lokomotivper-
sonalet vedrerende Afsnit af Togreglementet og
de ovrige for Lokomotivtjenesten galdende In-
strukser og Bestemmelser, samt til Lokomoti-
vets Betjening og Udfaerdigelse af Rapporter.

Som det vil fremgaa af foranstaaende,
kraeves der ved Antagelse af Lokomotivperso-
nalet kun en rent praktisk Foruddannelse, og
dette Personales senere Uddannelse hestaar vee-
sentligst i Tilegnelse af rent praktiske Feerdig-

heder, medens det i avrigt er henvist til Selv-
studium,

Netop for dette Personales Vedkommende
er imidlertid de bedst mulige Kvalifikationer
og den hedst mulige Uddannelse af stor Vigtig-

hed, da det dels gennem Brandselsforbruget,

dels gennem Omsorgen for l.okomotiverne bar
meget hetydelige Veerdier i sin Haand.

Efter Oplysninger, indhentede fra Sverige og
Norge, anvendes der i disse Lande ved Anta-
gelse og Uddannelse al Lokomotivpersonale fal-
gende Fremgangsmaade:

Sverige.

Lokomotivpersonalet rekruteres i Sverige
fra Varkstedsarbejdere og lLokomotivreparato-
rer, af hvilke de, som anses egnede, og som
onsker at komme i Betragtning, antages som
Lokomotivfyrhederlerlinge, hvorefter deres
Veaerkstedsuddannelse ordnes under serligt
Hensyn til deres senere Virksomhed og gores
saa instruktiv som muligt.

Samtidigt med Veaerkstedstjenesten skal®
Laerlingen selv skaffe sig Kundskab i lLasning
al grafiske Koreplaner og i et vist Omfang i
Svensk, Skrivning og Regning, og i sidst-
nievnte 3 Fag skal han, forinden han udtages
til Lokomotivtjeneste, med tilfredsstillende Re-
sultat underkastes en Prove af en af vedkom-
mende Maskindirektor dertil forordnet Tjene-
stemand.

Forinden Fyrhoderlerlingene faar Tilla-
delse til at gore Tjeneste paa Lokomotiv, gen-
nemgaas med dem foredragsvis af en .af Ma-
skindirektoren udpeget Person visse Dele af
Sikkerheds- og Signalordningen samt af In-
struktionen for Lokomotivferere og Lokomotiv-
fyrbodere, og efter Udlebet af en fastsat Frist
underkastes de heri en Proeve, ligeledes af en
af Maskindirekteren udpeget Tjenestemand.

De Lokomotivfyrhederlaerlinge, som bhestaar
Praven, antages, for saa vidt de har mindst 2
Aars P’raksis i Lokomotivvaerksted, og der er
ledige Pladser, som ekstraordinaere l.okomotiv-
fyrhedere.

Naar de ekstraordinaere Lokomotivfyrbedere
har gjort Tjeneste som saadanne i mindst 1|
Aar, tilstedes der dem Adgang til et Kursus til
'ddannelse til Lokomotivfyrbeder, saafremt de
ved en ved Kursusets Begyndelse afholdt Prove
viser sig paa tilfredsstillende Maade at have ved-
ligeholdt deres tidligere erhvervede Kund-
skaber.

Dette Kursus varer i 40 Dage a 5 Laesetimer
og omfatter Reglementer og Instruktioner, Lo-
komotivleere med hearhejdet Naturlaere, Svensk,
Regning og Jernbanegeografi og afsluttes med
en mundtlig Eksamination, ved hvilken er til
Stede Lederen af Maskintjenesten i Distriktet
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eller hans Stedfortraeder, om muligt en eller
flere af Distriktsledelsens ovrige Medlemmer
samt nogle mere erfarne Lokomotivfarere.

For at der kan tilstedes en Lokomotivfyr-
hoder Adgang til Kursus til Uddannelse til Lo-
komotivferer kraeves, at Vedkommende har
haft Anseettelse mindst 2 Aar som ordinar Lo-
komotivfyrhuder og har udfort tilfredsstillende
Proevetjeneste som lLokomotivfarer, hvilken fore-
gaar under Ledelse af wldre erfarne Forere
med Betjening af saavel Hurtigtog som af blan-
dede Tog og Godstog.

Dette Kursus omfatter samme Fag som Kur-
sus til Uddannelse til Lokomotivfyrboder og
varer ialt 18 Dage a 5 Lwaesetimer. Det er naer-
mest et Repetitionskursus, hvori dog nytilkomne
l.okomotivdele sa@rligt genunemgaas, ligesom Om-
fanget af LLokomotivleren med bhearbejdet Natur-
leere er noget sterre end ved Lokomotivfyrbo-
derkursuset.

Kursuset afsluttes med en mundtlig Preve
af samme Arl som forannavnte Kursus.

Norge.

For at Llive antaget som Fyrboderaspirant
kraeves foruden en Alder af 18—23 Aar, at Ved-
kommende har arbejdet med Vidnesbyrd om
godt Forhold i mindst 2 Aar i et mekanisk
Veaerksted, i hvilket der bearhejdes Jern og an-
dre Metaller, og har gennemgaaet saa meget af
en teknisk Aftenskole eller anden af Jernbanen
godkendt 1avere teknisk Skole, at han kun
mangler Gennemgang af de to overste Klasser.

For at Fvrhoaderaspiranten kan udn@evnes
til Fyrboder krweves, at han efter Eksamination
af en Lokomotivinester eller anden overordnef
Tjenestemand 1 Bestemmelserne vedrorende
Signaler og anden Tjeneste samt i Kendskab
til et Lokomotivs almindelige Manovrering er
funden anvendelig til Fyrbhodertjeneste paa et
[.okomotiv og derefter har gjort saadan Tjene-
ste 1 mindst 6 Maaneder, hvoraf mindst 4 Uger
med en af Distriktschefen sarlig udpeget Loko-
motivforer, som skal afgive Erklering til Di-
striktschefen om, at vedkommende er i Stand
til at udfere almindelig Fvyrbodergerning paa
tilfredsstillende Maade. Endvidere kraves, at
den paagaldende er fyldt 21 Aar, har arkejdet
mindst 3 Aar i et mekanisk Verksted og deraf
mindst 1 Aar i et Lokomotivreparationsvierk-
sted, har arbejdet mindst | Aar med Pudsning,
Opfyring og Udvaskning af Lokomotiver og har
hestaaet Afgangseksamen fra en teknisk Aften-
skole eller anden af Jernbanen godkendt lavere
teknisk Skole.

Endelig skal ban have gennemgaaet et Kur-
sus ved Jernbaneskolen, til hvilket han farst kan
indstille sig, naar han opfyvlder de forann@vnte
Betingelser, undtagen Aldershetingelsen, og

have hestaaet Afgangspreven herfra med til-
fredsstillende Resultat.

Ved dette Kursus, som varer ca. 2 Maane-
der, undervises i folgende Kag: Organisation,
Sikkerhedstjeneste, Affattelse af Rapporter, An-
segninger og Erkleringer, fysiske og mekaniske
Love, som kommer tilAnvendelse paa Lokomo-
tivet, almindelig Dampmaskinlere ag l.okomo-
tivlaere.

For at en Fyrbeder kan udnavnes til fast
Lokomotivfarer kraves, at han har gjort Tjene-
ste i mindst 2 Aar som fast Fyrhoder ved Stats-
banerene, og at han derpaa efter at vaere kendt
anvendelig som [okomotivferer har gjort Tje-
neste som saadan i forskellige Slags Tog i til-
sammen mindst 6 Maaneder.

De navinte Fremgangsmaader, som jo i
avrigt er en Del forskellige, frembyder efter Ud-
valgets Anskuelse hegge den Fordel, at Loko-
motivpersonalets teoretiske og delvis ogsaa
praktiske Uddannelse er langt videregaaende
end i Danmark og i mindre Grad end ved dette
anlagt paa Selvstudium.

Ogsaa efter den egentlige Uddannelses Af-
slutning kunde der muligt vaere Anledning til
at undergive Lokomotivpersonalets Tjeneste
paa Linien et vist Tilsyn af praktisk uddannede
L.okomotivineend for at forhindre, at de enkelte
L.okomotivferere, saaledes som det nu ofte er
Tilfeeldet, bliver tilbejelige til at hegaa visse for
hver enkel typiske Fejl.

Udvalget har overvejet, hvorvidt det vilde
vaere formaalstjenligt at anvende nogle af de
dygtigste Lokomotivforere som ILokomotivkon-
trollorer og lade dem ved Keorsel med Togene
fore Tilsyn med Lokomotivtjenestens Udforelse
og tillige med Aspiranternes Uddannclse.

Iin saadan Ordning haves, efter hvad der er
oplyst, haade i Sverige og Norge, hvor man for-
mentlig har set sin Fordel ved at anvende Koii-
trollorer, men da Ordningens Indforelse vilde
medfore en PPersonalforegelse, har Udvalget bl.
a. af Hensyn til Bekostningen ikke ment at
burde stille Forslag om Oprettelse af denne In-
stitution.

Levering af Uniforms- og Beklweduingsganstande.

Fra Banernes forste Tid har det vaeret Reg-
len, at en Del af Personalet og da navnlig det
mere underodrnede, i et vist Omfang vederlags-
frit har faaet leveret Uniformer og visse andre
Bekladningsgenstande.

De herom for Tiden galdende Bestemmel-
ser, der er approberede af Ministeriet for
offentlige Arbejder den 6. September 1909 og
efter den Tid ved forskellige Lejligheder sup-
plerede med Bestemmelser om yderligere Le-
vering til enkelte Tjenestekategorier, aftrykkes
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som Bilag Nr. 6. Som navnt er Bestemmel-
serne af forholdsvis gammel Dato, og de i disse
indeholdte Betegnelser af Statsbanernes Per-
sonale stemmer derfor ikke alle med de ved
Tjenestemandsloven indferte.

Endvidere ydes der til Hjalpepersonale
Airmebind og, naar Forholdene taler derfor,
navnlig i Tilfeelde af leengere Tids samlet Tje-
neste, tillige de for den Tjeneste, ved hvilken
den paagaldende bheskeaftiges, normerede Uni-
forms- og Bekledningsgenstande.

Uniformeringen af Hjelpearbejdere har for
Trafiktjenestens Vedkommende faaet et ikke
ringe Omfang, idet en Del af de til Stadighed
beskeftigede Ekstraarbejdere faar leveret
Hue, Manchestertreje, Drejlstroje, Skindtreje
og Vinterkappe. Naar.det i sin Tid er blevet
hestemt, at der kan leveres faste Hjalpearbej-
dere  visse Uniformsgenstande, skyldes dette
vistnok, at Daglennen ved Statsbanerne i Reg-
len var noget lavere end den, der betaltes af
private. Da Arbejdslennen for Hjslpearbejdere
ved Statsbanerne imidlertid nu er den samme
som i de private Erhverv, mener Udvalget
ikke, at der er Anledning til at yde Hjaelpe-
arbejderne anden Uniform end den, der er
nedvendig som Kendetegn under deres Arbejde,
og i denne Henseende vil en Uniformshue
veere tilstreekkelig. Det for Hjeaelpearbejdere
normerede Armebind, som er upraktisk og
uskent, og som de paageldende nedigt beerer,
vil kunne afskaffes.

Naar der for Stationsarbejdere er norme-
ret Udlevering af en Raekke Beklaedningsgen-
stande, har dette formentlig sin Aarsag i den
forholdsvis lave Len, som Stationsarbejdere
tidligere oppebar. Da imidlertid nu Stationsar-
bejderne under hele deres Uddannelsestid har
en Lenning, som svarer til Begyndelseslennen
for Porterer, ber det fornaevnte Hensyn ikke
mere komme i Betragtning, og Udvalget fore-
slaar derfor, at ogsaa Stationsarbejdernes Uni-
formering indskraenkes til Hue alene.

Bestemmelserne om Levering af Uniforms-
og Bekledningsgenstande er givne paa et Tids-
punkt, da Udgiften til Anskaffelse af disse
Genstande ikke var af en saadan ekonomisk
Betydning som nu, hvor den for Finansaaret
1921—22 er budgetteret til et Beleb af ca.
2,800,000 Kr.,, og det kan naeppe betvivles, at
den Varighed af de enkelte Klaedningsstykker,
som disse Bestemmelsef regner med, er langt
mindre end den, som beregnes af det Perso-
nale, der selv maa anskaffe Uniform, og at
derfor Uniformer m. v. udleveres til Persona-
let i et Omfang, som er sterre end strengt ned-
vendigt. I denne Forbindelse er det heller ikke
uden Betydning, at Tjenestetiden siden Bestem-
melsernes Udstedelse er bleven nedsat med 10

a 20 pCt. Det er da ogsaa for Udvalget oplyst,
at Tjenestemaend i adskillige Tilfeelde har af-
hendet Uniformsgenstande m. v., for hvilke de
ikke har haft Anvendelse.

Udvalget har derfor anset det for rettest at
undersege, hvilke Besparelser det — uden at
treede Personalet for ner — maatte vaere mu-
ligt at indfere paa dette Omraade, og Flertallet
skal efter en Gennemgan.g af Forholdet anbe-
fale, at de fastsatte Leveringsterminer andres °
til de paa det aftrykte Bilag Nr. 7 anferte.

Udvalgets Flertal har herved gjort felgende
Betragtninger geeldende:

Det kan naeppe vere nedvendigt til Tjeneste-
mend, som ikke eller kun i ringere Omfang har
egentligt legemligt Arbejde, saaledes som nu
hvert Aar at levere Hue. Det samme geelder
for faste Haandveerkere ved Baneafdelingen,
der ganske vist udelukkende har legemligt Ar-
bejde, men dels er heskaftigede en Del inden
Dore, dels ikke kommer i Berering med Publi-
kum. For disse Tjenestemaends Vedkommende
har man derfor foreslaaet, atHue kun levercs’
hvert andet Aar.

De samme Tjenestemaend, som herefter kun
vilde faa Hue udleveret hvert andet Aar, ber
— for saa vidt de overhovedet er normeret med
Jakke eller Frakke — kun have dette Klad-
ningsstykke udleveret hvert andet Aar, medens
de nu faar det leveret hvert Aar. Overporterer
af 1. Grad, til hvem man ligesom nu foreslaar
udleveret Hue hvert Aar, kan formentlig nejes
med at faa Jakke leveret hvert 1!/ Aar, og Lo-
komotivierere og Lokomotivfyrhedere kan, da
de ikke kommer i tjenstlig Berering med Pub-
likum og desuden faar udleveret Kittel -hen-
holdsvis Overtraekstej, nejes med at faa leveret

. Jakke hvert andet Aar.

For samtlige de paagaldende galder, at de
naeppe Lehever at faa Vest hyppigere end hvert
andet Aar. Derimod har man ikke ment at
kunne regne med en forlenget Varighed for
Benklader.

For Vinterkapper er Varigheden gennem-
gaaende alt for lavt beregnet. Dette Klaednings-
stykke baeres sjeldnere under egentlig legem-
ligt Arkejde og anvendes mest af det kerende
Personale. Under Hensyn til den Brug, hver
enkelt Tjenestekategori kan antages at gere af
Vinterkapper, mener man, at Varighedstermi-
nerne ber forhejes med 1, 2 eller 3 Aar.

For saa vidt angaar Regntej foreslaar man,
undtagen for Porterer, som har Pladstjeneste,
Varighedsterminerne forlenget med 1 a 2
Aar. Til Lokomotivfarere ber ikke udleveres
Regntej, da de sikkert meget sjeldent anvender
dette Beklaedningsstykke under deres Tjeneste.

Skindtreje har hidtil veeret leveret til de
de fleste af de Tjenestekategorier, som faar
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leveret Uniformsgenstande af Statshanerne.
Varigheden er ansat til 5 a 6 Aar; for Lokomo-
tivpersonalet, der forst fra Aaret 1920—21
blev normeret med Skindtreje, dog kun til 4
Aar. Disse Varighedsterminer er sikkert meget
for lavt ansatte og vil gennemgaaende kunne
forhejes med 3 Aar. Efter Flertallets Mening
kan imidlertid Anvendelse af Skindtreje ikke
anses for sundhedsmeessigt heldig, da Klad-
ningsstykket er for twet, og den, der harer det,
derfor let kommer i Sved og let bliver forkelet.
Uldtreje Laaret paa sammme Maade som Skind-
troje vil i saa Henseende veiere langt at fore-
trarkke. Denne Anskuelse deles ogsaa af en stor
Del af Tjenestem@ndene, og fra en Kreds af
disse fremkom der i afvigte Vinter et Andra-
gende om at faa leveret Uldtrejer i Stedet for
Skindtrejer. Da tilmed Levering af Uldtreje
sikkert vil blive noget billigere end Levering af
Skindtreje, skal Flertallet anbefale, at Skind-
troje for alle de paagaldende Tjenestekatego-
riers Vedkommende erstattes med Uldtreje, der
leveres hvert andet eller tredie Aar.

For saa vidt angaar Arbejdshluse og Over-
traekstej har man ikke ment at burde foreslaa
nogen Andring, bortset fra at man mener, at
Stationsbude og Kontorbude kan nejes med at
faa Arbejdsbluse udleveret hvert andet Aar.

Endvidere mener Udvalgets Flertal, at det
vil veere rimeligt for nogle Tjenestekategoriers
Vedkommende at anvende et Stof af mindre
fin Kvalitet end hidtil, hvorved Beklaednings-
genstandene vil blive billigere at anskaffe,

uden at Holdbarheden forringes. Til Ranger- .

og Pakhusformand, der hidtil har faaet leveret
Uniformer af »lnderofficerskleede (Kirsej) af
finere Uld« henholdsvis Mandarintej, foreslaar
man saaledes fremtidigt anvendt »Underoffi-
cersklede (Kirsej)« henholdsvis Skjortebaj, og
til Togbetjente, Overporterer 11 samt Stations-
og Kontorbude, der hidtil har faaet leveret Uni-
former forfaerdiget af sidstn@evnte Kledekvali-
te, foreslaar man leveret »appreteret Menigs
Klade (Kirsej)« henholdsvis Skjorebaj.

Huer til Personalet er hidtil leveret dels med
Silkefor, dels med Bomuldsfor. Dette Forhold
foreslaar man at @ndre saaledes, at alle Huer
fremtidig leveres med Bomuldsfor.

Ved i Stedet for den nuvaerende 4 mm Guld-
tresse til Skulderdistinktioner til Togbetjente,
mend, Vognmestre, Broformand, Pakhusfor-
maend og Rangerform@nd samt den 14 mm
Tresse til LArmedistinktion for Rangerformend
og Pladsoverporterer at indfere Distinktioner
af farvet Klede, saaledes som de bl. a. anven-
des af Kelenhavns Brandveasen, vilde man
fremdeles viere i Stand til at indfere nogen Be-
sparelse. Da denne imidlertid vilde blive for-
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holdsvis ringe, eca. 10,000 Kr. aarligt, gor 1id-
valget ingen Indstilling i denne Henseende.

Besparelsen ved Gennemforelsen af de for-
navnte Forslag vil alt i alt udgere ca. 565,000
Kr. aarligt eller ca. 20 pCt. af den for inde-
veerende Finansaar budgetterede Udgift. Saa-
fremmt man som andetsteds i Betankningen
(Side 87) foreslaaet maatte beslutte sig til at
forlenge Stationsarbejdstiden til 2 Aar, vil den
samlede aarlige Besparelse stige til ca. (630,000
Kroner.

Man skal sluttelig bemaerke, at Statshanerne
hidtil har indkebt Klaedevarer til Uniformer
hos den militere Kladefabrik, medens blaat
Stout til Overtrwekstej dels er kebt hos Feaeng-
selsviesenet, dels udbudt offentlig. Forferdi-
gelsen af de enkelte Uniformsgenstande skete
tidligere efter Licitation for 1 Aar ad Gangern.
Faengselsvaesenet leverer dog nu uden Licita-
tion forskellige Ting, for hvilke Betalingen
fastseettes paa Grundlag af Prisen for Raastof-
ferne med Tilleg af Arbejdslen og Generalom-
Kostninger. DPriserne kontrolleres gennem Op-
l¥sninger, som indhentes i det private Erhverv.
Levering af Knapper og andet Tilbehor, der
indtil for kort Tid siden skete fra Statsbanernes
Vearksteder, der kunde forfaerdige dem billigere
end private Leveranderer, er nu i Fard med
at overgaa (il Faengselsvasenet.

Et Mindretal (H. P. Hansen, M. Morlensen

~og Ch. Petersen) kan ikke tiltrarde en saa vidt-

gaaende Zndring i Reglerne om lLevering af
Uniforms- og Bekledningsgenstande som af
Flertallet foreslaaet. Mindretallet mener vel,
at det maa vaere muligt at forlenge Brugs-
tiderne noget for Kapper og Veste, dog ikke nd
over 4 Aar for Kapper og 1!/ Aar for Veste.
Derimod kan Mindretallet ikke tiltreede en
Forlengelse af Brugstiderne for Jakker oy
Frakker for saadan Personales Vedkommende,
som ikke udelukkende er beskaeftige ved Kon-
tortjeneste. Erfaringen viser, at saafremt Per-
sonalet skal vare nogenlunde semmeligt paa-
kledt, vil Jakker og Frakker ikke kunne holde
ud over 1 Aar. Der findes vel endog adskillige
Tjenestemaend ved Banerne, hvis Arbejde er af
den Beskaffenhed, at det kan vare vanskeligt
nok at faa disse Bekl@®dningsgenstande til at
straekke til i de nu fastsatte Brugsterminer.
Tor Stationsmestre og Pakhusmestre kan
Huernes Brugstid muligvis forlenges, men
dette lader sig derimod ikke gore for Bude og
Haandvarkeres Vedkommende, som i hej Grad
gor Brug af Huen under Tjenestens Udferelse.

Mindretallet kan heller ikke tiltraede det
stillede Forslag om at anvende ringere Kvali-
teter af Stof til UIniformerne. Dels vil det ikke
veere forsvarligt at gere det, naar Uniformerne
skal opfylde deres Hensigt, nemlig at vaere en
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passende og semmelig Paakledning for Tjene-
stemandene, dels maa man ogsaa paaregne, at
Tjenestemandene vil reagere sterkest imod en
altfor kraftig Forringelse af det Gode, som
I'niformerne er, og hvortil der ogsaa er taget
Hensyn ved Udmaalingen af deres Lenning.

Med Hensyn til Hensigtsmassigheden af at
erstatte Skindtrojer med Uldtrojer mener Min-
dretallet vel, at dette kan veere praktisk for
nogle Tjenestemands Vedkommende, men maa
dog holde for, at Tjenestemand, som er sarligt
udsat for Traek og Blaest, vil have bedre Nytte
af Skindtreje. Imidlertid er dette et Spergs-
maal, hvorom der kan forhandles med Perso-
nalets Organisationer.

Mindretallet vil i evrigt mene, at den bedste
Maade, hvorpaa der kan eokonomiseres med
Uniformsleveringen, er den at gere Tjeneste-
mandene direkte interesserede i den laengst
mulige Brugstid. Dette vil kunne opnaas der-
ved, at Tjenestemand, som kan faa Unifor-
merne il at straekke til i mere end een Brugs-
termin, som Opmuntring kunde erholde en
passende Brekdel af det Belob, som Statsha-
nerne derved blev i Stand til at spare. En saa-
dan Ordning vilde formentlig vaere velegnet til
at fremkalde storst mulig Varsomhed ved Bru-
gen af Uniformsgenstande og tillige egnet til at
bringe Satshanernes Udgifter paa denne Konto
ned til det mindst mulige.

Spfartstjenesten.
5t Flertal indenfor Udvalget mener at
kunne anvise Besparelser ved Reduktion
al Personalet, som aarligt vil udgoere:

\'ed Storebaltsoverfarten 485 000 K.

Lillebeeltsoverfarten 55 000 —
Masnedoverfarten 83000 —
» Sallingsundoverfarten 13000 —-
»  Oddesundoverfarten 4000 —
> (Gedser—Warnemiinde 3500 —
Helsingor—Illelsingborg 70 000 —-
Ikohenhavn— Malmo 8500 —

lalt Kr. 722,000, og man mener at
kunne spare paa Hjeelpepersonal ea.
300,000 Kr., tilsammen 1 Million.

it Mindretal (H. P. Hansen, M. Mo -
lensen og Chr. Petersen) mener ikke paa
alle Punkter at kunne tiltraede Flertallets
Udtalelser, bl. a. vaesentlig fordi man ikke
mener at kunne gaa med til at foroge Tje-
nestetiden fra 208 Timer til 234 Timer.
hvorved den veesentligste Besparelse vil
kunne indvindes.

Verkstedstjenesten.

I Statsbanernes Centralvaerksteder i Keben-
havn og Aarhus, der vaesentligst heskaeftiges
med Reparaion af Banernes Driftsmaeriel,
haves for Tiden en Arbejdsstyrke paa ca. 1400
Haandvaerkere og ca. H00 Arbejdsmaend, og
der anvendes til Arbejdsledelse o. 1. 55 Vark-
mestre, 2 Materialforvaltere og 3 Magasinfor-
nuend. Endvidere findes foruden de to Vaerk-
stedschefer et Ingenierpersonale paa 8 _Per-
soner samt 2 Konstrukterer og endelig 2 Regn-
skabsforere, 4 Fuldmegtige, 4 Kontrollerer
samt 79 Assistenter, Medhj®lpere m. fl. Om
dette sidste PPersonales Anvendelse henvises til
Afsnittet om Centralstyrelsen, Siderne 29
og 30.

Udgiften til Driften af saa betydelige Vaerk-
steder udger aarligt meget store Beleb, og Ud-
valget har derfor ment at burde undersege,
hvorvidt de indenfor denne Tjeneste maatte
viere muligt at anvise Besparelser.

Om disse 1Indersegelser, som efter deres
Natur veaesentligst har vaeret rettet paa den
mere organisatoriske Side af Vaerkstedsdriften,
medens man ikke narmere har kunnet komme
ind paa de tekniske Enkeltheder, skal man
efter at have konfereret med de to Veaerksteds-
chefer, forskellige Tjenestemand i1 Veerk-
stederne samt Reprasentanter for Varksteds-
og Remisearbejdernes Feallesorganisation ud-
tale folgende:

Centralvaerkstederne bhestaar hver for sig
af en Rakke Specialafdelinger, i hvilke der til
Udferelse af de forskellige Arbejder findes sar-
ligt i det paageldende Arbejde faglert Haand-
vaerkspersonale samt de fornedne Hjalpere og
Arbejdsmeend. Naar et Lokomotiv, en Vogn
eller lignende kommer til Reparation i Vark-
stedet, overtages Reparationsarbejdet af de re-
spektive Vewrkstedsafdelinger, og disse maa
derfor hver for sig have en saadan Sterrelse,
at Reparationen kan finde Sted uden For-
sinkelse. Man har ogsaa i sin Tid ved Vark-
stedernes Bygning haft dette for @je, men For-
holdene har medfert, at enkelte Afdelinger i
Tidernes lLob er bleven for smaa, og cfter-
haanden som Lokomotiv- og Vognparken er
bleven storre, og efter at Arhejdernes Antal —
ogsaa paa Grund af 8 Timers Dagens Ind-
forelse — har maattet foreges hetydeligt, har
Forholdene udviklet sig saaledes, at enkelte
Varkstedsafdelinger ikke er i Stand til at op-
fylde de Krav, der maa stilles til dem. Man
har da maattet hjelpe sig dels ved at lade
Mandskabet arbejde i flere Hold dels ved at
lade enkelte Arbejder, navnlig Kedelsmede-
arbejder, udfere paa fremmede Varksteder.

I Kebenhavn er Pladsmanglen sarlig frem-
treedende i Kedelsmedien og Grovsmedien, i



hvilke Afdelinger der ofte har varet anvendt
Natarbejde. Ogsaa Vognvarkstedet og Maler-
veerkstedet er for smaa, og dette var, efter hvad
Statshanerues Maskinafdeling har oplyst, allp-
rede Tilfeldet, da Verkstedsanlaeget blev tagot
i Brug i 1909—10), idet Nedsattelsen af Bevil-
lingen til Anleget fra 5,32 Mill. Kr. bl. a. med-
forte, at der ikke blev bygget noget serligt Ma-
lerveerksted, men Malerarkejdet henlagt til en
Del af Vognveaerkstedet. Pladsmanglen i Ma-
lervaerkstedet er isa@r uheldig, fordi den af
Hensyn til Torring af Malingen ikke kan af-
hjelpes ved, at der arbejdes i Toskiftehold, og
fordi Vogne, som henstaar uden Vinduer uden-
for det overdakkede.Rum, let kan tage Skade
paa Belegningen paa Grund af Regn, i Sar-
deleshed da det synes, som om de ikke nu. saa-
ledes som det tidligere skete, beskyvttes ved
Presenninger. Paa Grund af Pladsmanglen i
Yognvaerkstedet mmaa en Del af Vognreparatio-
nerne foretages under aaben Himmel, og naar
det under sterk Regn er nadvendigt at standse
Arbejdet der, maa man hetale Arbejderne Gen-
nemsnitsfortjeneste for den Tid, i hvilken der
ikke kan skaffes dem Beskaftigelse.

Veaerkstedschefen har forlengst foreslaaet
Bygning af et nyt Malerveerksted og et nvt Me-
talstoberi samt en Udvidelse af de mere uhel-
dige Vaerkstedsafdelinger, og den fornadne Be-
villing til Udvidelsen — dog ikke af Lokomotiv-
vaerkstedet — er allerede givet i Finansaaret
1918—19. Naar Udvidelsen endnu ikke har
fundet Sted, skvldes dette forskellige Endrin-
ger, som har maattet foretages i [Projektet,
samt de vanskelige Bundforhold, som har kra-
vet omfattende Funderingsarkejder, hvis Pro-
jektering og Udfarelse nodvendigvis maatte
tage en Del Tid.

I Centralvierkstedet i Aarhus ocr Plads-
manglen navnlig fremtradende i Kedelsmedien
og Traeverkstedet, og de daarlige trafikale For-
hold udover tillige en meget uheldig indflydelse
paa Arbejdets Fremme. Natarbejde har derfor
vaeret nadvendigt i temnelig udstrakt Grad.
En Flvtning og Udvidelse af Centralvierkstedet
har lenge veaeret paatenkt, og med den nve
Banegaards Fuldfarelse, ‘hvorved en Del af
Verkstedsterrainet inddrages, vil en Flytning
formentlig blive en Nodvendighed.

fidvalget maa formene, at det er en daar-
lig @konomi at have Vwrksteder, i hvilke de
forskellige Afdelinger ikke har de rette Dimen-
sioner, saaledes at det i den Anledning bliver
nedvendigt at anordne Natarbejde i enkelte Af-
delinger eller endog overlade en Del af Arbej-
det til private Vaerksteder. Dette sidste Arbejde
maa sikkert betales langt hejere, end hvis Ar-
bejdet kunde foretages i Statshanernes Veaerk-
steder, og Natarbejdet i disse bliver kosthart,
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dels fordi Opvarmning af en eller nogle faa
Vierkstedsafdelinger, der maa foretages fra
Vierkstedets Hovedcentral, altid vil blive ufor-
holdsmivssig dyr, dels fordi der for Arhejde
udenfor Verkstedels sa@dvanlige  Arbejdstid
vdes Arbejderne — i Lighed med Arhejderne i
den private Industri — et Tilleg til Timelon-
nen af 50 pCGt. Det kan dog maaske forsvares
at ofre dette Tilleg i Kedelsmedien, ogsaa naar
denne er af passende Storrelse, og lade Arbhej-
derne dersteds arkejde i 2 Hold, da man ved at
fordoble Arbejdstiden for det Antal Arbejdere,
der samtidigt kan leskaftiges, vil kunne
fremme de enkelte Kedelarbejder, saaledes at
disse kan tilendebringes samtidigt med de
ovrige Reparationsarbejder, hvorved Lokomo-
tivveerkstedets Kapacitet vil blive foroget.

Ifolge Politireglement for Statshanerne af
22 Januar 1900 skal Statshanernes Vogne med
hajst 3 Aars Mellemrum underkastes et gruii-
digt Eftersyn — cen saakaldt Revision — vod
hvilket Hjulseet, Lagre og Fjedre skal aftages,
og for Person-, PPost- og Rejsegodsvogne skal
dette Eftersyn finde Sted senest hver Gang,
Vognen bhar labet 30,000 km. Ved disse Efter-
syn foretages nu i vid Udstrekning Maling af
Vogne og Fornvelse af Treverk forudet et al-
mindeligt Tilsyn med alle Vogndele.

Paa Grund af de under Krigen herskende
vanskelige Forhold blev disse Revisionsfrister
for Godsvogne i Juni 1917 midlertidigt for-
lienget til 4 Aar, og fra August 1919 bhlev der-
hos det Antal km, som det er tilladt at lade
Person-, Post- og Rejsegodsvogne loke mellein
2 Revisioner, ligeledes midlertidigt forhojet til
35,000 km.

Arbejdet med Vognrevisionerne er folgeligt
paa neaerveerende Tidspunkt under Indflvdelse
af disse Lettelser unormalt ringe, og saaledes
som Forholdene i Verkstederne har udviklet
sig. synes der at vaere Grund til at befrygte, it
disse, naar Vognene atter hegynder at stramme
ind. vil viere ude af Stand til at overkomme
Arbejdet med Revision og Reparation af Vogne.
Dette vil veere til stor Ulempe for Driftsledel-
sen, der af Hensyn til Betjening af Publikum
or interesseret i at kunne disponere over Ma-
teviellet i videst mulig Omfang. Det vil derfor
formentligt blive nedvendigt, ligesom det sker
med Hensyn til uvaesentlige og i enkelte Til-
feelde ogsaa er sket med lettere Lokomotivrepa-
rationer., at lade Maskindepoterne i hajere
Grad end nu foretagne mindre Vognreparatio-
ner og Vognrevision, hvilken sidste for Tiden
kun kan foretages paa Depotet i Aallorg. De
i Betragtning kommende Depoter maatte da
forsynes med det fornadne Verktaj og ogsaa
med fornadent faguddannet Personale. Man
tror, at Fremgangsmaaden vil vare til Fordel
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for Banerne, om end det vistnok er rigtigt,
hvad der er gjort geldende fra veerkstedstek-
nisk Side, at Depoterne i den forste Tid paa
Grund af manglende Erfaring vil gere sig skyl-
dige 1 skonomisk uheldige Fejltagelser, navn-
lig med Hensyn til Nedvendigheden af For-
nvelse af Traevaerket i Vogne.

Det vil ogsaa veere noget tvivlsomt, om Ar-
bejdet vil kunne udferes lige saa billigt ved et
Depot som i et af Centralvaerkstederne, da den
steerke Udspecialisering, som kun er mulig i et
stort Vaerksted, altid vil vaere skonomisk hel-
dig, men dette Forhold kan maaske i nogen
Grad opvejes ved Anvendelse i Depotvarkste-
derne af Lokomotivfyrhederaspiranter og ikke
fuldt udnyttede faste Haandveaerkere samt ved
det mere direkte Tilsyn, der i saadanne min-
dre Vaerksteder kan feres med Arbejdets Ud-
forelse. | hvert Fald vil det veere muligt i De-
potvaerkstederne at tilendebringe Reparatio-
nerne i langt kortere Tid end i Centralveaerk-
stederne, og dette vil vaere af den storste De-
tvdning for Driftens Dispositioner.

Af Varkstedsarbejdernes Reprasentanter
er det bleven haevdet, at der anskaffes for faa
- Arbejdsmaskiner 1 Centralveerkstederne og
navnlig et utilstreekkeligt Antal tidssvarende
Specialmaskiner. Efter deres Mening burde
der uden Hensyn til den hejere Anskaffelses-
sum kobhes Maskiner, som producerer billigt,
men til at treffe Bestemmelse om disse Kob
mener de ikke, at Generaldirektoratets Ingenio-
rer, hvem Bestemmelsen i saa Henseende er
overladt, har tilstreekkelig Foling med den mo-
derne Industri. Arbejderne ensker derfor
Vierkstedscheferne tillagt en mere selvstendig
Stilling, saaledes at de kunde traeffe Afgerelse
om Anskaffelse af Vaerktej, somm man ievrigt
onsker foretaget efter Samraad med Ar-
bejderne.

Udvalget har forelagt disse Udtalelser for
de to Vearkstedschefer, der hegge har vearet
enige med Arbejderne i, at Antallet af Arbejds-
maskiner ikke er steget i samme Forhold som
Antallet af Arbejdere. Dette Forhold vilde
imidlertid ikke kunne afhjaelpes ved at give
Vearkstedscheferne en mere selvstaendig Stilling,
da Grunden er den, at man ikke ekonomisk har
kunnet magte at anskaffe et storre Antal af
disse meget dvre Maskiner. Kt ¥orhold, som
iovrigt i denne Henseende spiller en ikke uvit-
sentlig Rolle, er Arkejdernes Utilbgjelighed til
efter Anskaffelsen af nye, tidshesparende Ma-
skiner at gaa med til en Nedsattelse af Akkor:l-
satserne. Ved Anskaffelse af Specialmaskiner
kan Forhejelsen i Produktionen vel i nogle Til-
feelde veaere saa isjnefaldende, at der har kun-
net opnaas nogen Nedsettelse i Akkordsatserne
om end ikke en saadan, at Statshanerne blot

tilneermelsesvis opnaar hele Fordelen af den
nve Maskine, men ved Anskaffelse af alminde-
lige Maskiner, f. Eks. Drejebanke, vil Forskel-
len mellem den nye og den gamle Maskines
Ydelser ikke vaere saa betydelig, og det har da
i Reglen vaeret umuligt at faa Arbejderne til at
gaa med til en Nedseattelse af Akkordsatserne.
Arbejderne vil saaledes i disse Tilfelde tage
hele den ekonomiske Fordel, og den eneste
Grund for Statsbanerne til at anskaffe Maski-
nerne vil derfor veere den sterre Hurtighed,
hvormed de arbejder, men det er indlysende,
at det herefter i mange Tilfeelde ikke vil kunne
hetale sig at anskaffe en ny kosthar Maskine,
saa laenge den gamle dog er brugelig.

Fra Verkstedernes Side har man isevrigt
haft Opmarksomheden henvendt paa Anskaf-
felse af Automathenke til Fabrikation af Bolte
og Skruer, og i Varkstedet i Aarhus findes en
saadan Benk, men da en Arbejder kan passe
3 a 4 Banke, vil det formentligt vere hensigts-
massigt at anskaffe en Serie af Automathaenke
paa det ene Varksted, der saa kunde forsyne
det andet Vaerksted med de navnte Genstande.

Hver af Varkstedscheferne gor en Gang om
Aaret Indstilling til Generaldirektoratet om An-
skaffelse af Varktej. Disse Indstillinger byg-
ges paa de af de forskellige Varkstedsingenio-
rer fremsatte Onsker, og disse har atter konfe-
reret med Varkmestrene, som naturligvis taler
med de paageeldende Arbejdere om dette For-
hold, men der afholdes ikke noget egentligt
Samraad med Arbejderne om Anskaffelserne.
Da det iovrigt staar Arbejderne frit for at rette
Henvendelser til Varkstedscheferne, maa Ar-
lejdernes Pnske om Samraad narmest betrag-
tes som varende af formel Natur.

Verkstedscheferne, der for Tiden kun ad-
ministrerer Indkeb til Beleb af 500 Kr., ensker
ikke selv at treeffe Afgorelse o Anskaffelse af
Arbejdsmaskiner, da det vil vaekke Utilfredshed
blandt Arbejderne, hvis disse Anskaffelser ikke
foretages paa ensartet Maade i de to Veerk-
steder. "

Efter det oplyste hemmes Anskaffelsen af
nvere Typer af almindelige Varktejsmaskiner i
ikke ringe Grad ved de foran bererte Forhold,
hvad der utvivlsomt gaar ud over ©Okonomien
i Vearkstederne. Udvalget formener, at dette
for en Del henger sammen med Statsdrifton
og Arbejdernes Ansaettelsesforhold, men at der
desuagtet maatte kunne tilvejebringes en bedre
Ordning end den nuvarende. Man har dog
ikke ment i Udvalget at kunne optage deite
Spergsmaal til Behandling, bl. a. af Hensyn til
den begraensede Tid der er levnet Udvalget til
dets Arbejde. Kun paa eet Punkt ger Udvalget
Indstilling, idet det foreslaar, at den Vaerk-
stedscheferne givne Bemyndigelse med Hensyn
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til Anskaffelse af mindre Varktej @ndres, saa-
ledes at Vaerkstedscheferne kan anskaffe saa-
dant Vaerktej til Beleb af 1000 Kr.

Endvidere har Arbejdernes Reprasentanter
anket over, at Verkmestrene i alt for hdj Grad
anvendes til Kontorarbejde, der regelmessigt
optager mere end Halvdelen af deres Arbejds-
tid, og at de derfor ikke er i Stand til i for-
noden Grad at virke som Arbejdsledere. Dette
er vistnok rigtigt. Der paahviler Vaerkmestrene
et meget stort Kontorarbejde bl. a. af Hensyn
til Akkordberegningen og Afstemningen af Ak-
kordbegerne. Endelig tager Varkmestrene i et
vist Omfang Afskrift af de Skrivelser angaa-
ende Lonnings- og Arbejdsforhold, der indgaar
til Veerkstedet fra Generaldirektoratet.

En Del af det Kontorarbejde, som paahviler
Varkmestrene, er af en saadan Art, at det kun
kan udferes af den paagaldende Varkmester
selv, saaledes Kontrollen med Akkordarbejdet,
men det maatte dog vere muligt at aflaste
Vearkmestrene i vaesentlig Grad ved i hver
Vearkstedsafdeling at anvende en Kontorist til
rene Indferselsarbejder o. 1. Afskrivning af
Skrivelser fra Generaldirektoratet burde .aldrig
finde Sted i Veaerkstedet, da disse meget let
kunde leveres fra Generaldirektoratet med ot
saa stort Antal Duplikater, som Verkstedet har
Brug for. Naar Vearkmestrenes Kontorarbejde
e¢r saa stort, skyldes det ievrigt serligt, at Ar-
bejderne for nylig har faaet indfert sterkt spe-
cificerede Akkordberegninger, medens de tiil-
ligere fik Betaling for mere samlede Arbejder,
f. Eks. en Vognrevision. Arbejderne enskede
formentligt i sin Tid denne Betalingsmaade
gennemfort, fordi de mente, at der tidligere hlev
ydet en for ringe Betaling i Forhold til den
Mangde Smaaarbejder, der skulde foretages.
Man maa imidlertid nu have hestet tilstraeekke-
lige Erfaringer til at bedemme, hvilken Beta-
ling der ber ydes for de forskellige mere sam-
lede Arbejder, og Udvalget vilde derfor anse
det for naturligt og onskeligt, om man atter
kunde vende tilbage til den gamle Beregnings-
maade, hvorved et betydeligt Kontorarbejde
vilde bortfalde.

I hver Verkstedsafdeling findes i Reglen
flere hverandre sideordnede Vaerkmestre, og
Arbejderne har ytret Onske om, at der blev gi-
vet en af disse, f. Eks. den @ldste, en vis Myn-
dighed, saaledes at der altid var en bestemt
Mand, med hvem Arbejderne kunde forhandle
om Fastsettelsen af nye Akkordsatser som
Folge af Zndringer i Fremstillingsmaaden og
andre sarlige Spergsmaal.

Statshaneudvalget af 1911 stillede i sin Be-
tenkning Forslag om i hvert Centralvaerksted
at ansa@tte en Overvaerkmester, som foruden
Tilsyn med samtlige Veerkmestres Gerning og

Overtilsyn med Udforelsen af Arbejderne i
Veaerkstedet i det Hele sarligt skulde have sin
Opmaerksomhed henvendt paa Forbedring af
Alejdsmetoderne i Veerkstedet samt paa Fast-
settelse og Revision af Akkordpriser. I sin
under 17. November 1913 over navnte Betaenk-
ning afgivne Erklering fraraadede General-
direktionen for Statsbanerne at ansatte en saa-
dan Overveerkmester, bl. a. fordi man ikke
kunde tarnke sig at finde en haandvaerksmaes-
sigt uddannet Mand, der var i Stand til at be-
domme Arbejdsmetoder og Akkordpriser i alle
de mange forskellige Fag, der er reprasente-
rede i hvert Centralveerksted, medens General-
direktionen samtidigt for at skabe en intim
Samvirken mellem Teori og Praksis foreslog
ansat en Vaerkstedsingenior i hvert af Veerk-
stedernes to Hovedafdelinger, hvilket Forslag
Ministeriet for offentlige Arbejder gav sin Til-
slutning.

Udvalget maa narmest slutte sig til Gene-
raldirektionens Opfattelse af Spergsmaalet om
Anvendelse af Oververkmestre, og man har
faaet det Indtryk, at det har veeret en heldig
Tanke at anbringe Ingeniorer i Varkstederne.
Der maa imidlertidigt selvfelgelig i hver af
de Veaerkstedsafdelinger, i hvilke der findes
flere Vaerkmestre, vaere en Del Spergsmaal, om
hvilke Arhejderne maatte kunne forhandle med
en enkelt Verkmester, og Udvalget kan derfor
tilraade, at der i hver af disse Afdelinger ud-
peges en af disse Varkmestre som den, il
hvem Arbejderne i saa Henseende her hen-
vende sig, men af Hensyn til Betydningen af
ensartede Afgerelser ber der nappe gives den
paageldende vidtgaaende Myndighed, navnlig
ikke med Hensyn til Fastsattelse af nye Ak-
kordsatser.

Betydningen af ensartede Afgorelser af alle
Spergsmaal vedrerende Arbejdernes Forhold
gor sig, da Arbejderne vaesentligt er akkord-
lonnede, i Varkstederne galdende med langt
storre Styrke end andetsteds indenfor Stats-
banedriften, og det kan altid forventes, at en
Forbedring i een Vearkstedsafdeling vil give
sig Udslag i Krav om lignende Fordele fra Ar-
bejdere i andre Afdelinger, ikke alene i samme
Cientralveerksted, men ogsaa i det andet.

Som foran na@vnt har Veaerkstedscheferne af
denne Grund ikke ensket at faa nogen udstrakt
Myndighed med Hensyn til Anskaffelse af
Verktoj, og i det Hele har Forholdet sig ud-
viklet saaledes, at begge Varkstedscheferne,
skent de ifelge de geldende Bestemmelser har
en ret selvstendig Stilling, indsender.et stort
Antal Sager til Generaldirektoratets Algerelse
for at undgaa at treffe Bestemmelser, der kan
give Anledning til Krav fra Arbejderne i det
andet Vaerksted.
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Denne Fremgangsmaade giver Anledning
til et betydeligt Skriveri og medvirker til at
foroge Varkstedschefernes Kontorarhejde, der
for Ojeblikket har antaget et saadant Omfang,
at Veerkstedscheferne, som i Reglen ikke har
nogen fuldt uddannet Ingeniorassistance paa
Kontoret, til hvem en Del af de tekniske Sager
under passende Tilsyn kan overlades, kun sjal-
dent kan faa Tid til at inspicere Verkstederne.
Dette Forhold anser saavel Arbejderne som
Varkstedscheferne for meget uheldigt. Ud-
valget er enig heri og vilde for at fremskaffe
en bedre Ordning anse det for praktisk, lige-
som det formentlig i nogen Grad vilde ind-
skranke Skriveriet, om Varkstedscheferie i de
under deres Myndighedsomraade herende Sa-
ger indbyrdes mundtligt eller skriftligt konfe-
rerede om, hvilken Afgorelse der burde traf-
fes, i Stedet for at indsende Sagen til General-
direktoratet.

I hvert af Centralveaerkstederne forefindes
store Centralopvarmningsanleg, ved hvilke

den- fornsdne Opvarmning af Kontorer, Vark-
steder m. m. tilvejebringes.

Udgiften til denne Opvarmning har i Cen-
tralveerkstedet i Kebenhavn i afvigte Vinter
udgjort ca. 400,000 Kr. eller omtrent 400 Kr. pr.
Arbejder. Iin vaesentlig Del af denne uforholds-
maessig store Udgift skyvldes de ekstraordinaere
heje Kulpriser, men en meget vaesentlig Del af
Summen skyldes' tillige Varmeanlegets Indret-
ning. Varmeindleget er anbragt under Taget
og bestemt til om Vinteren at udbl®ese varm
Luft i Lokalerne og om Sommeren at forsyne
disse med frisk Luft. Om Sommeren anvendes
Systenret i Almindelighed ikke. og om Vinteren
virker det paa en meget kosthar Maade, dels
fordi en stor Del af Varmen gaar tabt igennem
det ikke altid tatte Tag i Veerkstederne, dels
fordi det er nedvendigt at paabegynde Opvarm-
ningen meget tidligt om Morgenen for at opnaa
en nogenlunde tilstreekkelig Varme ved Arbhej-
dets Paabegyndelse, og endeligt fordi selve
Systemet medforer, af Varmen bliver storst i
Midten af Verkstedet, hvor det mere grove Ar-
Lejde udferes, medens det paa koldere Dage
ikke er muligt til at faa tilstraekkelig Varme
for de Folk, der skal passe Arbejdsmaskinerne
ved Ydermurene.

I Centralveerkstedet i Aarhus anvendes der
ligeledes i visse Afdelinger Nedblaesning af
varm Luft fra Ledninger under Taget, og Ud-
giften til Opvarmningen er ogsaa der meget be-
tydelig, om end den efter Vaerkstedschefens Op-
givende nappe overstiger 100 Kr. pr. Arbejder
aarligt. Det virker ogsaa fordyremnde paa Op-
varmningen dersteds, at man paa Tider, hvor
Vakstederne er lukkede, maa anvende Central-
vaerkstedets Centralopvarmningsaunlaeg til at

opvarme de for Varkstedschefen og et Kontor-
bud i Varkstedets Kontorbygning indrettede
Lejligheder, for hvilke der ikke findes saerlige
Opvarmningsmidler.

Efter hvad Udvalget har bragt i Erfaring,
or der fra Vierkstedschefen i Kebenhavn alle-
rede i Aaret 1914 forelagt Generaldirektionen
for Statsbanerne et Forslag til en Omordning
af Verkstedhsopvarmningen, og der er senere
af samme gentagne Gange sket Indstilling om

.dette Sporgsmaal, uden at Generaldirektoratet

dog endnu bar foretaget Skridt til at andre
Systemet. Af en Varkstedsingenior er derhos
for nogle Aar siden udarbejdet et Forslag, der
gik ud paa at foretage den daglige Opvarmning
ved Hjelp af Spildedamp fra Grovsmedien.
Damen teenktes anvendt i det nuvaerende Luft-
opvarmningsanleg, idet Ribberorene i dette
skulde fjernes og erstattes med en mere effék-
tiv. Varmeflade. e saaledes disponible Ribbhe-
ror skulde da anbringes langs Ydervaeggene og
anvendes til Hjalpeopvarmning paa kolde Dage
ved Tilledning af Kraftdamp. Fordelen ved
defte Anleg skulde veere, dels at Spildedampen
udnytiedes paa en hensigtsmaessig Maade, dels
at Varmeudviklingen kom til at foregaa paa
en saadan Maade, at den veasentligt kom Kol-
kene ved Arhejdsmaskinerne til Gode. Verk-
stedschefen har om dette Forslag.udtalt, at dot
ved Maalinger af Dampforbruget har vist sig,
at M@ngden af den i Grovsmedien producerede
Spildedamp vil vere alt for ringe til Opvarm-
ning af Vognverkstedet, men at den muligt
med Fordel kan anvendes til Opvarmning af
Steberiet, i Stedet for at den nu bruges til Op-
varnning af Fodevandet til Dampkedlerne.
Denne Mulighed vil blive nermere undersoegt af
Vearkstedschefen. Fra Varkstedschefen i Aar-
hus er ligeledes foreslaaet en Andring i Op-
varmningssystemet dersteds, hvorved saavel
Nedblesningen af Luft som de navnte uheldige

Forhold ved Opvarmning af de private Lejlig-

heder i Veerkstedsbygningen undgaas, og en
Plan til en Zndring af dette System udarhej-
des vistnok for Tiden i Generaldirektoratet.

Man er saaledes i Statshanernes General-
direktoral opmarksom paa de navnte uheldige
I"orhold, som ogsaa selv med det stedfundne
Prisfald paa Kul vil vere af Betydning for
Statsbanernes ©Ykonomi, og Udvalget skal hen-
stille, at Generaldirektoratet tilendebringer
sine Overvejelser vedrorende dette Spergsmaal
snarest muligt.

Slutteligt skal man bemeerke, at det fra
vaerkstedsteknisk Side er udtalt overfor Ud-
valget, at det vilde vare onskeligt, saafremt
saadant kunde ske uden Tillegshetaling til Ar-
bejderne, at Veerkstederne blev holdt i Gang.i
Tiden mellem 6 Fm. og 10 Em., hvorved de



kosthare Anlaeg og Maskiner kuude blive hedre
udnyttede, og Varkstedsdriften blive billigere
end nu. Det formenes, da Varkstedsarbejderne
er fast.ansatte og pensionsberettigede og i det
Store og Hele har samme Stilling som Tjene-
stemandene, at de ogsaa i Henseende til Ar-
bejdsvilkaar ber ligestilles med Tjenestemand
og ikke med Arbejdere i den private Industri.
Men i saa Tilfalde bor de ligesom Tjeneste-
mand yde deres Arbejde paa deu Tid af Dog-
net, som krieves af Hensyn til Statshanernes
Tarv.

Udvalget har ikke villet undlade at gore op-
maerksom paa det saaledes udtalte. men gor
ikke nogen Indstilling.

- 'Tjenestetidsregler for Personalet.

Indforelsen af de fra den 1. April 1919 gel-
dende Tjenestetidsregler for Statshanernes
Tjenestemnaend med Undtagelse af Lokomotiv-
personalet og de tilsvarende Regler af 30. De-
cember f. A. for sidstnievnie Personale har he-
lastet Statshanernes Budget meget hetydeligt.
Det maa saaledes antages, at Overarhejdspen-
gene i Finanasaaret 1920—21, indhefattet de
Overarbejdspenge, som er udbetalt i Anledning
af, at Tjenestemw@end paa mange Ekspeditions-
steder har paataget sig foroget Tjeneste, under
andre Tjenestemands Orlov og Sygdom, har
udgjort ca. 2!/> Mill. Kr., og det formenes, at
den forkortede Arbejdsid, som blev en Falge af
Reglerne, har foraget Statsbanernes Udgift til
Personalehold med ca. 5 Mill. Kr. Udvalget
havde derfor paaznkt og ogsaa paakegyndt en
Undersogelse af, om Reglerne muligt skulde
vare for vidigaaende, og om der kunde vare
. Anledning til at foreslaa Forandringer i dem:.

Imidlertid afgav Udvalget angaende Bespa-
relser i Postvaesenets Drift den 5. Januar d. A.
a en Betenkning, hvori Spergsmaalet om Post-
viesenets Tjenestetidsregler var behandlet, og

F Indholdet af dette Punkt i Betenkningen gav
@ Statsministeriet Anledning til den 21. Februar
'_' s. A. at nedsatte en sarlig Kommission bl. a.
; til Overvejelse af det ommeldte Forhold. Herom

hedder det i den paagzldende Skrivelse: »1 den

under 5. Januar 1921 af Udvalget angaende

Besparelser i Postvasenets Drift afgivne Be-
E teenkning er der stillet Forslag om en 4&ndring
3 af § 1291 i Lov af 12. September 1919 om Sa-
tens Tjenestemand samt om forskllige Andrin-
ger i de siden 1. Maj 1919 gzldende Tjeneste-
tidsregler, idet det dog samtidig er udtalt, at
Andringer i saadanne almindelige Regler maa
forudsaette generelle Overvejelser. Statsmini-
steriet anser det herefter for nedvendigt, at en
saadan almindelig Behandling finder Sted, da
den fornedne alle Styrelsesgrene omfattende
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Enhed ikke kan tilvejebringes ved de allerede
nedsatte Spareudvalg for de enkelte Ktater.«

Uinder Hensyn hertil har Udvalget ment at
burde indstille sit Arbejde paa det paagaldende
Punkt.

Statsbanernes Materlalelndkeb.

I en lkengere Redegorelse omtaler Uld-
valtget den Fremgangsmaade der anven-
des ved Indkeb. Der nievnes saaledes. at
Generaldirektoratet  foretager  Indkab,
naar Summen overskrider 10000 K.
(midlertidig forhejet til 20 000 Kr.). I:n
Afdelingschef kan, naar offentlig eller
bunden Lieitation har fundet Sted, antage
det  Tilbud, naar Summen ikke over-
skrider 50 000 Kr. Geéneraldirektoren kan
antage det laveste Tilbud ved offentlig L.i-
citation, naar Summen ikke overskrider
306 000 Kr. samt kan antage ef andet Til-
bud fra et indenlandsk Firma end det la-
veste, naar Summen ikke er over 50 000
Kr. — Ved Handel underhaanden kan en
Afdelingschef treaeffe Bestemmelse om
Indkeb af Genstande indtil 10000 K.,
Generaldirektoren af (zenstande indtil
20000 Kr. — 1 alle andre Tilfeelde afgu-
es Sagen af Ministeren. Det maa dog be-
meerkes, at samtlige Belob under Krigen
er forhejede med 100 pCt.

Der omtales derefter hvilke Mate-
rialer Distrikternes Banetjeneste og Sek-
tioner og Overbanemestre indkeber, og
Summen er ikke ganske lille. Distrikter-
nes Banetjeneste ca. 165000 Kr., Bane-
sektioner ca. 654 000 Kr. og Overbanc-
mestrene 850 000 Kr. i et Finansaar.

Maskinafdelingen anskaffer L.okomo-
tiver og Vogne og en Masse forskellige
Ting, der anvendes i Varkstederne. —-
Om Bygning af Lokomotiver er der den
1. December 1919 indgaaet en Overens-
komst med A/S Frichs, Aarhus, for «l
Tidsrum af 5 Aar og ved Overenskomst
med Min. f. off. Arb. Vognfabrikken
»Scandia« i Randers er det hestemt, at
Statsbanerne indtil 1929 vil lade deres
Forbrug af Vogne bygge paa Fabrikken
paa n@ermere betegnende Vilkaar.

Der redegores derefter neermere for
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Betingelserne ang. Lokomotiv- og Vogn-
leveringen og derneest omtales, at Trafik-
afdelingen anskaffer I‘axrger og Betingel-
serne for Leveringen. _

Udvalget bhemwaerker om Overenskom-
sterne, at disse sikkert ikke er til Bedste
for Statshanerne.

Der omtales derefter, hvad Distrikter-

Der omales derefter hvad Distrikter-
nes Sekretariater anskaffer, og Summen
paa et Aar bliver ca. 808 000 Kr.

Mangler ved den forhaandenverende Ordniug.

Allerede Statsbanernes Spareudvalg af 1911
kom i sine Undersegelser ind paa, hvorledes
Anskaflelserne til Statshanerne foregik og ud-
talte bl. a. derom i sin Beteéenkning, at sman
leegger ikke Skjul paa, at den nuvaerende Ord-
ning findes lidet heldig. Dels foretages der af
de forskellige Afdelinger og Underafdelinger
Materialeindkeb uden Hensyn til, om de ind-
kobter Materialer maaske allerede findes i stor
Mengde hos en anden af Statshanernes Afde-
linger, dels afholdes der paa flere Omraader
Licitation af hver \Afdeling for sig over de
samme Varer, ligesom der underhaanden ind-
kobes adskillige Varer af Afdelingerne (og
Underafdelingerne) hver for sig, som med
storre Fordel kunde indkebes under et.«

Ved Gennemforelsen af Styrelsesloven af
1915 var man for saa vidt opmerksom paa
den saaledes udtalte Kritik, som man kun gav
Distrikterne Tilladelse til Anskaffelser, hvis
Veerdi ikke oversteg 10,000 Kr., hvorhos Mate-
rialier og Genstande, som indkebtes under eet
i storre Partier eller af serlige Grunde anskaf-
fedes af Generaldirektoratet, ikke maatte ind-
kobes af Distrikterne, men skulde rekvireres
af Generaldirektoratet; og ogsaa indenfor selve
dette tog man Anledning til paa flere Omraa-
der, hvor tidligere de enkelte Afdelinger havde
anskaffet hver for sig, at samle Materialeind-
kvbene under en enkelt Afdeling.

Men selv efter den saaledes foretagne For-
andring i den tidligere Tingenes Tilstand er
der under alle Omstendigheder ikke Tvivl om,
at der stadig af forskellige Faktorer indenfor
Banerne hver for sig indkebes Effekter, som
med storre Fordel maatte kunne indkebes un-
der eet-i storre Partier. Ser man saaledes paa
de Indkeb, der vedrorer Statshanernes Bane-
tjeneste, fremgaar det af det foran udviklede,
at det er for meget betydelige Beloh, der i Oje-
blikket indkebes ude i de enkelte Distrikter
henholdsvis af Distrikternes Banetjeneste, af
Banesektionerne og af de enkelte Overbane-
mestre, og for de to sidste Kategoriers Ved-

kommende endda som oftest ved spredte Un-
derhaandskeb. Det er indlysende, at man ved
samlede Indkeb til Brug for alle 3 Distrikter
af mange af de Varer, der nu indkebes-af hvert
Distrikt for sig eller endog af forskellige Myn-
digheder indenfor det enkelte Distrikt, maatte
kunne opnaa ret betydelige Prisafslag, og Va-
rerne maatte kunne forlanges leverede paa cen- '
trale Steder eller paa de forskellige Magasiner,
saaledes, at man undgik at forege Administra-
tionsudgiften veaesentligt. Udvalget anser det
derhos ikke for udelukket, at der ved en saadan
Samling af Indkebene maatte kunne forventes
en ikke ringe aarlig Forbrugshesparelse for
Banerne, en Besparelse, der ikke alene skulde
ligge i, at man derved undgik at anskaffe Ef-
fekter, der i rigelig Mangde er til Stede andet
Steds ved Banerne. En anden Omstendighed
er det i ovrigt, at det er en meget betydelig Ind-
kebsmyndighed, med hvilken f. Eks. en Over-
banemester er udrustet, naar han hos sine For-
bindelser aarligt kan kebe for Staten for et Be-
lob af 20-—30,000 Kr., og Udvalget foler sig
ikke sikker paa, at Overbanemestrene, deres
Kendskab til de Ting, de skal bruge, og til dis-
ses almindelige Veerdi ofortalt, er i Stand til at
yde negen virkelig — i Kendskab til Pris-
niveauet grundet — Kritik af de forlangte
Priser. Og det fremgaar af det under Bane-
personalet Side GY anferte, at Baneingenisrerne
paa deres Side i adskillige Tilfeelde ikke over
nogen som helst Kritik af de af Overbane-
mestrene gjorte Indkeb. Ved de af Udvalget
foretagne Undersogelser har det vist sig, at en
enkelt Overbanemester i Lebet af en Maaned
hos sin bestemte Forbindelse har indkebt for
ca. 5000 Kr. Trevarer, ligesom man har kon-
stateret, at en Sammenligning mellem de for.
ensartede Varer letalte Priser i mange Tilfelde
viser Letydelige Forskelligheder.

Tilsvarende Beméerkninger om Hensigts-
massigheden i samlede Indkeb som de foran
for Banetjenestens Vedkommende gjorte geaelder
ogsaa for de af de forskellige Distrikters Sig-
naltjeneste foretagne Anskaffelser og navnlig
ogsaa for mange af de — meget hetydelige —
Indkeb, der foretages af Distrikternes Sekreta-
riater (og Magasiner). Naar man ser paa de
mange forskellige Ting, der indkebes af Di-
strikternes Sekretariatr, alle disse Rekvisitter
til Statsbanernes Ekspeditionssteder som f. Eks.
Mobler, Perronvogne, Sakkevogne, Billetauto-
mater, Billetstemplemaskiner, Kalksprojter,
Stationspressenninger, Pengeskabe, Sengeste-
der, Sengetoj, Uldtepper, Lygter, Lux- og Auto-
luxlamper, Flag, Gardiner, Stempler (af Metal
og Gummi) m. m.; endvidere Lampeglas, Gas-
glodenet, Brandere, Kupler, Knaldsignaler,
Flagline, Kakelgarn, Blyplomber, Plombher-
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traad, Papmaerker, Vandglas, Flojter, Flojte-
kaeder, Vandspande, Kurvevarer m. v. og ser,
at Indkebene leber op til et samlet Belob af ca.
800,000 Kr. om Aaret, selv om en Del af Ind-
kebene foretages hos Statsbanernes Central-
vaerksteder og ved Faengselsvaesenet, synes det
absolut paakraevet af Hensyn til Okonomien at
samle disse Indkeb under eet. Dette synes og-
saa her saa meget mere nedvendigt, som Stor-
_ stedelen af disse Indkeb sker underhaanden og
foretages af Folk, der i Virkeligheden savner
den fornodne Sagkundskab til at kunne foretage
disse Indkeb paa forretningsmaessig Vis. Seer-
ligt med Hensyn til Moebler og Inventar til Sta-
tioner, Kontorer og Opholdsvarelser mener Ud-
valget at maatte henlede Opmarksomheden pa:t
Fordelen ved en enkelt Normaltype for de for-
skellige Mebler og Kontorgenstande. I Oje-
blikket sker leveringen af disse Genstande i
alle mulige forskellige Former og i meget for-
skellig Udstyrelse og af og til endda efter saer-
lig Tegning, hvad der virker i hej Grad for-
dyrende. Udvalget anser Indferelsen af saa-
danne Normaltyper for at vaere af ikke ringe
wkonomisk Betydning, og det er oplyst for Ud-
valget, at det i Sverige selv paa en saa lille
Ting som Blyvanter er ikke smaa Beloh, der
aarligt indvindes efter Indforelsen af en be-
stemt Type til samtlige Banernes Stationer og
Kontorer.

Med Hensyn til de af Sefartschefen fore-
tagne Indkeb af originale udenlandske Smere-
olier til Fergernes Maskiner skal man be-
marke, at man har indhentet den som Bilag
Nr. 8 aftrvkte Erklering fra Maskinafdelin-
gens Laboratorium, og efter det deri oplyste
maa Udvalget vere af den Formening, at So-
fartsvasenets Olieindkeh ber centraliseres sam-
men med Statsbanernes evrige Oliindkeb.

Udvalget er klar over, at det ikke er alle
Indkeb, der i Ojeblikket foretages af Distrik-
terne, som egner sig til at centraliseres, og at
dels mange almindelige Brugsgenstande, der
maa antages nemmest og lige saa billigt at
kunne faas paa Stedet, ogsaa ber anskaffes
der, dels at Materialier af Arter og Dimensi-
oner, der skal anvendes til serlige Arbejder, og
som ikke i Forvejen kendes, maa anskaffes spe-
cielt i hvert enkelt Tilfeelde. Udvalgets Tid til-
lader det ikke at undersege for alle de Varer,
der i Henhold til det foran omtalte nu anskaf-
fes i de enkelte Distrikter, hvilke der ber an-
skaffes centralt og hvilke ikke, men Udvalget
skal anbefale, at en narmere Undersegelse i
saa Henseende foretages af Generaldirektora-
tet, idet man i Overensstemmelse med det tid-
ligere udtalte skal indskraenke sig til at henvise
til, at det er for store Beloh, der i Ojeblikket
foretages Indkeb spredt og underhaanden af
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ikke serligt dertil kompetente Personer ude i
Distrikterne, og at alene det at foretage Ind-
kobene samlede ber kunne medfere en ikke
ringe Besparelse, og at selv en saa ringe Be- .
sparelse paa saa store Beloh, som her er Tale
om, betvder mange Penge for Banerne om
Aaret.

Men af vital Betydning for Banernes Oko-
nomi er i hvert Fald den Maade, hvorpaa de
store Indkeb, bl. a. Indkebene af Driftsmateri-
ellet, af Vearktejsmaskinerne, af Kul, Skinner,
Sveller, Hjulsaet og lignende, tilrettelegges
og sker.

Det er indlysende, at det, naar Statshaner-
nes Udgifter til de Indkeb, der foretages i (ie-
neraldirektoratet, naar op imod 100 Millioner
Kr. om Aaret, er afgerende for det aarlige
Regnskah, om disse Indkeb foretages mere eller
mindre dygtigt. Som Forholdene i Ojeblikket
er ordnede, ligger det reelle Ansvar for Stats-
banernes Materialeindkeb hos de tekniske Af-
delingschefer og disses ligeledes tekniske Kon-
lorchefer. Generaldirekterens Medvirkning er
naturligvis — som ogsaa foran berert — i
mange Tilfelde af Indkeb nedvendig; men
denne Medvirkning kan ifelge Sagens Natur
som oftest ikke viere af vaesentlig indgaaende
Karakter og vil hyppigt kun bestaa i at traffe
Valget mellem forskellige indkomne, ham fore-
lagte Tilbud. Paa Grund af Omfanget af de
Generaldirekteren paahvilende Embedspligter
vil det i Reglen vaere denne umuligt personligt
at varetage Tilretteleggelsen af Indkebene, det,
hvoraf det okonomiske Resultat i Virkeligheden
afhaenger, men han maa i det Store og Hele i
saa Henseende kunne forlade sig paa det af de
paageldende Afdelinger udferte Arbejde.
Spergsmaalet maa derfor rettes paa, hvorvidt
den nuverende Fremgangsmaade, hvorefter
Tilretteleeggelsen af Statsbanernes vaesentligste
Indkeb foretages i de tekniske Afdelinger, er
heldig, specielt om de forretningsmeessige Hen-
syn, som betinger det ekonomiske Resultat af
Indkebene, i tilstraekkelig Grad varetages. I’aa
Forhand er man tilbejelig til at betvivle, at
dette kan veaere Tilfeldet. Det maa synes at
veere for store Krav at stille til de paagaeldende
Fagmend, som velges blandt Landets hedaste
Teknikere, og hvis Tid i hej Grad er optaget
af andet Arbejdeend netop Indkeh, at de for-
uden at folge med Teknikkens Fremskridt paa
alle Omraader indenfor deres Branche og for-
uden at varetage den tekniske Side af Ind-
keohene tillige paa rette Maade skal kunne vare-
tage den kebmandsmaessige Side ved disse.

Denne sidste, som er en lige saa vasentlig
Faktor for et heldigt Indkeb som den tekniske
Side, kreaever nemlig ogsaa megen Specialviden
og grundigt Kendskab paa mange Omraader,
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paa hvilke ikke en Tekniker paa Forhaand er
hjemme. Den kraver neje Foling med de for-
skellige Markeders Stilling i Ind- og Udland,
til Arbejdsforholdene paa de forskellige inden-
og udenlandske Fabrikker og disses Leverings-
evne, den forudsaetter til enhver Tid sikkert
Kendskab til Valutaforhold og forlanger end-
videre ikke ringe Viden med Hensyn til Kon-
traktsforhold og andre narmest rent forret-
ningsmessige eller juridiske Emner. Man vil
alttaa som n@vnt paa Forhaand vaere noget
utilbejelig til at tro, at det vil veere overkomme-
ligt for Afdelingernes tekniske Chefer i lige hoj
Grad at kunne goere Fyldest som Ingeniorer og
som Kebmand. Udvalgets Opgave har nu vaeret
at sege at danne sig et Skon over, hvorvidt der
ved Statshanernes Indkaeb i tilstraekkelig Grad

tages forretningsmaessige Hensyn, og det efter- .

folgende skulde vise, at dette maa siges ikke at
vaere Tilfeldet. Man gor dog ogsaa her op-
merksom paa, at Tiden til Udvalgets Arbejde
har veeret meget kort, saaledes at man har
maattet indskrenke sig til spredte Undersagel-
ser og ikke har kunnet gaa saa dybt ind i det
forhaandenverende Emne, som i mangt og
meget havde veeret enskeligt. Men de Segelys,
man har kastet ind over Afdelingernes Mate-
rialeindkeb, skulde dog i hvert Fald veere til-
straeekkelige til at godtgere vaesentlige Mangler
ved Ordningen, som den i Ojeblikket er, og give
tilstraekkeligt Grundlag til, at man kan stille
Krav om Forandring af Forholdene.

Det fremgaar af det tidligere udviklede, at
der hvert Aar af Afdelingerne (i Reglen paa
hestemt Tid) indhentes Oplysninger fra de un-
derordnede Myndigheder, om hvilke Materiale-
maengde disse under Hensyn til de Beholdnin-
ger, de i Ojeblikket ligger inde med, skal have
leveret til Brug i det kommende Oriftsaar. |
Reglen afholdes der derefter (ogsaa i Reglen
til omtrent de samme Tider hvert Aar) paa
Grundlag af de modtagne Opgivelser Licitali-
oner efter stedfundne Bekendtgarelser i inden-
og udenlandske Blade, og som oftest antages
det laveste af de ved Licitationerne indkomne
Tilbud. Yed denne rent mekaniske Fremgangs-
maade, der altsaa falder i 3 Afsnit: 1) Opgi-
velse af Behovet, 2) Afholdelse af oifentlig eller
bunden Licitation og 3) Antagelse af det laveste
konditionsmaessige Tilbud, vil det sikkert med
de ansvarsbevidste Embedsmaend, af hvem Ind-
kabene varetages, kunne paaregnes, at af de
paa det givne Tidspunkt foreliggende Tilbud
bliver det fordelagtigste antaget. Men det, hvor-
paa det i forste Rekke kommer an, er i Virke-
ligheden, at Tilbud indkaldes, og Antagelse
sker paa saadanne Tidspunkter, hvor man kan
gaa ud fra, at Markedet er fordelagtigst, eller
hvor Specialtilbud fra en eller anden Side er

~

serlig fordelagtige. Dette kan aldrig blive Til-
faaldet, hvor de store Indkeb sker ved Licitati-
oner, der Aar efter Aar falder omtrent paa de
samme Tider af Aaret, og Udvalget naerer in-
gen Tvivl om, at en nejere IIndersogelse i denne
Henseende, ved hvilken Priskurverne paa Ver-
densmarkedet for de forskellige Artikler sam-
menholdes med Tidspunkterne for de foretagne
Indkeb, vil bekraefte dette. Derfor betvder de
i nogle af de af Udvalget indhenede Udtalelger
fra Statsbanernes indkebende Afdelinger om-
talte FKoresporgsler om Markedspriserne til
(irosserer-Societetets Komité eller tilsvarende
Foresporgsler hos store og ansete Firmaer i
de paageldende Brancher kun dette, at Pri-
serne paa Indhobels Tidspunki har veret mar-
kedssvarende — ikke derimod, at selve Tids-
punktet har veeret-det rette. Men i ovrigt synes
det, at saadanne Undersegelser om Markeds-
priserne paa Indkehets Tidspunkt ofte ikke en
Gang foretages, og at i hvert Fald Baneafdc-
lingen anser de forretningsmaessige Hensyn for
tilstraeekkeligt fyldestgjorte blot ved Afholdelse
af Licitation, idet denne Afdeling efter de af
Udvalget foretagne lindersegelser ikke far eller -
efter Licitationerne foretager nogen som helst
Provelse af forretningsm:essig Art i Retning af.
om de opgivne Priser svarer til Markedspri+
serne, eller om muligt Varerne ved en Tillemp-
ning af Betingelserne kunde fremskaffes va-
sentlig billigere, eller endeligt, om eventuelt
Underhaandskeb vilde vare det fordelagtigste
paa det givne Tidspunkt. Den paagaeldende Af-
deling har ogsaa selv i den som Bilag Nr. 9
aftrykte Skrivelse som Svar paa en Foresporg-
sel fra Udvalget om. hvorledes man sikrede sig,
at de Priser, hvortil Varerne tilbydes General-
direktoratet, er de paa Verdensmarkedet sad-
vanlige, oplyst, at man i Almindelighed gaar
ud fra, at de ved en Licitation fremkomne laye-
ste Bud ikke er hejere end de paa Verdensmar-
kedet s@dvanlige- Priser for den paagaldende
Vare, og at nw@rmere Undersogelse i saa Hen-.
seende indskrankes til de Tilfaelde, hvor Til-
hudsprisen er /haoj i Forhold til Betalingen for
tidligere indkabte Varer af samme Art. Der he-
hoves nappe nogen sarlig Paavisning af, at
der ikke i de af Afdelingen saaledes foretagne
Undersogelser ligger den fjerneste (jz'iranti for,
at de tilhudte Priser ikke er langt hojere’ end
Markedets alimindelige. Der kan ogsaa set fra
et andet Synspunkt naeppe heller vere Tvivl
om, at det er en lidet forretningsmessig Frem-
gangsmaade en Gang aarligt — og i Reglen til
nogenlunde samme Tid — at foretage [Udby-
delse af sit Forbrug for neste Aar, idet Til-
budsgiverne selvfolgelig gennem mangeaarig
Erfaring ved, naar Statshanerne vil foretage
deres Indkeb, og kan treeffe indbyrdes Aftale
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om Tilbudspriserne. At saadanne Ringdannel-
ser sikkert ogsaa foretages, sandsynliggeres
ved, at for mange Varers Vedkommende er det
Aar efter Aar de samme Firmaer, som over-
tager Leveringerne.

[.everingen af Sporskifter og Krydsninger
m. m. har saaledes i en lang Aarrakke hoved-
sagelig vaeret delt mellem 5 hestemte Firmaer,
der — efter oprindeligt at have givet Tilhnd
hver' for sig — for adskillige Aar siden kom
ind paa at indgive Tilbud (som Regel udelelige)
i Fellesskab.

IFerst ved den for nylig (i 1920) afholdte Li-
citation er en Raekke nye Firmaer, deriblandt
udenlandske (tyske), komne ind, idet de oven-
navnte 5 Firmaer kun ses at have faaet over-
draget en mindre Del af leveringen.

Leveringen af Sveller og Sporskiftetemmer
har ligeledes gennem en meget lang Aarrakke
hovedsagelig fundet Sted gennem et besteml
Firma.

Ved visse Lejligheder under og efter Krigen
har Firmaet faaet overdraget Iivervet som
Statshanernes Tillidsmand ved Indkeb af Svel-
ler og Sporskiftetemmer med Bemyndigelse til

at sage Varerne fremskaffet til Priser, der laa

indenfor nermere efter Forhandling med Fir-
maet fastsatte Graenser. Det Firmaet ved disse
Lejligheder overdragne Hverv har dog ikke
varet som provisionslennet Mellemmand, men
som egentlig Leverander, idet Statshanerne
ikke har kreavet fastsat en hestemt Avance for
IFirmaet, ligesom Kontrakterne er afsluttede
med dette, og efter hvad der foreligger for Ud-
valget, har de Afdelingen bekendte Oplysninger
om det paagaldende Markeds Stilling paa de
vedkommende Tidspunkter hovedsageligt veeret
baserede paa Underretninger, der var erhver-
vede gennem Forhandlingerne med Firmaet.
Naar det samme Firma Aar efter Aar har
kunnet overtage leveringerne af Sveller og
Sporskiftetammer, har dette Forhold forment-
lig tillige veeret begrundet i lLeveringsbetingel-
serne, idet det maa anses for i hej Grad sand-
synligt, at en Lempelse af disse i OQverensstem-
melse med de Krav, der stilles, eller de Typer,
der bruges af udenlandske Baner, eller paa

anden Maade, vilde have udvidet Kredsen af

de hydende betydeligt.

Naar Statshanerne saaledes i Paragraf 5 i
de swerlige Betingelser for Levering af uim-
preegnerede Sveller og uimpraegneret Spor-
skiftetemmer af Fyr stiller Forlangende om, at
sTreet skal veere faeldet i Tidsrummet 1. No-
vember til 1. Marts og ikke senere end 18 Maa-
neder for Leveringstiden, hvilket Ieveranderen
paa Statsbanernes Forlangende skal bevise,«
stilles der her Krav, der navnlig i Forbindelse
med, at det altsaa er overladt Banerne, om der
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skal prasteres det fornodne Bevis, kan gere
det meget vanskeligt for udenforstaaende at
komme igennem med sit Bud.

I det Hele mener Udvalget, at der i Licita-
tionsLetingelserne ofte opstilles Krav, hvis
Vardi for Banerne ikke altid staar i Forhold
til den betvdelige Merudgift, en Fastholden al
dem medforer paa den paagaeldende Leverance.
Netop paa dette Omraade vil en ensidig Fast-
holden af de strenge tekniske Krav ofte paa-
fure Banerne ganske overflodige Udgifter, og
det maa i hvert Fald anses for paakraevet, at
det i bvert enkelt foreliggende Tilfalde altid
bliver klargjort for den bhesluttende Myndig-
hed, hvad den vkonomiske kolge af en saadan
Bestemmelses Opretholdelse vil blive. Men og-
saa bortset fra de rent tekniske Krav i de scer-
lige Betingelser er der ingen Tvivl om, at der i
de almindeliye Belingelser for leveringer til
Banerne stilles saa rigoristiske, ensidigt af
Hensyn til Banerne affattede Krav, at Priserne
baserede paa disse Betingelser maa indbefatte
en urimelig stor Risikopramie for leverande-
rerne, som kunde spares, naar Forretningen
skete paa Basis ‘af de i almindelig Handel
anerkendte Kontrakter, hvor god, rettidig og
overenskomstmassig Levering selvfolgelig og-
saa altid er af starste Betydning — og ogsaa er
sikret ved disse Kontrakters Bestemmelset.
Rlandt andet hor aldrig den paageldende Af-
delingschefs Sken vaere det eneste og inappel-
lable, men en Afgorelse ved Arbitrage eller
Voldgift traede i Stedet. Ligeledes er Betingel-
sernes FKForlangende om, -at Tilbud skal ske i
dansk Valuta og skal inkludere alle Indklare-
ringsomkostninger med Undtagelse af Told sik-
kert ikke i Banernes Favor. Udenlandske Fir-
maer forhindres ved den ferste Besteminelse i
at kunne dakke sig ind og maa som Folge af
den anden Betingelse regne med kostbar Spe-
ditorassistance, som selvfolgeligt — rigeligt —
liegges til Prisen, medens Banerne med ringe
Bekostning og Ulejlighed selv kunde bheserge
Indklareringen.

Af spredte Kksempler paa, hvor ringe For-
staaelse der haves af Betydningen af at felge
Markedets Foreteelser og af Kendskabet til al-
mindelige Kontraktsforhold, giver i evrigt en
Indstilling til Ministerieti 1912 om Keb af Kul
et godt Billede, idet det af denne Indstilling
freingaar, at Banerne har ansat en Kullicita-
tion paa et Tidspunkt, hver der vr Strejke i
Tyskland, i Stedet for gennem forneden Orien-
tering forinden at have dakket sig til Priser,
der ikke var paavitkede af Strejken. Saadanne
store Strejker i Kuldistrikterne kommer nemlig
saa godt som aldrig uden forudgaaende Tegn
og Varsler, der er kendt af alle, der har Foling
med det paagaldende Marked. Ligeledes kan
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navnes en anden Indstilling til Ministeriet i
1914 om Keb af Kul, hvor et formentlig for-
delagtigt engelsk Tilbud ikke tages i Betragt-
ning, fordi det er baseret paa den almindelige
engelske Kulkontrakt, =hvis Indhold man ikke
her kender«(!!), og endelig gelder tilsvarende
Bemarkninger Maskinafdelingens Udtalelser til
Udvalget om, at det har veeret umuligt nejag-
tigt at kontrollere Priserne ved de amerikanske
Kultilbud, »da Hovedparten af de amerikanske
Kulkontrakter er gjort paa cif-Basise.

At gaa narmere ind paa Maskinafdelingens
Kulindkeb specielt for Krigen har ievrigt, bort-
set fra Tiden, veeret Udvalget umuligt, da man
savner tilstreekkeligt Kendskab til de omreg-
nede relative Priser og til Kontrakternes enkelte
Bestemmelser. I al Almindelighed kan det kun
siges, at Maskinafdelingens Indkeb saavel som
Afdelingernes Indkeb i det Hele beaerer Praeget
af at blive udfert saa bekvemt og saa nemt for
Banerne som muligt, men uden tilstraekkeligt
Hensyn til, om Indkebene ved de brugte Frem-
gangsmaader fordyres.

De specielle Kontrakter med »Scandia« og
»Frichs« skal Udvalget ikke narmere komime
ind paa; kun saa meget maa siges, at de nappe
paa alle Punkter er til Statsbanernes bedste.

Sluttelig skal Udvalget med Hensyn til Stats-
banernes Traindkeb saerligt bemaerke, at da en
stor Del af det Tra, som Banerne efter afholdt

Licitation erhverver — efter Oplysning, der
fra skovbrugskyndig Side er meddelt Ud-
valget — er indkebt i Statsskovene, kommer

Staten saaledes i Virkeligheden til at kebe sin
cgen Vare med Tilleg af en Mellemhandler-
avance.

Det vilde sikkert veere langt fordelagtigere,
om Statshanerne selv indkebte saadant Trae
enten i Statsskovene eller i private Skove.

Statsbanerne indkeber ogsaa for Tiden Bu-
gekavler til Sveller direkte fra Statsskovene,
men Kobet foregaar paa den Maade, at Gene-
raldirektoratet gennem Skovdirektoratet ind-
henter Tilbud paa Levering af 3. og 4. Klasses
Bogekaevler. Tilbudet var dog f. Eks. i Aar alt
for hejt, saaledes at Generaldirektoratet ikke
kunde akceptere det, men maatte indlede naer-
mere Forhandlinger om Nedsattelse af Prisen.

Der er imidlertid efter Udvalgets Anskuelse
ingen Anledning til, at een Statsinstitution skal
soge at tjene sarligt paa en anden, saaledes at
der maa feres lange Forhandlinger om Iri-
serne, og Udvalget vilde anse det for Ledre, om
man med Hensyn til alt Traeindkeb til Stats-
banerne hvert Aar i August eller September
Maaned meddelte Skovdirektoratet, hvilke
Kvanta man skulde bruge til Sveller, Hegns-
pale, Piloteringspaele, Telegrafstaenger o. s. v.,
og at Traet derefter fra Skovdirektoratet blev

tilbudt Statsbanerne fra bestemte Skovdistrik-
ter, hvorfra det efter at vaere synet og antaget
blev hjemkert, medens Prisen forelsbig stod
hen. Naar Regnskabet nermede sig sin Af-
slutning, vilde det af de maanedlige Rapporter
fra de forskellige Skovridere fremgaa, hvilke
Priser de forskellige Skovdistrikter havde op-
naaet for Effekter af sammme Art, som de Stats-
banerne havde modtaget, og disse burde da af-
regnes med de af de private betalte Gennem-
snitspriser. -

Ved en saadan Fremgangsmaade vilde Sta-
ten altid afregne sin egen Vare mellem sine
forskelige Afdelinger til Varens Gennemsnits-
pris og spare Mellemhandleravancen, og der
vilde ikke paa dette sarlige Felt blive Brug for
Handelskyndighed ved Indkebenes Foretagelse,
men kun for almindeligt Kendskab til de paa-
gaeldende Skoveffekter.

.
Udvalgets Forslag
til Endring 1 den bestaaende Fremgangsmaade.

En bestemt Paavisning af, hvor ufordel-
agtigt Statsbanernes Indkeb har vist sig at
veere for Statskassen igennem Aarene, lader
sig selvsagt nu vanskeligt foretage og i hvert
Fald ikke uden den feromtalte Sammenligning
mellem Priserne paa Indkebenes Tidspunkter
og Prissvingningerne i det Hele, og en saadan
Undersegelse forbyder som ovenfor omtalt den
for Udvalgets Arbejdstid fastsatte Begrans-
ning. Men det foran udviklede skule ogsaa efter
Udvalgets Formening give et nogenlunde til-
streekkeligt Billede af Forholdene, som de er,
tilstraeekkeligt til, at man ter fastslaa deres lidet
hensigtsmaessige og lidet forretningsmeessige
Karakter.

Udvalget narer ingen Betenkelighed ved
at udtale, at, i hvor vel Decentralisation i
mangt og meget er bleven Tidens Lesen og ikke
mindst og med Rette er bleven kravet ved
Statsbanerne, er disses Anskaffelse af Mate-
rialer absolut et IPunkt, hvor en Centralise-
ring er en uafviselig Nedvendighed for en god
og forsvarlig Okonomi. Man maa derfor anbe-
fale, at Generaldirektoratet snarest foretager
den ovenfor omtalte QOvervejelse af, hvilke af de
af Distrikterne nu foretagne Anskaffelser det af
specielle Grunde vil veere praktisk at bibeholde
for Distrikterne, saaledes at hele Resten af de
Anskaffelser, der nu' er overladt disse, samles
et Lestemt Sted i Generaldirektoratet. Udvalget
maa endvidere anse det for paakraevet, at og-
saa Generaldirektoratets Anskaffelser, altsaa
Baneafdelingens, Maskinafdelingens og Trafik-
afdelingens Indkeb, varetages fra det samme
centrale Sted, saaledes at den nu bestaaende
Sammenknytning indenfor samme Kontor eller
Afdeling af Forretning og Teknik haeves. Der-



med veare ikke sagt, at der ikke skal veere no-
gen Forbindelse mellem det Sted, hvor den for-
retningsmeessige Side af Indkebene varetages,
og de tekniske Kontorer — tveaertimod, der bor
endda veaere den allermest intime Forbindelse
og finde det nejeste Samarbejde Sted. Uden
at komme narmere ind paa Karakteren af dette
Samarbejde skal man hlot bemarke, at det selv-
folgeligt er de tekniske Kontorer, der skal
komme med Opgaverne til de indkebende Fak-
torer indenfor Banerne, ligesomm Teknikernes
Medvirkning ogsaa vil veere nadvendig til Kon-
statering af den leverede Vares Overensstem-
melse med det forlangte. Det er kun selve Til-
retteleeggelsen og Foretagelsen af Indkelet,
derunder dettes Form og Tidspunktet derfor,
der skal overlades til Ikke-Teknikere. Det er
disse, der fremtidigt skal varetage den forret-
ningsmeassige Side af Indkebene, der til enhver
Tid skal veaere kendt med de forskellige Marke-
ders Stilling i Ind- og Udland, der gennem
Konsulater og Gesandtskaber skal holdes a jour
med Forholdene ved de forskellige Fabrikker
for de Varer, Statshanerne aftager, og til hvem
Folk dagligt kan komme med deres Tilbud uden
at blive afvist med den Besked: Vi skal nok
henvende os til Jer, naar vi har Brug for Jer.
Det er disse Personer, der maa vaere den for-
retningskyndige Generaldirekters H jalpere paa
det store Omraade, Statshanernes Indkeb er,
og som maa kunne geore ogsaa de forretnings-
massige Hensyn galdende overfor Afdelinger-
nes tekniske Krav.

Hvorledes Generaldirektoratet -ievrigt bhor
organisere den foreslaaede Centralisering af
Indkebene og disses Udskillelse fra de tekniske
Afdelinger, skal Udvalget ikke kommme ind paa.
1 mangt og meget vil Ordningen, som den er
i Sverige, kunne tjene som Forbillede, dog at
Udvalget maa“vaere af den Formening, at man
ikke skal begvnde med at skride til Oprettelsen
af noget sarligt Indkebskontor ved Banerne,
idet et saadant Kontor erfaringsmaessigt altid
medferer ret betydelige Udgifter. Det vil nem-
lig efter Udvalgets Sken vaere rettest ikke straks
at lade den Ordning, man vil soge gennemfart,
antage faste Former i Kontor eller lignende,
idet man hellere gennem Erfaringens Vej maa
naa til, hvilke Krav der nedvendigvis bhar stil-
les, for at Ordningen skal virke, som den er
taenkt. [

Udvalget kunde tenke sig, at man begyndte
med at tage de Folk — 1 a 2 fra hver Afde-
ling — som hidtil, uden iovrigt at have haft
nogen egentlig Indflydelse paa Tilretteleeggel-
sen af Indkebene, har bistaaet de tekniske
Chefer i den ommeldte Henseende, og hvis Va-
rekundskab og mangeaarig Erfaring her komme
Banerne til Gode, bort fra de tekniske Afdelin-
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ger og lod de paagaldende hver for deres sar-
lige Branche vare Generaldirekterens direkte
Medhjelp ved Indkekene. Om en enkelt af disse
Personer maatte veere lederen i Forholdet til
de andre, skal man lade vare usagt, lige saa
lidt som man i det Hele skal komme narmere
ind paa den narmere Organisation af den Ord-
ning, man maa anske gennemfert. Det, Ud-
valget maa anbefale bragt til Udferelse, er som
foran navnt Indkebenes Centralisation og de-
res Udskillelse fra de tekniske Afdelinger. Til
den narmere Maade, hvorpaa dette skal ske,
kan Udvalget ud over det udviklede ikke tage
Stilling.

Maskiningenior Krag kan ikke tiltraede, at
Foretagelsen af Indkebene udskilles fra de tek-
niske Afdelinger, da disse ber have neje Ind-
seende med, hvad der indkebes, og hvilken
Kvalitet der maa kraves. Alle Varer, der i
starre Mangder anvendes af Statshanerne, bhor
i Almindelighed indkebes af den Afdeling, der
har det sterste Forbrug af dem, eller som har
de bedste Betingelser for at preve den paagwl-
dende Vare. Der bar muligt gives de tekniske
Afdelinger forneden handelskyndig Assistance,
hvor saadan ikke allerede nu er til Stede.

Hvor store Besparelser for Banerne, Ud-
valget mener at kunne love ved Gennemfarel-
sen af de foreslaaede Foranstaltninger, er i
forste Raekke afhaengig af, for hvor store Be-
lob der aarligt indkebes. Men ievrigt er det be-
tydelige Forventninger, Udvalget stiller til den
anbefalede Ordning, og man mener at vare
meget @druelig, naar man anslaar Besparelsen
ved denne til 4—5 pCt. af den aarlige Indkebs-
sum. Nojes man med at regne Statshanernes
fremtidige aarlige Indkebsbudget til ca. 100
Mill. Kr., bliver den forventede aarlige Bespa-
relse altsaa mindst 4 Mill. Kr.

Anvendelse af Indenlandsk Breendsel.

I Ministeriets Skrivelse om Udvalgets Ned-
settelse er nevnt som et af de indenfor Stats-
banerne raadende Forhold, der er af sarlig Be-
tydning for Banernes Drift og @konomi, Spargs-
maalet om Anvendelse af indenlandsk Braend-
selsmateriale i starre Udstreekning end hidtil,
og Udvalget blev sarligt opfordret til at under-
soge dette Spargsmaal narmere. I den Anled-
-ning har Udvalget, efter at have ladet Sagen
behandle i et Underudvalg, under 19. April d.
A. tilskrevet Ministeriet for offentlige Arbej-
der saaledes:

I det heje Ministeriums Skrivelse af 9. Sep-
tember 1920, J. M. S. 8080, ved hvilken naer-
vaerende Udvalg blev nedsat, er bl. a. udtalt et

* @nske om, at Udvalget vilde undergive Sporgs-
maalet om Anvendelse af indenlandsk Breend-
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selsmateriale i storre Udstrekning end hidtil
en Undersogelse.

Uldvalget har efterkommet dette @nske og
skal om Spergsmaalet tillade sig at fremkomme
med folgende Redegorelse, som fremsendes in-
den den ovrige Betenknings Afgivelse for det
Tilfeelde, at Ministeriet paa Grundlag af det
oplyste maatte finde Anledning til at treeffe
Bestemmelser med Hensyn til Brug af inden-
landsk Breendsel i Finansaaret 1921—22.

I Finansaaret 1920—21 er der -af Statsha-
nerne indkebt ialt ca. 13,500 Tons Terv og ca.
4500 Tons Brunkul.- Heraf er Brunkullene an-
vendt paa Skibene mellem Kallundhorg og Aar-
hus samt ved Kraftanleget i Centralveerkstedet
i Kebenhavn, medens langt den sterste Del af
de indkebte Torv er anvendt til (Opvarmning
af Lokaler m.. v. I to af Distrikterne er dog
anvendt ialt ca. 6200 Tons Terv til Opfyring af
Lokomotiver og Vedligeholdelse af Fyret i
disse under deres Henstaaen i Remiserne.

Til Breendsel paa Lokomotiver under Ker-
sel er derimod ikke anvendt indenlandske
Braendselsprodukter.

For at faa et Overblik over, hvorvidt det
maatte vaere muligt for Statsbanernes Ved-
kommende helt eller delvis at gaa over til An-
vendelse af Torv til Lokomotivbrug, har Ud-
valget gennem et Underudvalg ved stedlige Un-
dersegelser paa en Del jydske og fynske Pri-
vathaner, som anvender dette Brandselsmate-
riale, indhentet Oplysning om de ved disse Ba-
ner herved indvundne Erfaringer.

Paa alle de Baner, som Underudvalget har
besegt, anvendtes Terv i den langt overvejende
Grad til Fyring i Togmaskiner, dog brugte man
ved Lejligheder, hvor der stilledes serlige Krav
til Trackkekraften, i Reglen et Tilskud af Kul,
og ved to af de storste Privathbaner blev saa-
dant Tilskud anvendt ved saa godt som alle
Tog i en Mangde af ca. 10—20 pCt. af det sam-
lede Brandselsforbrug.

Paa de paa enkelte Stationer anvende Ran-
germaskiner,- der alle er ecenmandshetjente,
brugte man som Regel saavel paa to- som paa
trekoblede Maskiner udelukkende Terv, hvilket
dog havde den Ulempe, at Maskinerne med
forholdsvis korte Mellemrum maatte forsynes
med Braendsel, da de i Brandselshcholder og
Forerhus kun kan medfere en teminelig ringe
Kvantum Terv. Paa en enkelt Station anvendte
en stor Privathane da ogsaa i travle Perioder
paa Rangermaskinen 50 pGt. Terv og 50 pGCt.
Kul og i mindre travle Perioder 75 pCt. Tarv
og 25 pCt. Kul.

Det har gennemgaaende ikke vaeret nedven-
digt i Anledningen af Torvefvringen at foretage
Omdannelserne af Lokomotiverne, dog har man
paa nogle Baner nedtaget Murbuen i Lokomo-

tivet, paa andre foreget Ristemellemrummet
lidt og overalt serget for at forsvne lL.okomo-
tiverne med sarlig effektive Gnistefangere. Ud-
gifterne til Kedelreparationer har gennemgaa-
ende veeret noget storre end ved Fyring med
Kul.

Paa Grund af Tervenes forholdsvis store
Rumfang har det overalt beredt sarlige Van-
skeligheder at medfere det til Togenes Frem-
forelse tilstrekkelige Kvantum Terv.

For saa vidt angaar de Lokomotiver, der
medforer Tender, er man i Reglen kommet u:
over denne Vanskelighed ved at anbringe en
Heaek af Tremmer omkring Tenderen og i nogle
Tilfeelde tillige en Veeg i Tenderen med Der il -
imod Fererhuset, ved hvilken Anordning det
har veeret muligt at medfore tilstraekkeligt
Tervebrandsel til ca. 180 km Keorsel med 30 a
35 Vognladninger og sterste tilladte Hastighed
45 km i Timen.

Ved de Tenderlokomotiver, hvis Kulkasser
er rigelige, har man anbragt en Haek af Trem-
mer omkring disse, og ved de Tenderlokomo-
tiver, ved hvilke dette ikke er Tilfeldet, har
man ladet en Godsvogn med Teorv eller en s:wr-
lig Tervetender lebe op til Lokomotivet.

Det er en Selvfolge, at Torvefyring ved den
noedvendige hyppige Indfyring og Lempning af
Toerv medferer et langt storre Arbhejde for ILo-
komotivpersonalet end Fyring med Kul, og
man er da ogsaa paa de fleste Baner kommet
ind paa herfor at yde en sarlig Godtgerelse,
som paa nogle Baner udregnes efter det korte
Antal Kilometer og paa andre udbetales med
et fast maanedligt Gratiale. Dette er paa nogle
Baner stigende med den Procentdel, som Toerve-
forbruget udger af den samlede Brandsels-
maengde. Tilleegget udger i Reglen for Loko-
motivfyrhedere 18—20 Kr. og for ILokomotiv-
fyrhbedere 12—15 Kr. maanedligt. Paa en enkalt
Bane, hvor Tjenesten er serlig langvarig, har
man anset det for nedvendigt i visse Tog at
medgive en Hjalpefyrhoder.

Gnistdannelsens Mangde er noget forskel-
lig paa de forskellige Baner. Paa nogle Baner
iagttog man veaesentligst kun Gnistdannelse
under og lige efter Indfyringen, ogrnaar Ma-
skinerne arbejdede haardt, medens der paa
andre Baner ogsaa udenfor disse Tidsrum ud-
sendtes en ret steerk Regn af Gnister, hvilket
sandsynligvis skvldtes, at Tervene indeholdt en
storre Mengde Smuld. Paa disse Baner sogte
man at begranse Brandfaren ved at lade de
paa Banelinien arbejdende Kolonner holde ld-
kig med og slukke eventuelle Brande.

De flese Privatbaner vil ievrigt have he-
maerket, at der ikke sker hyppigere Anteendelse
ved Fyring med Terv end med Kul. Kun ved
én enkelt — ganske vist stor — Privathane har



der varet hyppige Ant@ndelser og adskillige
sterre Ildebrande foranlediget af Gnister fra
Torvefvring. Alle Banerne havde forsikret mod
Antendelse for en aarlig Praemie af 10 Kr. pr.
1000 Lokomotivkilometer.

Det har i Almindelighed ikke varet uodven-
digt paa Grund af Teorvefyringen a nedsaette
Maskinernes Traekkraft, og de af Underudvalget
paa de forskellige Baner overvarede Togfrem-
farelser forleb alle paa Fedste Maade.

Der viste sig saaledes ingen Vanskelighed
ved at holde tilstraekkeligt Vand og Damp til
Togenes rettirige Fremforelse, og Rensning af
Fyr eller Rogkammer fandt ikke Sted under-
vejs mellem Udgangs- og Endestationerne, mel-
lem hvilke der i et givet Tilfeelde var en Af-
stand af 838 km. Efter Udtalelser fra Lokomo-
tivpersonalet paa nogle Baner var det dog 1
ugunstigt Vejr og med staerk Belastning af Lo-
komotivet undertiden nedvendigt at rense Rog-
kammeret paa en Mellemstation, ligesom det
undertiden kunde vare nodvendigt at gennem-
rage Fyret undervejs, naar der, som ofte ved
sEltetorv, var et stort Sandindhold i Terveue.
I et enkelt Tilfeelde overveaerede l'nderudvalget,
at en Maskine, som efter at have tilbagelagt
en 58 km lang Striekning havde megen Aske
i Fyret, maatte holde paa en Station i 5 a 6
Minutter for at samle Damp. Lokomotiver med
Overheder syntes at vaere bedre egnede til
Tor-vefyring end Lokomotiver uden saadan, og
ved Tarvefvyring syntes Temperaturen i Over-
hederen endog at stige hurtigere end ved Fv-
ring med Kul.

Som det vil fremgaa af foranstaaende, kan
de Ulemper, som de private Jernbaner har haft
ved Torvefyring ikke siges at vare store, og
efter at have overvaret Korsel med torvefyrede
l.okomotiver af meget forskellige Typer narer
Underudvalget ingen Tvivl om, at det vil vere
muligt at anvende Torv af god Kvalitet og med
ringe Vandindhold til Fyring saavel paa Stats-
banernes Togmaskiner som paa Rangermaski-
ner efter Omstaendighederne enten alene elley
i Blanding med KXul, uden at Maskinernes
Trieckkekraft derfor hehover at nedsattes.

I hvilket Omfang, Fyring med Torv vil viere
anbefalelsesvaerdig paa Statshbanerne, vil i haj
Grad afhaenge af, hvilken Kulm®ngde det
under Hensyn til Togenes Storrelse og Art vil
vaere nodvendigt at tilsatte.

Ved Fyring med Terv paa Lokomotiver, der
fremforer hurtigkerende Tog og Tog, der kun
har ganske kort Ophold paa Stationerne, vil
kraeves en meget stor Tils@tning af Kul, og paa
saadanne Lokomotiver vil Tervefyring derfor
naeppe vere heldig. Ved Rangermaskiner paa
storre Stationer maa dernwest tages Hensyn til
Ulempen ved Noedvendigheden af hyppige IPaa-
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fyldninger af Brandsel, og ved saadanne Ma-
skiner buwr derfor i Reglen Torvefyring heller
ikke anvendes. For saavidt derimod angaar
l.okomotiver, som fremforer Godstog og bhlan-
dede Tog, vil Tarvefyring formentlig vere an-
vendelig.

Et Moment, som ligeledes vil vere af stor
Betydning for Okonomien ved Tervefyring, er
den laengere eller korte Transportafstand fra
Tervenes Fabrikationssted til Forbrugssteder-
ne, idet lengere Transporter af Terv i hej Grad
vil foroge Godstrafikken og virke fordyrende
paa Tervene.

Anvendelsen af Torv til Lokomotivhrug maa
derfor i forste Rickke anbefales for saadanne
Sidebaner, i hvis Nerhed der findes storre Mo-
searealer.

Den storste Vanskelighed ved Anvendelsen
al Torv til Lokomotivbrug ligger maaske i Til-
vejebringelsen af den tilstraekkelige Mangde
gode og torre Torv.

De forskellige Privatbaner indkeber almin-
deligvis Tervene underhaanden og kraver i
Reglen, at Indholdet af Vand og Aske ikke maa
overstige 40 pCt. For nogle Baners Vedkom-
mende undersoges Mosens Kvalitet, forinden
Kontrakt afsluttes, af udsendte Kontrollorer,
der under hele S@sonen folger Arbejdet og gri-
ber ind, hvis det viser sig, at Kvalitet og Vand-
indhold ikke er tilfredsstillende. En saadan
Kontrollor regnes i Almindelighed at kunne
overvaage Torvefabrikationen paa et Omraade
med en Radius af ca. 15 km. Af andre Baner
tilses Fabrikationen kun lejlighedsvis, men der
foretages til Stadighed Analyser af de leverede
Torvs Beskaffenhed.

De indkebte Torv lagres i Reglen i store
Stakke i Moserne eller ved Mosernes Jernbane-
stationer og hjemtages kun i saa store Mang-
der, at der altid haves et tilstraekkeligt Braend-
selsforraad.

Da Statshanernes aarlige Brandselsforbrug
med den for Tiden geldende Koreplan maa
antages at udgere ca. 350,000 Tons Kul, vil
Statsbanernes Forbrug af Terv, saafremt
Torvefyring i naevnevardig Grad skal finde An-
vendelse, komme til at udgere en meget betvde-
lig Del af den nuvaerende Aarsproduktion.

Det vil imidlertidigt nappe viere rigtigt, at
Statsbanerune i Tider, hvor Befolkningens Trang
til Torv er stor, vanskeliggor dennes Adgang
til at skaffe sig Torv ved at opkebe store Mang-
der af den under Hensyn til det s@dvanlige
Forbrug frembragte Produktion.

Man maa derfor mene, at Statsbanerne,
hvis man vil gaa over til Tervefyring paa l.o-
komotiver, bor soge at fremskaffe de fornedne
Mangder af Torv uafhaengigt af den saedvan-
lige ’roduktion, og man maa anse det for rig-
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tigst, at Statshanerne sikrer sig Ret til Torve-
skering paa passende Mosearealer og over-
lader Driften af disse til Entreprenerer, som
gores interesserede i at frembringe saa mange
og saa gode Teorv som muligt til den billigst
mulige Pris.

Efter de af Privathanerne indhestede Er-
faringer synes som Lokomotivhrandsel at
maatte foretrekkes Altetorv, og da man maa
anse en effektiv Kontrol i Moserne med Tarve-
nes Fabrikation og Oplagring som den storste
Sikkerhed for at faa en god og ter Vare, fri
for Sand, mener man derhos, at Statshanerne
burde udsende Kontrollorer, som gennem hele
Sasonen skulde have fast Ophold ved Fabrika-
tionsstederne.

Den ved de fornaevnte Privathaner opnaa-
ede Nyttevirkning af Tervene har bl. a. under
Hensyn til Lokomotivernes Konstruktion og
Tarvenes Beskaffenhed vaeret af noget forskel-
lig Storrelse.

Ved to store Privatbaner har man imidler-
tid udregnet, at 1 Ton Kul ved Fyring paa Lo-
komotiv omtrentlig svarer til henholdsvis 2,2
og 2,6 Tons Terv, og man maa derfor for-
mene, at det under Hensyn til de dermed fol-
gende Ulemper og Ekstraudgifter vil svare
Regning at anvende Teorv til Lokomotivbrug,
naar Prisen paa Forbrugsstedet for 1 Ton Terv
hojst er en Tredjedel af Prisen for 1 Ton Kul
sammesteds.

Da Prisen for Teorv ved de forskellige Pri-
vathaner efter Banernes storre eller mindre
Afstand fra de paagaldende Tervearealer i
Efteraaret 1920 har udgjort fra 45 til 55 a 60
Kr. pr. Ton, og da Kulprisen i samme Tids-
rum kan anslaas til ca. 225 a 230 Kr. p. Ton,
har Anvendelsen af Torv paa davarende Tids-
punkt medfort en meget stor, Besparelse.

Efter det i den sidste Tid stedfundne meget
betydelige Fald i Kulprisen maa man derimod
betvivle, at det vil vaere muligt at fremstille
Torv til saadanne Priser, at en gennemfort An-
vendelse af dette Breendselsmiddel til Lokomo-
tivbrug vil kunne betale sig. Muligt vil man dog
kunne opnaa nogen Besparelse ved at anvente
et Tilskud af Terv til Lokomotivfyring. Det er
meddelt Udvalget, at Resultatet af nogle For-
sog i denne Henseende, som for Tiden anstil-
les ved enkelte Privathaner, kan tyde herpaa,
men noget hestemt kan ikke oplyses.

For det Tilfeelde, at det skulde vise sig at
vaere muligt at fremskaffe Tarv til en i Forhold
til Kulprisen fordelagtig Pris, og man herefter
maatte beslutte sig til Fremskaffelse og An-
vendelse af Torv til Lokomotivhrug, vedlegger
man som Bilag (Nr. 10) en fra det Danske
Hedeselskabs moseindustrielle Afdeling ind-
hentet Angivelse af de forskellige jydske Torve-

mosers Beliggenhed og Ydeevne, idet bemaer-
kes, at man formentlig ikke i storre Omfang vil
kunne fremskaffe Torv til Lokomotivbrug paa
Fyn og Sjelland. :

Udvalget. har ogsaa undersegt Muligheden
af Anvendelse af indenlandske Brunkul og skal
herom bemaerke:

Af de efter foranstaaende i Aaret 1920—21
indkebte Brunkul er ca. 3000 Tons bleven for-
brugt i Kraftanleget i Centralvaerkstedet i Ko-
benhavn, hvor de i Blanding med Kul har gi-
vet fordelagtigere Resultater, medens det paa
Grund af Kedlernes Indretning ikke har varet
muligt at anvende Brunkul til Fyring i andre
stationare Anleg. Paa Skibene mellem Kalund-
borg og Aarhus er ialt forbrugt ca. 1500 Tons
Brunkul, men de Kedelanlegene paa Skibene,
om end de er brugelige, dog ikke er searlig
egnede til dette Braendsel, har Brunkullenes
Brandselsveaerdi vist sig saa ringe, at deres An-
vendelse — selv med den meget heje Kulpris -—
ikke har veeret fordelagtig.

Til Lokomotivbrug vil danske Brunkul, der
har en ringere Braendselsvaerdi end de i Tysk-
land til Fyring paa Lokomotiver anvendte, efter
sagkyndiges Udsagn nappe vare brugelige i
raa Tilstand, men muligvis efter at vaere om-
dannede til Briketter.

Af et indenlandsk Entreprenerfirma, der er
interesseret i forskellige store Brunkulslejre, er
det foreslaaet Udvalget at soge skaffet Stette
fra Statens Side til Udnyttelse af Brunkuls-
lejerne, hvad der vilde vaere til Fordel for Sta-
ten, saafremt den derved kunde faa leveret bil-
ligt dansk Breendsel til Lokomotiv- og Skibs-
brug. Firmaet anser det ikke for udelukket ved
Anvendelse af Blaseluft i Faerger og Skibe atl
gore det muligt at anvende nogle hundrede Tons
raa Brunkul dagligt til Skibsfyring, men lag-
ger mest Vagt paa Brunkullenes Anvendelse til
Lokomotivdrift, hvad der dog kun kan ske efter
disses Omdannelse til Briketter, og det omtaler
Muligheden af at anlaegge en Briketfabrik for
Brunkul i Risdal.

Udvalget har i den Anledning henvendt sig
til Statshanernes Generaldirektoratet for at er-
fare dettes Mening om Sagen, og Generaldirek-
toratet har derefter udtalt, at Spergsmaalet om,
hvorvidt der af Staten hor ydes Stotte til Fore-
tagender, der tager Sigte paa at udnytte Lan-
dets Braendselskilder, men som ikke selv dispo-
nerer over den hertil fornedne Kapital, for-
mentligt her afgeres af Indenrigsministerict.
Det kan derfor ikke finde det rigtigt, at der fra
Statsbanernes Side ydes Firmaet nogen Statle,
i hvert Fald ikke forinden man faar Kendskah
til de ommeldte Briketters Brugharhed og
Vaerdi som Iokomotivhrandsel, hvilket kun
kunde opnaas ved, at 3 a 4 Vognladninger
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Brunkulmasse sendtes til en Briketfabrik til
Forarbejdning til Briketter, helst i Ternings-
form med en Sideleengde paa 6 a 7 cm, hvor-
efter de saaledes fremstillede Briketter levere-
des Statsbanerne til Undersegelse. Fremdeles
udtaler Generaldirektoratet, at en eventuel
Statsunderstettelse til Gennemferelse af den
nevnte Forarbejdning formentlig maatte seges
gennem Indenrigsministeriet og endelig, at
Brunkul i Ferger og Skibe kun kan benyttes
som Nedhjalp, samt at Indferclsen af de af
Firmaet antydede Forandringer ved Faergers
og Skikes Fyrarrangement vil medfere saa be-
tydelige Vanskeligheder og ievrigt vaere saa he-
kostelig, at de kun kan tenkes ivarksat, naar
Nodvendigheden byder det.

Da Statshanerne saaledes ikke har ment at
kunne lade foretage de Forseg, der maa vaere
en absolut Betingelse for Forslagets narmere
Provelse, har Udvalget — ogsaa under Hensyn
til, at dettes Betenkning er forlangt afgivet in-
den den 1. Juli d. A. — ikke ment at kunne
foretage videre i Sagen.

Man maa imidlertid anse Spergsmaalet om
Muligheden for Anvendelse af danske Brun-
kulshriketter til Lokomotivhrug paa Statsha-
nerne for at vaere af saa stor Betydning, at
man maa anbefale, at de i denne Henseende
fornedne Forseg og Beregninger snarest mu-
ligt iverksaettes ved Statshanernes Foranstalt-
ning.

Sluttelig skal man, skent det ikke vedrerer
Spergsmaalet om Anvendelse af indenlandsk
Braendsel, oplyse, at det er meddelt Udvalget,
at Forskellen i Prisen paa harpede Kul af den
Kvalitet, soin sedvanligt bruges til Lokomotiv-
fyvring, og paa >Smaakul« i Marts Maaned d.
A. var saa stor, at enkelte danske Privatbaner
overvejer, om man trods Ulemperne derved kan
anvende Smaakul til Lokomotivbrug.

Besparelson | Kulforbruget.

Efter Verdenskrigen vil Udgiften til Kul
sikkert i en lang Aarrazkke vere en meget be-
tydelig Post paa Statshanernes Udgiftshudget,
da disse som navnt andetsteds i Beteenkningen
saa godt som udelukkende anvender Kul til Lo-
komotivbrandsel, og Forbruget af dette med
en blot nogenlunde anvendelig Kereplan ikke
kan ansettes til mindre end 350,000 Tons aar-
ligt. Hertil kommer, hvad der medgaar til
Fergedrift og enkelte stationzere Anlaeg. Med
en udvidet Kereplan kan Statshanernes sam-
lede Kulforbrug naa op til 450 a 500,000 Tons
om Aaret.

Under disse Forhold har Udvalget ment at
burde undersege, om der kan treffes Foran-
staltninger til at bringe Kulforbruget ned, og
skal herom oplyse foelgende:

1. Lokomotivernes Kulforbrug.

Under Jernbanetrafikkens sterke Udvik-
ling i den forlebne Del af det tyvende Aarhun-
drede har de Togformationer, som Jernbanerne
baade her i Landet og andetsteds havde bereg-
net at skulle fremfere, stadigt maattet foreges,
og Kravene til Lokomotivernes Trakkekraft og
Ydeevne er stadig stegne.

For at opnaa den mest skonomiske Jern-
banedrift har man derfor anskaffet stadigt
sveerere Lokomotiver med foreget Traekkekraft,
og man har samtidigt segt at nedseette Kulfor-
bruget ved konstruktive &ndringer. Saaledes
har man ved Indferelse af Overhedning af
Dampen opnaaet en Besparelse i Kulforbruget
paa gennemsnitligt 15 pGt. og ved Forvarm-
ning af Fedevandet en Besparelse paa omtrent
10 pCt.,, og disse Foranstaltninger medferer
tillige en ekonomisk Fordel derved, at Lokomo-
tivkedlerne faar en foreget Holdbarhed, hvis
Betydning ikke maa undervurderes, om end det
er vanskeligt at give den Udtryk i bestemte Tal.

Fra de danske Statshaners Side er der ud-
foldet Anstrengelser for at folge med Udvik-
lingen, men dette har for en Del vaeret vanske-
liggjort ved, at Anskaffelse af de svaere, mo-
derne Lokomotiver har forudsat Indferelsen af
et svaerere Spor paa Hovedstrakningerne, og
dette, saa vel som Anskaffelsen af selve Loko-
motiverne, er en meget kosthar Foranstaltning.
Efter at den nedvendige Sporforsteerkning paa
Hovedbanerne har fundet Sted, har Statsha-
nerne nu erhvervet sig tidssvarende Person-
togslokomotiver med meget stor Traekkeevne,
medens der endnu — serligt efter Overtagel-
sen af Senderjylland — savnes tilstraeekkelig
kraftige Godstogslokomotiver.

Allerede paa et tidligt Tidspunkt har Stats-
banerne haft Opmerksomheden henvendt paa
Muligheden af at forbedre Lokomotivernes Gko-
nomi ved Indferelse af tekniske Forbedringer,
navnlig Overhedning af Dampen. Der er saa-
ledes siden Aaret 1910 ikke anskaffet Togloko-
motiver uden Overheder, og i Aarene 1912—
1920 er et ret betydeligt Antal Lokomotiver, der
oprindeligt var indrettede for maettet Damp, om-
byggede i Statshanernes Vaerksteder til Over-
hederlokomotiver, af hvilke der den 1. Oktober
1920 ialt forefandtes 276 af Typerne Litra G,
K, O, P, R, D og G, og med Undtagelse af nogle
enkelte @ldre Lokomotiver af Litra G, som lej-
lighedsvist vil blive udrangerede, vil de reste-
rende Lokomotiver af disse Typer, ialt 78, i
I.obet af faa Aar blive forsynede med Over-
heder. Endvidere har man til Lokomotiver af
Litra I 5 nye med storre Risteflade og Over-
heder forsynede Kedler i Arbejde, og med
denne Foranstaltning har man tenkt sig at
fortseette for de resterende Lokomotiver af
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Litra I, ialt 20, hvorved man mener at for-
bedre denne Lokomotivtype i vaesentlig Grad.

Naar disse Foranstaltninger er gennem-
forte, vil Statshanerne dog endnu vere i Besid-
delse af ialt 113 Lokomotiver af Litra A, Cs,
Ds, Fs, Ks, B, E, G af @ldre Type, As og Dj,
som ikke er forsynede med Overheder. Af
disse agtes 60 Lokomotiver af Typerne (s, Ds,
Fs, Ks, As og G af eldre Type indstillede til
Ophugnig, efterhaanden som Bevilling til nye
Lokomotiver bliver given, medens ILokomo-
tiverne af Litra Dj, ialt 3, agtes anvendte til
Rangering. Ogsaa Lokomotiverne af Litra B og
E, ialt 19, er af foreldet Konstruktion og
bhurde ophugges, men disse Lokomotiver vil fo-
relobigt ikke kunne undveeres, da der paa for-
skellige Steder i Landet findes en Del svagt —
22,5 kg — Spor, der kun kan bhefares med saa-
danne Lokomotiver.

I Lokomotiverne af Litra A, ialt 31, har
man haft under Overvejelse at indbyvgge Over-
heder, hvilket for Tiden vil koste ca. 5700 Kr.
pr. Lokomotiv, men har forelobig bestemt sig
til at forsege at forbedre disse Lokomotiver ved
at erstatte de. sedvanlige glatte Kedelror med
saakaldte »Esstuber<, der er snoede Kedelror,
hvis Opgave det er at uddrage Varmen bedre
af Forbrendingsprodukterne ved at bringe

‘disse i omdrejende Bevaegelse under [Passagen

\

i Rorsystemet, og som kan anbringes paa ot
[.okomotiv for ca. 3000 Kr. Forseg med saa-
danne Kedelror har i Sverige givet Besparel-
ser paa ca. 10 pCt. af Kulforbruget.

Med Hensyn til Indferelsen af Wodevands-
forvarmere er Statshanerne endnu paa For-
sogsstadiet. Paa fire Lokomotiver har man for
Tiden indbygget Forvarmer af Knorrs System,
ved hvilket en Del af den i Spildedampen inde-
holdte Varme anvendes til Opvarmning af Fo-
devandet, og af disse har den @ldste veerel i
Brug i ca. 2 Aar. Anbringelsen af en saadan
Forvarmer koster ca. 7000 Kr., og Besparelsen
i Kul synes at ligge omkring § pCt.

Desuden vil 5 nye Iltogslokomotiver, der for
Tiden er under Bygning, blive forsynede med
Fodevandsforvarmere af et System, der er en
Modifikation af Knorrs, og endelig er der til
Forsag bestilt en. saakaldt »KEconomizer« efter
Anderberg’s System, der til Forvarmning af
Fodevandet udnytter Varmen i Forbraendings-
produkterne, efter at disse har forladt Kedlens
Rorsystem.

Udvalget kan kun bifalde, at Statshanerne
saaledes som navnt har segt at forbedre Loko-
motivernes @konomi, men kan dog ikke til-
bageholde den almindelige Bemarkning, at en
ret stor Del af Statshanernes Lokomotiver efter
U'dvalgets Anskuelse er utidssvarende og har
et saa stort Kulforbrug, at deres Anvendelse

ikke er okonomisk heldig, et Forhold, ved hvil-
ket det naturligvis ikke maa overses, at det i
Krigsaarene har veeret siedeles vanskeligt at
fremskaffe Lokomotiver. Udvalget har fra Ge-
neraldirektoratet forsegt at faa nwrmere Op-
lysning om de forskellige ILokomotivtypers
Brandselsforbrug, men dette har ikke kunnet
opgives, idet Brandselsforbruget pr. hefordret
Vagtenhed for samme lLokomotivtype har va-
rieret meget sterkt selv inden for samme Di-
strikt, hvilket det skyldes det anvendte Brand-
sels Uensartethed dels de forskellige Bane-
‘straekningers  Stignings- og Kurveforhold og
maaske til en vis Grad Sporets Beskaffenhed.

Da Udvalget imidlertid maa formene, at en
Tilvejebringelse aT saadanne Oplysninger maa
vibre en Betingelse for en rationel Fornvelse af
L.okomotivparken, skal man ankefale, at de for-
nodne Forsog snarest foretages, og at der der-
efter opstilles Beregninger over, hvilke Loko-
motiver det vil svare Regning at udrangere og
erstatte med nye.

Hvad serligt angaar den paatankte Om-
bygning af Lokomotiverne af Litra I, skal man
bemeaerke, at disse [.okomotivers Traekkekraft cr
saa ringe, at de kun vil egne sig for Straek-
ninger med meget svag Trafik, og at man dev-
for maa fraraade, at der ofres nye Kedler og
Overhedere paa et storre Antal af disse end de
ca. d, for hvilke der med Sikkerhed kan paa-
regnes at viere Anvendelse i Fremtiden.

2. Okonomisk Udnyttelse af Kul og Olie.

Den Kulmingde, som anvendes paa et Lo-
komotiv til Udforelse af ot vist Arbejde, vil -—
‘og det samme gwvlder iovrigt om Oliefor-
bruget — i meget hoj Grad viere afhengig af
den Omhu og Okonomi, der udvise: af lLoko-
motivpersonalet, samt al den Indsigt og Erfa-
ring, som dette Personale har med Hensyn til
Tjenestens hensigtsmarssigste ldforelse. Dette
er en gammel kendt Sag, at de skiftende Jern-
baneadministrationer har i Erkendeles heraf
ivaerksat  forskellige Foranstaltninger for at
opnaa Besparelser i Henseende til Kul- og
Olieforbruget.

Ved de sjellandske Jernbaner har man saa-
ledes omtrent fra Banernes forste Tid anvendt
et Priemiesystem for Besparelse af Kul og Olie,
der beroede paa en Opgorelse af det faktiske
Olie- og Kulforbrug i Sammenligning med et
i Forhold til den korte Afstand og Togets Aksel-
antal samt under Hensyn til Aarstiden ud-
regnet »tilladt IForbrug«. IFor hver 50 kg Kul
og '/» kg Olie, der blev forbrugt mindre end
normeret, ydedes der [Personalet en Pramie
paa 25 Ore, som fordeltes mellem Lokomotiv-
forer og Fyrboder. saaledes at forstnavnte fik
de */10 at Preemien for Kulbesparelsen og sidst-

‘naevnte de /i af Praemien for Oliebesparelsen.



Paa Forslag af Generaldirektoratet for
Statshanedriften blev dette System opheaevet fra
den 1. Juni 1886, fordi man efter en Sammen-
ligning mellem Kulforbruget paa de sjelland-
falsterske og de jydsk-fynske Statshaner, paa
hvilke sidste intet Praemiesystem anvendtes,
maatte naere Tvivl om, at Praemiesystemet op-
fyldte sin Besteminelse, medens paa den anden
Side Lokomotivpersonalet ofte lod sig forlede
til fortrinsvis at sege at opnaa Besparelse paa
Bekostning af Overholdelsen af de fastsatte Ko-
retider, en Tilbejelighed, som Generaldirekto-
ratet forgaeves havde segt at modvirke ved
Mulkthestemmelser.

Man fortsatte dog med at fere Kul- og Olie-
regnskaber, og de maanedlige Forbrugslister
blev bekendtgjort for Personalet, idet de Loko-
motivforere, som havde det relativt laveste Kul-
forbrug, fertes overst paa Listerne. For seer-
ligt stort Olieforbrug idemtes Mulkter. Et lavt
Kulforbrug blev paaskennet paa den Maade,
at man fortrinsvis tildelte de Lokomotivferere,
der havde det laveste Kulforbrug, de i Hense-
ende til Kerepenge-Indtegter mest indbrin-
gende Ture, hvorved de sparsommelige Forere
— om end ad Omveje — fik en Godtgerelse.
Dette System vakte megen Uvilje blandt Per-
sonalet, og man gik efter dettes Onske senere
over til veaesentligst at hesmtte Turene efter An-
ciennitet. Herved tabte imidlertid Forbrugs-
listerne storste Delen af deres Betydning, og
navnlig efter at man i stadig videre Udstraek-
ning er gaaet over til at lade flere Hold Perso-
nale betjene samme ILokomotiv, hvorved det
bliver vanskeligt at leegge Ansvaret for Forbru-
get paa en enkelt Mand.

Da saaledes Lokomotivpersonalet ikke mere
har en direkte vkonomisk Interesse i det lavest
mulige Kul- og Olieforbrug, kan det meget vel
teenkes, at mindre tenksomme Lokomotivimaend
ikke laegger tilstraekkelig Vagt paa Sparsom-
melighed ved Forbruget. For at modvirke en
saadan Tilbejelighed er der fra maskinteknisk
Side for Udvalget fremsat Forslag om — paa
samme Maade som de hollandske Baner -—
for Sparsommelighed med Kul og Olie at ind-
fore et Preemiesystem, der kommer det Perso-
nale til Gode, som korer i de faste Ruter, og
gennem Generaldirektoratet for Statshanerne
har Udvalget modtaget udferlige Oplysninger
om de¢ Praemiesystemer, som anvendes af
Driftsselskabet for de nederlandske Statshaner
og det hollandske Jernbhaneselskab.

De hollandske Systemer, som paa de afga-
rende Punkter er ensartede, og som har veret
anvendt i en meget lang Aarraekke, hviler paa
samme Princip som det foran omtalte sjeelland-
ske Praemiesystem, men har en fastere Form
end dette, idet der til Pramierne for Bespa-
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relser svarer hestemte Boder for @dselhed, lige-
som der er fastsat Preemier for Indvinding af
Tid og Beder for tilregnelige Forsinkelser for
at forhindre, at Lokomotivpersonalets Inter-
esse for Braendselspramien blive til Skade
for Togenes rettige Fremforelse.

Udvalget er ikke blindt for, ai Indferelsen
af et Preemiesystem som det ommeldte maaske
kunde paavirke den Del af Lokomotivperso-
nalet, som ikke allerede nu uden serlig Op-
fordring feler det som en Pligt at spare, til at
have Opmarksomheden henvendt paa Forbru-
get af Kul og Olie, og at der derved muligt
kunde opnaas en Besparelse, men paa den
anden Side vil man efter de af de sjellandske
Statshaner 1 sin Tid indvundne Erfaringer
ikke tro, at der kunde ventes seerligt store Re-
sultater, saa meget mindre, som der ved de sjel-
landske Statshaner i sin Tid paa hvert Loko-
motiv kun anvendtes een Besatning, som nwnje
vaagede over, at L.okomotivet ikke kom i Haen-
derne paa andre, medens der i Nutiden, som
forneevnt, anvendes to eller flere Besatninger
til hvert Toglokomotiv, hvorved man har op-
naaet en hedre Udnyttelse, saaledes at det af et
saadant gennemsnitligt korte aarligt Antal Tog-
og Rangerkilometer fra 1903/04 til 1915/16 —
det sidste Aar med normal Koereplan — er ste-
get fra 33770 til 43100 km. Anlegskapitalen er
ved denne Benvttelse af Lokomotiverne relativt
formindsket, og den ekonomiske Fordel derved
er formentlig saa stor, at man ikke af Hensyn
til Kontrollen med Brandselsforbruget bor
vende tilbage til den paa de sjellandske Baner
anvendte Ordning med Hensyn til Lokomotiver-
nes Benyttelse.

Saafremt man skulde tenke sig at genind-
fore et Pramiesystem for mindsket Kul- og
Olieforbrug ved Statsbanerne, maatte dette
veere af en sadan Beskaffenhed, at man ikke
kunde forvente, at Lokomotivpersonalet lod sig
forlede til mindre nejagtig Overholdelse af
Koreplanen, og det maatte derfor paa samme
Made som det hollandske System tage direkte
Sigte paa at forebygge Forsinkelser.

Et saadant System vilde imidlertid kraeve
en meget vidtleftig Bogforing, og det hertil for-
nodne Kontorpersonale vilde i Forbindelse med
de Kontrolforanstaltninger, som vilde vere
nodvendig i Kulgaardene for at forebygge Mis-
brug, betyde en ikke ringe Merudgift.

Hertil kommer, at Systemet med Sikkerhed
kan forudses at ville medfere endelese For-
handlinger med ILokomotivpersonalet, bl. a.
fordi de forskellige Lokomotivers Kulforbrug
paa samme Straekning nappe kan blive ganske
ens, selv indenfor samme Klasse, og Kulfor-
bruget paa forskellige Straekninger vil variere
efter Banens Stigningsforhold og Kurver samt
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Sporets Beskaffenhed, ligesom Vejrforholdene
og Temperaturen vil vaere af stor Betydning.

Endelig kan det forventes, at Indferelsen af
konstruktive Forbedringer som f. Eks. OQver-
heder, Fodevandsforvarmer, Esstuber m. wv.
vilde medfere Vanskeligheder, da Lokomotiv-
personalet nappe vilde veaere tilbejeligt til at
erkende den fulde heraf folgende Besparelse.

Naar ale Omstaendigheder tages i Betragt-
ning, mener Udvalget derfor ikke, at Indferel-
sen af et Praemiesystem vilde vare anbefalel-
sesverdig. Derimod tror man, at det vilde
vaere. af Betydning for en forbedret @konomi
med Brandsel og Olie at ivaerksatte den andet
Steds i Betznkningen (Side 87 ff.) omhand-
lede Forbedring af Lokomotivpersonalets Ud-
dannelse, og man er ogsaa af den Anskuelse,
at det vilde veere muligt i denne Henseende at
oprraa gode Resultater ved i hvert Distrikt at
fore omhyvggeligt Regnskab med det til de for-
skellige Lokomotiver medgaaende Forbrug og
paa Grundlag af dette anstille Undersegelser
for saa vidt angaar de Lokomotiver, der har
det relativt storste Forbrug, for at fastslaa, om
dette skyldes Fejl ved Lokomotivet eller mang-
lende Indsigt og @konomi hos nogen af det paa
dette tjenestegoarende Personale.

Om Nedseettelse af Godstogenes Ha-
stighed udtaler Udvalget paa Foranled-
ning af en af en Tjenestemand fremsendt
Skrivelse, at Spergsmaalet er af ikke
ringe Interesse, og man har forhert hos
Maskinafdelingen, hvormeget man mener
at kunne seette Traekkekraften op ved en
Hastighed af 25 km. — Hertil er svaret,
at D-Maskiner paa Stigninger af 1:200
vil kunne fremfore 15 Vognladninger
mere end nu, og at G-Maskiner paa Stig-
ninger 1: 150 ca. 4 Vgl. og paa Stigninger
1:200 12 Vognladninger.

Om Munligheden af at spare Breend-
sel ved en saadan Ioranstaltnings Gen-
nemforelse eller Sterrelsen af Besparel-
ser mener Maskinafdelingen ikke at
kunne udtale sig.

Udvalget anbefaler, at det undersoeges,
hvilken Besparelse der kan indvindes.

Oversigt over de af Udvalget anviste Besparelser.

Hvis de af Udvalgets eller dets Flertal stil-
lede Forslag felges, vil man med 1. September
1920 som Udgangspunkt mindst kunne opnaa
felgende aarlige Besparelser:
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Paa ‘Gentralstyrelsen .. .. ... .¢. 350,000 Kr.
» Distriktsstyrelsen ........ 320,000 —
» Stationspersonalet ........ 3,000,000 -—
» Maskindepoternes Personale 200,000 —
» Ledbvogtningspersonalet 500,000 —
» Levering af Uniforms- og

Bekledningsgenstande 630,000 —
Sefartstjenesten .......... 1,000,000 —
» Statsbanernes Indkeb . 4,000,000 —

Talt 10,000,000 Kr.
De fornzvnte Belab er efter Flertallest Me-
ning ikke hejt ansatte, og ved at folge de An-
visninger, som der er givet under enkelte Af-
snit uden at navne noget Beleb som direkte
Besparelse, vil man formentligt kunne forege
de forannavnte 10 Mill. Kr. med en efter Om-
stendighederne ret anselig Sum.

Beteenkningen omfatter ca. 200 Sider.
Vi har ovenfor citeret de forskellige Af-
snit af Betenkningen, som har mest In-
teresse for Lokomotivpersonalet. Som det
vil ses foreslaas af et Flertal af Udvalget
nogen Indskreenkning i Uniformsleverin-
gen, hvad et Mindretal imidlertid seetter
sig imod.

Udvalget anbefaler bl. a. en bedre Ud-
dannelse af Lokomotivpersonalet specielt
af Hensyn til dette Personales Betydning
for ©Okonomien.

At Udvalgets Arbejde vil komme til at
seette Preeg paa Ledelsen af Statsbanerne
er der neeppe Tvivl om, men forinden
dette kan ske, i hvert Fald i de mere om-
fattende Spergsmaal, skal disse behand-
les af Regering og Rigsdag.

253AARS JUBILEUM,

Den 1. Juli fejrede Lokomotivferer 4. E.

Jensen, Skanderborg, sit 25 Aars Jubileum
som Lokomotivmand. — Jubilaren ansattes i
Kebenhavn, blev Rangerforer i Randers 1900
og kom som Fearer til Struer i 1907, hvor han
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var til 1918, da han forflyttedes til Skander-
borg. Jubilaren nvder den bedste Anseelse
indenfor Kollegers og Medansattes Kredse og
er et godt Medlem af sin Organisation.

De Ledste Onsker for Dagen og Fremtiden!

Endvidere fejrede Lokomotivferer C. 4. Lo-
renzen, Haderslev, ogsaa sit Jubileum den 1.
Juli. Jubilaren ansattes i Kebenhavn, var en
lang Aarrakke i Korser og kom ved Genfor-
eningen til Haderslev. L. er godt kendt og af-
holdt blandt Lokomotivmandene for sin brede
og Jjoviale Form og har som fleraarig Afde-
lingsformand i Korser bidraget sit til Organi-
sationens Styrke.

Jubilaren nyder saaledes megen Agtelse in-
denfor Lokomoticmandenes Rakker, og vi vil
foje vor Lykenskning og Tak til de mange Ju-
bilaren sikkert vil modtage paa Dagen og for
Fremtiden.

Lokomotivferer T. C. 0. Olsen, Struer, som
ogsaa holdt Jubileeum den 1. Juli, ansattes som
Lokfrb. i Langaa, var i Aarhus flere Aar og
kom ved sin Forfremmelse til Struer den 1. Maj
1907. — Jubilaren herer til de stille og rolige
Lokomotivinend, som kan glede sig over at
have alle til Ven, !

Afdelingen sender Jubilaren de bedste (In-
sker paa Hejtidsdagen.

Den 1. Juli har Lokomotivferer /. 4. Mar-
kussen, Viborg, endvidere Jubilmum. Mar-
kussen blev ved sin Anszttelse stationeret i Ko-
benhavn, forflyttedes derfra til Aarhus og Vam-
drup og kom ved Forfremmelse til Aalestrup,
senere til Viborg. Jubilaren har de Steder,
hvor han har vearet gjort sig afholdt af sine
Kolleger og Medansatte. Med sit neaesten aldrig
svigtende Helbred og sit gode Humer staar han
stet paa Maskinen Aaret rundt. Vi ensker Ju-
bilaren hjertelig til Lykke paa Festdagen og
alt godt i Fremtiden.

A.

Lokomotivfarer .J. Jargensen, Aalborg, fej-
rede ogsaa Jubileeum d. 1. Juli. Jubilaren blev
ansat som Lokomotivfyrbeder i Thisted, blev
ved Forfremmelse til 1. KIl. Lfh. forflyttet til

.Aalborg, hvor han siden har veeret. Jergensen

er en dvgtig paapassende Lokomotivmand og
har ved sit rolige og vindende Vasen vundet
alle sine Kollegers Agtelse. Vi ansker Jubilaren
hjertelig til Lykke paa Festdagen.

Endvidere fejrer Lokomotivferer N. .J. Olsen,
F'redericia, sit 25 Aars Jubileum. Jubilaren
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ansattes som Lokomotivfyrbader i Fredericia og
forfremmedes til Lokomotivferer samme Sted.
Jubilaren har saaledes tilbragt hele sin Tid som
Lokomotivmand i Fredericia og har ved sin
stille og rolige Feerd skabt sig mange Venner,
som sikkert sammen med Organisationen vil
mindes Jubilaren den 1. Juli.
M. R.

STATSBANEPERSONALETS BRANDFORSIKRINGS
FORENING.

Den 18. Juni d. A . samledes »A/S Nye dan-
ske Brandforsikrings Selskab« og Bestyrelsen
af »Statshanepersonalets Brandforsikrings For-
ening« med dens Tillidsmend m. fl. i Keben-
havn til en Forhandling og Festlighed i Anled-
ning af Foreningens 30-aarige Bestaaen.

Langt de fleste af Tillidsmandene var komne
til Stede og deltog med Iver i Formiddagens
Forhandlinger, som frembhed adskilligt af In-
teresse for Foreningen og dens Trivsel, og' alle
var enige om, at Sammenkomsten havde veaeret
bhaade laererig, fornejelig og til Gavn for For-
eningen, der for Fremtiden haaber at kunne
raade-over storre Midler end hidtil til Udevel-
sen af'sit Velgerenhedsvaerk, navnlig naar det
bliver .de brandforsikrede rigtiq klart, at de
under de nugel®ende Veerdiforhold er nodven-
digt at forhaoje deres Forsikringssum hetydeligl.

SYGEKASSEN.

Jernhanelege Eiler Nielsen er hortrejst fra
23. Juni til 23. Juli d. A. og hans Praksis i
navnte Tidsrum varetages af Jernbanelage Sta-
mer, Smallegade 8. — Konsultationstid 1—2.

Det meddeles, at Jernbanelarge Dr. med. Frk.
H. Reinhard er hortrejst fra 11. Juli til 21. Au-
gust d. A., og at hendes Praksis indtil 1. Au-
gust varetages af Lage Frk. Betty Agerholm,
Grenaagade 12, Telf. Obro 3624 v. Denpe Lage
afholder Konsultation paa Jermbaneleegens Bo-
pal, Gothersgade 135! daglig fra 12—1 og
Tirsdag 6—7.

Fra 1. "August varetages Jernbanelegens .

Praksis af Lage Fru Helga Meisen, Gothers-
gade ‘139, TIf. Byen 6211. Konsultationstid
121 /a—11/,.

Jernbaneleege V. Paulli er bortrejst fra 1.
Juli til 12. August d. A, og hans Praksis i
naevnte Tidsrum varetages af Laege Kuhn,
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Strandvej 185, Telefon Hellerup 730. — Kon-
sultationstid 1—2.

Det meddeles, at Jernbaneleege A. G. Laurit-
zen er bortrejst fra 4. Julid. A. i ca. 6 Uger, og
at hans Praksis i nevnte Tidsrum varetages af
Lage Osiier, der afholder Konsultation paa
Jernbanelegens Bopal, Vesterbrogade 82, dag-
lig 12—1, og Fredag Kl. 7—8 samt paa Central-
vaerkstedet Mandag og Torsdag Kl 7%/a—8%s.
Sygebesog anmeldes inden Kl. 9 Fm. paa Leage
Osiiers Bopel, Vesterbrogade 191%, TIf. Vester
3386.

TRYKFEJL.

Om Trykfejl — dette uudtemmelige Emne —
forteeller »Thiiringer Waldpost« foelgende: Den,
som opholder sig over Trykfejl, maa legge sig
paa Sinde, at Trykfejl er Fejltagelser, som ikke
opdages af Seatter eller Korrektor, men kun af
den opmeerksomme Leeser. Saaledes som hele
Folkeslag maa deje for en”Regerings Fejitagel-
ser, maa Redakteren deje for Trykfejlene i sit
Blad; endskent han ikke har begaaet dem. Og
det endda dobbelt. Thi ferst aergrer han sig
over Fejlene, og derpaa volder de mange skarp-
sindige Leesere, der gor Vrovl, ham Argrelser.
Trykfejlene er ganske uundgaaelige, hvor et
Arbejde skal udferes paa forceret Maade. De
herer til som Rust til Jern og Bundfald til Vin,
kun med den Forskel, at ikke en Sjal for,Tryk-
ningen ved, om de vil fremkomme eller ikke.
Saalenge der bliver spillet og sunget, vil der
fremkomme falske Toner; saalaenge der bliver
skrevet og trykt, vil der fremkomme Skrive- og
Trykfejl. Et gammelt Ordsprog kan med en
lille Andring anvendes her: Giv ikke saa neje
Agt paa alle Fejl, thi aldrig er et Blad — og
den, som skriver det, den, som setter det, den,
som trykker det, og den, som leser det — fri
for Fejl.

TAKSIGELSER !

For udvist Opmarksomhed ved mit 25-
Aars Jubileeum bringer jeg herved min hjerte-
ligste Tak.

1 @G. Frandsen, Aarhus H.

Hjertelig Tak for udvist Opmerksomhed
ved mit Jubileum, en Tak til Kolleger paa
Osterbro for den smukke Erindringsgave.

A. G. Andersen, Dsterbro,
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For udvist Opmaerksomhed ved mit Jubi- RETTELSE T”_ ADRESSEFURTEGNELSEN-

4 leeum takkes paa det hjerteligste.
b Th. Ovesen, Aalborg. Lokomolivfyrbederafdelingerne.

A o S e L Vamdrup: Formandens Navn og Adresse
Min hjerteligste Tak for al udvist Opmark- VETvan L & T Passon, Hygade 20

somhed i Anledning af mit 25 Aarz Jubileeum, Soh(otboris Faasereran® MNavn "ozl (RS
; - K ms 1 ‘oNs

. for, det dejlige Ur, I.]mn,ge que Onsker og Tele- rettes til: A. Oest Jacohsen, Brandtsvej 5
’ grammer. En sazrlig Tak til Hovedbestyrelsen
F for den smukke Telegramhilsen og til Kolleger

paa Gb. ; %"15'7 R

/,.

N. P. P. Munkebod.

Hjertelig Tak for den store Opmarksomhed
1 Anledning af mit 25 Aars Jubileum.
0. C. T. Jensen. Haderslev.

Ministeriel Afsked med Pension med Udgangen
T". MEDLEMS“STEN. af Seplember d. A.

Lkf. J. K. Wagner, Kabenhavns Godshane-

Overforl fra D. S. og M. F. fra 1. Maj 1921. gaard.
Lokomotivfvrhederne A. L. S. A. .Jensen og Forflyliclse under 21. Juni 1921:
.. G. Christensen Vangsgaard, Thisted. K. L.fb. M. J. K. E. Nielsen, Haderslev il
K. V. Andersen og M. A. .I. .J. H. Hansen, Tan- Tinglev.
der. A. ¥. V. Petersen, Struer. Forflyltede efter Ansogning (ifelge Opslag)
Fra 1. Juwi 1921. fra 1. April 1921:
J. Jorgensen, Tender, og S. S. Nielsen, I.fb. R. V. 8. Jacobsen, Thisted til Neaestved.
Struer. (Rangerforer.)

|Nerverende Nummer er afleveret
paa Awvisposten dem 6. Juli

s ., Ml § Co | F- 9 AANSEN

|Vesterbros Skotgjshus

15, Absalonsgade 15,
Povermnanr s FODTOJ

Skradermester
I
QpAr nNoderne,, g 38, sqmje,r Boulevard 38. Forretningen grundlagt 1879.
Cerut ,,Havana Life‘' . .. ]0 ‘-‘- Anbefaler sig til ' Hry. Jernbanemend
Cigaret ,,Rose pr. 20 Stk. 36 A Telefon Vester 1574 y. =
Holl. Shagtobak y,Deeha‘s !/, & 98 0. Leverander til Varelotteriet. Herrernes Magasi“
» Regtobak yySapong‘t !/; & 95 0. WO = Istedgade 64. Telf. Vester 220 x.
Gallahers Tobakker - Webers »1.a Rosa Mﬂl lﬁ Pﬂlﬂl SEHS Eﬂﬂ. Stgrste Udvalg i Ha.tte, Huer og
hos d'Hrr. Handlende eller i 1dgralgene. V. Sarensen. Ma.nchc-tslqortgr.
o , 5 pCt. til Jernbanefunktioneerer.
Rente rlt Laan Gl. Kongeve) 150. I'ele{f. Vest. 5056 y. | Stgrste Udvalg paa Vesterbro i alle
Buornekonfektion og Slags Straahatte.
til Indkeb af Llerre- og Namegarderobe Baby- Udstyr.
ydes af Tjenestemaudenes Indkebs-Bu- Etablitsementat
rean, Usterfarimagsgade 14. Knn skrift-
lig Henvendelse. Tand]&ge Frk’ sgrensen Telef. ,,Ny Ravnsborg“ Vst. 43
L 69, Istedgade 69. Vesterfzllgdve) 80—82. Kghenhavn
ys Konsultation fra 10-7. TIf. Vest. 905x. Ny Ravnshorg (abaretten

96 AEI(_]re Teender mnsmttes_ billigt, Plom- ,,R A K ETTEINC
o i bering og Taundudtrekving. Moderate
FALKONER\ALLE

Priser. — Bedgvelse hver ])ag Kl. 2. hver Aften Ki 73/ Billet TIf. Vst. 4558

Ap s";t.:t:i{x\t ’x‘nsilll;tl;:!‘s by Reparation udfgres paa faa Timer. Forudbestilling fra KI. 5.

TIf. GGG, Jernbanefuuktioumrerindrammes 59/, Xrb. I. C. Christoffersen.

Annonce-Expedition: Udgaar 2 Gange maanedlig.
y . Redaktion: Vesterb de 98 a %, Kjebenh B.
K. Johansen, Sommerstedgade 223, Kjebenhavn B. 1'“'_‘ vestii e;as;;“:, ee]lerav«me]rﬂ Selnl'.-’f‘m
Treeffes i Reglen daglig KI. 1—2. Abonnementupris: 6 Kr. sarlig,
Telefon: Vester 4011. Tegnes paa alle Postkontorer i Skamndinavien.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Fa.lkonernllé 11




Blaa Serlges
Klaedning

Norreport.

SMORFORRETNINGEN anbefaler fineste lurmsesrket

L,GODTLAND:* SMR - MARGARINE - PALMIN - £G

til billigste Dagspriser.

ISTEDGADE NR. 121 Prov vort anerkendte krydrede Fedt

Storste Udvalg i Ladervarer
Direkte Indkeb

Stort Udvalg i Konfirmations-Gaver

HANS SORENSEN - TIf. Nora 3189 - Falkcneralle 54

Tasker - Portemonmer - Kamme - Albums - Rygseekke
Nodemapper - Alt i Rejse- og Skoleartikler.

Billige Priser. Ingen Konkurrence.
e e - S s) s =

. 1 KI. Bageri og Konditori
Vilh. Nygaards Istedgade 64 - TIf, 13286

Deres Leverandor i, ,—— J. WEISS
Paalzg, Fedevarer, Conserves — Istedgade 49

Caté ,Frem”, Hillergdgade 24, Telf. Taga 1127

1. Kl. Smgrrebrgd. — 4 la carte hele Dagen.
Nyt Billard. — Anbefales d’'Hrr. Funktionsrer.

M. A. PETERSEN (mangeaarig Tjener i Kidekaelderen).
25252529 2525 252525252725 25252525252525
gPersonbanegaardens Marketenderi.

F. L. Viltoft.

fl anbefaler sig til det serede Lokomotivpersonale.
%ﬁ' S25252 5250 52525252525252525-52525252525252

Strikkeriet ,,Boge*

ved’Aage Jensen . Dybbelsgade 41 «

Alt i Manufaktur, Trikotage, Dame-Lingeri

Statshanefunktionzrer 5 pCt. Rabat

SKOTBJSMAGASINET
swVALDEMAR ¢

Vesterbrogade 85 ::"(Grundl. 1878)
Nidste Nyheder af al Slags Fodtej.

Leverander til Forbrugsforeningen.
R-pa ationer udfores.

H.C. Hansen,

62, Vesterbrogade 62.

Trikotage- og Garnforretning.

Stort Udvalg.
Underbekledning — Strgmper — Sokker

MORTEN PEDERSEN,
TIf. 89. Viktualiehandler. TIf. 89.
VALBY LANGGADE 36.

Gor Deres Indkeb hos vore Averterende

Vesterbros Cigar- og Vinimport,
Istedgade 140. Telefon Vester 8210.
Starste Liager af 1. Kl. Vine og Cigarer til absolut billigste Priser.

C. F. Serensens Bageri og Conditori
Telefor V. 6322 x. — Qehlenschlregersgade 12, Telefon V. 6322 x.

Varerne bringes overalt.

TRZASKOSTOVLER

brugte og nye forede med S@lhundeskind. Alle Reparationer af waavel
Tree- som Leederfodtej udferes.

y»yOmnia‘f, Gasvaerksvej 37.

Cyklelageret, Istedgade 47, 2. Sal.

1.Klasses Cykler — Kngelsk Model — Smaa Priser — Afbetaling indrgmmes.
Fuld Garanti,

-
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