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Generalstrejken.

Del virkede som en Bombe blandt mange
af vore Medlemmer, at Hovedbestyrelsen hav-
de besluttet, at Dansk L.okomolivmands For-
ening skulde indirede i den proklamerede
Generalstrejke. - Medlemmerne kunde natur-
ligvis ikke straks forstaa, at en faglig Orga-
nisation skulde tage Standpunkt til en Strid,
-der efter manges Mening var af ren politisk
Karakter.

Naar Hovedbestyrelsen alligevel bestentte,
at Organisationen maalte gaa med til Gene-
ralstrejken, var det fordi man saa, at der
var ingen anden haderlig Vej. Enhver anden
Beslutning vilde have stillet Lokomotivper-
sonalet paa en Plads blandt de faglige Or-
ganisationer, som hverken Organisationen
eller vore Medlemmer kunde veere tjen{ med.

Det er naturligvis rigtigt, at Situationen
var hidfert af Politikere, og derfor kunde
siges al veere vor Organisation uvedkom-
mende som faglig Organisation. Den Omsteen-
dighed, at den storste Del af vore Medlem-
mer tog Parti mod den nye Regering skal
ikke her behandles, og har ikke veeret af
endelig Betydning ved Hovedbestyrelsens Be-
slutning.

I samme Ojeblik De samvirkende Fagfor-
bund havde taget Standpunkt, havde beslut-
tet g/l erklere Generalstrejke, var Spgrgs-
maalet ikke leengere et politisk Spergsmaal
alene, men i sine Virkninger for alle faglige
Organisationer i hgj Grad et fagligt Spergs-

maal, som ogsaa vi maatte tage Stilling til.
Ikke alene maatte vi tage Stilling, men vi
maalte tage den saaledes, at der ikke aabne-
des Rum for Tvivl af nogen Art, at der ved
Beslutningens Udferelse ikke blev nogen
Slingren, men derimod Enighed og Fasthed
i Rekkerne.

Hovedbestyrelsen kunde ikke heller gaa
Urafstemningens Vej, dertil var der ikke’ for-
naden Tid. Hovedbestyrelsen maatte altsaa
selv treffe Bestemmelse paa Organisationens
Vegne, i sikker Forventning om, at Medlem-
merne, naar en saadan Ordre udsendtes,
blindt vilde adlyde i Tillid til, at Hoved-
bestyrelsen samtidig havde overvejet Sagen
meget neje og var kommen til det Resultat,
at det var det, der tjente vor Organisation
og Medlemmerne bedst.

Sagen er jo den, at i samme Ojeblik De
samvirkende Fagforbund, saavel som andre
Fagorganisationer,, der staar udenfor, havde
besluttet at gaa i Generalstrejke, saa var
Stillingen given for flere Tjenestemandsor-
ganisationer, deriblandt Dansk Jernbane-For-
bund, og samtidig for os. Stillingen var given,
for saa vidt vi derefter ikke kunde udrette
Tjeneste uden i Forbindelse med Strejke-
brydere, ja, det vilde vaere neesten en Umu-
lighed for os at komme paa Maskinen uden
al rere ved Arbejde, som var nedlagt; det
vil sige, at dersom vi vilde have fortsat Ar-
bejdet, var vi bleven klistrede saa taet op
ad den eventuelle Strejkebryder, at vi ikke
navde veret til at kende fra hinanden. En
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saadan Slilling var vore Medlemmer jkke
(jente med og vor Organisalion endnu mindre.
Vi maa huske paa, al Maskinarbejdere, Be-
polarbejdere, hele Stalionspersonalet — metl
Undlagelse af Jernbaneforeningens Medlem-
mer hele Togpersonalel havde eller ville
slulte sig lil Strejken. Vi havde saaledes
inlet Valg. [nlen gaa i Takl med de ov-
rige Organisalioner, og derved bevare og
styrke vort Sammenhold, bevare og styrke
vor Anscelse som faglig Organisalion, eller
vi maalle blive og udlere Tjcnesle i de en-
kelte Tog, der kun kunne samles ved IHjaelp
af eventuelle Strejkebrydere, og derved blive
slaaet i ITarlkorn med de Organisalioner, der
nok! vilde veere med, naar der var nogel al
hole og naar der ingen Fare var, men som
treekker sig fernemt lilbage fra Kampen, naar

del alene er Kammeralskabel eller Samhs-
righeden med andre Organisationer, det
drejer sig om.

Hovedbeslyrelsens indgaaende Overvejelser
maalle saaledes fore til Beslutning om vor
Organisalions Beltagelse i den samlede Ar-
bejderaktion.

Pel er med Stolthed, al vi nu, elfter at
Kampen heldigvis er undgaael, kan notere,
at Medlemmerne i alle - Afdelinger Landet
over har meldt en enstemmig Tilslutning.
Har meldt, at selv om dier var en Bel, der
personlig var Modstandere af at gaa i Strej-
ken, dog erklerede, at de satte Organisalio-
nens AXre og Beslulning over deres egne
Onsker og Sympalier og vilde fglge Parolen.

Del er med Stolthed og Gleede, al vi no-
lerer dette, thi det beviser os, al vi har
naaet det Maal, at Organisationen er bleven
en steerk og maalbevidst Fagorganisation, der
med Fasthed hurtig og resolut kan gennem-
.fore en Ordre med al forngden Bisciplin i
Rekkerne.

Generalstrejken-og Kravene.

Blandl Arbejdei-
erganisalionerne,

Arbejdernes Andel i Bedrifisledelsen

der rejstes al
Kravet

de Krav,

var der ocgsaa OINn

gennem
Oprellelsen af Briflsraad.

Tjenestemendenes Strejkekomile lilstillede
derfor ved en Depulalion Regeringen falgende
Skrivelse:

»Ben af Dansk' Lokomolivmands Forening,
Vierksleds- og Remisearbejdernes IFiellesor-
ganisalion (D. S. B.), Dansk Jernbane Ifor-
Lund, Centralorganisationen for Telefonstan-
den i Danmark, Dansk Postiorbun: og Dansk
qC]E“lﬂllOl‘hu]]d nedsatte bhcﬂmkomlte skal
ov e110r Regeringen fremsaelte folgende Krav:

Der nedseelles af Regeringen en Kommis-
sion ecller ct Udvalg, hvou Repraesentanler
for vore Organisalioner faar Seede, med den
Opgave al undersgge og algive Belenkning
om thvilkel Omfang og paa hvilken Maade,
der kan gives Tjeneslemeendenes Organisatio-
ner Medindflydelse paa de forskellige Stats-
virksomheders respektive af Slaten konces-
sionerede Selskabers Bedrifisledelse og Ar-
bejdsforhold.

Kommissionen nedseltes snarest muligt,
g dens Arbejde maa veere tilendebragt inden
Aarets Udgang. Organisationerne maa begaere
"Regeringens Tilsagn om dette Kravs Opfyl-
delse saa betids, at vi endnu Dags Aflen klan
faa meddelt vore Medlemmer, at den bebu-
dede Strejke aflyses.*

Bepulationen blev vel modlaget, men Stals-
ministeren udtalte, at Forlangendet var no-
get sveert for det ny Ministerium at udtale
sig lil endnu inden Ministrene havde laget
Plads paa Stolene. Han maatte i de¥ mindste
Iorst have talt ined sine Kolleger i Ministeriet.

Senere paa Bagen modlog Organisationerne
Svar fra Ministeriet ved Statsraadssekretzer
Fr. V. Pelersen, der meddelte, at Minjsterielt
vilde tage Spergsmaalet under ngje og vel-
villig Overvejelse.

Et andet Sporgsmaal, der seerlig
Jernbaneorganisationerne, og som vi mente
ogsaa burde finde sin Lgsning, er Spergs-
maalet om Udstedelse af generelle Bestem-
melser og [Fortolkninger af djsse. Vi tenker
her Dbl. a. paa den Rundskrivelse om Fast-
seettelse af Betingelser for Udbetaling af
Natpenge. Det har jo udviklet sig saaledes,
at der ofte ved Organisationernes Forhand-

angik



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE 60

linger opnaas at faa gode Reglementer —
men desveerre, de leses af den ene Embeds-
mand paa en Maade og forstaas paa en anden
Maade 0g bringes til Udferclse paa en tredje
Maade.

Organisalicnen forlangte al faa Lejlighed
Lil, inden der ud:todes generelle Bestemmel-
ser cm Lon, Arbejdslid m. m., at udtale
sig om disse.

Generaldircktoren lovede at imedekomme
Organisalionerne paa dctle Punkt, hvorefter
den tillyste Generals'rejke heevedes.

Vi c¢ir overbevisle om, at vore Medlemmer
vil faole sig (ilfredse med Organisationens
Holdning under IForkercdelserne Llil General-
slrejken. M. M.

,Organisationsmend".

[ Foalge Opslag i Bladenes Vinduer oz
genvem Bladnolidser har man erfarel, al
mange «f Jernbancloreningens Medlemmer
profe et de mod al folge deres Tlovedbe:ty-
relses Arbejde om ikke al oplage nedlagt
Arbejde.

EL sertigl oadartel Eksemp 1 er preesteret
al nogle ,,Herrer* i Vamdrup, der har (il-
stillel vor Afdeling samme Sted en Skrivelse,
som vi her pptrykker:

Til .
Lokomelivinandsforbundels Medlemmer,
; : Vamdrup.
For al Samarbejdel mellem os alle ogsaa

i I'remliden kan blive saa udmerkct, som
Tilleeldel hidlil har verel, er del nodven-
digl, at intet ,stikkes under Stolen“, og vi
vil derfor tillade os som Medlemmert at Jern-
bancforeningen al meddele Dem, hvorfor vi
ikke kan sympalisere med den truende Ge-
neralstrejke:

Vi har hidtil som Medlemmer al’ vor IFag-
organisalion fulgl dennes Parocle; men naar
man gaar borl fra de hidtil fulgle Linier og
uden nogen Urafstemning blandl Personalel
sgger al benytte vor faglige Organisalion (il
poliliske IFormaal, maa vi paa det beslem-
leste prolestere.

Politiske Sporgsmaal ber afgeres al Stem-
mesedlen,

[ faglige Sporgsmaal kan man bruge Strej-
kevaabnet.

Statsfunktionzererne bor jkke lade sigbruge
tii Fremme af ensidige politiske Formaal.

Personalets Pligt overfor det hele Statssam-
fund staar over Partipoliliken, og det synes
os en Uretferdighed mod Samfundct al er-
klere Generalstrejke paa det foreliggende
Grundlag.

Hvilken Stilling Medlemmer af andre For-
eninger mener at maatte tage til Sagen, on-
sker vi selvfolgelig ikke al blande os i.

Med Undlagelse af ganske enkelte Statio-
ner, hvorfra Svar endnu ikke er indgaaet,
har alle Stationer og Holdepladsers Jern-
lianeforeningspersonale tiltraadt Protestiele-
gram mod Generalsirejken.

- Vamdrup, den 2. April 1920.

Paa flere Konloransaties Vegne:
M. B. Frost.
Viskuldejkke ofre disse, Herrer nogen seei-

/

lig Opmerksomhed, dérsom man havde holdl

sig indenfor egne Rammer; men naar man

viser sig i Besiddclse al en saa uharl Fraek-

hed endegeaa al opfordre Medlemmer af an-

al begaa

med deres Oroanisalion, sua kan vi ikke und-

dre Organisalioner il FForrederi
lade al stille dem frem i Dagens Lys.

Vi skal derfor lillade os
meldle Skrivelse paa gedl klart Organjsalions-

al overswelle be-

dansk. !
Derefler er Skrivelsens Indhold folgende:
, For al vijkke skal risikere andel end al ud-
cseelle vorl og ver Organisations gade Navn
og Rygle for vere Medansaltes Ringeagl, er
del nedvendigl at forlelle al Verden, at
Jernbanefcren'ngens Hovedbeslyrelse hiaree-
rel ganske uberetligel (il al paaslaa, alJern-
Laneloreningen cr en faglig Organisalion.
Vi, der hidlil promple har modlagel og
indkasserel de Goder, vor Organisation, uden
Risiko for vere Personer, har skaltel,
megel have os frabedl, al vor Hovedbestyrelse
gor Lorsgg paa al vise Kollegialilel mod
vore Medansatle.
Vi lillader os herved paa denne underfun-

skal

dige Maade al cplordre cgsaa Medlemmer
al andre Organisalioner til al forraade deres
Organisalion og til al som Slrejke-
brydere, hvor del maaltle blive forlangl.
[del vi bringer denne vor Beslulning (il
vore Medansattes Kundskab, undlader vi ikke
al paaslaa, at Jernbaneforeningspersonalel,

agere
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med Undtagelse af ganske enkelte Stationer,
b “ a’ camme pyntelige Race som
0s.”
Vi haaber imidlertid, at den storste Del af
Jernbaneforeningens Medlemmer vil prote-
stere meget skarpt mod d’Hrr. M. B. Frost

og Konsorters Paastand, og vi skal derefter

overlade disse ,,Organjsationsmeend‘ til vore-

Medansattes Dom. M. M

Natpengene.

Feellesudvalget har under 18. Marts d. A.
fremsendt en saalydende Skrivelse til Gene-
raldirektoratet for Statsbanerne:

,»Fellesudvalget er ved 1. Distrikts Rund-
skrivelse af 24. Februar d. A. blevet bekendt
med, at Generaldirektoratet har gjort Ind-
stilling til Minjisteriet for offentlige Arbejder
vedregrende Bestemmelserne i Ordre H.227,
Afsnit G. angaaende Beregning af Natpenge,
uden at der herom forud er fort Forhand-
linger med Personalets Organisationer.

Feellesudvalget skal i den Anledning paa
de tilsluttende Organisationers Vegne, og
efter derom fra disse fremsat Onske, paa det
bestemteste gore Indsigelse mod denne Frem-
gangsmaade, hvorved Bestemmelser, der i
saa hgj Grad som i det foreliggende Til-
feelde vedrerer Personalets vitale Interesser,
eendres, uden at der derom i Overensstem-
melse med Forhandlingsreglerne af 4. Maj
1910 er fort Forhandling med Organisatio-
nerne.

Fellesudvalget skal derhos anmode om, al
Bestemmelsen i ovennsevnte Rundskrivelse
seettes ud af Kraft, indtil Forhandling har
fundet Sted.*

Nogle Betragtninger vedrg-

rende Eftersyn af Lokomotivet.
Af B. Suaning.

(Forts.)

I alle Tilfzelde, hvor en begyndende Lgos-
hed @r konstateret, og navnlig i Tilfeelde,
hvor der kan herske Tvivl om Forholdel,
bor Depotet underrettes, og Proven genta-
ges sammen med Depotforstanderen. '

Naar Maling og Snavs ligger fast i Hjor-
net mellem Hjulring og Felg og skjuler

Fugen mellem disse, kan man vere sikker
paa, at Ringen er fast paa Hjulet.

Naar Hjulringen er lgs og arbejder paa
Felgen, vil Malingen og Snavset paa dette
Sted briste og falde af, saaledes at Frigen
fremtreeder skarpt og tydeligt, og naar Lgs-
heden har naaet et vist Stadium, treenger til-
stedeveerende Fugtighed ind i de ubetyde-
lige Mellemrum mellem Hjulringen og Fel-
gen og fremkalder dér en Rustdannelse.

Under Kgrselen, naar, den lgse Hjulring
arbejder paa Fwlgen, vil det saaledes opsam-
lede Vand presses ud af Mellemrummene
og ved sin r ustrgde Farve frembyde et karak-
teristisk Tegn paa, at saadanne Mellemrum
er til Stede.

Paa Driv- og Kobbelhjulene, som Llilsteen-
kes af Olje fra Stengerne, og i det hele
taget paa saadanne Hjul, som er udsatte for
at tilsgles af Olje, vil de navnte Mellemrum
som Regel optage Olje i Stedet for Vand,
men den opsamlede Olje vil paa samme
Maade som Vandet under Kgrselen presses
ud af Mellemrummene og vil rebe disses
Tilstedeverelse ved sit snavsede graa Ud-
seende. Oljen viser sig da i Reglen som Stri-
ber paa tveers af Hjulringens Sideflade.

En lgs Hjulring vil altsaa efterhaanden
medfore: e
1) en skarp og tydelig Fuge mellem Ring og

Feelg, samt
2) Udtreeden af Vand eller Olje fra Mellem-

rummene mellem Ringen og Felgen.

Derimod vil man ikke altid af disse Tegns
Tilstedeveerelse kunne slutte den modsatte
Vej og havde, at Hjulringen er los.

Higs, 0.
‘Hjulfeelgen vil imidlertid, navnlig paa
eldre Hujl, kunne have en. svag Runding
paa Fladen, som vist paa Fig. 1, saaledes
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at Hjulringen ikke slutter helt teet til Feel-
gen ved Kanterne, og Ringen vil da, naar
den ikke er sgerlig sver, kunne fjedre sig
lidl paa disse Steder, saaledes al Snavsel
bryder lgs i Hjornerne mellem Ring og
[Feelg, og saaledes at rustfarvel Vand eller
snavsel Olje som foran nsevnt vil kunne vise
sig 1 Revnen, selv om Hjulringen ligger fasl
paa den ovrige Del af Feelgen; men selv-
folgelig har en saadan Hjulring sterre Til-
bojelighed til at lgsnes end en Ring, som
ligger fasl iover hele IFeelgen, og maa derfor
sladig veere Genstand for séerlig Opmeaerk-
somhed. :

Ligeledes vil man underliden paa Hjul
med pakkede IHjulringe kunne se I‘ugen
mellem Ring og Feelg megel tydeligt, uden
al Ringen derfor behgver at vaere lgs, navn-
lig naar de DPladeslykker, som er anbragt

ved Oppakningen, ikke har hafl IFwelgens
fulde Bredde.
Det fremgaar heraf, at man ikke med

Sikkerhed kan se paa en Hjulring, om den
cr legs, og al Hammerprgven derfor altid
bor forelages. '

Naar en med Spraengring befwestet: Hjul-
ring bliver lgs, vil Hjulel kunne dreje sig
mere cller mindre langsoml fremad i sin
Omlgbsrelning inden i Hjulringen, hvilket
man kan konlrollere, naar man anbringer
to Merker ud for hinanden, del ene paa
ITjulringen og del andet paa IFeelgen, idet man
da vil bemerke, hvorledes disse Meerker
efterhaanden  forskydes i IForhold til hin-
anden. Man har Eksempler paa, at et Hjul
har forskudl sig paa denne Maade inden i
Hjulringen del meste af en hel Omdrejning
paa en enkell kort Tur.

Ved Hjulringe, som er belwstct med Bol-
te, ber man ved Eftersynet sikre sig, al alle
Bollene med tilhorende Mgollriker er til Ste-
de, al Boltene ikke er knackkede, og atMel-
trikerne er faste.

Naar DBollene begynder at knaekke, er det
som Regel, fordi Hjulringen er lgs, saaledes
al de Kreefter, der streeber cfler at dreje
Hjulel rundl i Hjulringen, ikke laengere kan
optages af Ijulringens Pres mod- Felgen,
men skal optages af Boltene. Disse vil gan-

ske vist ikke knzekke allesammen paa en
Gang, men er der forst kneekket en eller
to, vil det kun veecre et Tidsspergsmaal, naar
Reslen folger efter, idet der jo stadig bliver
feerre og fzerre Bolle tilbage til at modstaa
Paavirkningen. Naar alle Boltene er knzek-
kede, kan Hjulel ogsaa her beveege sig inden
i Hjulringen, og da der ikke lengere findes
noget, som holder Ringen paa Hjulet, “vil
Ringen eindog, naar den bliver tilstreekke-
lig los, kunne tabes. ’

Man har Eksempler paa, at en saadan Hjul-
ring er lgbel af Hjulel under Keorselen, lige-
som man i Veerksledet har veeret Vidne til,
al en Hjulring er faldet af Hjulet, da Ma-
skinen blev loflet og Hjulsaltet fjernet..

Eflerhaanden som Hjulringen drejes tyn-
dere, vil Bollene veere tilbgjelige til at gaa
lose, dg naar delte indtreeder, maa Moltri-
kerne lreekkes nogenlunde let an, og Bollenes
Gevindender evenluell nittes lidl ud. over
Mgitrikerne. Efterspeendingen ber ikke fore-
lages for voldsomt, da man derved risike-
rer al spende Boltene igennem IHjulringen,
idel DBoltenes koniske Anlaegstlader .i dcn
tynde Hjulring er betydeclig kortere end i
ny Tilsland og altsaa vanskeligere modslaar
del. Treek, -som udgeves i Boltene. ved Til:
. speendingen.

Med Hensyn Lil Proven at ITjulringenef bor
endnu neevnes, al saafremt en ny Qg sver
Hjulring af slor Diameter, f. Eks. ved ¢n
Personlogsmaskines Driv- eller Kobbelhjul,
undtagelsesvis skulde vaere los -paa Iljulet,
vil del ofte veere vanskeligl al konstdtere
Losheden paa Grundlag al Klangen, fordi
denné paa Grund af Ringens slore Masse
meget .vel kan veere fuldstiendig ren, il
Trods for, at Ringen er lgs. Ilvis man af en
cller anden Grund har faael Mistillid til.en
saadan ny Hjulring, kan man forelage den
tidligere beskrevne Fihge‘fpmve; nen  Sla-
gel ber da fores mod Siden af Hjulringen
med en slor Hammer og med al den Kralt,
man kan legge i Slagel, idet Ringen, lige-
ledes paa Grund af sin slore Masse, ikke vil
kunne’ seeltes i lilstrickkelig Svirgning af cl
forholdsvis let Hammerslag. I saadanne Til-
feelde vil del imidlertid altid vezere rigligst
at drofte Sagen neermere med Depotet,
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Hjul og Aksler.

Da man har Eksempler paa, at Hjul kan
arbejde sig lgse paa Akslerne, bgr man ved
Eftersynet lade Ojet dvaele ved Hjulnavene
for i Tide at bemgerke, hvis der viser sig
Tegn paa, at Enden af Akslen er i Feerd
med at glide ind i eller ud af Hjulnavet.
Det forste Tegn paa en begyndende For-
skydning af denne Art er Revner i eiler
Afskallen af Malingen omkring Fugen mel-
lem Nav og Aksel.

Revner og Brud i Akslerne optraeder som
Regel i Sglerne eller i disses Rundinger og
vil saaledes ikke kunne opdages ved Efter-
synet; men i gvrigt herer det til Sjeelden-
hederne, at der forekommer Brud i de al-
mindelige cylindriske Aksler. Dog kan en
alvorligere Varmlgbning give Anledning- til
Revner og Brud i Akselsglen.

Ved de paa C- og P-Maskinerne anvendte
Krumtapaksler er Revner oftere forekommet
i Overgangen dels mellem selve Akslen og
Krumtaparmene, dels mellem disse og Krum-
tapsglerne, hvor de vanskeligt kan iagt-
tages ved det almindelige Eftersyn, og disse
Akgler er derfor underkastede periodiske
Eftersyn i Verkstederne for hver
75,000 km, de har lgbet.

cirka

Fjederophangningen.

En rigtig Fordeling af Lokomotivets Veegt
paa de forskellige Hjul er som bekendt af
storste Betydning for Maskinens sikre Lob,
og da et Brud paa Fjederopheengningen al-
tid vil bevirke, at Belastningen forgges paa
nogle af Hjulene og formindskes paa andre,
hvilket dels kan foraarsage, at de sterkere
belastede Lagere lgber varme, dels*kan med-
tore Afsporing af de aflastede Hjul, navn-
lig for Tenderens Vedkommende og ganske
seerligt, naar Aflastningen treeffer et af
Hjulene paa den Aksel, som er forrest i
Korselsretningen (altsaa specielt ved Bag-
leenskorsel), er det ngdvendigt, at TFjeder-
ophzngningen undersgges ved hvert Efter-
syn af Maskinen.

Virkningen af et Brud er for den enkelte
Fjeders Vedkommende i alt vasentlig den
samme, hvor i dennes Opheengning end
Brudet optreeder, idet det ikke kan nytte,

at Fjedren og Fjederhsengerne er i fortrin-
lig Stand, naar f. Eks. Forbindelsesledet
mellem Fjedren og Akselkassen eller [Ije-
derheengernes Opheengningspunkter.paa Ram-
men svigler, og Eftersynet bgr derfor om-
fatte saavel Fjederophengningssystemet i
sin Ilelhed som samllige dettes enkelte Ele-
menter, hvor ubetydelige de .end maalte
synes alt vere.

Forinden man gaar over til at
I'jederophenguningens Delailler, ber man ved
et almindeligt Overblik merke sig, om alle
IFjedre og Balancer staar vandrette, idel en
udpreget Skeevhed i Systemel allid er et
Tegn paa, at Belastningen paa de enkelte
Hjul er undergaact en Forandring, og saa-
ledes paa IForhaand giver et Vink om, at
der paa et eller andet Punkt er en [¢jl
til Stede, som f. Eks. kan skyldes et Brud
paa et eller andet Led i Ophangningen,
eventuelt kan veere foraarsagel ved, al en
af I'jedrene har sat sig mere end de andre.

I alle Tilfelde, hvor en Skeevhed er be-
meerket, bor man selvfglgelig straks soge al
komme paa det renc med Aarsagen dertil.

Naar en Fjeder har sat sig seerlig meget,
kan det skyldes, at FFjederkurven er revnet,
eller at IFjederbladenc af anden Aarsag er
lese i IFjederkurven, evenluelt at et eller
flere Ijederblade er knsekkede.

IFjederkurven er anbragt omkring IFjedren -
ved Krympning og har til Opgave at holde
I“jederen sammen og presse IFjederbladenc
fast mod hinanden, saaledes at de samar-
bejder paa riglig Maade til Oplagelse af
IFjedrens Belastning og saa vidt muligt for-
deler denne nogenlunde ensarlet mellem
sig. -

Brud i Fjederkurven, som i Reglen op-
treeder i Hjornernc af denne, vil i gunstig-
sle Tilfelde medfore, at Fjedren swxtler sig,
idet Bladene bliver lgse i Kurven, i verste
Tilfeelde  at Fjedren falder fra hinanden og
fuldsteendig mister sin B:recvne.

Selv: om' Fjederkurven er hel og tilsyne-
ladende ubeskadiget, er der dog intet til Hin-
der for, at Bladene kan arbejde sig lgse i
denne.

Hvis' Lesheden er saa stor, at en For-

'skydning af Bladene i Fjederkurven har
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fundet Sted, er Fejlen umiddelbart igjnefal-
dende, hvorimod en begyndende L.gshed eller
el Brud i FFjedren ofte kan veere vanskelig
at konstatere, ikke mindst naar del drejer
sig om Ijedre, som er opheengt under Aks-
elkasserne, og som kun kan ecflerses grun-
digt fra en Iyrgrav under Maskinen.

Brud i FFjederbladene forekommer oftest -

skjult i Fjederkurven ved Midten af Bladene,
hvor Tversniltet er sveekket af den Stift,
“som ved de flesle af Statsbanernes Lokomo-
tiver er borct genncin “alle Bladene for at
holde disse i den relte Stilling indbyrdes.
Iindvidere forekemmer der hyppigl Brud i
IFjederbladene lige ved Kanten al I9jeder-
kurven samt ved Enden af Fjedren i Neer-
heden al' Udskeeringen for IFjederhaengeren.
men i egvrigt kan Brud opstaa overalt paa
hele IFjedrens Leengde.

[l Brud i FFjederbladene cpdages i Reg-
len kun, naar del har foraarsaget, at [Fjed-
ren har sal sig, og navnlig vil saadannc
Revner, som kun gaal‘ halvt igennem Bla-
dei. i Almindelighed [orst blive opdagel,
naar Ifjedren, efter al veere fjernel [ra Ma-
skinen, kommer uuder Behandiing i Fjeder-
smedien og opvarines for al retles op.

Hvis man imidlertid har en Mistanke om,
at en IFjeder har knatkkede eller lose Blade,
vil man undertiden ved at anslille fglgende
Prove kunne skaffe sig Oplysning om, hvori
IFejlen bestaar:

Man anbringer en eller lo Fingre mod
Siden af det \Fjederblad, som man gnsker
at undersgge, ved den ene Endec af dette,
saaledes al man tillige stgller den ene I'in-
ger mod Nabobladet, idet man samtidig ferer

.....

L tter antringes Fingeren,
Fig. 2.

et Par Slag med Hammeren mod Siden af

Bladet ved dettes anden Ende (IFig. 2).
Hvis man da kan se, at den Halvdel af

Bladet, som Slaget rammer, bevgeger sig,

uden at man samtidig merker en Bevaegelse
af Bladels anden Halvdel, hvor Fingeren er
anbragl, vil Bladet veere knaekket.

Saafremt derimod begge Ender .af Bladet
beveeger sig, vil dette veere lgst i IFjeder-
kurven.

Denne Prove, som forgvrigl navnlig er en
Veerkstedsprove, er selvfslgelig vanskeligere
al foretage med Held, naar Ijedren sidder
i Speending paa Maskinen, end naar Fjed-
ren ligger fril- i Veerkstedel, og specicll fal-
der Proven besveerlig, naar det drejer sig
om serlig lange Fjedre.

Som allerede bererl ber Eftersynel end-
videre omfatte det Mellemled, som overforer
Belastningen fra Fjedren til Aksclkassenog
derigennem til Hjulene.

_\

Fig. 3.

Ved Fjedre, som er opheengt under Aks-
elkassen, reltes Opmeerksomheden navnlig
mod den Bolla (IFig. 3) med Llilhgrende Skive
og Split, der forbinder Fjederkurvens gaf-
felformede Overdel med Hgengestroppen,
som igen er lejrel i Siderne af Akselkassen.

Ved Fjedre, som ‘er anbragt over Aksel-
kassen, ber man sikre sig,.at Fjederstotlen,
som forplanter Trykket til Akselkassen, sid-
der rigtigt i sine Lejer, dels i Akselkassens
Overdel og dels i Fjederkurvens Underdel,
og her vil en skwev Slilling af FFjederstotien
som Regel tilkendegive, at der er en I['ejl
til Stede ved Styrene for denne.

Endvidere maa det anbefales med ikke
for lange Mellemrum al efterse Styrene for
Fjederstotten paa Lokomotivts Rammepla-
de og i Overdelen af Akselgaflen, hvor en
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saadan findes. Disse Styr er forede med
Broncebakker, som ofle slides meget staerkl.
IFFor Akselgaflens Vedkommende er Bronce-
bakkerne anbragl omkring Ijederslgtien i to
Halvdele med Kraver for oven og for neden,
og det heender undertiden, at den nederste
Krave paa en at disse Bakker slides borl,
saaledes al Bakken kryber op ogj tabes, hvor-
ved [Ijederslotten kan stille sig skaevt og
gnave i Styrets Sider.

Ved Lftersynet af de Elenmienter leCd(‘l-
oph@ngningen, som overferer Belastningen
fra Lokomotivets Ramme il FFjedrene,
man for hver enkell Ijederhanger preve
med Hammeren, om Mpglitrikerne er fasle,
ligesom del efterses, al Fjederskiven hviler
rigligt paa Fjederblikket, at delte ligger an
med sin Hage mod Enden af FFjedren, saml
al der cr Luft omkring Fjederhengeren i

maa

Fig. 4.

Udskeeringen i IFjederblikkel og i I‘jedrens
gversle Ende. Det kan undertiden hgende, al
Fjederskiven a (FFig. 4) kommer (il "at hvile
skevt paa IFjederblikkcts ophgjede Ryg, saa-
ledes, al Ringens Kant eflerhaanden slider
sig el Leje i denne (som antydet ved cl X
i IYiguren), hvorved den fric Bevaegelighed al
Fjederhengeren formindskes. Bevagelighe-
den vil ligeledes blive haemmet, hvis der
ikke er Luft mellem Fjederhsengeren og
Bunden af Udskaringen i Fjederblikket (ved
y paa Fig. 4), i hvilket Tilfeelde Heengeren
desuden vil blive slidt tynd paa dette Sted
og saaledes blive sgerlig udsal for Brud.
De anferte Bemerkninger tager Siglepaa

den ved Statsbanecrnes Lokomotiver almin-
deligst anvendte Fjederhaenger.
Ved den paa aldre Lokomotiver fore-

kommende Heenger, som med en Hage hvi-

ler paa en opstaaende Ryg paa Enden af
del gverste IFjederblad, ber man sikre sig,
al Hagen hviler rigligt paa Fjedren, saaledes
al fri Beveegelighed cr til Stede, idel Ilagen
kun ber berere Toppen af- Fjederbladels
Ryg, saaledes at der er Luft ved IHagens
Spids, ligesom Hagen bgr veere fri af [Fje-

Fig. 5.

derbladene i Krumningen
rens  HHats,
Fig. 5.
Endvidere underspgges, om de (o [jeder-
hangere, der hgrer til samme Fjeder, har
den riglige Stilling i FForhold til denne. Iivis
de lo Fjederhengere ikke er tilncermelses-
vis paraliclle, men afviger steerkt fra at staa
lodrette, er del et Tegn paa, al der har
fundet en Forskydning Sted, enlen af en af
[eengerne i Forhold til IFjedren cller © af
denne som Helhed, og del maa da nermere
undersgges, hvori Fejlen bestaar.

af Ijederhaxenge-
henholds vis ved X og y paa

O /A ©
| O

Samlidig med at Fjederhangerne under-
sgges, ‘bgr man efferse dercs IForbindelse
med Lokomotivets Ramme. Ved den i Fig.
6 viste Konstruktion af Ophangningspunk-
tet, maa man saaledes sikre sig, at Boltene
og Mottrikerne a er fasle, samt at Skiven
og Splitten ved b er til Stede.

Tilsvarende Underspgelser maa foretages
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med Hensyn til Fjederheengernes Forbindel-
se med eventuelle Balancer.

Ilvis der paa Rammepladerne er anbragl

Styr paa IFjederheengerne, ber det paases,
at der er Luft i Styrene foran og hagved
Heangerne, saaledes at disse er frit beveege-
lige og ikke glider mod Styrene.
“Hvor en IFjederhenger er feeslet til en
paa Rammen anbragt [jederbuk, ber man
allid preve de Bolte, som forbinder Ijeder-
bukken med Rammepladen.

Den tohjulede Truck paa D- og O-Maski-
nerne er forsynet med Fjedre, som er an-
bragl i Maskinens Tverretning, og som hver
for sig ved fire Bolle med Mattrik og
Kontramgltrik er indspendt mellem Truckens
Centrumstykke og dect underliggende FForbin-
delsesstykke. lvis Bladene ved disse I'jedre

bliver lgse i Fjederkurven og forskyder sig -

i denne under Maskinens Rystelser, kan de
komme i ubehagelig neer Bereoring med Eger-
ne i Truckens. Lebehgul, hvorfor man ved
Eftersynet ber have Opmaarksomheden ngje
rettet mod det mindste Tegn til en saadan
FForskydning. Paa O-Maskinens Truck er
IFjedrene opheengt i almindelige Fjederheen-
gere, medens D-Maskinens Truck har Fje-
derheengere - af en seerlig Konstruktion, hvor
man navnlig bor sikre sig Tilsledeveerelsen
af Bolle, Motiriker og Splitter i de Blikker,

& g @ Vab\
, \/

—

il

Fig. 7.

som skal forhindre Forskydning af den Boll,
hvorom Fjederens Hovedblad er opviklet
(Hig. 7). !

FFor de almindelige, i Maskinens Langde-
retning anbragtey Balancers Vedkommende
undersgges de DBolte, som feester Balance-
gaflen til Maskinens Ramme, samt de Bolte,
som fwxster Traversen mellem de to tilsva-

rende Balancegafler paa begge Sider af Ma-
skinen, men navnlig maa Opmerksomheden
reltes mod den Bolt, som baerer Balancen
1 Balancegaflen, og som danner Balancens
Omdrejningspunkt. Man ber her bl. a™sikre
sig, al det Smerehul, som er anbragt for
Tilledning af Olje til denne Bolt, stadig hol-
des fritl for Snavs, og at Smering paa detle
Sted ikke forsgmmes? Hele Maskinens gode
Affjedring og blede Gang er i hej Grad af-
heengig af, al Balancen er let bevaegelig. Der
finder jo her en uafbrudl Bevaegelse Sted wnder
Kerselen, og tiltrods for at Bevaegelsen kun
er en langsom Vuggen, vil Mangel paa Smg-
relse i Forbindelse med indtreengende Sand
og Stev frembringe et meget betydeligt Slid.
Endskent disse Bolte er indsalte, kan det
undertiden heende, naar Smering er forsemt,
al de ved Udtagelsen i Veerkstedet viser sig
al veere slidte og revne til en Dybde af ind-

til 5 mm. (Fortsattes. )

Den internationale
Transportarbejderkongres.

I Dagene fra den 15. til den 20. Marts af-
holdles i IFolkels Hus j Kristiania en. inter-
natienal Transportarbejderkongres, den for-
ste efler Verdenskrigens Ophor. De forskel-
lige Afdelinger af Nordiske Lokomolivimands-
FForbund var indbudt til at deltage, og detle
havde derfor beslutlet samtidig at afholde
sit aarlige Sekrelarialsmade. Forbundet var
saaledes reprasenteret paa Kongressen ved
10 Medlemmer.

Paa Grund af de internationale Pasvan-
skeligheder var mange Repreesentanter for-
hindret i at give Made. Saaledes stodle Ge-
neralsekrcteeren TFFimmen fra Holland paa
,l’asgrunden® i Kebenhavn. Englenderc og
Amerikanere kom forst Dagen efler Aabnin-
gen. Russerne naacde overhovedet ikke at
komme frem til Kongressen.

Kongressens Hensigt var seerlig aller at
bygge den Bro mellem Transpozrlarbejderne,
som' Verdenskrigen havde brudt; om dell lyk-
kedes er ikke hell sikkert. De Saar, den har
slaael, er dybe og alvorlige og vil gennem
mange Aar volde Vanskeligheder for det in-
ternationale Samarbejde.
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Del var interessant at lagge Merke til
Jernhanecrganisationernes steerke Tilslutning.

Vi bringer hosstaaende el IFotografi af
Jernbanemendene.

Blandt disse findes den verdenskendle
Skikkelse, L.okomotivigrer J. II. Thomas, der
er Formand for de engelske Jernbanemwend.

Thomas er en Type paa en londonsk Ar-
Lejder. Han maalle gira Barn forsprge sig
selv. Som tolvaars Dreng begyndle han som

Pudser i en af Londons Remiser, 18 Aar

Aar. Fra 1902 til 1910 var han Medlem af
del internalionale Sekretariat. valst af tyske
Jernbaneforbund.

Del var megel interessanl al overvare Kon-
gressen, og man lagde Merke Llil den lids-
besparende Taklik, som de store Landes Re-
pracsenlanler anvendte, idel al kun den ene
af Repreesentanterne talle. Gik man udenior
denne Regel var del kun for meget korte
Repliker. Saaledes fortes Ordel for Engelsk-
m:endene af ‘Williams og for Tyskerne af

De Kongresdelegerede som repraesenteredeide respektive Landes Jernbanemandsorganitationer.

éverste Rekke fra venstre Side: O. E%t (S.), AC. Mortensen (D.). Jaccoud (F.), E. Vignaud (F.), "J. Andersen (N.),
E. G. Anderson (E.), O. Andersen (D.), K. Samue'sson (S.), :R. Loken (N.), W. van

Delft (H.) J. Jackson (E.),

W. L. Brunsden (E.)
Mellemste - i W

S. lversen (N.), E. Sandberg (N.),
H. Fransén (S.), J. Skaarvald (N.), J. A. Lundin (S.),

W. Gri‘fiths (E.) O. Hagen (N.), L. Rasmussen (D.),

R. Lillie (D.), O. Thoresen (N.), F. Lagerquist (S.),
C. Lovén (S.), W. Gordon (E.),

P. Moltmaker (H.), C. Harris (E.), F. Scheffel (T.), W. Abram (E.), Jos. Wabitsch (D.)

Nederste i e

A. G. Ljungberg (S.), J. C. Hansen (N.), Ax. Ringdah! (S.), Chr. Vejre (D.), Hj. Molin (S.),

A. Alberti (N.), J. H. Thomas (E.), A.. A athans (H.), H. Jochade (T.), R. Mild'er (@.)

A. ]. Niven (E.)

gammel var han Lokomativfyrboder og 25
Aar gammel Lokomolivigrer. Ved 35 Aars
Alderen Medlem af Parlamentel. lHan
vierel Minisler u. P. Senere har han veerel
lilbudl Poslen som Arbejdsminister, hvillkel
han afslog.

har

En anden af de mesl Irembreedende Kon-
gresdellagere var Tyskeren H. Jochade, Ge-
neralsekreler for de Llyske Jernbanemaend;
en Organisation, der Leller 420,000 Medlem-
mer. i ! |

Jochade har deltagel i Verdenskrigen i 4

Dohring. Man horle ingen Genlagelser,
naar en Taler havde Ordel, havde han nogel
al sige, som var af Belydning.

Da Sporgsmaalet om Lokomolivimendenes
Tilsullning Llil  Transportarbejderforbundet
ikke foreligger, og vistnok heller ikke fore-
lobig kommer (il al foreligge, lurde del vist
ikke vaere al” stor Interesse al bringe el ud-
forligl Relceral alf Kongressen.

De repraesenterede Jernbanemands-Organi-

~salioners Medlemslal udgjorde 1,358,000.



28 Aars‘dubilaeum.

Den 1. Maj kan Lokomotivferer A. Schultz, Sendergade
20, 3. Sal, Kjebenhavn B. (Depot GL.) fejre 25 Aarsdagen

for sin Ansazttelse som Lokomotivmand.

Generalstrejkenotitser.

I Vejle meddeltes gennem Opslag, at Lokomotivmandene
i Viborg havde vedtaget ikke at folge den af Hovedbestyrel-
sen udstedte Parole,

Viborg-Afdelingen vedtog i Lighed med Landets ovrige
Alfdelinger enstemmig at folge Hovedbestyrelsens Beslutning.

Var man ude at fiske?

Sverrig Lokomotivmédnnaforbund sendte Organisationen fal-
gende Telegram: Modtaget Eders Meddelelse om General-
sirejkebeslutningen og erklerer os beredte til at staa solida-
riske med Eder og tager de okonomiske Konsekvenser.

Fra mange af Landets Afdelinger modtog Organisationen
Resolutioner, der alle udtalte enstemmig Tilslutning til Ge-
neralstrejken. — Ligeledes modtoges Meddelelse om, hvem
Alfdelingerne havde valgt til Strejkeudvalg.

Fra Aalborg modtog Organisationen 2. Paaskedag Telegram
om. at der skulde Militertransport med Tog 962 og Afde-
lingen forespurgte, om Strejken var hevet. — Man svarede
bekreeftende, men modtog kort efter paany Telegram om, at
Afdelingen havde standset Militertransporten. — Toget for-
sinkedes og der kom ingen Militeer med Toget. — Telegraf-
vaesenet var meget optaget og havde ikke faaet Organisa-
tionens i god Tid afsendte Telegram ekpederet.

L Ee=e=

Fra Generaldirektoratet indleb Meddelelse om, at Perso-
nalet savnede Underretning om Generalstrejkens Aflysning,
ligesom der fra forskellige Afdelinger fremkom lignende Fore-
sporgsler, — Man besvarede disse Foresporgsler, men man
fik det Indtryk, at Telegrafvcesenet netop den Dag arbejdede
meget langsomt, Paa en saadan Dag, hvor det kunde for-
ventes, at Telegrafen vilde blive meget benyttet, vardet meer-
keligt, at mange Telegrafkontorer var lukkede.
iR ==

I ,Nationaltidende” for 5. ds. findes en Artikel, indehol-
dende en Del Protester mod Generalstrejken, bl. a. fra flere
Jernbanestationer, og det meddeles, at den andetsteds omtalte
Vamdrupresolution er vedtaget. — Det synes som Vamdrup-
wherren® har haft meget travit.

'
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Trods den spagferdige Beslutning Jernbaneforeningens Hoved-
bestyrclse tog i Anledning af Generalstsejken. viser det sig,
at denne i den kommende Tid vil faa haarde Kampe at be-
stia. Vi finder i ,Dansk Jernbaneblad* for 7. ds. falgende:
Hr. Emil Terkelsen. ,,Ved min Hjemkomst hertil i Gaar
Aftes {ik jeg forst fat i og leeste Hovedbestyrelsens Henven-
delse af 3. ds. til Foreningens Medlemmer. De har altsaa
nu og i al Fremtid udleveret os til Forfolgelse.

Hyvilket modbydeligt Forredderi af Dem.
kun et at sige til Forbundet ,der er serveret”. Skynd Dem“.

R. C. N ansen.

Nu mangler De

Hjertelig Tak.

Kolleger og Medansatte bedes venligst modtage min hjer-
teligste Tak for udvist Opmerksomhed ved mit Jubileum.
Hrbedigst
P. K. Arding, Lokomotivferer Gb.

Hjertelig Tak til alle Medlemmer af Nyborg-Odense og
Assens Afdelinger for det dejlige Guldur og den smukke
Adresse, som jeg modtog i Anledning af mit 25 Aars Ju-
bileum den 1. April 1920.

A. C. P. Olsen, Lokomotivferer.

Hjertelig Tak for udvist Opmerksomhed ved mit Jubileum.
En sarlig Tak til Struer Lokomotivfererafdeling for den smukke
Gave. C. N. Aunskjer, Varde.

Til Medlemslisten.

Overfort fra D. S. og M. F. til D. L. F.:
Lokomotivfyrb. Aage Olsen, Kjsbenhavns Godsbanegaard.
C. E. Madsen, L. C. Larsen, E. H. V. Hansen, J. Sender-
gaard, L. K. Mahs, F. M. Adamsen, A. H. Moller, Fr.
Stokholm, P. Olsen, M. Christensen, Svend Knudsen, A.
Quist, Kjobenhavns Gb. Alfred Andersen, Korser. G. Ras-
]. Poulsen, Brande.

muesen, Glyngare.

Rettelse til Adressefortegnelsen.

Lokomotivfererafdelingerne: .

Kjebeshavn @.: Formandens Navt og Adr. rettes til: Aug.
Christensen, Bogensegade 11, 2. Sal, @.

Kjobenhavn @.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
E. Hansen, Sten Billesgade 1, 3. Sal, Q.

Kallundborg: Formandens Navn og Adresse rettes til: Hol-
ger H. Hansen, Slagelsehus.

Lokomotivfyrbederafdelingerne:

Nyborg: Formandens Navn og Adresse rettes til: K. M.
Petersen, Worrisheffergade 29, 3. Sal..

Rettelse.
Paa Side 51 i Nr. 7 findes folgende Trykfejl: 1. Spalte,
34. Linie f. o. rettes sidste Ord ren til hel. )
I 2. Spalte, 9, Linie f. o. tilfajes efter { Reglen: som Helhed.
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(e. Ans. p.

Navnerettelse.

Lokomotivierer P. ]J. Andersen, Kjobenhavns “Godsbane-
gaard, hedder fremtidig Peter Julius Ingtoft, og

Lokomotivferer N. P. Pedersen, Kjebenhavns Godsbane-
gaard, hedder fremtidig Niels Peder Pedersen Munkebod.

Forflyttelse e. Ans. fra 1. April 1920:
Lokomotivfarer H. P. C. Staberg, Oddesund Nord (De-
potfst.), til Holstebro, og
Lokomorivferer S. P. Serensen, Holstebro, til Esbjerg.

Lokomotivfarer A. F.

yderligere at gelde i Tidsrummet |.

ACin. Afsked med Udgangen af April 1920

G. af Svagel. m. Pens.):
H. Ghristensen, Kbhavns Godsbgd.

Cilladelse til at treede udenfor N umer:
Den Lokomotiviyrtbader R. V. Rasmussen, (Korsar), med-
delte Tilladelse til at staa udenfor Numer er forlenget til

April—?ﬂ. Okt. 1920.

Forflyttelse efter Ansegning (ifelge Opslag) fra 1. April 1920:
Lokomotivfyrbader A. A. Thegersen, Kolding (Rangerfarer)
til Vejle N (Rangerforer).

feta s fan fenl e Lo Len o Do Tom Lot Lo Tan S Lave L L Lo Tooe T e P -t }
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Kebenhavn B.

Nienstaedt & Co., romres

Jern, Staal, Vaerktejer

og Varktejsmaskiner.

a; Nyborg Jernstoberi og Maskinfabriks-Udsalg
- T1f. 2724 - Vestervoldgade 6 -~ TI1f. 2724 -
Besparende Kakkelovne, Komfurer, Vaskegryder

samt alt Bygningsstobegods anbefales.
Opsa&tning og Reparationer udfgres af vore dertil gvede Folk.

— A]S Nordiske Metalvarefabrikker _

i . elefon:
o magertorv Elektriske Belysningslegemer og
25 Elektrisk Installations Materiale 3371,

Is Sih v‘ & Hutemeiet.

Maskinfabrik - Jernstgberi - Kedelsmedie
Lokomotivreparationer.
Frihavnens -

Skibssmedie og Maskinfabrik.

Telefon 5269

E. Svendsens Sliberi.
samt Udsalg af Knive og Saxe

anbefales.
1. GRONNEGADE 1. Telf. Byen y 5140

—= Veerktoj =—
for alle Haandverk,
Husholdningsartikler.

C. TH. ROM & Co’s EFTF.
VESTERBROGADE 2 B. KBHVN. B.

Bonnesen & Danstrup

Maskinfabrik & Kedelsmedie
Peter Ibsensvej 24.
TIf. Central 733. — Taga 1609.

TH. MOLLER,

Nyhavn 48—47.
Sejldug og Presenningdug,
Tougverk, Staal- og Jernvire

Telefon 5269. Hell-Madsen. TIf. C. 387 Telegram-Adr.
Telbfon Telefoy i LI
e
E Hermgndse!.ll ELB!;{an"oy Cenlral s P JENSEN Ccnlra] Ns GADF-
rdr. Timms
Bl\kaES;I'ER%ROGI\\’DE 2 Rantzausgade 40, Kbhvn. N. HA EM%E,!':AE&'D':.{
1 ensjager. as- O andarbejde.
Jgernbanelyggter. .] Alle Slag.s Jern og Metaller Si TfELF %541 d& -B;’{ENd?a?ﬁ-{X ¢
REENE M etyinduer [Weltein], ' kobes til hbjeste Pris, Blr%gr?dger; -Oli?uﬂleerlamrera?nPg,forg:g“:

Annonce~-Ekspedition:
Vodroffvej Nr. 3 B, Kjsbenhavn V, eller
K. Johansen, Sommerstedgade 222 Kjobenhavn B.
Telefon: Vester 4011,

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Redaktion: Vesterbrogade 98 a?, Kjobenhavn B.
TIf. Vester 2895 v.

Abonnementspris: 5 Kr. aarlig,
Tegnes paa alle Postkonterer i Skandinavien.
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