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Forhandlingsretten.

Saa langt tilbage som i Maj 1910 faslsattes
der Regler for Forhandling mellem Admi-
nistrationerne og Organisationerne ved Ci-
viletaterne. Denne Ret er i Henhold til
T'jenestemandsloven udvidet til at omfalle
ogsaa andre Tjenestemandsorganisationer,
der henhgrer under andre Statsinstitutioner.

I Kommissionsbeteenkningen Side 5 ermbp—
laget de Lovparagrafer, som omfalter dette
Spergsmaal, og paa Side 205 er Motiverin-
gen for Forslaget optrykt. :

Denne Motivering, som vi i evrigt ikke
her skal komme neermere ind paa, er gan-
ske udigmmende og fyldestggrende, og "det
er let at se, at Repreaesentanter for Perso-
nalet har haft en Haand med i Arbejdet.

Der staar bl. a., at Organisationerne ikke
er vegel tilbage for at tage deres Del af An-
svaret for endog ret upopuleere Afgorelser,
naar det er sket efter en forudgaaende loyal
Forhandling, og man nerer heller jkke Tvivl
om, alt de samfundsmeessige Hensyn ogsaa
i Fremtiden vil blive iagtlaget af de ansvar-
lige Organisationer.

Endvidere staar der, at Princippet i Reg-
lerne er det, at visse Sager oversendes Or-
ganisationerne til Droftelse fra Styrelsens
Side, visse andre oversendes til Styrelsen
af Organisationerne, og om begge Arter af
Sager geelder det, at der kan feres Forhand-
ling skriftlig eller mundlig.

I Forhandlingsreglerne er det nsermere

udformet, hvilke Sager der altid skal for-
handles og forelegges Personalet inden de
herom geeldende Ordrer eller Bestemmelser
udformes.

Saaledes skete det for el Par Aar siden,
al en Ordre ang. en Lgnningsbestemmelse
blev tilbagekaldt, fordi Personalet aldeles
ikke var hert forinden dennes Udsendelse
og fordi Personalet folte sig daarlig behand-
let gennem bemeldte Ordre.

Forhandlingsretten er el stort Gode for
Personalet, men de er paa den anden Side
ogsaa til Gavn for de paag=ldende Styrelser,
idet disse, naar de har sikret sig Organisao-
nernes Medvirken ferinden Ordrenes Udsen-
delse, i saa hgj Grad som det er muligt,
sikrer sig mod ansvarslgs Oppoisition mod
de udsendie Bestemmelser.

Siden den nye Lgnningslov -iraadte i
Kraft, har man i hvert FFald indenfor Stats-
banerne hafl travit med at udsende midler-
tidige Ordrer og Bestemmelser, som geelder
snart dette snart hint, og i mange Tilfzelde
gelder det Bestemmelser. som tager Sigte
paa det, man i Kommissionen kalder ;An-
dre Ydelser.

Dette Begreb rummer Udstation@ﬁngs
godtgorelse, Kore- og Natpenge m. m., og er
saaledes Sager, der er af rel stor Viglighed
ogsaa for del kgrende Personale. — Imid-
lertid skulde man mene, at der ikke kunde
slaas ret meget i Slykker ved at vente med
at udsende nye Regler for Beregningsmaaden
af disse forskelligartede Ydelser, i nogle Til-
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feelde var det nedvendigt at fastseette Reg-
ler, f. Eks. for ganske nye Arter af Ixmolu-
menter som Korepenge, medens det ikke
var paakreevel at udsende nye Beslemmelser
om Beregningsmaaden for Natpenge, her
kunde wydmeerket de gamle Regler veere ble-
vet staaende saa meget mere som de nye
Bestemmelser er lovstridige.

Paa samme Maade har man fastsat Be-
stemmelser ang. Beregningen af Godtgerelse
for Udstationering for ferud planlagte Ture,
som absolut ikke er i Personalets Favor.
Qgsaa 1 delte Tilfeelde kunde man have
ventet indtil de nye Bestemmelser, som skal
fastseettes ved Forhandling, var behandlede.

Det er muligt, at man mener, at del varer
nogel lenge inden disse Bestemmelser kom-
mer frem, men i dette Forhold er Organi-
sationen helt fri for Skyld, del maa veere
Administrationerne, som har verel noget
langsomme i Vendingen forinden Reglerne
er bleven formede, og maaske ogsaa Lon-
ningsraadet har tagel sig god Tid til Arbej-
det. Imidlertid tror vi, at den sidstneevnte
Instans har arbejdet saa hurligt, som det
har veeret muligt, og det har paa den anden
Side maaske ikke veeret gerligt fer Admini-
strationen at gere sig ferdig hurtigere end
sket. ‘Hvorom alting er, der er nu gaael el
halvt Aar siden Legnningsloven traadte i
Kraft, og endelig foreligger der Bestemmelser
til Udtalelse, og vi maa derefter haabe paa,
al det gennem Organisalionernes Medvirken
maa blive muligl at skabe Bestemmelser, som
er saa klare, alt Fortolkningen af disse kun
kan ske paa en Maade, nemligden, der er til-
sigtet, og at Personalet maa. blive tilfreds
ved at arbejde under disse.

De endelige Bestemmelser
komme til Verden ved Organisationernes
Hjeelp, og dette er jo saare naturligt, thi ved
en Handel er der altid to Parter.

Ganske anderledes har man baaret sig ad
med de forskellige midlertidige Bestemmel-
ser, enten det nu er Rundskrivelser e. lign.,
her har man gennemfort det kendte gamle
System: Vi bestemmer — hvorefter alle Ved-
kommende sig haver at rette. — Det er vi
ikke helt sikker paa passer mere, og vi me-
ner derfor, at enten burde man have ventet

-undgaael,

vil saaledes '

med de mange nye Fortolkninger eller ogsaa
burde man have spurgl Personalet gennem
dets Organisationer, hvis endelig det var
ngdvendigl at udsende nye midlertidige Lon-
ningsbestemmelser.

Det er muligt man mener, naar! det geelder
en midlertidig Ordning, beheves det ikke al
underordne sig Forhandlingsreglernes Be-
stemmelser, men er disse midlertidige Be-
stemmelser af en saadan Karakter, al der
intet forlgbes ved al undlade Udsendelsen,
ber man lade veere med den Slags Ting.

Vi har en Gang faaet Forhandlingsreg-
lerne, og byder disse Fordele saavel [for
Administrationen som for Personalel, maa
vi kreeve dem respekleret og anvendl hvor
del er paakreevet.

Man har ved de siden Legnningslovens
Ikrafttreeden udsendte Bestemmelser, som
tager Sigte paa Fortolkninger alf Lennings-
bestemmelserne, naaet at skabe en meget
steerk Uro blandt Personaletl, som ikke er af
det gode, en Uro. man meget let kunne have
saafremt man havde visl Perso-
nalel det Hensyn, al afvente Udformningen
af de derhenhgrende nye Regler, som Per-
sonalel med Lengsel og Taalmodighed har
venlet paa — en Taalmodighed, Administra-
tionen ogsaa burde have veeret i Besiddelse
af, saa meget mere som det havde -koslet
mindre Arbejde og skabl mere Tilfredshed.

Vi vil haabe, al man forskaanes for flere
Eksperimenter med Personalets Emolumen-
ter, men at man nu sgger al rette de Fejl,
der er begaaet og derefter venter til Lon-
ningsbestemmelserne er feerdighehandlet.

Terveforsyningen.

Ved at leese om Manglerne i Tysklands
Kulforsyning i Bladel Nr. 6, kom jeg til al
teenke paa vor Terveforsyning her j Jylland,
og er der store Mangler i Kulfersyningen
i Tyskland er der sikkerl endnu sterre Mang-
ler ved Teorveforsyningen til D. S. B.

Der er leveret mange Vognladninger ,, Torv®
til Maskinafdelingen, som aldeles ikke egnede
sig til Lokomotivbreendsel, i det hele tagel
var ubrugelige som Breendsel. Det har for-
undrel det Personale meget, som har med
Torvefyringen at gore, at der bliver kgbt
saadant Breendsel, men endnu mere, at det
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bliver modtaget. Der er store lgse Torv, der
aldeles ingen Gavn ger i et Lokomotiviyr
under Kgrselen, selv om de var godt gennem-
lorre, men i mangfoldige Tilfeelde har de
veerel saa vaade, at man skulde tro de lige
fra Torvegravene var lesset op paa Vognene.
Al saadanne Terv er dyre at kobe efler
Vagt er jo indlysende, og at Kulforbruget i
FForbindelse med den Slags Terv stiger, er
lige saa klart. s '

Andre Sorter Torv er meget lette, uden
synderlig Varmeevne og som ryger lige ud
gennem Skorstenen, maa vel ogsaa henreg-
nes. til dyrt Brendsel. Regner man endvi-
dere med den forggede Arbejdskraft, der er
ngdvendig ved Torvenes Af- og Paaleesning,
— 1 Kulgaarde, hvor man tidligere kunde
ngjes med ¢én Mand, skal der af den Aarsag
veere to, foruden den Meengde Tons Sand
og Jord, der vel belales som Torv og findes
blandt disse, og som kun er til Skade under
Kogrselen og kun medferer foreget Arbejde
i Kulgaardene, ved Transporlen og paa Lo-
komotivet.

Regner man alt detie med, bliver Torvene
vistnok dyrt Brezendsel.

Men af Hensyn til den manglende Kultil-
forsel og Priserne paa Kul skal vi vel have
Torv igen at plages med, naar det atter er
muligt” at faa nogle; men for at Plagen kan
blive saa lille som mulig og for at D. S. B.s
Underskud ikke skal blive stgrre end ned-
vendig, saa lad os som den store Forbruger
faa de bedste og ikke som hidtil de daar-
ligste. l.ad os faa ordentlig Kontrol med
Torvene, saa det ikke bliver muligt for Le-
verandgrerne, al sende Sand eller Tegrvedynd.

Kunde vi faa gode Terv, og de kun blev
brugt til Opfyring og Reservefyr, tror jeg,
at Torvefyringen vilde give gode Resultater,
og Lokomotivpersopalet kunde saa komme
til at treekke Vejret uden at faa Lungerne
fyldt med Torvestav.

Klag over de daarlige Torv, vil maaske
erede Medansatte sige, men det har veeret
gjort flere Gange, og Svaret har lydt: ,De
skal have Torvene!“

Man har forgvrigt det Indtryk for Tiden,
at det hele bliver dirigeret pr. Kontor, der
er ikke mere det Tilsyn som tidligere med
Brendsel og Maskiner og Remiser er snav-
sede og uordentlige i allerhgjeste Grad.

X
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Emolumenterne.

Alteren Beslemmelse, der forringer IXmolu-
menlernes Veerdi. Dennc Ytring hgres jevnlig
i disse Dage — og med Relie. Aldrig saa
snart har man faaet lidt Ro i Sindet, for-
end der fra Adminisirationens Side skabes
Uro igen, ved Fortelkninger af Lovene i Per-
sonalels Disfaver. Lr det da saa underligt,
at den Ro man har sporet blandt Personalet
sveekkes. I Loven for Tjenestemaend § 1296,
2. Stk., staar:

,,Natpengenes Storrelsc beslemmes paa
Finansloven. De neermere Regler for Be-
regningen fastsettes af vedkommende Mini-
ster. Y

Denne Paragraf fylder ikke meget; men
den Ret, Administrationen har igennem sam-
me, har Personalet allerede faaet en lille
Forsmag paa.

Nu er Nattimer, som falder under Begrebet
beordret Rejse som Passager, inddraget, uan-
set under hvilke Omstendigheder det er.
Endvidere inddrages Nattimebetaling, hvor
Personalet ikke har egentlig Telefonvagt.
Der siges ikke herunder, at saa maa det re-
servehavende Personale ikke vaekkes, for at
tage eventuelle Dispositioner; dette sker som
bekendt ret ofle, og for disse Forstyrrelser
ydes der intet.

Naar Lokomotivpersonalet her i Nybojyg
har Natreserve, som falder mellem 6 Em.
og 6 Fm., ydes der Nattimepenge iil/ Lok-
foreren for Telefonvagt, men intet til Lok-
fyrb. (der er ingen Senge). Lokfrb. har idette
Tidsrum 3 Reservemaskiner at opsmore, og
Opsmgringen falder Kl. 6 Em., 1 Fm. og 5
Fm. Lokfrb. skal vere behjeelpelig med al
forbinde Rgrledningen fra Varmehanen til
Tendervandet paa de Lokomotiver, der skal
udvaskes. Udvaskernes Antal varierer, men
¢n fast Udvasker-Maskine er der hver Nat,
og Arbejdet paa denne falder ved 3-Tiden.

Som man ser, jeevnlig Afbrydelser hele
Natten — for ikke at talejom, naar Telefonen
ringer, det vedkommer ikke Lokfrb., han, har
ikke Telefonvagt, han kan lukke sine Oren
til, — for heller ikke ati tale om; hvor mange
Gange Lokfrb. maa rende med Ordren, der
skal kaldes paa den og den, for al fremfore
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et tillyst Seertog, eller sgrge for eventuelt
rekvirerel Olje fra Strib.

Det meninslgse i, at Personalet skal be-
skeeres for Nattimer for ovenomtalte Tje-
neste, vil enhver med sund Sans kunne indse.
Nogle af vore overordnede dolg undtagne.

Nattimepengene skulde i Grunden ydes
for alle Nattimer (uanset Tjenestens Art),
der tilbringes i de rejgbefeengte Huller paa
Strib, der skal kaldes Verelser. Er man hel-
dig — eller uheldig, hvad man nu vil kalde
det —, at falde i Sgvn i et af disse Huller,
er man ganske sikker paa at vaagne med et
tungt Hoved af den daarlige Luft.

Ja, lad os faa Natpenge for alle de Nat-
timer man opholder sigi omtalte , Veerelser®,
saa vil det sikker ikke vare lange, for der
sker en Forandring til det bedre for Verel-
sernes Vedkommende, for saa skal man vel
nok til at spare.

Skal der skabes Ro, bgr Administrationen
lade veere med at beskwre def én Gang knapt
tilmaalte Nattimer for hvilke der ydes Godt-
gorelse, for der er absolut intet at beskere.

En Interesseret.

10 Bud for Diskussions-

deltagere.
Det vilde veere gnskeligt, om alle For-
eningstalere, ogsaa indenfor vore Rakker

ved de nu forestaaende Generalforsamlinger
og Delegeretmgdet, vilde ofre disse Regler
en ngjere Eftertanke. Vore Foreningsmeder
vilde ikke tabe derved.

1. Tal kun, naar du virkelig har
noget at sige om den forelig-
gende Sag, naar du er klar over,
hvad Sagen drejer sig om og hvorledes
du gnsker den ordnet. Taler du uden
at veere klar over disse Punkter, saa
blamerer du dig selv og treetter For-
samlingen. Kun den, der har noget
at sige, er forpligtiget til at tale.

2. Va&r saglig. Hor opmerksom efter

Indlederen og udtal dig om det, han

 har anfert. Ved usaglig Tale ogSnak

1 om Biting treekkes Forhandlingerne i

! Langdrag og det endelige Resultat
svaekkes eller tilintetgares.

3. Tag bestemte Punkter ud af

(914

det indledende Foredrag og
udtal dig derom. Vogt dig vel
for at komme ind paa at tale om hele
Sagen i al Almindelighed. Om de en-
kelte Punkter kan der siges nogell nyt,
men om det hele kan der kun slud-
res.

Gentag intet, der allerede en
Gang er udtalt. Dersom du staar
opfort paa Talerlisten og din For-
genger taget Stoffet fra dig ved netop
at udtale det, du havde teenkt at sige,
saa bordu have M odtil at fra-
tfalde Ordet. Dette er ikke ned-
veerdigende, tvaertimod vinder man
derved i enhver tznkende Forsam-g
lingsdeltagers @jne.

Ver kKortfattet. Lav ingen lange
Indledninger, men gaa ‘direkte lgs paa
Sagen. En precis Fremsettelse af
det, man gnsker at sige, giver Talen
el vist krydret Tilsnit. Fat dig altid
saa kort som muligt, selv om der til-
deles dig en lengere Tid at tale i.

Anvend ikke Citater. Ved at
fremfore personlige lagttagelser ogEr-
faringer hjelper du langt mere til
Klarleeggelse af den foreliggende Sag,
end dersom du betjener dig af Leere-
frugter eller Citater fra Blade og Bg-
ger eller af Udtalelser fra andre Ta-
lere.

Tal ikke i Jeg-Form. Man kan
meget godt fremsaelte sine personlige
Erfaringer uden at henfalde til det
ubehagelige: ,,J eg er saaledes™. ,Jeg
har set eller oplevet dette”. ,Jeg
har gjort dette eller hint“ osv. Ta-
lere, der regelmeaessig benyt-
ter denne Form, risikerer let
ikke at blive taget helt alvor-

lig.

Verikke udfordrende. Manhar
ikke tildelt dig Ordel, for at du kan
faa Lejlighed til at udgyde din Vrede
over en tilstedeveerende eller fravee-
rende Person eller et Parti. Din Tale
maa underordne sig Forsamlingens
hgjere Formaal. Hvor ofte har en
enkelt ubehersket Taler ikke veeret
Aarsag til Skandalescener og Oplgs-
ning af Mgder.

Det er nu min ufravigelige

‘Mening“ eller ,Saaledes mener

jeg, at det bgr ordnes” og lig-
nende Slutbemerkninger er hgjst
overflodige Talemaader, som mange
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Debattgrer anvender i sejg Udstreek-
ning. Bort med dette! Den, der Tkke
har mere at sige og ikke kan finde en
virkningsfuld Slutsztning, maa hellere
uden videre holde op.

10. Tal ikke for meget. Mange De-
battgrer mener, at de absolut maa’ ud-
tale sig i enhver Forsamling og om
ethvert Spergsmaal. Disse opnaar
som Regel, al Forsamlingen ser med
Uvilje paa, al de tager Ordet, og de
udseetter sig for Bemeerkninger som:
»Ja, naturligvis, han maa have sit Be-
syv med, ellers var det jo rent galt®
Selv uameerkede Udtalelser taber let
derved hele Verdien. Man har til
Tider, baade i egen og andres Inter-
esse, Pligt til at tie.

Nogle Betragtninger vedrg-
rende Eftersyn af Lokomotivet.
Af B. Suaning.

(Forts.)

Greensen mellem tredje og fjerde Gruppe
er dog flydende, idet Fejl ved en Del af de
til sidstnevnte Gruppe henhgrende Orga-
ner undertiden kan forveerres under den
videre Korsel og endog i uheldige Tilfelde
kan gore Maskinen utjenstdygtig. Saaledes

kan f. Eks. to daarligt virkende Injektorer

meget vel forvandle sig til to ikke virkende
Injektorer, som gor en igvrigt brugbar Ma-
skine til Invalid, ligesom f. Eks. en Uteethed
i Kraftdampreret til Ringbleseren kan veere
saa kraftig, at Vakuumet i Rggkammeret
gdelegges, og Maskinens Dampspanding ikke
kan opretholdes.

I det folgende skal de vigtigste Enkelt-
heder af Lokomotivet behandles hver for
sig, idet der gores et Forsggf'paa dels at fast-
slaa, hvilke Fejl og Mangler der fortrinsvis
kan ventes at ville opstaa- ved den paagel-
dende Enkelthed, dels at skitsere, hvorledes
Eftersynet af denne kan foretages.

Hjulringene.

Eftersynet af Lokomotivets Hjulringe har
til Formaal, dels at efterspore mulige Rev-
ner, dels at opdage begyndende Lgashed.

Medens Revner kan opstaa af forskellige
Aarsager saavel i ganske nye og svaere Hjul-
ringe, som i gamle og tyndslidte, vil Legs-

hed *meget sjeldent optraede ved svaere Hjul-
ringe, naar disse i Varkstedet er anbragt
med forngden Omhu, og medens Revner kan
opstaa ret pludseligt under Kgrselen som
Folge af ydre Paavirkning af en eller anden
Art. som man ikke kan sikre sig imod, vil
Lgshed af en Hjulring i saa godt som alle
Tilfeelde fremkomme lidt efter lidt, saaledes
al man i Tide kan tage sine Forholdsregler.

Hjulringen anbringes paa Hjulet ved
Krympning og kommer derved til at udeve
ct meget betydeligt Pres mod Hjulfelgens
Omkreds, og det er da Hensigten, at dette
Pres skal udgere den egentlige Forbindelse
mellem Hjulringen og Hjulet, medens de
yderligere Sikringsmidler, Bolte eller Spreeng-
ring, kun anbringes som en Slags Reserve-
befestelse, der dels saa vidt muligt skal
holde sammen paa Stykkerne, hvis Hjulrin-
gen spreenges, dels skal hindre en lgs Hjul-
ring i at glide af Hjulet.

Under Kgrselen vil Trykket mellem Hjul
og Skinne udgve en Paavirkning paa Hjul-
ringen, som nermest kan sidestilles med en
Valsning, medens Slagene fra Skinnestgdene
som tidligere omtalt vil virke som en Reekke
Hammerslag, og begge disse Paavirkninger
vil hver for sig medfere, at Materialet i
Hjulringens Overflade straekkes.

Saa lenge Hjulringen er ny og sveer, vil
den nezevnte Bearbejdning af Materalet ikke
veere farlig, men naar Ringen efterhaanden
er drejet saa meget ned, at Paavirkningen
kan trenge igennem hele Tykkelsen af Hjul-
ringen, vil den lidt efter lidt blive udvidet,
hvorved dens Pres mod Fezlgen bliver min-
dre. Naac Presset paa denne Maade er sun-
ket til et vist Punkt, hgjere eller lavere efter
de seerlige Omstendigheder, vil Hjulringen
vise Tegn paa Lgshed.

Muligheden for, at en Hjulring lgsner sig,
vokser altsaa, efterhaanden som Ringen sli-
des, og naar Tykkelsen kommer ned paa
ca. 40 mm eller derunder, vil der veere ser-

"lig Anledning til at yere paa Post.

Lgse Hjulringe bliver undertiden fastlagt
i Veerkstedet ved ,Oppakning’, naar de
endnu kan afdrejes uden at naa ned til den
fastsatte Minimumstykkelse. Dette sker ved,
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al Hjulringen aftages og paany fastkrymgpes
paa Hjulel, efter at der paa Omkredsen af
delte er anbragt Pladestykker af passende
Tykkelse.  Undertiden indskrenker man
sig lil at opvarme Hjulringen og indskyde
Pladestykker mellem denne og Hjulet, saa-
ledes al Ringen ved den paafolgende Afkg-
ling presser sig fast paa den ved Oppak-
ningen kunstigt forstgrrede Hjulfelg. Det
bor her bemerkes, al saafremt en Hjulring
reviner hell igennem paa tveers, vil den ved
Krympningen fremkaldle Speending i Rin-
gen og dermed Pressel mod Hjulfeelgen ud-
lgses, saaledes al Ringen i samme (Jjeblik
er lgs, og en saadan Hjulring ken selvfol-
gelig ikke fastleegges ved Oppakning.
Revner i Hjulringene opstaar i Reglen som
Tveerrevner. tveers paa Hjulets Plan, men
kan ogsaa underliden vere L:engderevner,
som strekker sig paa langs ad Lgbefladen.
Saadanne I.ezengderevner, som ikke behgver
al paavirke Hjulringens Klang, og som i Al-
mindelighed er mindre farlige end Tverrev-
nerne, vil i Reglen hurtigt opdages, ved at
I.abefladen plaltes ud og breder sig paa
[veers af Hjulel paa det Sled, hvor Revnen
findes.
Eftersynet udfgres i Reglen ved, at Klan-
gen af Hjulringen proves med Hammeren.
En skarp og ren Klang, saavel som en
udpreeget skrattende eller uren Klang giver
i Reglen ingen Anledning (il Tvivl, idet man
i al Almindelighed kan veere sikker paa, al
IMTjulringen i forste Tilfelde er fast og ren,
i sidste Tilfeelde enten lgs eller revnet.
Tn dump eller dgv Klang behgver derimod
ikke al hidregre fra, at Hjulringen er lgs,
idel en praktisk tall fast Hjulring under
visse Forhold mecgel vel kan have en mis-
Dette kan da ulvivlsomt i
hidrore fra Seeregenheder
ogsaa

leenkelig Klang.
mange Tilfeelde
ved Materialet i Ringen. ligesom del
kan skyldes, al Ringen er pakkelt paa Hjulet,
men delte sidste vil dog ingenlunde allid
saadan Virkning. Tveerlimod vil
sjeeldent kunne treeffe pakkede

have en
man ikke
-l'i'jilh'inge, som nelop har en ganske upaa-
klagelig Klang.

Tevrigt vil Klangen ved Lokomotivernes

Driv- og Kobberhjul altid vere noget merc
dod, naar Hammerslagel fores mod IHjulrin-
gen ud for Konlravegten, end naar Preven
forelages paa den ovrige Del af Omkredsen,
og da Konlraveegten paa Godstogsmaskinerne
og paa Rangermaskinerne er temmelig lange
i Forhold til Omkredsen af de ret lave Hjul,
vil Klangen af Hjulringene paa disse T'yper
i Reglen veere nogel mere deod end paa Per-
sonlogsmaskinerne. )

Slagel bor rettes mod Hjulringen saa hgijl
oppe mod dennes gversie Punkt, som For-
holdene lillader det; thi da IL.okomotivets
\"mgl‘ trykker Hjulringen fast mellem Feel-
gen og Skinnen, vil en eventuel T.gshed visc
sig mest udpraeget foroven, og el Slag mod .
Hjulringen tat ved dennes Bergringspunkt
med Skinnen vil derfor kunne give el for
gunsligt Indtryk af Hjulringens virkelige Til-
stand. LEndelig bgr man altid, forinden Prg-
ven forelages, have lgsnet Bremsen for i saa
stort Omfang som muligt al fjerne enhver
fremmed Paavirkning, som kan faa Indfly-
delse paa Hjulringens evenluelle Svingnin-
ger i Forhold il Hjulet.

Ganske vist kan man, naar Maskinen(staar
paa Hjul, ikke fjernc Trykkel mellem Skin-
neniog Hjulel under Prgven, men hvis Brem-
sen lillige er antrukket, saaledes al Hjulrin-
gen (rykkes mod Tewmlgen i to forskellige
Relninger, vil den Lengde af Ringen, som
i Tilfeelde af I.gshed kan svinge fril, i hvert
Fald blive betydeligt forkortel.

Selv nraar alle disse Forhold lages i Agt,
vil det undertiden, navnlig naar det drejer
sig om en begyndende [Lgshed, veere van-
skeligl for Folk, der ikke er specielt opgvede
heri, at afgive et fuldt og paalideligt Skon
over en Hjulrings Tilstand paa Grundlag af
Hammerslagets Klang.

I Tvivlstilfeelde foretreekker mange en seer-
lig Prgve, som udferes ved, al man anbrin-
ger en Finger langs [Fugen mellem Hjulrin-
gen og Feelgen, saaledes al man bergrer beg-
ge disse, medens man samlidig slaar med

" Hammeren mod Hjulringens Lgbeflade eller

Sideflade udfor del Sted, hvor Fingeren er
anbragl. Selv en ringe ILoshed vil da med
nogen Ovelse ‘kunne foles ved, at Hjulringen
dirrer mere eller mindre svagl i Forhold til
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Felgen; men Prgven ber forelages paa for-
skellige Sleder at Omkredsen, da Losheden
kan fremtreede mere udprzeget det ence Sted
cnd det andet. (Fortszttes.)

Hvad er Kedel-Isolering,
og hvad Nytte ger den?

Fra Engelsk ved Otto Bendixen.

Enhver indenfor Lokomotiverncs Virke-
felt kender Betydningen af Isoleringen som
omgiver Kedlen, men megel faa har set den
i moderne Form eller véd, hvoral den er
sammensal. Vi forudsatler. vi gor et Kig
under den ydre Pladebeklaedning og under-
spger, hvad denne Isolering er lavet af, og
hvad Nytte den gor.

Lokomotivets Arbejdsvilkaar er slrenge.
Selv i det varmeste Vejr har den vedva-
rencde Luftstrom Tilbgjelighed til hurtigt at
afkgle Kedlens ydre Flade. 1 Vintertidens
Snestorm og Frostvejr behgves den mesl ef-
fektive Fyring for at vedligeholde Behold-
ningen af Damp mod Spildel af Varme.

Mange Materialer cr bleven prgvede i den
Ilensigt at isolere. I de forste Tider var Iso-
leringen af Tree. Senere blev forskellige For-
mer af Gips, Haartilt og andre Ikkeledere
torsggle; men med den bestandige Stigning
af Trykket og Lokomotivernes Slgrrelse viste
delte sig til sidst at veere virkningslgst. Man-
ge moderne amerikanske Lokomotiver er isoj
lerede med Varme-Isoleringsmaterjalet kendt
i Handelen som ,85 pCt. Magnesia®“. Det
er sammensat, som Navnet antyder, af 85
pCt. Magnesia kulsurt Salt med 15 pCt.
treevlet Maieriale, hovedsagelig Asbest, der
tjener som et Bindemiddel paa samme Maade
som Haar i Gips gor det. Den ,.85 pCt. Mag-
nesia“ er anbragt paa Kedlens Overflade i
Form af et dobbelt Lag af Blokke eller Tav-
ler i Almindelighed 6 Temmer lange og 36
Tommer brede. Det andet Lag er lagl saa-
ledes, at dets Sammenfgjninger ikke falder
sammen med det forstes, og Mellemruimme-
ne fyldes med et formbart Bindemiddel sam-
mensal af det samme Maleriale. Det hele
bliver holdt sikkert paa Plads af en sver
Jerntraad. Den samlede Tykkelse af det
dobbelte Lag er ca. 12!/, Tomme. Over det

hele kommer den ydre Jernpladebcklaedning,
der synes som den solide Kedel, men er i
Virkeligheden ikke stort andet end, hvad Ind-
pakningspapiret er for den Pakke det deek-
ker. .
Hvad er den vesenlligste Bestanddel af
denne og andre passende Bekleedninger, som
gor dem til fuldt brugbare Varmeisolalorer
for Lokomotiv-Formaal? Svaret er: _,ded
Luft¢ TLuft i hurlig Bevaegelse atkgler hur-
ligt en opvarmel Genstand. Endog et Barn
vil blaese paa sin varme Mad for at afkgle
den. Saaledes kommer vi i Bergring med
den - naturhistoriske Grundseelning om Var-
meoverforing, som tillige med Udstraaling
og Ledning er de tre store Kilder til Var-
metab.

Men ngjagtigt modsatie Forhold kommer
altsaa til Anvendelse her. ,,Dagd‘ eller stille-
~staaende Luft er en meeglig Forsinker eller
Ikkeleder. Derfor jo mere ,dod Luft* et
Stof indeholder desto daarligere Varmeleder
er del. Metal cller Sten er homogene ellér
ensarlede og teel sammensatte, og er saale-
des gode I.edere. Mursten og Trz er meget
porgse og gor til en vis Grad Modstand mod
Gennemgangen atf Varme. Uld og Fjer hol-
der Dyr og 'Fugles Legemer varme simpelt
hen formedelst det store Belgb af ded Luft
indeslultel i dem. De er blandt de bedste
Ikkeledere, men kan selvfglgelig ikke anven-
des i ‘Sledet for Kedelbekleedning under
moderne strenge Vilkaar med deres hgje Tryk
og Temperatur. Ivis der voksede Fjer eller
Haar paa I.okomotivet, vilde disse ulvivlsomt
danne en ideel Isolering; men der er en slor
IForskel mellem den levende Beslanddel, som
vokser paa el Dyr, og Anvendelsen af ct
dodl Materiale til en Metalovertlade.

Heldigvis har vi j godt Isoleringsmateriale
ikke alene Modstandsevne mod hgje Tem-
peralurer, men ogsaa det store Antal af me-
get smaa Dele af ded Luft indesluttet i de
mikroskopiske, krystallinske. Celler i selve
Subslansen,, og denne viser ingen Tilbgje-
lighed lil at oplgses eller forvitres under de
beslandige Rystelser, som el hurtigl kerende
LLokomotiv er underkastel. Den gjensynlige
Lethed i Vagten af en Blok eller Tavle af
Magnesiaisolering er foraarsaget ved det
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enorme Kvantum af ded Luft, som' det inde-
holder. Saa smaa er Luftcellerne imidlertid,
at et Mikroskop er ngdvendiglt for at opdage
dem. Det er Hemmeligheden ved den store
Varmemodstandsevne af god Kedelbeklaed-
ning. Medens stgrre Luftceller vilde tillade
en vis Grad af Cirkulation og felgelig Tab
af Varme, indesteenger Magnesiaens fincellede
Struktur fuldkomment de smaa Luftdele.
saa de ikke kan skille sig med deres Varme
til hverandre eller til den ydre koldere Luft.

Denne kortfattede Omtale af Lokomotiv-
kedel-Isolering er oprindelig tilsigtet de
Mgend, som arbejder med og feerdes mellem
forskellige Tilbehor til Lokomotiver, og i
Virkeligheden har at ggre hver af dem ,rejse-
feerdige. En Kedel med hgjt Damptryk' kree-
ver et tykkere Lag af Isolering end den.
som har et lavere Tryk. Brugerne af Iso-
leringen er de bedste Hjemlere for, hvor
meget og hvilken Stgrrelse der skal benyttes,
men Teorien af Brugbarheden af en Indret-
ning og hvilken Fordel den er, skal veere
tilgeengelig for alle Grader af Tjenesten, fordi
Oplysningen af en Arbejder om ,hvorledes
virker det* er et direkte Aktivum for Sel-
geren af en Artikel, saavel som for Jern-
banen, som beskeeftiger ham.

Der er mange Tilfeelde som Eksempler
paa, at denne Form af Isolering har veret
anvendt ved en ny Dampinstallation og er
forbleven i stadig Tjeneste indtil Ror og Ked-
ler var udslidte og kassable maaske 25 Aar
senere. Naar Isoleringerne var fjernede, blev
de imidlertid fundet i fuldkommen Tilstand
og anvendt igen ved det nye Anleeg.

Maaske Leeseren af disse Linjer aldrig vil
blive kaldet til at bestemme en Bekladning
eller Varmeisolering for nogen som' helst
Hensigt. Selv om han ikke skulde, vil det
ikke veere ham til nogen Skade at vide, hvor-
for- den behgves, og netop hvad Nytte den
gor. Netop dette er ofte tabt af Syne eller
behandlet som en Sag af liden Betydning,
men i Betragtning af de hurtigt - stigende
Priser paa Kul og deres sandsynligvise Knap-
hed for mange kommende Aar, er det en
Sag, som fortjener, g som sandsynligvis vil
erholde, langt stgrre Opmeerksomhed i Frem-
tiden. Det som gennem offentlig Omtale er

kendt som dygtigt behandlet og med en til-
egnet Veerdi er af stor Betydning.

Den jevne Forklaring af et klarligt fast-
slaaet Forhold ~indeholder i vore arbejds-
travle Dage altid en nyttig Egenskab, som
Tolk ser eﬂel og gor 51g Forventmng om

?;@HW bl

25 Aars Jubileeum.

Folgende Lokomotivierere fejrer den 1. April 25 Aars Ju-
bileum som Lokomotivmend:

Axel Andersen, Aarhus H. blev ansat i Struer og var bl. a.
i Kabenhavn en Tid. Forfremmedes 1. April 1905 til Farer med
St. i Aarhus. Jubilaren har haft Station i Aarhus i mange
Aar, og har altid veeret en god Organisationsmand, en ge-
mytlig og god Kammerat, af dem som har mange Venner og
ingen Fjender og vil sikkert modtage mange velmente Lyk-
enskninger.

C. A. Knoll, Aarhus H. blev ansat i Struer og' kom ved
sin Forfremmelse til Aarhus. Jubilaren, der ogsaa har veeret
i Esbjerg og Vamdrup, er en stille og pligtopfyldende Loko-
motivmand, en Pryd for sin Stand, en god Kammerat og
stot Medlem af sin Organisation, der paa Jubileumsdagen
vil erfare, at han ogsaa er skattet af sine Kolleger.

J. M. Nissen, Aarhus H. blev ansat i Kebenhavn, -blev
April 1905. Jubilaren har veeret ansat i
Struer og Fredericia, lengst i Fredericia, kom efter Anseg-
ning til Aarhus, hvor Jubilaren i den forholdsvis korte Tid,
har forstaaet at vinde sine Kollegers Venskab og Agtelse,
hvilket han nok vil erfare paa Jubileeumsdagen.

A. F. C. Marx, Aarhus H. ansattes i Skanderborg, var
en Tid lang i Esbjerg, blev Farer 1. Februar 1905 med St.
hvorfra han i 1907 kom til Aarhus. Jubilaren der

er en stille og bramfri Mand, er agtet og afholdt blandt sine

ogsaa Ferer den I.

i Struer,

Kolleger, kendt for sit lune Humer og et godt Medlem af
sin Organisation.

L. K. Larsenj Fredericia ansattes i Struer og kom den 1.
April 1899 til Fredericia hvor han siden har veeret.

T. M. Blond, Fredericia, ansattes i Glyngare og kom efter

Ansoegning til Fredericia, kom til Struer som Feorer 1. April

1905, kom tilbage til Fredericia efter 1 Aars Forlab, hvor
han siden har veret.

Om begge Jubilarer geelder det, at de er agtede og af-
holdte af Kammerater og Medansatte. Indenfor Afdelingen
har de begge bekledt forskellige Tillidshverv og er begge
interesserede Foreningsmend.

J. S. Jensen, Aalborg, der i en Aarreekke har veeret sta-
tioneret i Aalborg, er en dygtig og pligtopfyldende Lokomo-
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tivferer. Jubilaren er en brav og god Kammerat, der gennem
Aarene har vundet sine Kollegers Agtelse.

I. K. Hansen, Aalborg, har i en Aarreekke veeret statione-
ret i Kobenhavn og blev efter Ansegning forflyttet til Aal-
borg, hvor Jubilaren tidligere har veeret som Rangerfarer. Ju-
bilaren er“en agtet og aftholdt Kollega, som gennem Aarene
har vundet sig mange Venner.

H. P. Lytver, Struer, blev ansat i Kebenhavn, kom snart
derefter til Roskilde og senere til Esbjerg og blev ved sin For-
Jubilaren er et godt Medlem
af sin Organisation, har varet Afdelingsformand og bekledt
andre Tillidshverv. Lytver herer til de lykkelige, der har alle
til Ven og Ingen til Uven og er meget afholdt.

Viggo Gundel, Struer, blev ansat i Kebenhavn, var en Tid
i Nykobing Falster og kom til Struer ved Forfremmelsen. Ju-
bilaren er en stot og rolig Mand, der er afholdt af sine
Kammerater har, som Lytver, veeret Afdelingsformand og dri-
ver med Interesse videnskabelige Sysler.

fremmelse stationeret i Struer.

Afd. sender begge vore Jubilarer de begste @nsker paa
Hojtidsdagen.

H. C. T. Rugaard, Kabenhavn G., ansattes i Skelskar,
kom nogen Tid derefter til Slagelse, kom senere til Esbjerg
en kort Tid, tilbage til Kebenhavn for senere at komme til
Roskilde. Kom ved sin Forfremmelse til Kgbenhavn. Paa sin
lange Vandring har Jubilaren vundet sig mange Venner, ved
sin bramfri Feerd og aldrig svigtende gode Humer og mange
Hilsener og Tanker sendes ham nok paa Festdagen.

J. F. Ranthe, Kobenhavn G., blev ansati Kgbenhavn, kom
Jubibilaren kom ved
Forfremmelsen til Ro. og forflyttedes senere til Kabenhavn.
R. er en god Kammerat og har altid veeret et stot Medlem
af sin Organisation, hvis Arbejde han folger med levende
Interesse.

Vilhelm Larsen, Kebenhavn G., blev ansat i Roskilde, kom
senere til Kobenhavn og han kom ved sin Forfremmelse til
Gedser, derfra til Korser for at havne i Gb. hvor Jubilaren
har veeret de sidste

senere til Struer og derfra til Korsaer.

Lokomotivmand og harer til de stille Naturer der rogter sin
Gerning med stor Interesse og Omhu.

P. K. Arding, Kobenhavn G., blev ansat i Kebenhavn,
kom senere til Randers og kom ved sin Forfremmelse den 1.
April 1905 til Frederikshavn, hvorfra A. forflyttedes i 1914
til Kebenhavn. Jubilaren er saaledes godt bevandret og sik-
kert bedst kendt under sit tidligere Navn (Peter Olsen). Ju-
bilaren er et afholdt Medlem af sin Afdeling, hvad han sik-

kert vil faa Bevis for paa Festdagen.

"— — — Paa Afdelingens Vegne bringes d'Hrr. Jubilarer
vor bedste Lykenskning i Haab om fortsat godt Samarbejde
for den Stand vi tilherer. G. O. F. Lund.

C. N. Aunskjer, Varde, blev ansat i Kebenhavn, kom se-
nere til Frederikshavn og kom ved Forfremmelsen til Struer,
hvorfra Jubilaren paa Grund af Svagelighed flyttede til Varde
som Depotforstander. Jubilaren har i mange Aar veret i
Struer, hvor han er godt kendt som en stille og god Kamme-
rat, der har vundet sig sine Medansattes Agtelse.

H. W. Engelhardt, Slagelse, har veret stationeret flere
Steder i Jylland, paa Fyn og Sjelland og er godt kendt af
mange Lokomotivmeend. Jubilaren er et solidt Medlem af sin
Organisation, en god Kammerat, der ved sit livlige Veesen
har vundet sig mange Venner.

10 Aar. Jubilaren er start interesseret -

T ]ensen, Korser, blev ansat i Kebenhavn, kom senere
til Korser og ved sin Forfremmelse til Esbjerg, hvorfra Jubi-
laren vendte tilbage til Korser hvor han nu har veeret i en
Aarreekke. Jubilaren er en god Kammerat, der har vundet sig
mange Venner ved sit joviale Vasen og sit lune Humer,
hvilket Jubilaren nok vil opdage paa sin Festdag.

K. Bendixen, Helsingor, blev ansat i Aarhus, var en Tid
i Skive, kom senere til Esbjerg hvor han forfremmedes og
sogte senere Hg. Jubilaren er nu Tillidsmand i Afdelingen og
som en rolig stet Lokomotivmand afholdt af Kollegaerne.
Forhaabentlig maa han virke adskillige Aar endnu.

Alfred Olsen, Nyborg, ansattes i Struer, kom nogen Tid
eftgr til Nyborg, senere til Odense, kom ved Forfremmelse
atter til Struer og derfra til Viborg og endelig 1908 tilbage
til Nyborg, hvor Jubilaren har veret siden — Jubilaren, som
altid har veeret et meget interesseret Medlem af sin Organi-
sation, er i Aarenes Lob blevet betroet adskillige Tillidshvery
baade bl. Kollegaer og andre Medborgere, er Medlem af
Kommunalbestyrelsen. Jubilaren er en brav Kammerat, en
egte Type paa en Lokomotivmand, bred og jovial og i Be-
siddelse af den Ligeveegtighed og Ro, som virker baade
smittende og velgerende.

Endvidere fejrer Lokomotivierer Vald. Hansen, Aarhus H.,
sit Jubileeum.

Fra det daglige Liv.

Hr. Redakter!

Maa jeg bede om Plads for et Par Bemerkninger i vort
Organ. Sagen er nemlig den, at jeg ikke kan begribe, at
jeg nu ingen Nattimepenge maa faa, naar man ensker min
Nervarelse om Natten.

Og man holder meget af at se mig om Natten, og erlig
talt holder jeg ikke meget af det Natteroderi — det har jeg
aldrig gjort — og Generaldirektoratet har nu tydelig ved sin
Ordre tilkendegivet, at man vil til at reformere,. man vil af
med Reserverne, og det er netop Vand paa min Malle.

Vek med al det Reservehold, det skal forbydes Persona-
let at blive syge, naar de skal mede til Tjeneste ved Natte-
tide.

Altsaa, lad os faa bestemt Besked. Sygemelding af Perso-
nalet, som skal mede til Tjeneste mellem 10 Aften og 6
Morgen modtages ikke, det er forbudt at blive syg paa den
Tid og de paageldende skal, uden Hensyn til hvilken Til-
stand de er i, mede.

Det maa ligeledes forbydes at forsove sig, og det maa er-
kleeres for ugyldig Grund at undlade at mede, fordi de sover.
— Jeg tenker paa Norge, Hr. Redakter, hvor Personalet
skal mode, sel om de sover.

Vi maa have indfert systematisk Sevngengeri, for de Men-
nesker, som have Vanskeligheder. ved at vaagne midt om
Natten.

Saa skal det endvidere helt forbydes at tilmelde Sertog
hen paa Aftenen eller Natten, saadan noget skal finde Sted
senest den foregaaende Dag inden Kl. 12 Middag.

Kan De folge med, Hr. Redaktaer!

Det kan De'maaske ikke, men ser De, naar dette gennem-

fores — og det kan lige saa godt gennemfares, som man kan

]
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erkleere, at Tjeneste ikke er Tjeneste. — saa kan man helt

undvere Reserve- og Raadighedspersonalet. — Det ¢ér da
en Fidus!

Saadan noget maa der laves, og man kan vist lige saa godt
lave det ferst som sidst, for varer dette Natsystem lenge,
kommer Personalet saagu ikke paa Banen ved 2—3 Tiden
om Morgenen.

Ja, saa er der for Resten ikke mere, lad os haabe paa,
som De Hr. Redakter skriver i Deres Artikel i forrige Num-
mer om Natpengene, at de dertil indrettede Embedsmend
leegger deres Hoveder i Bled, og at der kommer noget godt
ud af dette, det er jo kun Bagateller for dem. Der er kom-
met meget godt fra den Kant — nemlig Fortolkninger, men
for en Cangs Skyld er det ikke Fortolkning — men rent og
skeert Lovbrud.

Med Tak for Optagelsen, Deres erbedige

Caspar Regbrender.

Speorgsmaal og Svar.

Hr. Redakter!

I et foregaaende Nummer at Bladet retter ,Den yngre*
en Forespergsel om Herman Bangs Kersel paa Lokomotiv.
Som Svar derpaa kan jeg oplyse, at det var i November
vistnok 1888. Jeg kerte dengang som Fyrb. hos Lokomtiv-
forer H. Schou med Lokomotiv Nr. 75 Ks. Vi holdt for
Afgang 7,20 Eft. til Korser, da Herman Bang i almindelig
Spadseredress, dengang brugtes de meget korte Overfrakker,
modte frem med en Skrivelse fra Generaldirektoratet, at han
havde Tilladelse til at kere paa Maskinen til Roskilde. Det
fres den Aften 3—4 Grader, og da vi ingen Sidesejl havde,
blev det jo ingen behagelig Tur for Herman Bang, i Seer-
deleshed da han opholdt sig paa Tenderen med Ryggen til
Kedlen og havde nok at gere med at holde sig fast. Da vi
kom til Roskilde, var han meget medtaget af Kulde, og han
udbred tenderskeerende, da jeg hjalp ham af Maskinen, ,,Jeg
vilde saamend ikke veere Lokomotivferer, om jeg saa fik en
hel Million Kr. for det”. Han forsvandt skyndsomt i Jernba-
.nerestaurationen, hvor’ jeg fik at vide, han havde faaet sig
en stor Romtoddy. Artiklen, som han skrev, stod ved Juletid
i det dengang udkomne Ugeblad ,Nordstjernen“.

Jens Christensen,

Nykebing F.

Dodsfald.

Skreeddermester L. Bendixen, Aarhus er afgaaet ved De-
den i en Alder af 79 Aar.

Den Afdede var kendt af en Meengde Jernbanemeend, fordi
- han gennem en meget lang Aarrekke har syet Uniformer til
Statsbanerne og selv rejste ud og tog Maal. Afdede var
meget anset blandt Personalet, elskveerdig som han: var og
meget flittig.

Lokomotivierer K. Bendixen, Helsinger, er en Sen af den

Afdede.

Chr. Hylver.

Den 21. Februar afgik Lokomotiviyrbeder Chr. Hylver,
Kjebenhavn G., ved Deden. H., der i ca. | Aar havde
veeret sygemeldt, skulde netop til at begynde Tjeneste igen,
da ,den spanske Syge“ angreb ham og i Lebet af nogle
Dage bortrev ham.

Afdede havde i en Aarreekke haft en Del af Annoncerne
for D. L. T. i1 Forpagtning og lagt et stort Arbejde ind
herpaa.

Hylver, der var en kendt og atholdt Kammerat, begravedes
den 27. Februar fra St. Hans Kirke i Odense under stor
Deltagelse.

Ved Graven bragte Lokfb. Kuhn, Kallundborg, den sidste
K. .

Hilsen fra Kammeraterne.

Hjertelig Tak.
For al udvist Deltagelse ved Lokomotivierer Martin Niel-
sens, Esbjerg, Begravelse takker hjerteligst

hans Efterladte.

Meddeleise fra Afdelingerne.

Paa en i Langaa Lokomotiviererafdeling afholdt General-
forsamling valgtes til Formand: H. Zschau, til Kasserer: H.
E. Bech og til Repreesentant: L. Nielsen.

H. Zschau.

Frederikshavn Lokomotivfererafdeling har ved Generalfor-
samling i Februar valgt felgende ny Bestyrelse: Formand: C.
Beich, Kasserer: J. A. Nielsen og Repreesentant C. Nielsen.

J. A. Bech.

Efter det i Kebenhavn G. Lokomotivferer Afdeling sted-
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fundne Valg af Bestyrelse bestaar denne af: Formand: G. O.
F. Lund, Kasserer: ). F. Carlqvist, Representanter: ]. Rin-
nov, R. P. Rasmussen, A. E. Johansen, Karl R. J. Olsen,
H. C. Vigholt. G. O. F. Lund.

Rettelse til Adressefortegnelsen.
Lokomotivfererafdelingerne:
Kobenhavn G.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
J. F. Carlqvist, Sondre Boulevard 87}, B.

Frederikshavn: Formandens Navn :og Adresse rettes til:

DI OICTICTHICHIE

Roskllde: Formandens Navn og Adresse rettes til C. J.
Klem, Frederiksborgvej 15.

Roskilde: Kassererens Navn og Adresse rettes til Fr. Pe-
tersen, Skovbovengets Sidealle 9.

Langaa: Formandens Navn og Adresse rettes til H. Zschau.

" Kassererens: ,, U w » H.E.Bech.

Lokomotivfyrbederafdelingerne::
Langaa: Formandens Navn ag Adresse rettes til A. Givskov.

X Kassererens , 4 + wOEJensen:

DI TIICICHICD T

C. E. Beich, Amaliegade 1.

Frederikshavn: Kassererens Navn og Adresse rettes til:

J. A. Nielsen, Elmegade.

Urmager ved Statsbanerne
L. Beyer Holgersen & Sen
(C. Wejstrups Eftf,

Colbjernsensgade 17 - Ksbenhavn B.
Grandlagt 1856.

wEFlippen Godthaab¢¢

Manschetskjorter.
Engelske Hatte. Slips.
Flipper 1 Larred og Gummi.

Godthaabsvej 20 a.

Telf. Godth. 883 y.

6. MARKEPLADER
TELF- 35%% 3< BYEN 324X -

Signeter - Deorplader - Haandtrykkerier
Brzndejern - Numeratorer - Perforérer,

Statsbanepersonalets

Brandiorsikings- o

Ekspeditionskonror

Vesterbrogade 286.

Telefon Nr. 6626.

Foreningen er oprettet 1891, har ca. 7000 Medl.
ejer ca. 37,000 K . og har i Underststtelser
uddelt ca. 36,000 Kr.

Kulant Erstatning.

HPRST o rRRE

Lav Pramie.

Indmeldelser- og Oplysninger:
pr. Brev eller gennem Tillidsmzndene, der for
Aarhus er:

Hr Togbetjent L. Hammer, Hr. Verk-
inester Ludvigsen, Hr. Magasinformand
M. Nielsen, Hr. Lokomotivigrer J. J.
Nissen, Hr Assistent Thiede, Hr. Over-
hanemester Wehrs, Hr. Fuldmagtig B.

Bertelsen.
Regnskabskontrollen giver Oplysning
om alle Foreningen vedrerende Forhold.

E. ]. Rolefl,

Isenkram - Glas - Porcel®n,
- - Udstyr - -
Fest- & Brudegaver.

L VIBORG

DAMEHATTE
altid billigst i

,MODE S Vesgtend,
QGravene 1. TIf. 748.
SAARHUS -

© A. Muchitsch,

Vestergade 7. Aarhus.

Pelsvaremagasin.
Hattemagasin.

Ger Derss Indkeb
hos vore Annonceorer.

LFREDERICIA
My i eri,

kem. Tsjrensningsanstait
Telf. 141, VENDERSGADE 63 A, Telf 141.
Filial: DANMARKSGADE 21,
Taojet hentes og bringes overalt,
Arbedigst M. Brodersen.

(SRR R ARSI

1 L ESBJERG & |
orgen Pedersens Eftf.

(Johs, Clemensen).

o o Kontant Manufakturforretning o o
Kongensgade 63. Ti1. 552. Esl%jerg.
Hvidevarer o Gardiner o Kjoletgjer
Tepper o Overtgj o Sengeudstyr.

| VEJLE ¢

CMHESS
FABRIKKER

Aktieselskabet

Teiet. 27 3 28 VEejle Dampmeolle. statsteieion 20
Flormel, Rugsigtemel, Halvsigtemel, Gr Rugmel, Byggryn.

Annonce~-Ekspedition:
Vodroffvej Nr. 3 B, Kjebenhavn V., eller

K. Johansen, Sommerstedgade 223, Kjebenhavn B.

Telefon: Vester 4011.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a? Kjobenhavn B,
TIf. Vester 2895 v,

Abonnementspris: 5 Kr. aarlig,
Tegues paa alle Postkoatorer i Skandinaviea.
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