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Natpengene.

I det foregaaende Nummer af Medlemsbla-
det gjorde vi Rede for Forhandlingerne an-
gaaende Time- eg Dagpenge, Kore- og Nal-
penge m. m., og vi tror, at Personalel i Al-
mindelighed - folte sig tilfredsstillel ved de
opnaaede Ferhgjelser af de forskellige I<mo-
lumenler — men som el Lyn fra en klar
IHimmel kom Dislrikternes Rundskrivelse,
der behandlede Spergsmaalet om, naar Nat-
penge kunde beregnes, eg gdelagde fuld-
slendig den velvillige Stemning, Forhand-
lingerne bemeldte Sporgsmaal havde

. skabt.

Del var unzegtelig en Overraskelse, og en
af de mindre behagelige, og del synes som
om Forhgjelsen at Natpengene har bevirket,
at man paa de dertil egnede Sleder gjeblik-
kelig har givel sig til at’' spekulere over, hvil-
ken Maade man bedsl kunde afsveekke Virk-
ningen af Forhgjelsen.

Pen radikaleste - Fremgangsmaade man
kunde have valgt, og en Maade, som Persona-
let egentlig ikke kunde have nogel al ind-
vende imod, var, al man havde afskaffet al
Toggang mellem 10 Em. og 6 Fm., og der-
med udelukket Muligheden af, at der nogen
Sinde kunde blive Tale om Beregning af
Natpenge. .

om

Del har man ikke egnsket, formentlig fordi
Samfundel endnu kreever, al Togsangen mau

ligge saa bekvemt som muligt, og fordi det
er umuligl at faa gennemforl eller preesterel
del Arbejde inden for del ovenanferte Tids-
rum, som er ngdvendig. Man har allsaa set,
at Tjenesten maalle fordeles paa den Maade
som del nu sker, men man maatte dog soge
med nogenlunde anlagelig Begrundelse at
faa afsveekkel Virkningen af Forhgjelsen af
Nalpengene.

Delte har man gjort og gjort meget haard-
heendel.

Det er je en kendt Sag, al Natljenesie er
ubehageligere end Dagtjeneste, al del er mere
sundhedsnedbrydende, og-al det i de fleste
Tilleelde kosler nogel ckstra al udfere denne
Tjeneste.

Derfor har man altid taget det som en
Selviglge, naar Tjeneslemanden beordredes
til Tjeneste om Natlen, al der derfor ydedes-
en saerlig Godtgerelse — Natpenge.

De er virkelig i de flesle Tilfzelde surt for-
tjente, og del er en Kendsgerning, al ikke
en enesle Statsbaneljeneslemand vilde be-
graede Tabel al Natpengene, fer saa vidl
hans Tjenestetid altid kom til al ligge mel-
lem 6 Fm. og 10 Em.

Det er nu en Gang ngdvendigl] al have Per-
sonalet til Tjeneste om Nallen, i negle Tilfeel-
de hele Natlen, i andre Tilfeelde Dele af Nal-
len. Jernbanemendene gaar og kommer paa
et snart sagt hvilkel som helst Klokkeslet,
og dem, der maa tage en saadan skittende
Tjeneste, har det siden Tidernes Morgen
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veeret vel undt
leb herfor.

Dette geelder ikke mere; der skal spares,
og nu skal ld'e Tjenestemeend, der geor Nat-
tjeneste, leegge for med i visse Tilfeelde at
give Afkald paa Natpenge.

En saadan Foranstaltning veekker Indig-
nation, og med god Grund.

at beregne et beskedent Be-

Man mener nu at kunne krave, at en Tje-
nestemand skal mpede til Tjeneste f. Eks.
Kl. 3 Morgen for eventuel Seertogskersel, for
Sygdomsforfald el. lign. uden at skulde give
ham Natpenge for dennc Tjeneste, for saa
vidt han ikke kommer ud at kere eller faar
beordret Telefonvagt eller Nedbrudsreserve.
Dette er ganske ubegribeligt. Man kraver
Tjenestemandens Tilsedeveerelse, han skal
veere parat til med kort Varsel at treede Lil,
har i Virkeligheden effektiv Vagt, og dog
skonnes det, at han ikke tilkommeifdel ringe
Vederlag, Natpengene er.

Man kan nu en Gang ikke kommandere
Folk til Mode paa alle Tider af Dognet uden
at betale, og ensker Stalsbanerne at benytte
Folk, at have dem parat i paakommende Til-
feelde. paa de mest ubehagelige Tider at
hele Dognet, maa der selvfglgelig betales der-
for.

Ved Overgangen fra Kilometerpenge til
Timepenge afskaffedes Natpengene i de Til-
feelde, hvor Personaletl overnattede ude, naar
der ikke var paalagt dem Tjeneste.! Herimod
rejstes der ikke af Personalet nogen Pro-
test, fordi der i dette var nogen Berettigelse,
og fordi Timepengeberegningen i de [leste
Tilfeelde gav Erstatning herfor. Ikke alenc
af denne Grund fandt Personalet sig heri,
men ogsaa fordi Tjeneslemandslovens §1297
udtrykkelig fremhever, at der ikke gives Nat-

penge for I'ravzerelse fra IHjemstedet, naar
der ikke forrettes Tjeneste.
Dette fandt sin Hjemmel i Loven; men

paa den anden Side kunde det heller ikke
kraeves, at Tjenestemanden skulde vere paa
Depotet eller paa -Opholdsverelsel alene af
den Grund, at han ingen Tjeneste havde.

I Tjenestemandslovens § 1296 staar der:
»otk. 1. Timegodtgorelse for Nattjeneste til-
kommer enhver Tjenestemand, der efter spe-

ciel udtrykkelig Ordre fra en foresat eller
i Folge en af en overordnet fastsat Tjeneste-
fordeling forretter Tjeneste, som ‘hell eller
delvis falder indenfor Tiden mellem KI. 10
Aften og Kl. 6 Morgen. Stk. 2. Godtgerel-
sens Storrelse bestemmes ved [Finansloven.
De nermere Regler for Beregningen fastseet-
tes af vedkommende Minister.*

Vi synes, at § 1296s Ordlyd er klar nok,
den bestemmer, at enhver Tjenestemand,
der forretter Tjeneste mellem 10 Aften og
6 Morgen, tilkommer Natpenge. Der kan
derfor ikke, efter den Maade vi laeser Loven,
veere Tale om, at man kan beordre en Tje-
nestemand til Tjeneste indenfor dette Tids-
rum, utden ogsaa al yde ham den herfor
fastsatte Godtgerelse.

Endvidere staar der i Bemeerkningerne til
§ 1296 en FForklaring om, hvad der ikke
anses for Tjeneste, og til saadan henregnes:
Dispositions-, Reserve- ‘eller Raadighedstje-
neste i Hjemmet.

Dette er hvad vi kan lsse os til, og der
siges hermed udtrykkeligt, at al anden
Tjeneste, der er beordret, giver Ret til
Timegodtgorelse for Nattjeneste.

Vi kan ikke antage, at der af Bemeerknin-
gen i Stk. 2: | De narmere Regler for Be-
regningen fastszttes af vedkommende Mini-
ster”, kan udledes  Bestemmelser om Retten
til Ydelsen, men kun om Beregnings-
formen.

Del synes os ganske umuligt at kunne for-
tolke Begrebel ,til T'jeneste” paa den Maade,
som man i bemeldte Rundskrivelse er inde
paa, man kan ikke baade veere til Tjene-
ste og vere — ikke til Tjenestle.

Enten maa det vzre del ene eller

andet. .
Vi vil antage, al denne Sag hurtig feres
frem af Organisationerne, thi den Afgerelse,
der nu er truffen, kan kun veere forelgbig,
absolut ikke endelig.

Den virker i alt for hgj Grad til Skade
for dem gode og sunde Arbejdsro, og denne
er hverken Tjenestemandene eller Admini-
strationen tjent med bliver forstyrret.

del
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Vore Opholdsveerelser.

Det er omtrent ligegyldigt, hvor man kom-
nmer, enten det er paa IlL.okomotivfgrernes
eller paa ILokomolivfyrbgdernes Opholds-
vaerelser, fegler man den Kulde, den mang-
lende Hygge. som bevirker, at man aldrig
imed Velbehag kan seeite sig hen for at til-
bringe nogle Timer 1 disse, hvad enten man
nu vil leese en Bog eller skal hivile, for paa-
ny al veere frisk til Tjenesten.

Man fpler sig i for hgj Grad som I‘ange,
thi kun det allerngdtorfligste er der sorget
for: i de fleste Tilfeelde en Klud heengt for
Vinduet, der velsagtens skal forestille Gar-
din, megel ofte daarligt pudsede Vinduer,
én  merc eller mindre red Kakkelovn, et
daarligt loldt Gulv; og Meblementet af en
saadan Beskaffenhe(l at det i for hej Grad
minder om Soldatel‘nes Vagtstuer, end om
ct Vearelse, der for en Tid skal erstatte
Tjenestemanden Hjemmet.

Jeg ved meget godt, at Sektionerne og Di-
strikterne vil heevde, at Skylden er Persona-
lets, fordi dette ikke selv ger noget for at
bevare Hyggen, og det ¢r jo desvaerre alt
for ofte, at Personalet behandler Verelserne
paa en malproper Maade; men i Alminde-
lighed tor man nok paastaa, al saadan Be-
skyldning er overdreven.

Ser man. f. Fks. en Mand komme ind
paa Stuen i snavset Overlraekstgj for at
leegge sig paa en Briks, for derefter at gore
Forspg paa paa lengere Afstand at ramme
Spyttebakken, hvad nu ikke altid lykkes
lige godt, saa er detenhvers Pligt at nedlaegge
Protest herimod. Sperger man om dekun-
de tzenke sig at behandle deres eget Hjem
%aa samme Maade, saa vil de i de fleste

ilfeelde se forundret paa én og udbryde:
sDer er da ogsaa Forskel.*

I en saadan Udtalelse ligger i Virkelig-
heden netop det, der gor, at Verelserne
ikke altid behandles paa saa proper Maade
som onskeligt, fordi de ikke indbyder til
Renlighed og fordi de fuldkommen savner
Hygge.

Kommer man hjem i sit eget Hjem med
snavsede Stgvler paa Benene, tager man
deny af; men det ter man ikke gore paa
Opholdsverelserne af Frygl for at faa Tree-
splinter i Fedderne.” Paa samme Maade
gaar det med Hensyn til at skifte Tgj, det
gor man ikke for et kortere Ophold, naar
Stolen, man skal sidde paa, er en ret mal-
.proper Treaestol. De forskellige Forholld be-
‘virker, at Personalet ikke faar den umiddel-
bare Forstaaelse som er ngdvendig, for at
Behandlingen af Opholdsvearelserne skal
blive bedre, og dette skyldes i forste Raekke,

al Verelserne i Reglen er malpropre, Mgb-
lementet meget tarveligtl og hele Interigret
savner Hygge.

Paa enkelte storre Depoter findes der
foruden de almindelige Opholdsvaerelser et
noget peenere monteret l.eseverelse, og det
er bemarkelsesvaerdigl at se, hvorledes Per-
sonalet vaager over, at ikke Mgblementet
eller Verclsels Inventar lider Overlast, sam-
lldlg med, at de andre Opholdsvaal elsel fore-
findes i sqmme Stand som gvrige Verelser
landet over.

Jeg skonner heraf, at det -ikke er Man-
gel paa Renlighedssans hos l.okomotivmaen-
dene. der er Aarsag lil., at Opholdsvarelserne
ikke er i den Sland som ﬂnskehgi er, men
al Aarsagen er den, at Vanelselnes spar-
tanske Udstyrelse, dcres daarlige Tilstand,
alene skvldes Mangel paa Hensyntagen  til
naturlige og berettigede Krav fra del
Personale for hvem Opholdsveerelserne er et
Surrogal for Hjemmet.

Vi maa derfor rejse Krav om en Revision
af de Bestemmelser, hvorefter vore Op-
holdsverelser indrettes.

Skaf os penere og renere Varel-
ser, og vi skal nok holde dem rene!

Lfb.

Nogle Betragtninger vedrg-
rende Eftersyn af Lokomotivet.
Af B‘ Su-anmg

Om Vinteren medforer Sneen yderligere
Ubehageligheder; og serlig grelt bliver For-
holdet under Sneleeg, naar l.inien forceres,
og alle Maskinens beveaegende Dele ustandse-
ligt maler rundt i Snesjap eller i en mere
eller mindre fasl Masse af sammenfoget Sne,
ispreengt Jord og Sand, der trenger ind over-
alt, fyvlder Smerekopperne og vasker Slid-
fladerne rene for @lje.

Ved en Sammenligning mellem Lokomo-
tivet paa den ene Side og den stationgere
Maskine eller Skibsmaskinen paa den anden
Side, maa del endvidere fremheeves, at ved
de to sidstnevnte er Maskinisten stadig i
umiddelbar Neerhed af de arbejdende Dele
under Maskinens Gang. Han er derved j
Stand til at folge de enkelte Maskindeles
Arbejde paa ganske nart Hold og har de
bedst mulige Betingelser for at opdage en-
hver Uregelmessighed straks ved dens Op-
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staaen. Han kan gaa til og fra med Smore-
kanden og kan naar som helst under Gan-
gen fole Maskinen over. Han kan ved den
mindste Antydning af useedvanlig Varme
straks tage sine Forholdsregler og vil saa-
ledes ofte kunne afveerge en alvorligere Varm-
lgbning.

Lokomotivfgreren er derimod under Kor-
selen adskilt fra Maskinens arbejdende Dele
og kan f. Eks. kun ved Standsningerne paa
Stationerne komme til at fgle Lagerne over.

Han har intet Middel til at -opdage en
Varmlgbning, som udvikler sig mellem to
Standsninger, for det paageeldende Lager
bliver saa varmt, at han kan se eller lugte
Rogen fra den svedne Olje.

Da de foran omhandlede Fzenomener ikke
er saadanne, som kun optreeder undtagelses-
vis, men faktisk er fuldstendigt normale
Foreteelser under Lokomolivets Arbejde i
Driften, er det indlysende, at Lokomotivet
i hgjere Grad end de fleste andre Kraftma-
skiner vil veere udsat for:

1) Helt eller delvis Brud paal de forskellige
Elementer af Konstrutionen, hidrgrende fra
de hurtigt skiftende voldsomme Paavirknin-
ger,

2) Slgr i de arbgjdende Dele og Loshed i
de forskellige Samlinger, hidrerende fra Ry-
stelserne under Kgrselen, og

3) Slidtage paa Grund af fremmede Lege-
mers Indtreengen mellem Slidfladerne eller
paa Grund af mangelfuld Smering af disse
som Fglge af Vejrligets Indflydelse.

Heraf folger ngdvendigvis, at Lokomoli-
vel ogsaa i hgjere Grad end de fleste andre
Maskiner bgr vaere Genstand for stadig Op-
merksomhed, og at Eftersynet til enhver Tid
maa veere grundigt og indgaaende, hvis man
skal sikre sig nogenlunde mod ubehagelige
Overraskelser under Kgrselen.

En ubetydelig Fejl, som overses ved Lf-
tersynet, har, netop som Fglge af de ser-
lige Forhold, som Lokadmotivet arbejder
under, alle Betingelser for i Lgbet af kort
Tid at blive betydeligt forverret og kan i
swerlige uheldige Tilfeelde indeholde Spiren
til en Katastrofe.

Det turde saaledes veere velbegrundet, naar
der i ,Bestemmelser for Lokomotivpersohna-

let“ §§ 7 og 26 foreskrives Eftersyn af Lo-
komotivet baade for Udkorslen fra Remi-
sen lorg ved Hjemkomsten efter endt. Tur.

Eftersynet ved Rejsens Slutning har den
Betydning, at Fejl, som opdages. ved dette
Eftersyn, muligt vil kunne udbedres under
Maskinens Ophold i Remisen, og selv om
dette ikke kan lade sig gore, maa Depotel i
hvert IFald underrettes om Maskinens Mang-
ler, saaledes at der i Tide kan treeffes de
forngdne Dispositioner til at erstalte Ma-
skinen med en anden. Herved undgaas den
Forsinkelse, der saa 'godt som altid vil blive
en Foglge af Fejl, der opdages umiddelbarl
for. Udkerslen fra Remisen, navnlig naar
disse er af en saadan Art, at de vil forhindre
Maskinen i at gennemfgre sin Tur.

Da det selvfolgelig driftsmeessig set vil
veere i hej Grad forkasteligt, om en Ma-
skine kan henstaa i Remisen med Fejl ecller
Mangler, som Depotet er uvidende om. maa
Eftersynet efter Rejsens Slutning betragtes
som en Ngdvendighed.

Nu til Dags, da saa godt som enhver Ma-
skine kores af mindst to forskellige Szt
Personale, har LEftersynet af Maskinen umid-
delbart for Udkerslen fra Remisen efter et
leengere Ophold i denne imidlertid en nok
saa stor Betydning som Eftersynet ved
Hjemkomsten, en Betydning, som ofte un-
derkendes. ,men som fremtreder i serlig
skarp Belysning i del Tilfelde, da der ind-
treeffer et Uheld, hvis Oprindelse kan hen-
fores til Fejl ved Maskinen; og da vil kun
den Lokomotivferer kunne vide sig fri for
Ansvar, som ved et Eftersyn for Rejsen selv
har overbevist sig om den paagaeldende Ma-
skines driftssikre Tilstand.

Selv. om der mellem to Makkere hersker
et Tillidsforhold, som har staaet sin Prgve.
vil det. saa vist som intet Menneske er ufejl-
barligt, meget vel kunne hende, at den Part.
som henstiller Maskinen, kan overse en Fejl,
som den anden Part, ifolge den gyldne Re-
gel, at fire Jjne ser mere end tvende, vil
have en Mulighed for at bemaerke i den elvte
Time ved el Lftersyn for Rejsen, og den
Lokomotivfgrer, som uden videre bestiger
sin Maskine i blind Tiltro til, at Makkerens
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Eftersyn har veeret uangribeligt, kan en
skegnne Dag blive udsal for cn ubehagelig
Skuffelse. '

I tidligere Tid, da hver Maskine kun be-
Ljentes af eet bestemt Szt Lokomotivperso-
nale, stillede Sagen sig saa vidt anderledes,
som Lokomotivfereren da altid vidste, eller
burde vide, i hvilken Tilstand han havde
efterladt Maskinen, men selv under saadanne
Forhold burde en Lokomoftivfgrer aldrigved
al undlade at foretage el Eftersyn for Rejsen
afskeere sig selv fra i sidste @ieblik at op-
dage en muligl tilstedeveerende Fejl ved Ma-
skinen.

Nogel ganske andet bliver det, naar Ma-
skinen skifter Personale paa en Mellemsta-
tion, hvor Togets Ophold soim Regel vil vere
saa korl, at et virkeligt LEftersyn slet ikke
kan foretages. I saadanne Tilfeelde, som fore-
lgbig er ret sjeldne her i Landet, men som
paa visse Streekninger i Udlandet er meget
almindelige, er et fuldstendigt Eftersyn hel-
ler ikke seerlig paakreevel, naar den afgaa-
ende Lokomofivferer meddeler, at Maskinen
hidtil har arbejdet tilfredsstillende. Loko-
motivet er jo i Virkeligheden midt i sin Tur
og maa forudseeltes al veere efterset [for
Turens Paabegyndelse, og den undergaar
under Opholdet ingen Forandring med Hen-
syn til Afkgling af Kedlen og Fald i Damp-
speendingen, saaledes at der bortset fra en
Overfgling af Lagerne og en eventucl Efter-
fyldning af Smorekopperne ikke skulde veere
nogen Anledning til at foretage en mere de-
tailleret Undersggelse.

Del folger af sig selv, at Eftersynel fgr
Rejsen bgr vere seerlig grundigl, naar Lo-
komolivfgreren overtager en Maskine, som
ikke kgrer i fast Tur, eller naar han ikke
i Forvejen er vidende om, hvem der sidst
har benyltet Maskinen, og hvornaar den
sidste Gang ankom til Remisen; thi det kan
jo ikke ngegtes, at de Maskiner, som kgrer
i Reserven, betjente af stadigt skiftende
Personale, i det store og hele behandles som
ingen Mands Eje;med mindre Omhu og In-
teresse end Maskinerne i de faste Ture og
“derfor frembyder storre Muligheder for at
kunne henstaa med en eller anden Mangel,
som burde have veeret afhjulpet.

Ligeledes bgr den Lokomotivfgrer, som
skal kgre den fgrste Tur med en Maskine,
der lige er tilgaaet hans Hjemstedsdepot,
maaske endda i afkoblet- Tilstand, udfere
Lftersynet med ganske sezrlig Omhu uden
al forlade sig paa, at Depotcl har gaaet Ma-
skinen efler ved Modtagelsen, og han bgr
gore deite ikke mindst for sin egen Skyld,
fordi det jo i sidste Instans er ham, der .
har Ansvaret, saa snart han har overtaget
Maskinen fra Depotet, ligesom det er ham,
der skal arbejde med Maskinen paa Linjen,
og som maa lage alle Ubchagelighederne ved
de eventuelle Mangler.

Endelig skal det neevnes, at Eftersynet
cfler Hjemkomsten fra Maskinens sidste Tur
forr en Udvaskning bgr foretages seerlig om-
hyggeligl, idet man ber benytte denne Lej-
lighed til i saa stort Omfang som muligt at
faa forhaandenveerende Mangler afhjulpne.

Eftersynet bgr foretages syslematisk:
Paa samme Maade som ILoKomotivfyrbade-
ren under Opsmgringen bgr gennemgaa de
forskellige Smoresteder i en ganske bestemt
Rakkefolge for saa vidt gerligt at eliminere
Muligheden for al overspringe en Smgrekop
eller et Smgrehul, saaledes bgr Lokomotiv-
foreren veelge sig en ganske bestemt Plan
for Rekkefalgen af de enkelte Klementer af
Eftersynet, en Plan, som fglges, hver Gang
Eflersynet foretages, saaledes at den efter-
haanden saa at sige gaar ham i Blodet.

Med Hensyn til den praktiske Udferelse
af Eftersynet kan det i Almindelighed siges,
at ingen Del er for ringe til at faeste Op-
merksomheden ved, men paa den anden Side
er der selvfglgelig en meget stor' Forskel paa
Belvdningen af de forskellige forekommende
Fejl, naar henses til de Fglger, som disse
kan have for Togets Sikkerhed.

Man kan saaledes foretage en Gruppering
af de forskellige Enkeltheder af T.okomo-
tivet under Hensyn til det Faremoment, som
en Fejl ved den paagzldende Del kan med-
fore. og en saadan Gruppering vil da sam-
tidig give Oplysning om, paa hvilke Punkter
man i serlig Grad bgr have sin Opmerk-
somhed henvendt under Eftersynet.

Den forste Gruppe maa da omfatte saa-
danne Dele, hvis Svigten direkte med-
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forer Fare for Toget, saasom Hjulringe, Hjul
og Aksler samt Fjedre med tilhgrende [je-
derhzengere og Balancer, idet Brud paal disse
Dele kan fremkalde Sporaflgbning med der-
af fglgende Mulighed for alvorlige Uheld.

Den anden Gruppe maa dernzsl omfatle
saadanne Dele, som indirekte kan med-
fore Fare for Toget, idet det under Maskinens
Rystelser kan lgsnes fra den faste Forbin-
delse med denne og ved at falde ned  paa
Skinnerne under Kgrselen kan foraarsage
Sporaflgbning. Hertil maa henregnes Brem-
seh@engere, Bremsesaaler, Bremseaksler, Tra-
verser etc., i det hele taget navlig saadanne
Dele, som er opheengt under Maskinen og
fastgjort til denne ved Hjeelp af Bolte oy
Magttriker.

Til den tredje Gruppe maa henfores saa-
danne Dele, hvis Svigten vel kan gore Lo-
komotivet utjenstdygtigt og endog kan gere
meget betydelig Skade paa dette, men som
dog i Almindelighed ikke vjl udselte selve
Toget for Fare. Hertil maa navnlig hen-
regnes de forskellige Dele af Lokomotivets
Dampmaskine, saasom Cylindre, Stempler

. og Stempelsteenger, Krydshoveder og Linea-
ler, Sidesteenger, Styringsdele, Kraftdampror
og Udgangsror etc.

I den fjerde og sidste Gruppe kommer cn-
delig saadanne Dele, som ved at komme i
Uorden kan paavirke Lokomotivets Virke-
maade "uheldigt og saaledes gore Lokomo-
tivpersonalets Arbejde besverligt, hvis
Svigten muligt ogsaa kan forvolde Togfop-
sinkelser uden dog at medfgre nogen egentlig
Fare, hverken for Maskinen eller for Togel.
Hertil maa henfores de forskellige Hjelpe-
apparater samt igvrigt saadanne Elementey,
som ikke direkte er medvirkende ved Loko-
motivets Fremdrift, f. Eks. Smoreapparater,
Bleser, Injektorer, Sandkassetrzk, Haner
og Ventiler af forskellig Art etc.

(Fortsazttes.)

‘Manglerne
i Tysklands Kulforsyning,

Ved Otto Bendixen.
I Tilslutning til Artiklen om Tysklands

Sammenbrud og Kulngden skal vi i det fol-
gende neermere omtale den slette Tilstand
i Tysklands Kulforsyning efter en interessant

og meget talende Beretning herom, som er
fremkommen i ,,Hanomag Nachrichten‘s
»Yolkswirtschaftliche Fragen‘. |

Indtrengende og neesten daglig bliver der
henvist til den Kulned, som ventes til Vin-
teren. Beretninger om Konferencér og Kom-
misgionsforhandlinger om Forholdene i Kul-
grubedriften findes neaesten i enhver Avis, og
dog bliver et veesentligt Keernepunkt tilsyne-
ladende aldrig bergrt. Det er Kullenes Be-
skaffenhed.

I Lokomotivfabriken i Hannovers Kraflan-
leeg, der daglig forbraender 150—200 t. Kul,
og som almindelig betegnes som et Mguster:
anleg, er gennem flere Aar bleven gennem-
fort en omhyggelig Prove af den samlede
Okonomi. Under Fredstiden og i de forste
Krigsaar til 1915—16, da man kunde bestille
de for den paageeldende Forbraending bedst
egnede Kulsorter, og ogsaa stedse fik disse
leverede, belgb. Kulforbruget pr. udviklet Ki-
lowattime sig til 1,12—1.20 kg. Med Indferel-
sen af Kulgkonomien herte Udvalget med
Hensyn til Kulsorterne op. Der maatte bren-
des, hvad man fik, endskgndt det maatte ind-
rgmmes, at der i Begyndelsen, saa vidt mu-
ligt, blev taget Hensyn til vedkommende For-
brugers Onsker. Kulforbruget pr. Kilowat-
time gik for de neeste to Aar op til henholds-
vis 1,37 og 1,39 kg. I de sidste Aar blev dog
Kulforholdene  fuldsteendig holdningslose.
Forbruget gik i sidste Halvaar 1918 op il
1,84 kg. pr. Kilowattime. Aarsagerne til- denne
veeldige Stigning ligger nu her meget klar
for Dagen. Af hver Vognladning Kul, som ind-
gaar til' Lokomotivfabriken, bliver udtaget en
Prove og overgivet til Forsggsanstalten. Her
bliver Prgverne formalede, og af de samlede
Prgver hver Uge ngje undersggt en blandet
Prgve i Seerdeleshed med Hensyn til Aske-
indholdet. I Fredstiden laa Askeindholdet
mellem 6 og 7 pCt.,, gennemsnitlig ved -ca.
6,5 pCt. Undersggelserne af Preverne fra
7: Maj til 16. August viste en Svingning af
Askeindholdet fra 12,4 til 47 pCt. Middelre-
sultatet af samtlige 28 Underspgelser gav
19,93, rundt 20 pCt. Askeindhold, altsaa 13,5
pCt. mere end i Fredstiden. Det hgje Ind-.
hold forklarer sig derved, at Kullene ikke
mere bliver passende sorterede eller vaskede,
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I Seerdeleshed synes Ophavelsen af densaa-
kaldte Nullens at veere af veldig Indflydelse
herpaa. Alt hvad der fremskaffes af Gru-
ben bliver aabenbart tilfert Forbrugeren.
Onde Tunger vil endog haevde, at ved mange
Gruber er gamle Affaldsdynger efterhaanden
kort bort.

Faktisk turde det gennemsnitlige Askeind-
hold vere endnu hgjere end 20 pCt., fordi
ved Udtagelsen af Proverne selvfolgelig de
hyppigt tilstedeveerende store Stykker af
veerdilgse Slen forbliver upaaagtede.

Hvad dette hgoje Askeindhold betyder for
den samlede Kulgkonomi, lader sig oplyse
ved en kort Beregning. Efter det Foredrag,
som Rigskommisseren for Kulfordelingen
holdt den 8. Juli, androg Kulfrembringelsen
i Ruhrdistriktet i Maanederne Januar—Maj
1919 26 Millioner Tons. Disse Kul indeholdt,
naar man legger ovenneevnte Tal til Grund
som Gennemsnit, 13!/, pCt. flere verdilgse
Sten end i Fredstiden, det er 3,500,000 t. Iit
fuldtlastet Godstog paa 100 Aksler (50 Vogne
a 15 t.) rummer 750 t. Den overkomplelte
Stenmeengde fra Januar (il Maj fylder altsaa
1675 fuldt ladede Godstog, og naar man maa-
nedlig regner 25 Arbejdsdage, saa bliver fra
Ruhrdistriktet daglig kert 37 fuldt ladede
Godstog med veerdilose Sten. Vi ved ikke,
hvor stor Middelafstanden er, paa hvilken
Ruhrkulmeengden bliver fordelt, men det er
utvivlsomt, at disse 37 hele Tog igen for-
bruger en uhyre Kulmeaengde til deres egen
Befordring. Vilde man derfor serge for, at
der fral Ruhrdistriktet, som i Fredstiden, kun
blev kert Kul og ikke en ‘Blanding af Kul
og, Sten bort, saa vilde daglig 37 Lokomo-
tiver og 1850 Godsvogne staa til Disposition.

Alene til Lokomotivfabriken i Hannover
bringer dette hgje veerdilgse Stenindhold dag-
lig over 20 t., som bliver transporteret ca.
225 km. hen.

Men dette er dog ikke den fulde Virkning
af disse uheldige, Forhold. En gkonomisk
Forbrending lader sig kun opnaa, naar man
noje fpasser Fyranleget efter den paagel-
dende Kulsort. En vedblivende Vekslen i
Kulsorterne bringer ugkonomisk Forbreen-
ding og dermed ugkonomisk Merforbrug med
sig. Hertil kommer, at pludseligt leverede

Smuldkul falder gennem de for Ngdde- og
Stykkul bestemte Rister, .at store Aske- og
Slaggermaengder tildekker gode Kuldele og
saaledes udelukker dem for Forbrending, og
at den overmaade store Slaggermengde ind-
forer en betydelig storre Varmemeengde i
Asken. Faktisk er jo ogsaa, som ovennzvnte
Tal angiver, Kulforbruget paa Lokomotivfa-
briken i Hannover steget fra 1,15 i Freds-
tiden og det forste Krigsaar til 1,84 kg. pr.
Kilowalttime i Aaret 1918—19. Tabene bels-
ber sig altsaa til 60 pCt., d. v. s. omregnet
paa Frembringelsen fra Ruhrdistrik'tet, at
Leveringen fraj Januar til Maj 1919 belgbende
sig til 26 Millioner Tons gkonomisk kun sva-
rer til Leveringen af 16,3 Millioner Tons
Fredskul. Der kommer jgvrigt yderligere
hertil, at Bortkerslen af den store Slagger-
mangde repraesenterer en hgjst ugkonomisk
Belastning for de industrielle Veerker. Med
et Kulforbrug af 150 t. om Sommeren pr.
Dag, maa Lokomotivfabriken bortkgre med
et rundt Tal 30 t. Slagger i Stedet for 10 t.
At dette med de nuveerende hgje Udgifter
ved Lastbildriften er af overordentlig Be-
‘wdning, vil ingen benzgte. Det er bekendt,
at saadanne Slagger ofte maa keres langt
bort da de nedvendige Aflasningspladser i
Nerheden af Byerne selvfolgelig stadig bli-
ver sparsommere og dyrere. .

Man ser af ovennavnte Angijvelser, hvor
ngdvendigt det er selv at have Haand i Hanke
med. Der maa | ferste Linie sorges for, al
virkelig kun Kul og ikke 20 pCt. Sten bliver
leveret. Del giver en vaesentlig Forbedring
af vor Kulgkonomi, og det skulde bl. a., bort-
set fra en Forhgjelse af Leveringen, i forste
Linje virke hen til, at Sten og Slagger for-
bliver i Ruhrdistriktet og ikke forst bliver
leesset paa Jernbanevogne. ‘Denne Udskil-
lelse af de veerdilgse Sten, kan heller ikke
stode paa Arbejdervanskeligheder, thi Ar-
bejdslgse staar efter Byernes Statistiker til-
straekkelig til Disposition. Selv om ogsaa
mange Arbejdslgse maatte afsky Arbejdet
under Jorden, saa maa her tages Hensyn til,
at dette Arbejde, for hvilket ingen Forkend-
skaber igvrigt er nedvendige, jo kan finde
Sted over Jorden.
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25 Aars Jubileeum.

Den |. April kan folgende Lokomotivierere fejre 25 Aars-
dagen for deres Ansettelse som Lokomolivmend :

J.'S. Jensen, Rantzausgade 37 % og ). K. Hansen, ,Brej-
dablik“, Vejgaard, Aalborg. — A. Andersen, Chr. Win-
thersvej 8, G. Marx, St. Paulsgade 7%, 1. M. Nissen, Michal-
sensgade 4!, C. A. Knoll, Bogensegade 1%, og V. Hansen,
Marselisborg Alle 292, Aarhus, — T. Jensen, Dahlsvej
16, Korser. — H. P. Lytver, Mundbergs Alle, og V.
Gundel, Sendergade 38, Struer. — C. N. Aunskjer,

Varde. (Bopel: Dusebergvej 16, Struer) — J. F.
- Ranthe, Ejderstedgade 2%, H. C. T. Rugaard, Dybbaslsgade
552, C. V. Lansen, Sendre Boulevard 982, og P. K. O. Ar-
ding, Sigerstedgade 15% (alle i Kobenhavn B.) under K eo-
benhavn G. Depot. — F. M. Blond, Dronningensgade
31', og L. H. Larsen, Kobmagergade 64, Fredericia.
H. W. Engelhardt, Valby Hus, Slagelse. — K. Ben-
dixen, Stengnde 65, Helsinger, og A. C. P. Olsen,
Villa ,,Yrsa“, Nyborg,

Fra det daglige Liv.

Hr. Locomotive-engineer P. Hansens,

Som Svar paa Deres xrede Artikel angaaende ,,Revuen®,
og 1 Anledning af Deres noksom bekendte Sprogtalent, skal
jeg tilade mig at fremsatte felgende, men haaber derfor ikke,
at Deres Blodpen atter laber labsk, naar De igen fra Ler-
dommens Trone skuer ud over de, efter Deres Mening, selle
Medansatte, De nu engang tilfzldig er dumpet ned imellem.
Da De, som De skriver, har afsendt Kortet til Skotland og
affattet dets Indhold paa Engelsk, og skrevet Deres Stilling-
betegnelse ,engineer”, maa jeg maaske hjelpe paa Deres
Sprogkunskab med den Oplysning, at Ferer paa Engelsk hed-
der ,driver og ikke ,engineer”, som er et amerikansk Ord.
Behag at se efter i en engelsk Ordbog; men selvfelgelig ly-

der det jo betydelig flottere med ,.engineer* — som jo og-
saa betyder Mester, men det er De jo i Parentes bemerket
ikke endnu — end med ,,driver”, som navnlig i dette Tilfelde,

hvor Kortet blev returneret, og af os stakkels Uvidende nemt
kunde vare gaaet i den forkerte Hals og opfattet Som Lo-
komotivdrivert. — Mener De nu ikke, Hr. Hansen, at man
paa et Brev eller Kort kan vare bekendt at skrive Retur-
adressen paa sit Modersmaal, i Stedet for at bruge en frem-
med Betegnelse, som ovenikebet er urigtig. Guderne (som
kempe forgeeves) maa vide, hvorledes eller om de havde
faaet Kortet .igen, hvis De skulde have skrevet til en Kineser
og af den Grund havde skrevet Stillingsbetegnelse med videre
paa Kinesisk.

Til Slut dette: De vil gerne have Lov til at ,grine” sidst
men bedst. Ordet ,,grine* vil vi skeenke Dem med den Be-
merkning, at vi endnu ikke ere blevne saa dannede, at vi
wgriner, vi ler kun, og det hver Gang De giver os Anled-
ning dertil,

K. Olsen,

Lokomotivferer.

Spergsmaal og Svar.

Hr. Redakter!

I Anledning af en Forespargsel .i forrige Medlemsblad an-
gaaende en Artikel af Henman Bang, skal jeg tillade mig at
meddele, til Underretning for ,,Den yngre*, at omhandlede
Artikel findes i ,,Nordstjernen* Nr. 7. Aargang 1887, med
Overskrift: ,,Hvad Publikum ikke ser'.
Ugeblad, som er gaaet ind, og blev udgivet af Forlags-
bureauet i Kebenhavn.

Det var et illustreret

Hvis Forespergeren vil ulejlige sig
hjem til min Bopel, kan han godt faa Lov til at gere sig
bekendt med Artiklen, da jeg er i
Aargang. Jeg er heller ikke uvillig til at sende vedkommen-
de en Afskrift.

Besiddelse af neavnte

Arbedigst
). G. Milne,
Lfb., Gb.

Dgdsfald.

M. Nielsen, Esbjerg.

Efter lengere Tids Sygdom- afgik Lokomotivferer Martin
Nielsen, Esbjerg, d. 8. ds. ved Deden paa Sygehuset i Es-
I det sidste Aarstid har Afdede kampet med den
Martin Nielsen,

der har vearet ansat iSlagelse, kom ved sin Forfremmelse til

bjerg.
Sygdom, hvoraf han nu er bukket under.

Esbjerg, vandt sig mange Venner ved sin brede og djerve
Form blandt Kammeraterne, som nu med Vemod beklager
hans tidlige Bortgang.

Afdede var Enkemand og efterlader sig ingen Bern.

Hjertelig Tak.

Min hjerteligste Tak for den store Deltagelse ved min
kere Mands, Lokomotivfyrbeder Chr. Hylvers Dad og Be-

gravelse.

AnnaHylver
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Meddelelse fra Afdelingerne.

Viborg Lokfyrb. Afd. afholdt den 22. Februar Gene-
ralforsamlling. Til Kasserer valgtes H. Laursen. Det ved-
Man
henstiller til Lfb Afdelingerne at sende Meddelelser om
Deodsfald til Lfb. H. Laursen, Villave;j.

toges at oprette felles Kransekasse for [Lokf. og Lfb.

Masnedsund Lfb. Afd.
20. Febr.
at oprette en Kransekasse og at Lfb ved Afdelingen skulde

afholdt Generalforsamling d.
Formand og Kasserer genvalgtes. Det vedtoges

veere Medlemmer.

Efter Generalforsamlingen i A arhus Lokfyrb. Afd. i Fe-
bruar Maaned d. A. bestaar Afdelingens Bestyrelse af fol-
gende:

C. Petersen, Sekreter:
C. O. A. Lenquist og H. Se-
gaard, Representant for Ar. @., A. C. Mortensen.

K. Pedersen.

Formand: V. Johansen, Kasserer:

K. Pedersen, Representanter:

Liste
over indkomne Bidrag til Agitationen
i Senderjylland.

Regnsksbskontoret, 1. Distrikt. .. ............. Kr. 67,50
Porterpersonale, Aalestrup .................. . 10,00
Fredertkshavn Station....................... » 17,00
Eln¥ e amim cIHAY To na e Tr R s " 5,00
Stations- og Togpersonale, Frederikssund...... 27,00
Stationsforstander Iversen, Daugaard........... . 10,00
Assistent C. Kjeldsen, Struer.. ... B0 bloodasnt 5 5,00
Troldhede—Kolding—Vejen Jernbane......... . 20,00
s AL BT o Te [ ol L IR e ol o 1 s - 5,00
Plansep i Radetar I N e T o S NSLG S 5,00
Tog- og Lokomotivpersonalet, Aalborg........ . 11,00
R EAN T T N Y e N, . 10,00
S (o e IE o (g et o D5 gt b ooyl e o (¥ i e 5" 7,65

lalt Kr. 200,15

Med det tidligere indkomne ialt Kr. 4857,25 og 127 Mark.

Hermed er Indsamlingen afsluttet.

Regnskab over Indsamlingen til Agitationen
i Senderjylland.

Indkomne Bidrag ialt............. Kr. 4849,60 127 Mark
Renterpr. 11.—12.—19 0g 20.—2.—20 ,, 7,65
lalt Kr. 4857,25 127 Mark
Tilsendt Mellemslesvigsk Udvalg ... Kr. 4805,00 127 Mark
Trykningsomkostninger, Porto m. m, ,, 52,25
lalt Kr. 4857,25 127 Mark
H. Ohmeyer,

Indsamlingskomiteens Kasserer,

1. Distrikt, Maskintjenesten.
Ovenstaaende Regnskab revideret og befundet rigtigt.
Bilagene gennemgaaet.

Wulff Johansen, P Schmidt,

Kontroler, Lokomotivferer,

|. Distrikt, Maskintj. Godsbanegaarden, Kh.

Originalregnskabet og. dertil herende Bilag henligger til Ef-
tersyn indtil Udgangen af Marts Maaned d. A. hos Kasse-

reren.

Fra det Mellemslesvigske Udvalg i Flensborg har Komi-
teen den 24. Februar d. A. modtaget Kvntermg for Belabet,
bilagt felgende Skrivelse:

Flensborg, d. 24.—2.—20,

Tak for den smukke Haandsrekning, De og Deres Etat
har givet os i Agitationsarbejdet! Det er nu spzndende
Dage ind under Slutningen, men vi fortsetter med godt
Mod til Dagen er naaet og et godt Resultat vundet. Vi
ved, at vort Folk norden Aa, uden Hensyn til Partiforhold,
folger os med den mest levende Interesse, og vi er tak-
nemmelige for hvert erligt Haandslag, vi faar. Vi vil
veere felles om Gladen, naar Sejren er vunden.

Med hjertelig Tak og dansk flensborgsk Hilsen.

Mellemslesvigsk Udvalg, Flensborg,
sign. Jens M. Ferdinand.

Det sjeelland-falsterske
Statshanepersonales Bibliotek.

Ordiner Generalforsamling afholdes Lordag d. 28. Marts
KIl. 8 Aften i Bibliotekslokalerne, Istedgade 3, 1. Sal.

ordenen er: 1) Afleggelse af Beretning, 2) Fremleggelse af
Regnskab, 3) Eventuelt.

Dags-

Rettelse til Adressefortegnelsen.

Lokomotivfererafdelingerne :

Gjedser: Formandens Navn og Adresse rettes til ] Chr.
Madsen.

Nyborg: Formandens Navn ag Adresse rettes til C. Thy-
gesen, ,,Bella Vista®, Vindingeve;j.

Lokomotivfyrbederafdelingerne :

Kjebenhavn G.: Kassererens Navn
J. Boyesen, Godsbanegade 152, B.

Slagelse: Formandens Navn og Adresse rettes til A. Sand-
berg, Stenstuegade 38.

og Adresse rettes til

Helsinger: Kassererens Navn og Adresse rettes til H. C.

Petersen, Hamlets Veange 20!,

Til Medlemslisten.

Overfort fra ,,D. S. og M. F.“ ul ,D. L. F.*“:

Lokomotivfyrbederne N. J. Horup, K. F. Givskov, Th.
Rasmussen, K. Olsen. V. Christiansen, F. O. Ovesen, P. C.
Nielsen, F. C. Jespersen, Aage Bang, O. Birkelund, A. P.
Jensen, A. Skess og D. Vallentin i Kjebenhavn. N. C.
Nielsen og A. Rosenfeldt, Fredericia, C. F. Noltensmeier og
K. M, Dimke, Struer.
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Forfremmede til Lokomotivfyrbedere fra . arts 1920:

Ansat som Lokomotivfyrbeder fra . HCarts 1920:
Ekstrahaandv. ]. Jensen, Centralv., Aarhus, i Gjedser.

Afgaaet ved Doden den 6. Marts 1920:
Lokomotivferer R. M. Jensen, Esbjerg.

TP IO R OB CB DI EIICCIICO IO T D

Haandv. O. A. A. Olsen, Kbh. Gb., ved Kbh. Gb. og ML\BOHG. BRONDUM -HbBRo
—  A. L. Jensen, CREEILY, o 3 AKVAVITTER
Samlede Garantimidler pr. 1. Januar ! K RAN SE 0G

o v HAFNIA ca. 100 Millioner Kroner.,
N Samlet Forsikringsbestand pr, 1. Jan. 1920
ca. 410 Mllluoner Kroner.

Narrebros Vinimport Naretiogade 178,

ROBERT BERTHELSEN TIf. ’l‘aga 1300
Stort Lager af Iste Klasses Vine og¢ Spirituosa. - Billigste Priser.

CAFE CARLSBERGHUS

ENGHAVEPLADS 25

LAURITS OLSEN

FORHEN CAFE YRSA

TandlQe e SOTENSEN | 307, oreaeia
69, Istedgade 69, TIf. Vester 5935 u

: z anbefaler sig med Manufactur, Tri-
Konsultation fra 10-7 TIf, Vester 905 x cotage, Stremper til billige I’Jnser

HEIE Tandsat fra 20 Kr_ Olivia Jergensen.
/ldre Tznder omsattes billigt, Plom- Alle ber besage
bering og Tandudtrekning, Moderate Kjole- og Bluselageret

Priser, Bed@velse hver Dag Kl. 2
; ’ 1. t. h.
Reparation udferes paa faa Timer, Istedgade 67

: : Kjoler, Bluser, Bernekjoler Uld
r ionzrer indr. : H D
Jernbanefunktienaerer in 5 pCt Bills, Bt el

RIS AT CIC I Bestillinger modtages
:s Smaa Priser.
- [
G. B. Malier & Go Glgariorretningen
Cigarer - Cigaretter
Cigarillos & Tobakker 4 Saxogade 4
faas hos d’Herrer Forhandlere samt Anbefaler sig til Foreningens

Medlemmer med

Ostergade 1& Bsterbrogade 27 | cigarer, Tobakker, Cigar-

BLOMSTER

Aggerholm,
Vesterbrogade 8

Leverander til Lokomotivpersonalets
Kransekasse.

HOTEL ISTED

Tif. 7622 Istedgade 86 Tif. 7622

Vesterbros billigste Madsted
Concert hver Aften.

C. Haagensens Eftf.

A. Jeppesen.
Maskinstrikkeriet
IR“

ved G, S. Andersen.
Stort Udvalg i
TRICOTAGE
tit smaa Priser.
Udsalg:
AEGIRSGADE 30—32
Telf. Taga 1769 y og Taga 1004 x.

NS Andreas Erichsen & Co.

Farvergade 17, Kegbenhavn B.
En gros Lager af
Tricotage, Bornekonfektion
og Baby Udstyr.

A/S LOUIS LILLIEQUIST
GARVERI & LADER-UDSALG

187, NGRREBROGADE 187.
K@BENHAVN L. TELF. TAGA 444.

- - Stot vore Annoncorer - -

AP AR I CRTIC RS retter og Snus.
Annonce-Ekspedition: Udgaar 2 Gange maanedlig.
Vodrofivej Nr. 3 B, Kjebenhavn V., eller Redaktion: Vesterbrogade 98 a?, Kjsbenhavn B,

K. Johansen, Sommerstedgade 223, Kjsbenhavn B.

TIf. Vester 2895 v.

Telefon: Vester 4011. Abonnementspris: 5 Kr. aarlig,
e i Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinaviea.
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