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Genforeningen.

Den 10. Februar var en Merkedag i Dan-
marks Historie, thi den Dag stemte Sgnder-
jyderne i 1. Zone sig hjem til Danmark efier
at have levet under tysk Regime i 56 Aar.
Dette Resultat var paa Forhaand givet, men
den fuldbyrdede Kendsgerning, dette, at nu
er det Danmark, og ikke mere Tyskland, det
forstaar vi fuldt og helt, hvad det maa betyde
for de mange danskfglende og dansktalende,
som nu har stemt sig hjem til Moderlandet.

For alle os andre, os, der har levet Nord
for Greensen, og som ikke har folt det Tryk,
vore Landsmend Syd for den hidtidige Green-
se har levet under, ligegyldigt hvilket poli-
tisk Parti man tilhgrer, er der kun Grund
til at gledes over den Kkraftige, fuldtonende
Sejr vore sgnderjyske Landsmeend vandt
ved Stemmeurnen den 10!

Trods Kogllerpolitik, trods alle de Volds-
midler, der har veeret bragt til Udferelse,
for at brede Tyskheden i Senderjylland gen-
nem et halvt Aarhundrede, eller maaske
netop derfor, har Nordslesvig talt sit tyde-
lige og kraftige Sprog, saa at hele Verden
nu véd, at Nordslesvig ikke har glemt sin
Samhgrighed med Danmark, men med Styrke
har understreget og gentaget sin dode Forers
Ord: ,,Vi er Danske, og vi vil vedblive at
veere Danske.“

Bragte Verdenskrigen i sit Folge mange
Ulykker, mange Vunder, som det vil tage

uoverskuelige Tider at faa leegt, saa bragte
den for os Dianske som Nation denne Lykke
og gav Sgnderjyderne den Ret, at de kunde
stemme sig hjem til Danmark saaledes, at
alt, hvad der var dansk; ogsaa herte til Dan-
mark. e

Nu har vore Landsmend i1. Zone talt,
og dermed er vor Greense allerede nu flyt-
tet et godt Stykke Syd paa, og om; fgje Tid
stemmer vore Landsmeend i 2. Zone, for-
haabentlig paa en saa preegtig Maade, at
Storstedelen ogsaa af denne Zone atter slut-
ter sig til Danmark.

.. Allerede den 8. Februar kerte det forste

danske Tog over Grensen fra Vamdrup til
Tinglev.

Toget korte over Grznsen Kl. 545 Fm.
og fortes af Lokomotivigrer S. A. Stjerng
og Lokomotivfyrbgder C. A. O. Lgnquist,
begge fra Aarhus. Trods Mgrke, ukendte
Streekninger, ukendte Stationsforhold og frem-
mede Signaler fortes Toget glat igennem og
ankom rettidig i Tinglev Kl. 7,55 Fm.

Herfra returnerede det efter ca. 2 Timers
Ophold, med Afgang fra Tinglev KIl. 9,50
Fm. og ankom rettidig til Vamdrup igen Kl.
11,37 Fm.

Toget bestod af Sidegangsvogne, ca. 40
Vognladninger, og fremfortes med ca. 60
km.s Grundhastighed.

En eldre tysk Lokomolivfgrer assisterede
som ,Jods".

16. Februar 1920.
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Detie var altsaa Begyndelsen, og det va-
rer vel ikke ret lenge, forinden den danske
Administration har begyndt sit Virke i 1.
Zone og forinden de Tjencstemand, der skal
gore Tjeneste dér, ogsaa faar begvndl paa
hver sit Omraade.

Vi kan i denne Forbindelse meddele, at
1. Zone bliver delt i to Dele, der henholds-
vis vil blive henfert under 2. og 3. Distrikt.

Som henhgrende under 2. Distrikt vil der
antagelig blive oprettet Maskindepot i Aaben-
raa, Haderslev, Vojens, Tinglev, Skelle og
Senderborg.

Under 3. Distrikt:
ster.

Hvis Afstemningen i 2. Zone giver del Re-
sultat, at ogsaa denne kommer til Danmark,
vil der sandsynligvis komme /AEndringer i
den for 1. Zone paatenkte Organisation.

Teonder og Legumklo-

Tjenestemzaendenes Dyrtids-
tilleg.
Det stiger fra April med 270 Kr. for Gifte
og 288 Kr. for Ugifte.

I Henhold til den nye Lgnningslov for
Statens Tjenestemaend har Leunningsraadet
nu indstillet og Finansministeriet bevilget
folgende Dyrtidstilleeg for Halaaret April—
September 1920:

For gifte Meend, for saadanne Enkemsnd
og Enker, fraseparerede Mand og Kvinder,
som har egen Husstand, eller hvem!' der paa-
hviler Forsgrgelsespligt overfor Bern under
18 Aar, samt for Ugifte med Forsergelses-
pligt, og som har egen Husstand: 972 Kr.
Aaarlig, dog ikke over 54 pCt. af Grundlen
og Alderstilleg tilsammen. I indeveerende
Halvaar er Dyrtidstilleget 702 Kr. aarlig.

For alle gvrige Tjenestemaend, mandlige
og kvindelige: 648 Kr. aarlig, dog ikke over
36 pCt. af Grundlen og Alderstilleg tilsam-
men. I indeverende Halvaar er Dyrtidstil-
leeget 360 Kr. aarlig.

Det vil af ovenstaaende fremgaa, at Dyr-
tidstilleeget de forste 6 Maaneder forhgjes
med 22 Kr. 50 Ore om Maaneden for Gifte
og med 24 Kr. maanedlig for Ug'ftﬁ. :

b ed.
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Tysklands Sammenbrud
og Kulngden.

Af Otto Bendixen.

- Vi er isaa mangt og meget henvist til
Tysklands Produktionsevne ikke mindst paa
Industriens Omraade, 'at vi tungt maa fole de
nye Tidernes Tilstand, og det er derfor ikke
uden Interesse at se lidt nermere paa For-
holdene i det fordums saa maegtige tyske Kej-
serrige efter Sammenbrudet og undersoage
Aarsagen til den Kulned, som ogsaa vi lider
under. | !

Den 30. Oktober holdt Rigsfinansminister
Erzberger en Finanstale, hvori han ka-
rakteriserede det tyske Riges og Regeringens
Stilling i felgende Ord: ,,Vi er ikke andet
end Konkursforvaltere (Likvidatorer) af den
langt over Folkets Kreefter drevne Krigsfor-
retning.© Offentligheden har ikke lagt til-
straekkelig Meerke til denne Tale eller ogsaa
kun betragtet den som det sedvanlige Erz-
bergerske Ordgyderi. Denne Gang har Erz-
berger ikke overdrevet noget, og har han
skuffet Omverdenen, saa er det fordi man vil
veere tilbgjelig til at mene, at hvis det tyske
Rige virkelig var konkurs, da vilde Flinans-
ministeren, der skal skaffe Penge og Kredit,
vere den sidste til at sige det!

Det kan derfor ikke nok som betones, at
Tyskland er konkurs baade finansielt og
gkonomisk. Symbolet paa det finansielle Sam-
menbrud har vi i den Kendsgerning, at Mar-
ken nu staar nede omkring 11 og 12; Qkono-
miens Fallit skjuler sig f. Eks. i Standsningen
af hele den tyske Persontrafik, som den 5.
November indstilledes i hele 10 Dggn, saa
den forst genoptoges den 15. Novbr.

Hovedaarsagen til Markvalutaens dybe
Fald maa sgges i Tysklands ogsaa efter Freds-
slutningen steerkt stigende Forgaeldning. Rigs-
geelden var i Slutningen af Aaret 1918 omtrent
172 Milliarder Mark, og vil den 1. April 1920
belgbe sig til 204 Milliarder. Til Sammen-
ligning tjener, at Tysklands Nationalformue
for Krigen, beregnedes til 300 Milliarder. Selv
om man, paa Grund af Pengenes nu til en
Trediedel sunkne Verdi, teoretisk kan om-
regne dette Belgb til f. Eks. 900 Milliarder,
er Tysklands Produktivitet, Varefrembrin-
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gelse og Eksportduelighed dog mindre end
fgr Krigen, og under disse Omstendigheder
kan Tyskerne hverken bere eller forrente
en Statsgeld paa nominelt altsaa 25 pCt. af
Nationalformuen, men j Virkeligheden meget
mere. Dertil kommer, at de revolutioneere

Likvidatorer aabenbart er langt daarligere

Finansmend end det tidligere Regimes. Helf-
ferich brugte gennemsnitlig 32 Milliarder
Mark aarlig til at fere Krig for mod hele
Verden; . Erzberger har | ferste Fredsaar
brugt 40 Milliarder, hvilket efter hans For-
klaring hovedsagelig skyldes Demobilisatio-
nen. — Det vil dog veere vanskeligl al faa
det tyske Folk eller andre til at forstaa, al
det forste Fredsaar skal veere dyrere end det
sidste Krigsaar| og lil neste Aar gelder Und-
skyldningen i hvert IFald ikke.

Alligevel maa el lignende Belgb paa del
tyske Riges’ Udgiftsbudget for Aaret 1920 an-
ses for sandsynlig, dersom Revolutionsmeen-
dene vedbliver al misregere Tyskland som
hidtil. Et nyt Bevis herfor har man j Tysk-
lands Forsyning med Kartofler og Kul,
Hovedernzringen for henholdsvis den orga-
niske oguorganiske, den levende og
den dgde Arbejdskraft i Nutidskulturen.
Ikke i nogel at de fem Krigsaar har Forde-
lingen af disse Grundprodukter veret saa
slet somfi delle I'redens LEfleraar. Den tyske
Regering undskylder sig med, al den paa
Grund af Afleveringen af en Syvendedel afl
sine Lokomoliver og Waggoner til Enlenten
er sletlere slillet end under Krigen. Del hol-
der ikke Stik. Thi Befordringen af Tropper
og Krigsmalericl fra I‘ront til I‘ront under
Verdenskrigen baandlagde stedse langt mere

end en Syvendedel, ja, ofte mindst dobbell.

saa meget Transport-Materiel som nu al-
leveret til Enlenten, og yderligere maatle
Tyskland over for sine Allierede treede hjeel-
pende til med rullende Maleriel. Forklarin-
gen til den bristende Leveringsevne ligger
fortrinsvis i, at en Raekke hovedkuls sociale
Reformer — f. Eks. Afskaffelse af Akkord-
arbejde i IL.okomotivveerkstederne, Ind-
skreenkning af Arbejdstiden, Masseansellelse
af unge og ugvede, delvis gpartakistiske Lle-
menter | Statsveerkstederne — har medfert
den Tilstand, at Halvdelen a? Twsklands

23,680 Lokomotiver henstaar uferdige rundt
om paa Reparationsverkstederne.

Dertil kommer, at Lokomotiverne overbe-
byrdes eller gdelegges, fordi Kullets Kvalitet
er bleve! betydelig forringet, tilcels af lignende
Aarsager som' de, der har forsinket Repara-
tionerne. For at komme ud af denne Svik-
molle har Rigsregeringen altsaa ikke vidst
bedre Raad end indstille Persontrafiken i hele
Tyskland i ti Dage. I Sandhed en fortvivlet
Udvej. Selv om man herved kan faa fyldt
Kartoffel- og Kullagrene i Byerne og Indu-
stricentrerne for nogen® Tid, er delte natur-
ligvis kun Galgenfrist. Trafikngden saavel
som den’ almindelige gkonomiske Krise brin-
ges kun ud af Verden ved Arbejde — gam-
meldags Arbejde, ligesom Iinansngden kun
kan bringes ud af Verden ved gammeldags
Sparsomimelighed og gennem den Udvej, at
Markens Veerdi reduceres f.- Eks. til 25 eller
endnu bedre 20 Pfenning, hvorved altsaa
Statsgeelden vilde blive nedskrevet Llil en
Fjerdedel eller en I'emtedel. Sandsynligvis
ponser den {yske Regering herpaa, altsaa
den aabne LErkendelse og Forkyndelse af det
tyske Riges Fallil.

Man vil kunde forstaa, at en stum For-
tvivlelse har grebet det store tyske Folk og
at ,,Bel‘liner Tégeblalt“ kan skrive: Den
tyske Revolution er ingen aandelig Omveellt-
ning, saaledes'som den slore franske Revolu-
tion. Den er heller ikke nogen aktiv Revo-
lution, intet Gennembrud at nye politiske
“Ideer, men et Sammenbrud af det gamle Sy-
stem, som hobede I‘ejl paa I‘cjl og faldl - i
det Gjeblik, da det militeere Nederlag bero-
vede del Bajonelternes Beskyttelse.

Hvad vi i den forste Del af denne Artikel
har neevnt finder sin Bekrzflelse i ,,L.okal-
Anzeiger, som konstaterer, al ingen af alle
de TIForhaabninger, der nzredes den 9. No-
vember 1918, er gaaet i Opfyldelse. Med
‘Tysklands Magti og Are, med Frihed og Vel-
stand er det forbi for Aarhundreder. Tysk-
land er blevet et Folk af Slaver og Tiggere,
hvis Penge snart ikke er mere veerd end det
Papir, de trykkes paa. Og er vi indadtil blevet
lykkeligere? sporger Bladet. Hvor er Bro-
det blevet af? Alt er blevet dyrere, uopnaae-
ligt dyrt. Strejkens Maskineri har snurret
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og standset alle andre Hjul. Hvad hjeelper
de opskuede Lgnninger? Trods alle Dyrtids-
tilleeg kigger dog Negden ud ad Vinduet. Hvor
er Arbejdet blevet af? Og Freden? Og der-
til den' freekke Forhaanelse af alt helligt, den
skamlgse Nydelsessyge, den dagligt voksende
Uerlighed, den almindelige Tveerhed og sani-
menbidte Utilfredshed! Hvad nytler saa Fri-
heden? Hvortil det Resultat, vi har tilkeem-
pet os? Saadan ser Verden ud den 9. No-
vember 1919!

Man ser heraf, hvorledes Erkendelsen af
Folkets og Landets fortvivlede Stilling efter-
haanden gaar op for det tidligere saa meeg-
tige og selvbevidste men med alle sine Fejl
dog saa flittige, dygtige og ngjsomme tyske
Folk. En frygtelig Opvaagen er beredt det
og intett Under, at der lyder et Fortvivlelsens
Skrig fra det beklagelsesveerdige vildledle
Folk.

Og hvorledes ser det ud for Tyskland med
Hensyn til Kullene, de for hele det industri-
elle Liv uundveerlige Kul, hvis Dyrhed og
Knaphed vi ogsaa her hjemme haardt: maa
fole. Herom skriver den bekendte social-
istiske Skribent Richard Calwer i, Wirl-
schaftlichen Tagesberichlen® folgende:

,»oiden Revolutionen gaar Tysklands eko-
nomiske Liv ustandselig tilbage. Det er ikke
engang muligt mere at holde Kulfrembrin-
gelsen paa en Hgjde, som garanterer en til-
streekkelig Forsyning for den hjemlige Be-
folkning. Og dog, hvis paa et Omraade FFor-
syningen var opnaaelig gennem egen Kraft,
saa var det da ved Kulfrembringelsen. Her
kan man ikke som paa Ernseringsomraadet
gore Blokaden ansvarlig for Mangelen. Alle
Forudsalninger for en tilstraeekkelig Kulfor-
syning er til Stede. Der mangler i den sjdste
Ende kun det, at Arbejderne svigler. Og
hvorfor svigter de? Fordi den af Regeringen
praktiserede Statsgkonomi har draebt al Ar-
bejdsenergi ngjagtig saaledes, som i Land-
bruget FIoretagelseslysten paa en skaebne-
svanger Maade blev lammet ved denne Poli-
tik og i den senerc Tid ferst rigtig indgri-
bende bliver hindret. Lad saa vaere, at den
nuverende Regering har overtaget det fejl-
agtige statsgkonomiske System fra den gamle
Regering, menf desto ngjere havde de maattet

prove, oml en Helbredelse af det gkonomiske
Liv var mulig med denne Politik. Men det
skete ikke; tveertimod styrkede man den for-
kerte Politik yderligere gennem en social-
demokratisk Begrundelse, der af Arbejderne
blev optaget som en Opfyldelse af de dem
gennem Aartier foregaglede Illusioner.

Man nedsatte Arbejdstiden til otte Timer,
endskgnt de gkonomiske Forudssetninger var
saaledes, at kun gennem intensivt Arbejde
kunde det ngdvendige Livsunderhold vindes.
Det er ikke til al forteenke Arbejderne i, at
de tog den Verden af Lggn og Bedrageri,
som man havde hensat dem i, for virkelig
og saa meget som muligt udnyttede og end-
nu udnytter den kunstige Konjunktur; thi
Korthuset er endnu ikke faldet sammen.
Netop hos Bjergverksarbejderne har man
et godt Eksempel paa, hvor Rejsen barer
hen ad. De traenger paa for en yderligere
Forkortelse af Arbejdstiden og samtidig for
en Stigning af Lenningerne, da jo som Falge
af Rigets letsindige Ukonomi Marken' mere
og mere taber i Kgbeevne og nu naeppe er
15 Pfenninge veerd. Men samtidig bliver Ar-
bejdsresultaterne stadig tvivisommere: i Ste-
det for Kul faar Forbrugerne et voksende
Procenttal Sten*).

Bjergveerksarbejderne straeber for ved
Udenomsarbejde i deres Fritid at forgge
deres Indtegter og virker derved trykkende
paa aindre Arbejdslag. Den saglige Tvang ‘at
maatte fortjene sig Udkommet gennem pas-
sende Ydelse i egen Bestilling, har den for-
fejlede Okonomipolitik saa udmerket for-
staaet ait rydde af Vejen, at Kulforsyningen
derunder er bleven preker og Befolkningen
maa kempe med en utrolig Kulmangel. Der-
for kan vi i Pressen laese om Anbefalinger
af amerikanske Kul. Gas-, Vand-, Elektrici-
tetsveerker og saadanne industrielle Forbru-
gere, som overvejende anvender Kullene til
Fremstilling af Udfgrselsvarer bliver tilbudt
amerikanske Kul til 30 Dollars pr. Tons, d.
v. s. 900 Mark efter tysk Mgnt. Saa dybt er
vi gkonomisk sunkne, at vi jkke engang er

*)Det er ikke figurligt talt, men i Overensstemmelse
med Virkeligheden, saaledes som vi skal se i en fol-
gende Art. om Manglerne i Kulforsyningen.

(Overs, Anm.)
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i Stand til mere af vore egne Kulskatte at
bringe saa mange Kul frem, som er nodven-
dige for vort gget Forbrug. Dertil mangler
det aldeles ikke paa Arbejdere. Hvor lenge
tror man, at en saadan Drift kan fortseettes!
Og i hvilken Elendighed vil Arbejderne
vaagne op, naar det Bedrag og Ggglebillede,
.som den forfejlede Okonomipolitik har frem-
manet, bryder sammen?“

T OO COCOOCOC O C OC T OO CCT

Hovedbestyrelsesmaderne
den 3. og 4. Februar 1920.

M. Mortensen fraveerende.

Punkt I: Meddelelser fra Formanden.

Efter en kort Omtale af det foregaaende Aars Arbejde
og det Arbejde, der laa for i Organisationen 1920 gik han
Refererede Org. Skri-

velse ang. Konstitution af Lokomotivfyrbedere som Lokomo-

over til Omtale af de lgbende Sager.

tivierere og oplyste, at der var kommet Svar herpaa, og dette
gav den Oplysning, at Konstitution kun kunde foreligge, naar
Stillingen var normeret. Konstitution foreligger f. Eks. ikke,
fordi en Lokomotivfyrbeder ger Tjeneste paa en Ranger-
maskine i Stedet for en Lokomotivfarer, hvis ikke den paa-
geldende Plads er normeret med Lokomotivfarer. Redegjorde
for Org. Onske om Andring af Anciennitetsreglerne, der var
imgdekommet. Opleste en indsendt Skrivelse ang. Udsta-
tioneringsspergsmaalet og meddelte, at Sagen var til Behand-
ling og vilde komme frem, naar der skal forhandles om Be-
stemmelserne herom. Kom derefter ind paa Spergsmaalet om
Besattelse af de tomands betjente Rangermaskiner med enten
de yngste eller de eldste Lokomotivfyrbedere, som havde
veeret til Forhandling i Distriktet.

handlet mellem Distrikterne og der vil senere blive Forhand-

Sagen var forelabig be-

Refererede forskel-
lige Skrivelser og Sager, der var behandlet. Omtalte der-
Der var af Org.
udsendt Opraab om-Hjelp til Wienerbern og tyske Bern.
I en Sag om Sigtelser mod en af Org. Tillidsmeend blev der

ling om Sagen med Generaldirektoratet.

efter Tjenestetidskommissionens Arbejde.

Igivet Tilladelse til at foretage retslige Skridt. Der var kom-
men forskellige Svar, bl. a. ang. Tervefyring, der viste nogen
Imedekommenhed, idet Procentforholdet var sat noget ned.
Org. har paa Lokfyrb. Nielsens Moders Vegne fremsendt
Andragende til
Der var fremsendt Skrivelse om AEndring af Krydsningsfor-

Vigerslevkommissionen ang. Understattelse.

leegningsreglerne, der gik ud paa, at Underretning om For-
leeggelse altid skulde afgives til Lokomotivfereren forinden
S°n foreslaaede Krydsningsstation naas:

Redegjorde derefter for de gennem Feallesudvalget forte
Forhandlinger om Dag-, Time-, Nat- og Korepenge m. m.
og omtalte de naaede Resultater, der maatte anses for til-
fredsstillende.
handling.

Tilbage staar den endelige afsluttende For-

Efter Formandens Meddelelser udspandt der sig en lean-
gere Diskussion.

Mgadet den 4. Februar,

M. Mortensen fravaerende.

Punkt 2: Meddelelser fra Kassereren.

Kassereren gav en Oversigt over Regnskabet for 1920 og
Bladets Regnskab for 1920.

Vording fremsatte paa kritisk Udvalgs Vegne nogle Be-
merkninger til Regnskabet.

Efter nogen Diskussion toges Meddelelserne til Efter-
retning.

Kassereren ([remsatte derefter Forslag til Budget for 1920.

Efter en leengere Diskussion vedtoges det, at Forretnings-
udvalget i Forbindelse med Kassererne skal behandle Bud-
gettet og derefter til Hovedbestyrelsesmadet fremsatte For-
slag.

‘Redaktoren fremsatte derefter Forslag til Budget for ,, Dansk
Lokomotiv Tidende” og foreslog, at man til forestaaende
Forhandling med Annonceforpagteren ang. Overtagelse - af
Annoncestoffet delegerede et Par Medlemmer udenfor Blad-
udvalget til at deltage i denne.

Dette vedtoges.

Punkt 3. Fra Fellesudvalget forelaa Henvendelse om Til-
treedelse af Andragende om, at Fridage, der laa i en Orlovs-
periode, ikke medregnedes i Permissionsdagene.

Dette tiltraadtes.

Lillelund redegjorde som Reprasentant i Laanekassen for
Laanesummens Starrelse,

Formanden omtalte N. L. F. Representation paa Trans-
portarbejderkongressen i Kristiania og meddelte, at det ned-
satte Udvalg til Behandling af Spergsmaalet om Indmeldelse
i D. s. F. har besluttet at afvente denne Kongres Forhand-
linger.

Punkt 4: Forslag til Delegeretmadet.

Forskellige Forslag behandledes, og det besluttedes, at
Forretningsudvalget skulde forme og fremsatte de forskellige

Forslag til neste H. B. M. i
C. M. C.

Lokomotivfererkredsens Mgde
den 3. Februar 1920.

M. Mortensen fraveerende.

Punkt |: Aeddelelse fra Kredsformanden.

Kredsformanden (fg.) omtalte forskellige Sager, der var be-
handlet, og meddelte, at han og Mortensen havde besagt en
Afdeling for at bringe en mellem 2 Medlemmer verserende
Sag ud af Verden. Vilde der-

efter henstille, at et Par Sager vedrerende Ordrer fremmedes.

Dette var ogsaa lykkedes.

Det besluttedes efter nogen Diskussicn at sege disse Sager
laste paa bedste Maade,
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Vording omtalte nogle daarlige Verelsesforhold, og det be-
sluttedes at henvise Spergsmaalet til H. B.

Kredsformanden forelagde derefter et Apparat til Afterring
af Vinduerne i Lokomotivernes Forerhus under daarlige Vejr-
forhold.

Mad vedtog at anbefale dette.

Punkt 2: Kredskassereren giver Oversigt over Regnskabet.

Dette viste en Indtzgt af ca. 28,800 Kr. Udgiften androg
ca. 27,900 Kr., og Kassebeholdningen var ved Aarets Ud-
gang ca. 3478 Kr.

Regnskabet toges til Efterretning.

Kredskassereren fremlagde Budget for 1920, og man ved-
tog at forelegge dette paa et senere Made.

Punkt 3. Eventuelt.

Forskellige smaa Sager behandledes herunder.

CRMEG:

Lokomotivfyrbgderkredsens
Mgade

“den 3. Februar 1920,

C. Andreasen fraverende.

Punkt | : Meddetelser fra Kredsformanden.

Kredsformanden refererede de siden sidste Mede behand-
lede Sager, bl. a. Turbesettelserne paa 2 Mands befjente
Rangermaskiner, samt nogle Aspiranters Dyrtidstilleg.

Det paa sidste Mede nedsatte Udvalg angaaende Loko-
motivfyrbedernes Lenanciennitet, havdc modtaget 33 Klager,
hvoraf Udvalget mente, at de 27 var berettigede. Det paa-
lagdes Udvalget at arbejde videre paa Sagen.

Nogle Udstationeringssager fra Viborg henvistes til Hoved-
bestyrelsen.

Punkt 2: JCeddelelser fra Kredskassereren.

Kredskassereren fremlagde Regnskabsoversigt pr. 31. Decbr.
1919 samt forelebig Forslag til Budget for 1920.

Toges til Efterretning. K. ]

Til Afdelingsbestyrelserne.

Alle Rekvisitioner paa Papir, Konvolutter,
m. m. bedes sendte til Foreningens Kontor,
Vodroffvej 3 b, Kjgbenhavn V.

Til Medlemmerne.

Alle Henvendelser vedrgrende Bladets Ex-
peditlon bedes ligeledes tilstillet Kontoret.

Reklamationer ang. Udeblivelse af Bladet
maa ved Flytning indeholde Oplysning om
saavel den gamle som den nye Adresse.

Meddelelse fra Afdelingerne.

Struer Lokomotivferer Afdeling afholdt Generalforsamling
Mandag den 19. Januar 1920.

Til Bestyrelse valgtes: Formand: A. J. Drejdahl. Kasserer:
M. P. Stubdrup.
C. C. Nielsen.

Sekreter: P. Hansen, og Representant:

P. Hansen.

Sporgsmaal.

Herman Bang foretog i sin Tid en Keoretur paa et Loko-
motiv mellem Kebenhavn og Roskilde og skildrede derefter
sine Indtryk i et herverende Blad. Jeg har af den Lokomo-
tivierer, som Herman Bang kerte hos, faaet oplyst, at det
maatte veere omkring ca. 1888.

Skulde mon ikke en af Lokomotiv Tidendes Lasere erindre
noget nermere om denne Artikels Trykkersted og Aarstal?
Den yngre.

Der staar et Sted i H. A. Rambusch’s Oversettelse af
Michael Reynolds ,,Lokomotivkersel 1878: Enhver ved Jern-
banen har hert om ,Helvedes Ild Jack" og hans forvovne
Flugt over Dee-Broen ved Chester efter at Broens ene Side
var falden i Floden underneden.

Skulde nogen kende noget til ovennzvnte, vilde jeg vere
taknemmelig ved at modtage Oplysninger.

Den yngre.
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En Maerkedag'j Scotswood-Fabrikernes
 Historie.

Under Tilslutning af en udsegt Forsamling fandt
der Onsdag den 12. November Provekorsel Sted med
et paa Sir W. G. Armstrong, Whitwort & Co. Ltd’s
Scotswood Fabriker bygget Lokomotiv, det forste efter
Firmaets @ndrede Arbejdsplan, og Ceremonien for-
mede sig som en stor Begivenhed i den engelske In-
dustris Historie.

Lokomotivet var imponerende, og den reprasen-
tative Forsamling var meget interesseret i saa vel dets
Konstruktion som i den Provefart, som blev foretaget
med det under Foring af Sir Vincent L. Raven, Over-
ingenigr for North Eastern Railway Co,, for hvis Reg-
ning Lokomotivet er bygget.

Skont Proveturen ikke strakte sig over nogen saerlig
lang Distance, konstanterede den dog fuldt ud, at de
store Forventninger, der var stillet til denne Sir Arm-
strong Whitworths nyeste Konstruktion fuldt ud blev
opfyldt.

Efter den vel overstaaede Prgvetur besaa Selskabet



med megen Interesse den magtig Fabrik, hvis fuldstan-
dige Omlzgning og hele Organisation skyldes dens
dygtige Leder, Mr. R. B. Mc. Coll.

Ved en Banket, som Direktionen for Verdensfir-
maet om Aftenen gav for sine Gaster, udtalte For-
manden for Selskabet, at den nye Lokomotivfabrik nu
var den sforste i Storbritanien og vilde snart blive den
storste i Verden.

Arbejdstempoet paa amerikanske Verfter

skal i Folge den engelske Presse langt overgaa
dét i England almindelige; deér nsevues saalebes
at det kun tager den halve Tid at bygge et Skib,
mod den anvendte Tid paa engelske Veerfter,
og der smttes tre Gange saa mange Nagler i pr.
Dag.

Nogle af disse Sammenligninger smager vel
nok sterkt af Politik, og konstrueres for en stor
Del for senere at kunne anvendes i polemisk
Form, mén at Tempoet ec hurtigére i U. S. A.
er ganske utvivlsomt.

1 de enkelte Fagblade staar meget ofte nevnt
Rekordbygninger, som man skulde tro fan-
tastiske, om ikke de refereredes i den paalide-
lige engelske Fagpresse.

Mest betegnende for dette Forhold, og hvad
der har vakt saa megen Opsigt i den teknisk
engelske Verden, at , Engineering har taget sig
for, at undersoge Sandheden, var Bygningen af
den amerikanske Jager Ward, som afleveredes
halvfjerdsindstyve Dage efter Keolleegning. Dens
Lengde var 310 fl; Deplacement ca. 1200 T.
og Maskinkraften 26,000 A. H. K. ved 35 Knob.

Det forste Indtryk af denne Rekord var, at
nu maatte da engelsk Skibsbygning vaere gan-
ske distanceret, \men ved nermere Undersggelse
mener det citerede engelske Blad dog, at Fryg-
tén herfor er overdrevén.

At det imidlértid har veret ét eksemplarisk
Arbejdstempo, fremgaar af nédenstaaende Data.
Arbejdstempo, fremgaar af ned.nstaaende Data.
Kolleegning 15. Maj — (Timerne er endogsaa an-
givet), 1. Juni Aflebning, Kedlerne anbragt 28.
samme Maaned, Turbinen opstillet 2. August 1.
September foriod Skibet Veenftet for at fore-
tage Proveture! —

Veerftets Arbejdere og Ledelse kappedes om
at gore denne Bygningsrekord saa god som mu-
lig. Alle Navne samledes i et Festskrift. Nav-
net paa Nitteren med de flest indsatte N agler
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pr. Arbejdsdag og Time publiceredes vidt og
Bredt over hele U. S. A,

Med Hensyn til Reparationer er Tempoet s:er-
lig hurtigt, og som Bevis herpaa kan nzvnes
en Stevinreparation
Ror og
Storm.

paa en Stillehavsdamper,
bortrevet under
lyve Dage. Ar-
bejdet méd at fjérne plader og FForbindelser
méd lden brudte Steevn besveerliggjordes i hgj
Grad, fordi man skulde gennemskzre et tykt
Cementlag i Tanken agter. Reparationens om-
fatténde Storrellse maa bedommeés ud fra den
I'To;rudseetnin‘g, at Roret var 32 ft. langt, 5 ft.

hvis Rorstzevn  var

Reéparationén varede

“bredt og vejede indbefattet Beslag, Tappe o. lign.

omtrent 10 Tons, medens selv den nye Rorstevn
vejede 205 Tomns.

(Tidssk. f. Mask.).
Aluminium
kaw anvendes som Slibemiddel. Som Slibe-

masse er den fed at fole paa og viser sterk Ved-
hengen til Staal. Knive af det Materiale, som
hvaesses paa Aluminium, faar i Lebet af kort
Tid en saa haarfin Eg at den ikke kan faas

bedre paa sélv dén bedste Slibesten.

Anlgbning af Kobber
Gronlighlaa patina faas paa. Kobber og dets
Legeringer, naar man bestryger de blankbejsede
Genstande med en Pensel, der er dyppét i én
Oplgsning af: 1 Del Salmiak og 3 Dele kulsur
Ammoniak til 24 Dele koldt Vand.

(Tidssk. f. Mask.).

Amerikanske Staalskibe.

Det amerikanske Firma East Steel Co. i New
York er for nylig kommet ind paa at svejse
Staalplader til Skibsskrog sammen ad elektrisk
Vej; i Stedet for som tidligere at fremstille dem
af ssmmennittede plader, Ved Sammensgetningen
anvendés én svalehaleformet Forbindelse.
kostningerne ved Fremstillingen af et saadant
Skibsskrog bliver kun lidt sterre end Halvdelen
af Omkostningerne ved Fremstilling af sammen-
nittede Skibsskrog. |

Til et Skib paa 10,000 t. fordres ca, 2000
Plader. Der maa serges for, at de Bgjnings-
spendinger, der optreder i Skroget, ikke kom-
mer til at virke i Svejsefugen., Pladerne frem-

Om-
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stilles i Jernforme, der udfores med et Sandlag.
Sandet fornyes efter hv r Stobning, og forskel-
lige Tykkelser af Sundlaget tillader at fremstille
forskellige Pladetykkelser.

Der behoves kun et forholdsvis ringe Antal

Forme, '
(¥ (The Eng. 15. Aug. 1919).

(- .

T .
Jernbetonriste til Forstzerkning af Underlaget
ved Skinnestad.

Miinchens Jernbanedirektions Omraade an-
vendes il Forbedring af Sporanleget et Middel
der giver Skinnestgdene en bedre Understottelsc
og veaesentlig formindsker Omkostningerne ved
Vedligeholdelsen, sterkt Gitter af
Jernbeton.

Stengerné i Risten tiltager forst og aftager

nemlig et

senere i Tykkelsé fra ovén og nedad.

Risten indbygges saa neer op mod Stodsvellerné
som muligt paa et mindst 10 ctm. hegjt Ballast-
lag af Skaerver, der er udjevnet med Smaasten.

Det overste Ballastlag bliver stodt ned i Ri-
sten i vandrette Lag, til det naar op i Hgjde
med Svellens Underkant. .

Risten til hvert Skinnestod har en Grundflade
paa ca. 653X 90 cm. Stengerne er ca. 6 ctm.
hgje. [y '

Risten overforer Trykket fordelagtigt paa en
stor Flade; desuden presses Ballastlaget ikke neer
saa let ud som ellers. |

Zeitschr, d. V. d. Eisenbahn, Juli 1919, op-
giver, at Omkostningérne ved Vedligeholdelse i
Almindelighed er 1000—2000 Mark pr. km. pr.
Aar, Indbygning af Jermbetonriste, f.
Eks. ved Stgdsvellernes' lejlighedsvise Udveks-
ling, bevirker en Merudgift paa ca. 1200 Mark
pr.- km. og. ikke videre Vedligeholdelsesudgifter.

medens

Nedbelysning.

En Lampefatning, der hurtigt og let kan an-
bringes et hvilket som helst Sted paa et Kabel
hvor det drejer sig om at skaffe Lys i en
Hurtighed, anvendes ¢n Del paa amerikanske
Neerfter. !

En almindelig Bajometfatning, er fastgjort til
en isolerende Plade, og dens poler forbundet
til et Par, paa denne Underplades Bagside, fast-
siddende Metalspidser eller Stifter.

Fatningens Spidser trykkes ind génnem Kab-

lérnes Isolation saaledes, at disse kommer i

Beroring med selve Stromlederén og ved Hjzlp
al et Speendestykke over Kablét holdés Ifatnin-
gen fast ti] denne.

Er Kablet staal- eller blyarmeret, maa man
dog serge for at fjerne Armeringen saaledes,
at Spidserne ikke berprer denne. Fremgangs-
maadeén swrtegnes bedst ved Overskriften.

Solvagtig Metallegering.

Der: er paa amerikansk Marked fremkommet
en Metallegering, der ligner Sglv og som holder
sig rigtig godt, udsat for Atmosferens Paavirk-
ning. Sammenszetningen er som Nysglv med
Tilseetning af noget Aluminium — efter Procent
57 Kobber, 20 Nikkel, 20 Zink og 3 Aluminium.

Legeringen giver tet og fejlfrit Stobegods, den
er meget haard og behover ikke at formnikles;
kan med Lethed poleres og beholder sin Glans
i Luften og er ikke dyrere end Kobber.

b
Tyske. Krigsskibe som Handelsskibe.

Et Danziger-Verft har af det tyske Rigsveaerft
kobt to nye, store Torpedobaade, i hvilke al
indenbords Opbygning og Maskineri endnu ikke
var anbragt og vil omdanne disse Baade til Han-
delsskibe. Da Skrogenes lette Konstruktion gor
dem mindre goedt egnet til Fragttransport, seges
Ui‘emperne formindsket ved Anbringélse af for-
skellige Forsterkninger.

Baadene tznkes anvendt til lettere Fragt- og
Persontransport i bestemte Ruter paa @stersp-
havne. ;

DD IO IO T LTI OO
Stpt vor Organisation i Ord og Gerning.
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Rettelse til Adressefortegnelsen.
Lokomotivfererafdelinger:
Fredericia: Formandens Navn og Adresse rettes til
P. C. Christensen, Prinsensgade 85.

Fredericia: Kassererens Navn og Adresse rettes til

G. Keller, Dalegade 41 *.

Lokomotivfyrbederafdelinger:

Gedser: Kassererens Navn rettes til A. Henriksen.

Kallundborg: Kassererens Navn og Adresse rettes
C. Olsen, Valdemarsgade 8 St.
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Statsbanepersonalets
Biblioteker.
Nye Beger.
Nr.

Sj&]].- Jyll.-
Falst. Fyn
10690 8996 Smith, E.: Britt-Maul Colstrup.
10691 8988 Persson: Bjernehytten.
10692 8949 Erichsen: Ved Bethesdas Dam.
10693 Schwanenfliigl: Det tekniske Fremskridt.
10694 8952 Janssen: Den fangne Lehnsmand.
10695 8912 Rosenkrantz: Jordskelvet.
10696 8989 Petersen, L,: Korsfestet.
10697 8950 Ehrencrone-Kidde: Over Sukkenes Bro.
10698 8994 Koch-Schisler: Ungdom.
10699 8945 Liitzhoft: Julefortllinger.
10700 8973 Gravlund: J=tterbroen.
10701 8978a.b.Hugo: Havets Arbejdere.
10703 8975 Gotzsche: Blandt Bofler og Bambuss,
10702 8951 Jensen, Johs. V.: Det tabte L.and.
10704 8941 Bjergby: Komtesse Hjemlas.
6174 1. v Jembanebladet 16. Aargang.
3326 v. —  Gads danske Magasin 1918—19.
9719 c. —  Ugens Tilskuer 1918—19.
10705 8934  Westergaard : Erik og Misse.
10706 8928 Holm: Vups Afrikarejse.
10707 8933 Strang: Luftens Konge.
10709 Jensen, J. P.: Glade Beorn.
10710 Semandsliv.
10711 8932 Meyn: ]llsah Ada.
10712 8927  Duurlo: Tykke og hans Sastre.
10713 8926 ' Christiansen: Nytaarsaften i Prestegaarden.
10708 Stender: Stolt Henrik
10715 8987  Olson: Ritmester Falk.
10716 8982 Jensen, T.: Dansk Jul.
10717 8968 Collins: Paladshotellet.
10718 8976,  Hamilton: Flyverens Elskede.
10719 9038 Rolland: Colas Brugnon.
10720 8972  Friberl: Rupert den Sidste.
10721 8969 Doyle: San Pedros Tiger.
10714 a. b. Wassermann: Christian Wahnschafte,

Til Medlemslisten.

Overfort fra D. S. og M. F.
Lokomotivfyrbader I.

Masnedsund, S. Mortensen og K. E. Hansen, Struer.

R. V. Jorgensen, Gb., Axel Fugl-
sang, Osterbro, R. B. Marcussen, Gedser, W. Chr. Horbye,

Forflyttelse efter Ansegning:
Lokf. A. C. Wedebye, Korsor, fra 'y 20 til Slagelse.
S. A. Nielsen, Gjedser, fra '/ 20 - Korsor.
+ M. P. C. Andersen, Langaa, under ®fz 20 til Nyborg.
S. V. Christiansen, Gjedser, under /, 20 - Brande.
H. M. Wollenberg, Brande, under ?/; 20 - Langaa.
Lokfb. H. E. Kunckel, Korsor, fra ’/s 20 til Kbh. Godsbg.
C. Hansen, Brande, fra '/, 20 Nyborg, og
L. C. Knudsen, Holstebro, fra /220 - Kbh. Godsbg.

Tilladelse til at bytte Opholdssted fra 1. Febr. 1920 :
Lokfb. N. P. Stevn, Aalborg, og V. C. M. N. Pedersen,
Aalestrup.

Efter de paageldendes Onske er folgende tilbagekaldt:

Forflyttelsen af Lokomotivferer C. C. K. Bruhn fra Thisted
til Nyborg fra '/i2 19,

Den Lokomotivfererne M. P. C. Andersen, Langaa, og
H. P. C. Jensen, Fredericia, under '/i2 19 givne Tilladelse
til at bytte Opholdssted.

ACinisteriel Udnaonelse til Lokomotivferer fra I. Febr. 20:
Lokfb. J. E. Elmue, Vejle, N. (Rangerforer), i Gjedser og
" . H. C. C. Henriksen, Nyborg et

Ansatte som Lokomotivfyrbedere fra I. Februar 20:
Ekstrahaandv. E. M. N. Markussen, Struer, i Holstebro.
A. P. Petersen, Centralvarkstedet, Aarhus,
i Kbhvns. Godsbg.
F. S. Stokholm, Centralvarkstedet, Aarhus,
i Kbhvns. Godsbg.
- A. Andersen, Centralveerkstedet, Aarhus,
1 Korser, og
J. G. Poulsen, Centralverkstedet, Aarhus,
i Brande.
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AALBORG

* BRONDUM -HOBRO
AKVAVITTER

= HAFNIA

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1920
ca. 100 Millioner Kroner,
Samlet Forsikringsbestand pr, 1. Jan, 19020
ca. 410 Millioner Kroner.

A/S LOUIS LILLIEQUIST
GARVERI & LADER-UDSALG
187, NORREBROGADE 187.
KOBENHAVN L.

Annonce~Ekspeditioner:
For Kjebenhavn: Chr. Hylver, Sommerstedgade 22?
Telefon Vester 4011.

For Provinsen:
Telefon 2288,

L. Rasmussen, Hans Tausensgd. 14, Odense.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a?, Kjebenhavn B.
TIf. Vester 2895 v.

Abonnementspris: 5 Kr. aarlig,
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

TELF. TAGA 444.
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