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LONKAMPEN | NORGE.

Saa blev Strejken ved de norske Jernbaner
en Kendsgerning. Efter at Stortinget er
gaaet mod Jernbanens Tjenestemeznd, maa
Kampen vel udk@mpes til en af Parterne
maa give tabt, eller indtil der rejser sig en
saa kraftig Stemning for Afslutning af denne
gdeleggende Kamp, at Parterne finder hin-
anden.

£ Vi kan af alt skenne, at Stemningen blandt

. de norske Jernbanemand er saaledes, at de

vil kempe til det yderste, og hertil bidrager
vel ikke mindst de famgse Afskedigelser.
Paa et givet Tidspunkt laa det vistnok saa-
ledes, at der dog var nogen Stemning for
at modtage det meget karrige Tilbud der var
givet af Regeringen, men da Regeringen
skred til at afskedige de to suspenderede
Tjenestemeaend, forsvandt den Smule Stem-
ning for en Afslutning der var til Stede, og
man ggd Olie paa Ilden, thi dette var et
Slag i Ansigtet paa Organisationerne.

Men det er da ogsaa en Kamp mod Orga-
nisationerne for at slaa dem ned, og for at
frargve vore norske Kolleger den Ret de
gennem Aarene har erhvervet sig til, som vi,
at tale med om deres Anliggender, om deres
vigtigste vitale Interesser.

Der er ingen Tvivl om, at de norske Jern-
banem#nd har vist stor Villighed til For-

handling, idet de naturligvis erkendte de
Vanskeligheder der var til Stede i Landet
for at faa deres fremsatte Krav fuldt imgde-

" kommet, men den samme Villighed til at

forstaa de norske Jernbanemsnds vanskelige
Stilling, har ikke givet sig Udtryk fra Rege-
ringens Side, deé har pure afvist Kravene,
endskent de har maattet erkende, at andre
Statstjenestemeend gennem en senere Lgn-
regulering var bedre gkonomisk situeret end
Jernbanemandene.

Nu er Strejken der, og vi danske Jern-
banemend maa selvfolgelig traede hjelpende
til, for at holde den veserste Ngd fra Dgrene
hos vore norske Bradre. Hertil er alle
danske Jernbanemand_beredte, ihvert Fald
de Jernbanemand der er tilsluttede Dansk
Jernbaneforbund og Dansk Lokomotivmands
Forening, og vi haaber, at den udsendte
Opfordringfom at komme vore norske Kolle-
ger til Hjelp prompte vil blive fulgt. —
Dette tvivler vi ikke om, og selv om enkelte
Medlemmer noget sent er blevet bekendt
med Opfordringen, gaar vi ud fra, at disse
hurtigst henvende sig til deres Afdelings-
kasserer med det kravede Ekstrakontingent.

Vi er ganske vist lige gaaet ind i Jule-
maaneden, men dette maa ingen Rolle spille
for den danske Lokomotivmand, thi for den
norske Liokomotivmand bliver Julemaaneden

érﬁle}imp"mz;aﬁ;ir,'_éﬁ Kamp for deres Orga.
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nisationsret, en Kamp for at kunne leve
Livet paa anstendig Vis.

Derfor vil vi af yderste Evne hjelpe dem,
stotte dem ved gkonomiske Bidrag og gen-
nem dette tillige styrke deres moralske Fglelse
og Haab om et lykkeligt Udfald af Kampen.

De skal fgle, at ogsaa de danske Lokomo-
tivmend ' lever med, og vagtsom felger de
norske Brgdre gennem denne iunge Tid, og
at de er beredte til at beere ogsaa deres
Part af Byrden. C. M.

VORE NEDBRUDS-RESERVER!

Med Vigerslevkatastrofen som Anledning
har Statsbanernes Redningsmateriel for
ikke lenge ‘siden i Dagspressen veaeret Gen-
stand for en ret steerk Kritik; det er bl. a.
blevet havdet, at dette Materiel er mangel-
fuldt og ikke saaledes indrettet, at det under
hvilke som helst Omstendigheder kan svare
til de Opgaver, som ved Togulykker kan
stilles til det.

Generaldirektoren har i omfattende Udta-
lelser imgdegaaet den fremsatte Kritik og
det er ogsaa rigtigt, at der i de senere Aar
er gjort meget for at modernisere og, for-
bedre Statsbanernes Redningsmateriel saa-
ledes, at det forhaabentlig nu er i en saadan
Stand, at det i og for sig kan lgse alle de
Opgaver der maatte blive stillet til det under
Ulykker paa -Linien eller Stationerne.

Men vi Lokomotivmaend har det Indtryk,
at et meget vigtigt Forhold ikke i tilstreekke-
lig Grad har paadraget sig Opmearksom-
heden. Hurtig Hjelp er dobbelt Hjelp,
siger man, og intet er vel rigtigere. Naeppe
nogen ‘vil vel fgle Sandheden heri
haandgribeligt end dem, der ligger saaret
og venter paa Hjelpen.

Har Statsbanernes Generaldirektorat Sik-
kerhed for, at det til Fremfering af Hjelpe-
og Ambulancetog — til Fremfgring af Loko-
motiver til nedbrudte Tog, nedvendige og
bestemte Liokemotivpersonale hurtigt vil veere
til Stede og klar til Afgang?

mere
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Vi tror ikke, at Statsbanernes General-
direktoratet har en saadan Sikkerhed.

Vore Nedbrudsreserver, der er bestemt for
disse Tilfelde, forefindes vel, men man kan*
langtfra sige, at de er tilstede under saa-
danne Former, at det kan siges at vere!
betryggende i Henseende til at skaffe hurtig
Hjeelp.

Ved nogle Maskindepoter er dette Reserve-

personale altig klar til Udrykning. Det op-
holder sig i Verelser, der er forsynet med
Telefon, hvorigennem Ordre og Meldinger
om Udrykning kan ske. Paa disse Steder
er der naturligvis ikke noget at anke over.
Men ved andre Maskindepoter holdes Vagten
i Varelser hvor der ikke er ophzngt Telefon,
ja, hvor Telefon end ikke findes i Neerheden.
Melding om Udrykning forsinkes altsaa her
med den Tid, der medgaar med Viderebrin-
gelsen af en Telefonbesked.
- Ved andce Maskindepoter er det tilladt
Personalet at gaa i Jeng — eller det bliver
ligefrem beordret i Seng — og en Nat-
fyrmand eller en  tilfeeldig Kulmand der
hgrer Telefonen (naturligvis findes denne
ikke 1 Vearelset hvor Personalet sover)
kan da modtage eventuelle Meldinger og
underretter de Sovende — naar han faar
dem vekket — om at Udrykning skal ske.
Her skal Personalet ferst gnide Sgvnen af
Ojnene, derefter paaklede sig, tage Lagnerne
af Sengene og saa endelig opsege deres
Maskine forinden Afgangen til det forulykkede
Tog kan ske.

Men lengst er man vel nok kommet ud
— ja, ner Grensen af Skandalen — naar
man tager paa det, som man ggr det i vor
nye liandsdel i Tinglev. Her er der rigtigt
nok oprangeret Hjelpe- og Ambulancetog,
og herfra skal Hjelp paakaldes til Hoved-
banen Padborg—Vamdrup og til Sidebanerne -
paa hele Osteregnen. Men har man Loko-
motivpersonalet? Jo, — men ikke paa Sta-
tionen !

Det Lokomotivpersonale der er bestemt
til at rykke ud med Hjelpetoget er nemlig
fordelt rundt omkring i de respektive Hjem.

Hvis  der sker en Ulykke hvor Hjelpe- og
Ambulancetoget skal ud, maa Stationen forst



undersgge hvilke Lokomotivmand der skal
veere til Raadighed for Hjwlpetjenesten, og
hvor de bor. Dernsst skal der Bud i Byen

efter hvert enkelt af dem og maaske er.

de Paageldende gaaet i Seng. Enhver kan
s®tte sig til at regne paa hvor lang Tid
der medgaar, forinden Hj@®lpen kan afgaa.
Kommentarer til dette Tilfwlde, er over-
fledige. :

Generaldirektoratet maa naturligvis tage
Ansvaret for de Dispositioner, Distrikterne
finder for godt at treeffe; men den Tilside-
settelse af Nedbrudsreservens Betydning som
her og der foregaar, og som er Udtryk for
en aabenbar Ligegyldighed som i givet Til-
feelde kan blive skabnesvanger, kan man nu
ikke lenger forsvare i Tavshed at s paa.
Vi har ogsaa Kammerater derude paa Linien,
ogsaa de kan komme til at ligge saarede og
kveestede saaledes at hurtig Hjelp maaske
kan betyde Livet. Derfor raaber vi dette
»Giv Agtél

Vi maa forlange, at der for alle Distrikter,
Sektioner og Maskindepoter skabes en ens-
artet Ordning for Nedbrudsreservernes For-
hold. Det maa ikke vere saaledes, at Reser-
vetjenesten holdes rundt om i Hjemmene,
eller er til Sengs i Tjenestetiden. Vi maa
forlange, at det altid skal veere fuldt paa-
kledt og klar til med fuldt tjenestefeerdige
Lokomotiver, at foretage hurtig Udrykning.

Vi maa — i Etatens, i Lokomotivperso-
nalets og i det kerende Publikums Inter-
esse — forlange, at Nedbrudsreserven altid

skal veere ved Depotet, og at de Verelser, der
er anvist Personalet, er forsynet med Telefon
saa Personalet direkte kan tilkaldes naar
Hjw®lpen udkreeves.

Vi haaber, at Hr. Generaldirektgren maa
forstaa Betydningen heraf og at der hurtigere,
end den sedvanlige Forretningsgang tillader
det, maa blive skabt en Ordning som den
her skitserede. Skal Statsbanernes Rednings-
materiel kunne virke efter Hensigten og
opfylde de Forventninger, man stiller til det,
er de Krav, vi her har rejst, uomgengelige.

Rich. Lillie,
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VERKTBJSORDNINGEN PAA LOKOMOTIVERNE.

Det leenge af Liokomotivpersonalet neerede

@nske om en bestemt og ensartet Ord-
ning af Verktejet samt om enkelte Velferds-
foranstaltninger paa Lokomotiverne, som vor
Administration efter derom fgrt Forhandling
i 1919 kunde imgdekomme, begynder nu at
treede ud i Livet. —

Lokomotiv Litra K. 541 var det forste
Lokomotive som blev afleveret fra Central-
veerkstedet i Kgbenhavn med den ny Veerk-
tojsordning og de for Personalet kserkomne
Velferdsforanstaltninger.  Senere er fulgt
flere K-Maskiner og fornylig er Lokomo-
tiv Litra G Nr: 603 afleveret med de af-
talte Forandringer. —

Foreningens Repreesentanter har haft Lej-
lighed til for hver ,Litra“ at gere sig be-.
kendt saavel med Ordningen som med de
foretagne Audringer, og har erkleret sig til-
fredse hermed. —

Hr. Konstrukter P. Kirck og Hr. Verk
mester Suanning, der har forestaaet Arbejdet
har naaet at faa tilvejebragt en praktisk og
let overskuelig Ordning for det dagligt i Brug
veerende Verktgj. Det bliver nu Lokomotiv-
personalets Ansvar at overholde og respek-
tere denne Ordning. I hver Vearktgjsskab
er ophengt en Liste over det Veerktej der
skal forefindes, og det maa veere i Enhvers
Interesse at aflevere Maskinen med Verk-
tojet ophengt paa Plads, ligesom det ved
Overtagelsen maa vere af stgrste Interesse
at overbevise sig om, at alt er hvor det skal
veere. Og dette vil jo hurtigt og let kunne
passes. .

Det Verktej, der skal anvendes ved Ned-
brud er henlagt i den ene Kasse paa Ten-
deren og Kassen er plomberet. Lokomotiv-
personalet kan saaledes ved at overbevise sig
om, at Plomben er ubrudt, sikre sig at Verk-
tojet 1 Kassen er til Stede. —

Men for at alt dette nu kan gaa, som det

_skal, maa der gives Instruktioner. —

Lokomotiv Litra K. 541 kerte over 3 Uger

forinden Plombering fandt Sted, en Ligegyl-

dighed som maeske Maskindepotet paa ,Gb*
ikke skal have Paatale for; thi Depotet har
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formodentlig ikke veret instrueret; men noget
saadant maa i Fremtiden absolut ikke passere.
Naar Maskinen er ferdig fra Vearkstederne
ber Kassen og Varktgjskabet veere plomberet.
— Det stedlige Depot skal straks ved Ma-
skinens Modtagelse bryde
overbevise sig om, at det for Lokomotivet
bestemte Vearktsj er til Stede, ophengt paa
rette Sted, og i god Stand, hvorefter Kassen
atter plomberes og Ngglerne til Vaerktajs-
skabet tages i Depotets Verge. —

Naar Lokomotivet derpaa gaar i Tur ber
Noglerne til Vearktajsskabet efter hver Tur
ophenges paa bestemt Plads hos Depotforstan-
deren, ligesom Lokomotivfgreren straks maa
anmelde til Depotet, naar han af en eller
anden Aarsag har set sig ngdsaget til at
bryde Plomben. Depotforstanderen bgr der-
paa i hvert enkelt Tilfelde overbevise sig
‘'om, at Varktgjet er til Stede og i brugbar
Stand forinden Plombering atter foretages.
Dette maa naturligvis ske, umiddelbart efter
Anmeldelsen fra Lokomotivfgreren. —

Det maa blive Maskindirektgren der tager
Initiativ: til, at der hidferes en for samtlige
" Distrikters Maskindepoter og Lokomotivper-
sonale geldende Ordre for den ny Ordnings
Overholdelse; thi Lokomotivpersonalet har,
efter at Maskinerne er gaaet fra Haand til
Haand, savnet den Betryggelse af deres For-
hold, som Sikkerheden for at have godt Veerk-
tgj altid betyder for Afhjelpningen af de
smaa tekniske Vanskeligheder der under Kgrs-
len melder sig. —

Vi vil endvidere haabe, at Maskindirek-
toren vil fortsette med Forbedringer og Ain-
dringer paa Liokomotiverne, og vi kan tilsige
ham den Stgtte hertil som Foreningens Med-
lemmer med deres praktiske Kendskab kan
yde. —

I denne Forbindelse skal anfgres, at det
sikkert vilde veere baade i Administrationens,
Personalets og Etatens — og dermed Statens
— Interesse, om der ved Nyanskaffelser af
Lokomotiver foregik en Drgftelse mellem den
tekniske Ledelse og Personalets Repreesen-
tanter om de Erfaringer der i Tidernes Lgb
er hgstet og som ved Nybygninger kunde
frugtbargeres saaledes, at nye Lokomotiver

Plomberne og

saa vidt mulig kunde svare til de Fordringer
Personalet under den daglige og ikke altid
lige behagelige Tjeneste maatte stille til den
Maskine, der er betroet dem. —

» Dick*

FERIE- 0G REKREATIONSHJEM.

Hvad er mere naturligt, end at Lokomotiv-
personalet bygger et saadant Hjem, hvor
man virkelig kunde komme bort fra al Larm
og Stgj. Der er vist n@ppe nogen udenfor-
staaende, der vil staa tvivlende overfor et
saadant Foretagende, man vil derimod finde
det ret naturligt, at Lokomotivmandene kan
treenge til Rekreation, og ikke mene, som

‘man hgrer af medansatte, at det er at tage

det for flot

Nej, Udvalget vil sikkert sgge at arrangere
det saa billigt og saa bekvemt som muligt,
thi det er jo der at Skoen trykker. Vi har
jo aldrig haft saadan Overflod af Penge. at
der kunde blive 100 & 200 Kr. at feriere for.
— Men har vi fgrst vort eget Hjem, hvor
vi altid er velkomne blandt Kammerater og
faler sig hjemme og godt tilpas, da vil man

- sikkert Maaned efter Maaned legge en lille

Skilling tilside til Rejsen til Heja. — Lad
os kalde det saadan forelgbig for det er et
kont Navn,

Maa jeg overfor det @rede Udvalg frem-
sette et Forslag: Indret Hjemmet saaledes,
at Hovedgeneralforsamlingenafholdesder hvert
Aar, og derefter er Hjemmet aabent for G-
ster. Jeg fremsxtter dette Forslag af Hen-
syn til Verten eller Vertinden, thi det kan
maaske blive vanskeligt i den fgrste Periode
at holde Pladsen besat, og den Fortjeneste
der herved fremkommer, kan jo hjeelpe lidt
paa de gvrige Maaneder. Jeg mener det vil
veere en smuk Maade at aabne Hjemmet paa.

Jeg haaber. naar det ®rede Udvalg anmo-
der Kammeraterne om Penge til Hjemmet,
at man da ikke ser for sort paa det, men
skriver paa for et Belgb efter Evne. Udval-
get vil sikkert ogsaa, ved Henvendelse til vor
®rede Trafikminister, kunde forvente stor
Stotte til Hjemmets Fuldforelse.

K. .Jorgensen.

Den Tanke at Hjemmet skulde veere saale-
des indrettet, at man der kunde afholde
Delegeretmgde, kan sikkert ikke realiseres.
Vi maa vist vaere noget mere beskedne i vore
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Fordringer. Delegeretmgder og Kredsgene-
ralforsamlinger kraver megen Plads, ret store
Sale — og et Palads er det ikke Tanken

at bygge.
Red.

LOKOMOTIVMANDENES FERIEHJEM,

_Der er nu skrevet en Del om den Sag, og
gennem hvad der hidtil er skrevet, mod-
tager man Indtryk af, at Lengslen efter
Hjemmet er stor. Det maa sikkert ogsaa
veere ud fra den Opfattelse, vor ®rede For-
mand Hr. Rich. Lillie har skrevet_sin paa-
gaaende Opfordring i Dansk Lokomotiv Ti-
dende Nr. 21, om at skride til Handling.

Det synes noget merkeligt, at Udvalget
ferholder sig tavs. Der er dog adskillige
Spergsmaal den Sag vedrgrende, som man
kunde gnske oplyst, fer der skrides til Hand-
ling.

»,En Interesseret® gaar gaar gladelig ud
fra, at saa — og saa mange Medlempier &
120 Kr. giver saa mange Tusinder af Kroner
og sperger i denne Forbindelse, om den Sum
er tilstreekkelig til at naa Maalet. Paa dette
Spergsmaal maa Udvalget altsaa svare. Men
»BEn Interesseret — og for den Sag ogsaa
Hr. C. Thygesen — regner aabenbart med,
at alle Medlemmerne er ligesom trukket paa
en Snor, saa naar Formanden eller Udvalget
treekker i denne ,drejer hele Regimentet
rundt“ og legger 120 Kr. paa Bordet. Ja,
Tanken er genial og god til Planens Ud-
forelse. Hvis bare —? .Ja, hvis bare alle
Medlemmerne er paa Snoren, eller med andre
Ord er optaget af nsket om et Feriehjem,
men efter Udtalelser man daglig herer, er
dette naeppe Tilfeldet. ,c. m.“ synes at
have Forstaaelsen heraf, og stiller sig tviv-
lende overfor den Optimisme, som kommer
til- Orde i Hr. C. Thygesens Indleg, idet
Hr. ,c. m.“ fremhsver det frivillige Princip
i hele Sagen.

Naar jeg gennem disse Linier beskaftiger
mig med denne Sag, saa er det begrundet i
dette, at netop Frivillighedeh ganske under-
kendes i den Opfordring, Hr. Rich. Lillie
har skrevet, idet der endog gaaes saa vidt;
med Tilbagegivelse af Laanet, at binde Men-
nesker der i Fremtiden sgger Ansa®ttelse som
Lokomotivmend, til, ifslge en Generalfor-
samlingsbeslutning, at opretholde Hjemmet.

Mod saadan en Tanke vil jeg protestere.
Jeg hylder den personlige Frihed, ogsaa naar
det galder, hvor jeg tilbringe mine Ferier.
Kau Feriehjemmet rejses ad Frivillighedens

Vej, kan dette kun glede alle, og mest dem
der lenges efter’ et saadant og mener at
kunne benytte det.

De som hidtil har skrevet om  Hjemmet
synes ganske at overse dette Fakta, — at
sterre Familier i disse Tider har daarligt
Raad til at ofre disse Penge. (Nogle absolut
ikke). At samme Familier ikke har Raad
til at benytte Hjemmet er en Selvfslge. Des-
uagtet synes de samme Personer at mene,
det er en ganske naturlig Ting, at disse
Mennesker straks skal vere rede til, maaske
endog glade ved, at sende deres bedre stil-
lede Kammerater paa Feriehjem. Dette
synes mig dog for meget at vente.

En Sag begr ses fra mere end en Side,
jeg. har ingenlunde til Hensigt, at legge Sten
ivejen for Tilvejebringelsen af et Feriehjem,
men lad det ske ad Frivillighedens Vej. Den
Slags Foretagender tvinger man ikke til Del-
tagelse i. Der er andre og vigtigere Sager,
som bedre ‘taaler at ggres obiigatoriske for .
Lokomotivpersonalet 1 Dansk Lokomotiv-
mands Forening. Forgvrigt vil jo Medlemmer-
nes Tilslutning vise hvor megen Trang og
Onske der er tilstede for saadant et Ferie-

hjem. Aug. Andersen.

Hr. Aug. Andersen vil protestere mod, at
man paa et Delegeretmgde eventuelt vil stille -
Forslag om, at de ny tilkommende Medlem-
mer skal bindes til at tegne en Andel. —
Det er der Tid nok til paa Delegeretmgdet,
og det er heller ikke det, der foregaar nu!
— Nu indsamles der ad Frivillighedens Vej!
Hr. Aug. Andersen siger videre, at han hyl-
der den personlige Frihed, og at han frit
vil bestemme, hvor han vil tilbringe sine
Ferier. — Selv om den =rede Indsender
tegnede sig for 1000 Kr., var der ikke een,
der vilde tvinge ham, end ikke gore Forseg
paa at tvinge ham, til at tilbringe en eneste
Ferie paa Hjemmet. —

Det er et Foster af Hr..Aug. Andersens
egen Fantasi! ,

Man overser virkelig ikke, at der findes
Medlemmer som ikke har Raad til at laane
disse Penge ud, men Hr. Aug. Andersen kan
ikke uden videre gaa ud fra, at Udvalget
stiller akkurat samme Regnestykke op som
+En Interesseret®.

Hr. Aug. Andersen har faaet vendt op og
ned paa det hele, han ser det fra den gale
Ende, thi Sagen er jo slet ikke som Hr.
Andersen skriver, at de, som ikke har Raad
til at udlaane en Andel, og heller ikke har Raad
til at benytte Hjemmet, skulde betale - for,
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endog vaere glade ved, at sende deres bedre
stillede Kammerater paa Feriehjem.

Det er Hensigten, at skabe Mulighed for,
at ogsaa de. blandt Kammeraterne som sid-
der daarligt i det, og som ikke mu kan til-
bringe deres Ferie paa et hyggeligt, sundt
og fredfyldt Sted, kan faa Raad hertil, paa
det relativt billige Opholdssted som Ferie-
og Rekreationshjemmet forhaabentlig bliver.

— Som i Sverrig og Norge! — Hertil ber
vi alle, efter Evne bidrage og ad Frwvillig-
hedens Vej. —

Det er dette som for Tiden sker, og skal
vi saa i Fallesskab tage fat i Breekstangen,
Hr. Aug. Andersen, og flytte den Sten helt
af Vejen for Tllvejebringelsen af Ferie- og
Rekreationshjemmet, som De har set, og som
skal af Vejen — ogsaa ved fiwillig Hjelp.

¢ m.

REKREATIONSHIEMMET.

er er nu skrevet meget om Rekreations-

hjemmet og der bliver talt saa meget herom.
Jeg sympathiserer ogsaa med T'anken og med
at hver af os giver 120 Kr., men jeg mener
ikke, at det skulde vere ngdvendigt at give
10 Kr. om Maaneden de fgrste 4 Maaneder.
Lad os ngjes med 10 Kr. Kvartalet, saa tror
jeg bedre, vi faar alle med. :

Der er et andet Spgrgsmaal, vi maa knytte
_hertil, og det er dette: ,Hvornaar kan vi
komme der, og hvor mange?

Det er vanskeligt at faa Permission naar
vi gnsker det, og i Ferietiden kan en Mand,
som ingen skolepligtige Bern har, slet ikke
komme i Betragtning. Som Feglge heraf, er
der mange som siger, dette ber sendres for-
inden vi bygger Rekreationshjem.

Dette synes jeg ogsaa, og beder derfor
Redaktionen om at udt le sig om de navnte
Spergsmaal. da jeg ved, at der er enkelte
der pdaa dette Grundlag vil holde sig tilbage.

Med Tak for Optagelsen

Den =rede Indsender mener ikke at det
er ngdvendigt, at der indbetales 10 Kr. pr.
Maaned i den ferste Tid. Dette mener Ud-
valget derimod, som er nedsat til Fremme
af Planen, og det er da ogsaa nedvendigt,
at der er disponibel Kapital tilstede snart,
for. at Udvalget ikke skal hindres i mulige
fordelagtige Dispositioner. Dette bar ikke

Vil man Hjemmet maa man ogsaa ville Mid-
lerne!

Spergsmaalet om, hvorvidt man kan komme
paa Hjemmet og hvormange, i Tilslutning ti}
Spergsmaalet om Permission kan naturligvis
have sin Berettigelse. Vi kan nu engang ikke
alle faa Permissiou' netop i Ferietiden, men
det er da heldigvis ogsaa Sommer udenfor
den Tid, saa det skal nok gaa.

Vi vil antage at Hjemmet vil staa aabent
for Gester fra Maj til Oktober, som Hiem-
inene i1 Sverrig og Norge, og kan man ikke
komme i Ferietiden, kan man komme for eller
efter. '

Pladsforholdene paa Hjemmet spiller na-
turligvis ogsaa en Rolle, men bliver Pladsen
for trang kan man jo senere udvide.

Vivil derfor til den rede Indsender sige,
ver ubekymret, alle disse Ting jevner sig
nok, nu gzlder det kun , Vil danske Lokomo-
tivmeend i Lighed med vore svenske og nor-
ske Kammerater — have et Ferie- og Rekrea-
tionshjem, saa maa de vise det i Handling!*

Derfor: ,,Skriv Dem paa De udsendte Teg-
ningsindbydelsen. Red.

FERIE- 0G REKREATIONSHIJEMMET.

F¢lgende Medlemmer har tegnet sig for Andele
i Ferie- og Rekreationshjemmet:

Sonderborg.  Lokomotivfgrerne F. Knudsen,
Hggh Olsen, V. P. Hansen, J. A. Jensen og -
I. Schwalm samt Lokomotivfyrbgderne A. E. Mar-
tinsen, A. O. Jacobsen og Chr. Boldreel hver
200 Kr.

Skelde, Lokomotivfgrer H. P. C. Staberg,
120 Kr.

Tinglev. Lokomiotivfgrerne H. .J. Fournaise og
E. A. Nielsen samt Lokomotivfyrbgderne E. J.

Olsen og O. P. Jensen hver 200 Kr.

Tonder. Lokomotivfgrerne Ploug Rasmussen,
K. P. Kristiansen, W. Clausen, P. J. Ley, N.
S. Christensen, S. P. Sgrensen og T. E. Elmue
samt Lokomotivfyrbgderne C. M. Thomasen, C.
Nielsen, C. Christensen, A. M. Jgrgensen, R. B.
Marcussen, Fr. Stockholm, Asmund Henriksen,
J. A. Juultofte, W, P. Larsen, H. Nielsen, J.
C. Roed, F. Rothenborg, H. P. O. Hansen og
J. A. Nielsen hver 200 Kr.

Lokomotivfgrer A. Andersen 150 Kr., Loko-
motivfgrer A. M. Bech og Lokomotivfyrbgder
K. L. Eriksen hver 120 Kr. ’

, Vamdrup. Lokomotivfgrer K. C. Frederiksen
300 Kr. Lokomotivfgrerne Rosenkilde Laursen,
A. C. M. N. Nielsen, H. Agenholt, C."A. Chris-

vere nogen Hindring for Sagens Realisation.i\tensen, L. P. Bramsen, I. H. Vrigsted, C. F.
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Berg Petersen og J. C. Petersen samt Lokomo-
tivfyrbgder A. West hver 200 Kr.
Aabenraa. Lokomotivfgrer P. Jensen 200 K,
og Lokomotivfyrbgder R. P. F. Olsen 120 Kr.
Haderslev. T.okomotivfgrerne C. A. Lorenzen,
0. C. T. Jensen og C. S. Eriksen hver 200 Kr.
Ialt 10,130 K.

KNORR’S FODEVANDSFORVARMER -FOR
LOKOMOTIVER.
Ved Otto Bendixen.

(Fortsat.

y Manometer.

Manometeret har ved Fodevandspumpen
ikke den Opgave at vise Dampens Arbejds-
tryk, men skal udelukkende tilkendegive Lo-
komotivpersonalet, om Pumpen arbejder eller
ikke. Pampestempelstangens Bevagelse kan
nemlig i Reglen ikke ses fra Fgrerhuset, og
da Pumpen selv med hgjt Slagantal arbejder
roligt, saa vilde den ved med Kgrslen uundgaa-

eligt forbundne Stej enhver Kontrol af Per- \

sonalet angaaende Pumpens regelmassige
Arbejde vere umulig, hvis Fererhuset ikke
var forsynet med en Indretning til Iagtta-
gelse af Pumpens Gang. For at Manomete-
ret kan opfylde denne Opgave, er det i For-
bindelse med Dekslet til Pumpens Omsty-

ringskammer og saaledes ogsaa med det cy-.

lindriske Rum ved den overste HEnde af
Omstyringsgliderstangen. Men dette Rum er
ved en Kanal i Hjelpegliderkammerets Veeg
i Forbindelse med Rummet over Pumpe-
dampsstemplet, staar altsaa afvekslende un-
der Atmosferens og Friskedampens Tryk.
Manometerets Viser svinger saaledes, naar
Pumpen arbejder, bestandig frem og tilbage,
og ‘Antallet af Udslagene gengiver direkte
Antallet af Pumpens Dobbeltslag. Da en
egentlig Trykmaaling ikke er tilsigtet er in-
gen Skala anbragt. For -at Manometerets
Varighed ikke skal skades ved for sterke
Pendulbevagelser og ej heller Afleseligheden
lide, bliver Viserbevaegelsen dempet ved en
i Hjelpegliderkammeret Daksel anbragt Dros-
ling (Middel til delvis Afspeerring).

Efter omstaaende Beskrivelse af det uund-
veerlige Titbeher til Knorr's Fedevandspumpe,
Dampventilen, Oliepumpen og Manometeret,
er der tre prevede Suplemehter, nemlig Sikker-
hedsfgdeventilen (Kedelventilen), Apparatet
tll ‘Forhindring af Koldtfedning og Forvar-
mer Omskiftningshanen. Disse har hver for
sig en vigtig Mission, selv om ogsaa de be-
nzvnes Suplementer til Forvarmeranleget,
er for saa vidt uundveerlige, naar det hele
skal veere komplet. De findes da ogsaa ved

Iiig. 10.

Oliepumpe.

de Knorr Forvarmere, som er i Anvendelse
ved nogle af Statsbanernes Lokomotiver Li-
tra P og R. Vi skal derfor i det felgende’
beskrive disse Indretninger.

Sikkerhedstodeventilen.

Naar Pumpen swttes i Gang uden, at
Kedelafsperringsventilen forinden er aabnet,
saa fremkommer, som Fglge af den store
Kraftoverfering mellem Damp- og Vandey-
linderstemplerne, utilladeligt store Tryk i De-
lene mellem  Pumpe og Fedeventil, og som
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Fig. 11. Sikkerhedsfgdeventil.

de tyndveggede Forvarmerrer ikke kan mod-
staa. Da dette er noget, som kan ske, har
man sggt at verne Forvarmeren mod denne
Overlast ved Anvendelsen af en Sikkerheds-
ventil anbragt i Nwrheden af Stedet, hvor
Vandet stremmer ind i Forvarmeren.

Vi skal ikke komme ind paa denne Sik-
kerhedsventil, der ikke anvendes mere ved
nyere Anleg, fordi den kun traeder i Virk-
somhed i Nodstilfelde, altsaa yderst sjelden,
og derfor let svigter, man har derfor fundet
det hensigtsmassigere at erstatte den kun
lejlighedsvis fungerende Sikkerhedsventil med

en anden-Art Sikkerhedsventil (Udgangsven-

til) og forbinde denne saaledes afhzngig
med Kedelventilen (Afspeerringsventilen), at
den med aaben Kedelventil er lukket og
med lukket Kedelventil aaben. Denne Knorr’s
Sikkerhedsfgdeventil, som ses i Fig. 11 og
12, har frem for andre Konstruktioner den
Fordel, at en Udstrgmning af Kedelindhol-
det er umulig, selv om Kedelventil og Sik-
_kerhedsventil samtidig er aabnede. Denze
Sikkerhed er altsaa til Stede saavel for Over-
gangsstillingerne fra aaben til lukket Kedel-
ventil som ogsaa for det Tilfelde, at Kedel-
ventilen er bleven utst, og den opnaas ved
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Anordningen af en Kontraventil mellem Ke-
delafspeerringsventilen og Sikkerhedsventilen,
der ved en Vegtstang er afhengig af hin-
anden og ved Kontraventilens Konstruktion.

Denne er, saa lenge den er tat, ved sin
Beliggenhed mellem Afsparrings- og Sikker-
hedsventilen i Overgangstillingen ved begge
disse koblede Ventiler, en virksom Beskyt-
telse mod Udstremningen af Kedelindholdet
i det Fri. Paa den anden Side ger ved
Knorr’s Sikkerhedsfedeventil en sterk Utet-
hed ved Kontraventilen eller hvis den bliver
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hengende, sig straks kendelig af sig sely,
gennem Udstrgmning af Damp og Kedelvand
ved Omstilling af;, Ventilen og kan straks af-
hjelpes. Faren for Utethed, og for at Ven-
tilen skal blive hengende, er imidlertidig
ved Klokkeformen og Ventillegemets gverste
Styr saavelsom ved Undgaaelsen af enhver
ensidig Belastning af Ventilen veesentlig for-
mindsket og dermed tillige ogsaa Faren for
sterk Afsetning af Kedelsten i Farvarmer-
rorene, hvilket seerlig foranlediges ved Til-
bagestrgmning af varmt Kedelvand over den
utet blevne Kontraventil ind i Tryklednin-
gen, naar Pumpen er standset. Sikkerheds-
eller Udgangsventilen udmunder i Ildsluk-
ningsstudsen, der ikke som almindeligt er

Sikkerhedsfgdeventil.

Fig. 12.
lukket med en Bundmegttrik. [ldsluknings-
studsen er tvertimod stadig aaben og viser
af sig selv Personalet Afspeerringsventilens
Driftstilstand eller Uregelmeessighed i Stil-
lingen ved det gennem den udstremmende
Vand. I Almindelighed er den forbunden
med et Spildergr.

Den her beskrevne ‘Sikkerhedsfgdeventil er
anvendt ved de danske Statsbaners Liokomo-
tiver med Forvarmeanleg. Foruden Konstruk-
tionen med Veaegtstangsoverforing mellem
Kedelafsperrings- og Sikkerhedsventil har
man ogsaa en Konstruktion, hvor Tandhjuls-
overfering danner Forbindelsen. Ventilspin-
delen forskydes da ikke paa langs, men

skruer ved Hjelp af Gevind Ventilsedet op
eller ned.

Apparat til Forhindring af Koldtfedning.
Ringere Dampforbrug, saaledes som vi tid-
ligere har omtalt, saavelsom hgjere Varme-
tilbagevinding giver ved Lokomotiver med For-
varmer Pumpefgdning Overlegenhed over
Straalefgdning. Werimod har Fgdevandsfor-
varmning med Stempelpumpedrift en Ulempe
derved, at naar Lokomotivet holder stille
eller kgrer uden Damp, altsaa naar Spilde-
damp til Forvarmerens Opvarmning ikke
staar sil Disposition, tilfgres Kedlén Vand

med Luftens Temperatur, medens ved Straa-
lefedning Vandet "aldrig kommer koldere i

Kedlen end 50—609. Ogsaa med kort Af-
brydelse af Lokomotivets Arbejde under
Korslen er Faren for Koldtfadning med
Stempelpumpen meget stor. Alt efter Stgr-
relsen af Forvarmerhedefladen og den Vand-
méengde som pumpes, synker Temperaturen
ved det Vand, som trykkes ind i Kedlen fra
gennemsnitlig 900 til nesten 10° i Lgbet af
2—3 Minutter. For at forlenge Afkglings-
tiden endnu l@ngere maatte Pumpens Ydelse,
naar Lokomotivet holdt stille eller korte uden
Damp neds®ttes til et Minimum, hvilket
serlig ved kort Afstand mellem Holdeste-
derne eller hyppig Vekslen af Fald vilde
kreeve en bestandig Regulering af Pumpen
og derved en ubelejlig Forggelse af Fyrbg-
derens Arbejde. Men at Koldtfgdning med
saa lave Temperaturer er en stor Fare for
Txtheden ved Kedlens Nitte- og Valsesteder
er enhver Tekniker bekendt, og her gelder
denne Fare desuden i samme Grad ogsaa
for Forvarmeren.

For Spildedamps Forvarmeranleeg med
Stempelpumpedrift ved Lokomotiver er der-
for en Indretning til Undgaaelse af Koldt-
fsdning om ikke en Ngdvendighed, saa dog
i det mindste en i hgj Grad gnskelig Kom-
plettering. Denne Indretning vinder yderli-
gere i Verdi, naar den er selvvirkende, d.
v. s. naar det Moment som betinger Faren
for Koldtfedning, Afbrydelsen af Spilde-
dampstilferslen til Forvarmeren, ogsaa di-
rekte eller indirekte lader Midlet til Over-
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vindelsen af denne Fare treede i Virksom-
hed.

Upgaven paa selvvirkende Maade at for-
hindre Indstrgmningen af ikkeforvarmet Fg-
devand i Kedlen tillader forskellige Ligsninger
som kan tilpasses efter de forskellige specielle
Onsker og Anskuelser. Men alle overhovedet

mulige Udfgringsformer har til Betingelse

enten den selvvirkende Afbrydelse af Kedel-
fedningen, altsaa selvvirkende Standsning af
Pumpen, eller ved fortsat Fgdevandstilfgrsel
den selvvirkende Erstatning af Maskinspilde-
dampen med Friskdamp til Opvarmning af
Forvarmeren. Den selvvirkende Standsning
af Pumpen ved Lukning af Regulatoren ret-

" von der

Dampyzuletung
der Speisepurmpe

B =7/,
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Stadventil.

Fig. 13.

feerdiggores ved den Betragtning, at naar
der ikke bruges Damp fra Kedlen, behgver
den heller ikke at tilfsres Vand. Ligeledes
vil den “midlertidige Afbrydelse af Stempel-
pumpefgdningen snarere foranledige eller even-
tuelt endog tvinge Fyrbgderen til belejlig-

hedsvis at benytte Injektoren, hvilket kun er

gnskeligt for at prgve dens Driftssikkerhed
og Beredskab. Friskdampsopvarmning af For-
varmeren vil tilfredsstille dem mere, som
leegger Vegt paa uafbrudt, regelmeessig Fgo-
devandstilfering, og som ved en Udsetning
af Pumpeopvarmningen (naar Pumpen staar
stille) befrygter en Frysning af Pumpecylin-
deren og Ledningen om Vinteren. Ved Stats-

banerne Lioko. R & P benyttes den selvvir-
kende Standsning af Pumpen.

Begge disse Hovedsystemer ved Fremgangs-
maaden, af hvilke i det felgende den farste
vil blive betegnet med A, den sidste med
B, lader sig praktisere ved meget forskellige
men konstruktivt altid lige enkle Former.
En, navnlig i Sydtyskland, meget udbredt
og provet Metode er den af Regulatorhaand-
svinget betjente Stgdventil (Fig. 13 og 14),
og som saa vidt vides ogsaa bruges ved de
af Statsbanernes Lokomotiver, Litra R, der
har Fgdevandsforvarmer. En i Tilfeldet A

Iig. 14.

Anordning af Stgdventil ved
Regulatorbaandsvinget.

i Pumpens Damptilfgrselsledning liggende
Ventil bliver anbragt i Neerheden af Regu-
latorhaandsvinget saaledes, at i Regulatorens
LukKestilling bliver Ventilen lukket, medens
den stpdes op ved Aabning af Regulatoren.
Paa denne Maade bliver altsaa ved Betjenin-
gen af et og samme Organ, Regulatorhaand-
svinget, Dampen ti]l Lokomotivets Maskine
og Pumpen samtidig sat til eller speerret af.
I Tilfeeldet B ligger Stegdventilen i en Led-
ning, som bag ved Afspeerringsventilen afvi-
ger fra Pumpens Friskdampledning og er
ved lukket Regulator aaben ved aaben luk-
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TFig. 15. -Afspeerringsventil til Fgilepumpen fungerende ved Damp fra Glideren.

ket.' ' Fgdevandsvandstilferslen bliver altsaa
ikké afbrudt, men kun Friskdamp tilfort
Fox;*vé,rmen'en, naar Regulatorhaandtaget staar
i Lwukkestilling. Fig. 14 viser Stedventilen og
dens' Anordning efter Tilfzldet B. Aabnings-
bevaegelsen bliver overfert til: Stgdventilen
fra Regulatorhaandtaget ved Hjalp af Knast-
skive' og Trykker, en i Ventilhuset anbragt
Trykfjeder sikrer Lukningen af Ventilen i
Regulatorens Aabenstilling. Metoden med
Stedventilen lader sig ogsaa gennemfgre paa

andre Maader .ved Anvendelse af Trykluft
ved Lokomotiver med Trykluftbremse.
Banedirektioner, der af driftstekniske Grun-
de afviser Belastningen af Regulatorhaand-
svinget med et hvilket som helst Apparat,
vi foretreekke en Anordning, ved “hvilken
den Ventil, som overvaager Damptilfgrslen
til Pumpe eller til Forvarmer, umiddelbart
paavirkes af Damptrykket i Dampledningen
henholdsvis Gliderummet. Fig. 15 og 16 vi-
ser to Former af saadanne selvvirkende Ven-

-
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Tig. 16.

Forvarmer Friskdampventil fungerende ved Damp fra Glideren.
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tiler, af hvilke den ferste er forbunden men
Pumpens Dampindstremningsflange (Tilfeel-
A) den sidste lagt i Forvarmerens Frisk-
dampsvarmeledning. (Tilfeldet B). Den for-
ste af disse Ventiler, den i Fig. 15 gengivne
anvendes ved de af Statsbanernes Loko. P.,
som har Fgdevandsforvarmer. Den nerlig-
gende Tanke at forhindre Koldtfedning ved
at lade Pumpen arbejde med Damp fra
Gliderummet lader sig ikke praktisere, grun-
det paa Damptrykkets Foranderlighed i Gli-

derrummet. (Sluttes.)

NYT

LYDLOSE MOTORER TIL FLYVE-
MASKINER.

Gasturbinen betragtes af mange Teknikere som

Fremtidsmotoren; naar enkelte tekniske Vanske-
ligheder overvindes. har den saa store Fortrin, at
disse Forventninger vel nok kan anses berettigede
fordi den — som Eksplosionsmotorer — arbejder
uden Dampkedlen som Mellemled, og ikke har
den fgrstes tekniske Mangel, den frem og tilbage-
gaaende Bevegelse, men som Dampturbinen For-
delen af at veere direkte roterende.
Serlig i Tyskland har man arbejdet paa at fuld-
steendigggre denne Maskintype, man husker saa-
ledes Holzwarth Typen og dens vidtrekkende
Prgver, og nu forlyder det over Ziirich, at flere
af de stgrste tyske Maskinfabriker bl. a. Krupp
i Essen i dybeste Hemmelighed er travlt beskef-
tiget ved Forsgg med en Aeroplanmotor, som
skal overgaa alle tidligere Konstruktioner og
fremfor alt vere lydles.

Det drejer sig om en Gasturbine med direkte
Overfgrsel af Drivkraften til Skruen, og der siges
at man allerede har bygget keempemassige Flyve-
Det
sidste faa staa ved sit Veerd, men er det rigtigt

maskiner, som kan bzre 64 Mennesker!

at Gasturbinen nu har naaet en saadan Udvik-

ling, at den kan anvendes i Praksis. staar man

sikkert overfor en Revolution i al Motordrift,
som naturligvis ogsaa vil komme Automobilet
3

tilgode.
Tids. f. M.

HOVEDBESTY,RELSESMODET
den 2. November 1920.

Alle var tilstede.

Punkt 1. Meddelelser fra Formanden.

Formanden omtalte fgrst Monumentafslgringen
den foregaaende Dag, kom derefter ind paa Sagen
fra Lunderskov—Vamdrup, hvor han blandt andet
havde spurgt om, hvem der gnskede at komme
derfra, fik intet Svar, men fik senere og meget
sent Oplysninger fra enkelte.  Omtalte derefter
Velferdsforanstaltninger paa Lokomotiverne og de
udsendte Cirkulerer desangaaende. — Besvarel-
serne er behandlet og der er udarbejdet et For-
slag. Kom derefter ind paa Tjenestetidssagens
Forlgb og redegjorde for Forhandlingerne.

Efter en ret udfgrlig Diskussion om denne Sag
godkendtes de opnaaede Resultater enstemmigt.

Formanden refererede derefter forskellige behand-
lede Sager og kom nermere ind paa Omstendig-
hederne ved en fra Vamdrup til Aarhus forflyt-
tet Lokfyrb.s Anciennitetsforhold og mente, at
den paageldende paa Grund af Forholdene burde
have sin fulde Anciennitet.

Efter forskellige Bemerkningor, vedtoges det
enstemmigt, at den paagwldende skulde have sin
fulde Anciennitet i Aarhus.

Formanden omtalte derefter ' Fgrerpladserne i
Odense, der var besatte og der havde ingen
ledige Pladser veeret. Vi har faaet gennemfort,
at Bekledningshjelp udbetales til afskedige Lio-
komotivimend eller deres Enker og Foreningen
har faaet Pengene til Udbetaling.

Efter forskellige Bemarkninger om Forflyttel-
serne fra Vm. og Lk. og om Lodstjenesten hen-
vistes disse Sager til Lokomotivfgrerkredsen.

Formanden kom derefter ind paa det afsendte
Strejkebidrag til Norge til Aspiranterne der havde
veeret 1 Strejke, og omtalte derefter den forelig-
gende Situation.

Mortensen redegjorde derefter for sin Rejses
Forlgb til Norge og meddelte, at Medlemmerne
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vil gennemfgrer Strejken til Sejr. Hvis ikke
Strejken afbleeses, maa vi understgtte Normandene
paa bedste Maade, at de kan vinde Kampen.

Formanden meddelte, at de fgrste 5000 Kr.
var afsendt til Wien, omtalte de Rykkerskrivel-
ser der var afsendt til Distrikterne
Uniformsleveringen. Besvarelserne gik ud paa
at Leveringerne vilde blive fremskyndet det mest
mulige.  Angaaende Depotforstanderpladsernes
Bes®ttelse var der Divergens mellem Foreningens
Opfattelse og Generalsekreteerens Syn paa Sagen.
Vi har redegjort for Sagen i en Skrivelse til
Generaldirektgren. Omtalte derefter de udsendte
Cirkulerer angaaende Anciennitetsforholdet for
Lokomotivfyrbgdere og angaaende Uniformerne.
Meddelte at Tinglev Underafdeling var henfgrt
til Tgnder fra Sgnderborg af praktiske Grunde.
Vi har faaet Svar angaaende Forhandlingsmaaden
i 2. Distrikt.— Paa Grund af en Artikel i D. L. T.
har vi faaet Skrivelse fra Statsbaneudvalget af
1920 med Anmodning om Bidrag til Lgsning af
Sagen.

Toges til Efterretning.

Madet den 3. November 1920.

Formanden: Vi har modtaget ' Skrivelse fra
International Transportarbejder Forbund og af
denne fremgaar det, at man gnsker Svar paa om
Organisationen gnsker at tiltrede Forbundet.

Sagen skal tages op til fornyet Overvejelse.

Opleste endnu et Par Skrivelser fra navnte
Forbund bl. a. angaaende 8 Timers Dagen Gen
nemfgrelse og om en- Kongres i London. Om
denues Sag er der udvekslet Skrivelser augaaende
Repreasentation paa Kongressen. Vi har forstaaet
Ax. Ringdahl.

Mortensen: Der er Enighed om at sende Ring-
dahl som Nordisk Lokomotivmands Forbunds Re-
praesentantant.

Forskellige andre i Skrivelserne® nzvnte For-
hold henvistes til Forretningsudvalget.

Punkt 2.

Kann redegjorde for Indtegter og Udgifter i
3. Kvartal der viste en stgrre Indtegt af ca.
900 Kr., men i alle 3 Kvartaler-er der en stgrre
Udgift af ca. 1800 Kr. — Kampfondens Stgr-
relse ved Aarets Udgang er ca. 53 000 Kr. —
Redegjorde udferlig for D. L. T. Regnskab og
for Reservefonden.

Efter at forskellige Medlemmer havde haft Or-
det til de fremsatte Oplysninger toges Hoved-
kassererens Meddelelser til Efterretning.

Vording fremsatte derefter paa kritisk Udvalgs
Vegne forskellige Bemarkninger, der besvaredes,
og toreslog at man tegnede en Kautionsforsikring
for Inkassatoren.

Dette henvistes til Forretningsudvalget.

Hovedkassererens Beretning.

angaaende .

Vording gennemgik derefter, paa Kontroludval-
gets Vegne, en Regnskabsoversigt for Annonce-
virksomheden. —

Toges til Efterretiing.

Punkt 8. Meddelelser fra Udvaly m. m.

Formanden owtalte Fellesudvalgets Arbejde og
omtalte herunder’ Lgreningsbestemmelserne som
Udvalget havde til Hensigt at underkaste en ngjere
Undersggelse. — Redegjorde derefter for Feelles-
repreesentationens Udkast til Vedtegter som Or-
ganisationen maa tage Stilling til, hvorfor disse
udsendes til H. B.s Medlemmerne. — Til den
Forhandling der skal finde Sted med Regeringen
om Konjunkturtilleget skal vi valge en Repra-
sentant.

Formanden meddelte endvidere, at det af Or-
ganisationen indsendte Andragende angaaende
Konjunkturtilleeg stod i ngje Overensstemmelse
med det af Funktionzrgrupperne indsendte.

Efter forskellipe Bemeerkninger godkendtes An-
dragendet, hvorefter Formanden valgtes til at re-
priesentere Organisationen.

Eventuelt.

Herunder behandledes en Anciennitetsag fra
Aarhus, en Sag angaaende Beregning af Natpenge,
og angaaende Beregning af Kgrepenge i Sgnder-
Jjylland. 1 P

Endvidere behandledes, paa Lillelunds Foran-
ledning, Uniformssagen, og de indkomne Be-
svarelser besluttedns det at udsende til Cirkula-
tion blandt H. B.s Medlemmer.

C. M. C.

LOKOMOTIVFORERKREDSENS
Bestyrelsesmade den 1. November 1920,

Alle var tilstede.

Punkt 1. Meddelelser fra Kredsformanden.

Lillelund aabnede Mgdet med at meddele, at
Mortensen nu gnskede at overtage Hvervet som
Kredsformand.

Kredsformanden overtog derefter paany sit Hverv
med en Tak til Lillelund for hans Rggt af For-
mandsposten i den forlgbne Tid.

Lokomotivforer C. Mogensen. Randers, som var
tilstede i Anledning af en for 'Iiden wverserende
Sag mod ham, redegjorde for denne og udbad
sig Kredsens Assistance for at faa Sagen afsluttet.

Efter forskellige Udtalelser herom fik Lokomo-
tivfgrer Mogensen Tilsagn om den gnskede Hjeelp.

Lillelund redegjorde derefter for Undersggelser
han havde foretaget angaaende Forholdene ved
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forskellige Depoter i SﬂnderJylland der var noget
mangelfulde,

Det besluttedes at fremme disse Sager saa at
Forholdene kan blive taalelige.

Kredsformanden redegjorde derefter for en Sag
angaaende Velferdsforanstaltninger i Esbjerg, og
det besluttedes at rette Henvendelse til Distriktet.

En Anciennitetssag fra Aarhus undersgges neer-
mere inden videre foretages.

En af to Medlemmer rejst Sag angaaende Be-
settelse af et Par Rangerfgrerpladser behandledes,
og det meddeles de paagaeldende at der ingen
serlig Hjemmel er for at rejse Sagen.

Forskellige andre Smaasager behandledes, hvor.
efter man gik til

Punkt 2.

Kredskassereren gennemgik Regnskabet og rede-
gjorde saavel for Ihdtegts- som Udgiftsposterne.

Efter nogen Diskussion herom, toges Regnskabet
til Efterretning.

Meddelelser fra Kredskassereren.

C. M C

LOKOMOTIVFYRBBDERKREDSENS
Bestyrelsesmade den 1. November 1920,

Alle var tilstede.

Punkt 1. Meddelelser fra Kredsformanden.

Kredsformanden omtalte en Afskedigelsessag fra
Arhus, hvor en tilskadekommen Lokomotivfyr-
bgder var afskediget uden Pension, formente at
denne Sag maatte forfglges.

Henvistes til Forretningsudvalget.

Fra Ar. Afd. forelaa to Anciennitetssager. For
den ene Sags vedkommende kunde man tiltraede
Afdelingens Stilling, medens den anden henvistes
til Afggrelse i Hobro.

Fra Sgnderborg og Tgnder var fremsendt en
Sag angaaende de uheldige Rangerforhold paa
disse Stationer.

Henvistes til Forretningsudvalget.

En Sag fra Herning angaaende Beregnings-
maaden for Nattimebetalingen henvistes til Hbst.

Fra Skive, Glynggre og Nykgbing M. forelaa

Anmodning om  at blive overfgrt til Struer
Afdeling.
Anmodningen, der var anbefalet af Viborg

Afd. kunde anbefales af Kredsbestyrelsen, naar
samme Onske fremsattes af Lokomotivfgrerne paa
de omtalte Steder.

En Sag fra Ribe angaaende Kultagningen ved
Depotet omtaltes, det vedtoges at tilskrive 3. Di-
strikt om dette Forhold.

Fra Gb. Afd. forelaa en Protest i Anledning
af nogle Forflyttelser ved Forfremmelse.

Kredsformanden redegjorde for Forholdet ud
fra de Oplysninger der forelaa, mente man kunde
undersgge Sagen nzermere, og til sin Tid tage
Sagen op til Behandling.

Tiltraadtes.

Fra Lfb. Melchiors forelaa’ Anmodning om,
at kunne udtreede af Foreningen og faa udbetalt
det Belgb der paa hans Konto indestod i Kamp-
fonden. Kredshestyrelsen kunde ikke tiltreede An-
modningen, der henvistes til videre Behandling
i Hbst. 2

Punkt 2. Meddelelse fra Kredskassereren.

Kredskassereren fremlagde
pr. 31. Oktober 1920.
Toges til Efterretning.

Regnskabsoversigt

Punkt 3. Eventuelt.

Kredskessereren fremsatte Anmodning fra Aar-
hus ©. og Tgnder Afdeling om at faa nogle Bil-
leder til Opholdsveerelserne.

Henvistes til Forretnmgsudvalget

K. J.

TIL MEDLEMSLISTEN,

Overfort fra D. S. og M. F. til D. L. F.
fra 1. November 1920.

Lokomotivfyrbgderne E. Nicolaisen, E. A. Bjgr-
neboe, S. A. Andersen, C. J. Larsen, C. E. Han-
sen, S. A. Hansen, M. A. Nielsen, K. O. Svend:
sen, J. V. Jensen, G. A. Jensen, H. P. Carlsen,
N. J. Themsen, J. H. Larsen, K. C. Hansen,
G. L. J. Bagger, M. E. H. Kruse, C. F. Olsen,
N. H. Bang Jgrgensen, P. H. Wiirtz, S.. E.
Madsen, A., P. H. Hansen, M. C. L. Boesen
og Emil Olsen i Kgbenhavn G.

O. B. Nielsen i Kallundborg.

V. S. J. Hechmann, K. L. Frederiksen, K.
E. Ohlendorff, P. S. Christensen, J. S. A. Lar-
sen og C. Frederiksen i Slagelse.

P. A. K. Nielsen, C. E. Jensen, N. O. Fre-
deriksen, A. H. Petersen, C. G. Jensen, A. L.
Hansen, V. E. T. Sgrensen, V. J. Madsen, K.
T. A. Mortensen Albech, E. K. Kristensen, N.
P. V. Frederiksen og J. E. Wittenburg i Korsgr.

S. J. C. E. Stahnke og H. Mathiasen i Thi-
sted.

G. F. Gjgdesen og T. C. Lindgreen i Aarhus.

N. V. Sgrensen i Langaa.

L. F. Christensen, C. P. Nielsen, M. K. Jor-
gensen, H. Mpgller Jensen, C. A. Ankerstjerne i
Esbjerg.

P. M. Pedersen og C. A. Thomsen i Viborg.

A, F. Conradsen i Frederikshavn.
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Fra Monumentafsloringen.

©
LKCMOTIVRORER
ALHOGHOLY

N. O. Kornerup i Roskilde.

A. Nielsen, P. Jensen og V. R. O. Berg i
Kgbenhavn O.

S. H. Kastor, C. P. T. Pedersen, C. Rasmus-
sen," V. Borch, K. B. H. Lorenzen, I. K, Bent-
sen, O. Hansen og J. P. E. Larsen i-Brande.

Overfort fra D. S. og M. F. #i D. L. F.
jra 1. December 1920.
JLokomotivfyrbgder C. Langemark i Kgbenhavn 0,

RETTELSE TIL ABHESSEFURTEGNELSEN

Kgbenhavn G. Lokomotivfyrbgder Afdelings-
formandens Adresse rettes til: Jesper Brokmanns-
gade 31, tv.

Hovedbestyrelsesmedlem og Afdelingsformand
for Kb. Afd. Nr. 14 E. Kuhns Adresse rettes
til: Baggravene 47.

Frederikshavn TLokfrb. Afd. Formands Navn
og Adresse rettes til: A. Mgbius, Sgndergade 58.
Kassererens Navn og Adresse rettes til: N. Mgl-
ler Jensen, Sgndergade 96.

Afsked af Min. f. o. Arb.:
med Udgangen af November NMd. d. A.

e. Ans.
p- G. af Svagelighed med Pens. Lokofgrer An-
ders Christian Petersen, Kbhavns Godsbanegaard ;
med Udgangen af December. Md. d. A. e. Ans.
p- G af Svagelighed med Pens. Lokofgier K. F.
Schmidt, Khhavns Godsbanegaard, og

med Udgangen af December Md. d. A. e. Ans.
p. G. af Alder med Pens. Lokofgrer C. Mikkel-
sen, Esbjerg.

Tilladelse &l ai byite Opholdssted under
13. November 1920:

Lokofyrbgderne J. J. Pedersen, Randers, og
J. A. Pedersen, Korsgr.
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