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FERIE- OG REKREATIONSHJEM.

Vort Ferie- og Rekreationshjem maa nu
vere et Emne Lokomotivmeendene i Dan-
mark stadig maa tale om, og Maalet for en
Streeben, vi alle kan veere fuldkommen enige i.

Naar man kan veere enige om dette Spargs-
maal, saa skyldes det den Mennesket iboende
Trang til, i hvert Fald en Gang om Aaret,
og helst paa den Tid, hvor Skoven staar i
sit fagreste Skrud, naar Dagene er lange og
Luften frisk og helsebringende, at komme
ud og hvile sig rigtig ud og faa meettet sit
Sind med de Skgnhedsindtryk som Natuien
kan bibringe en.

Vi sagde i en foregaaende Artikel, at vi
danske ogsaa vilde vere med, selv om vi
blandt Nordens Lokomotivmand i den Hen-
seende kommer som de sidste i Reakken.
Dette har intet at sige. Der har ingen Kon-
kurrence veret for at komme fgrst, maaske
vi ikke 1 samme Grad har fglt Trangen til
et saadant Hjem, som vore svenske eller
norske Brgdre. 'Maaske har vor Tid i de
senere Aar varet optaget af andre Sager,
som maatte fra Haanden fgrst, men den, der
kgrer med Stude kommer ogsaa med. Vi er
maaske ikke saa hurtige i Vendingen, mer
naar vi faar begyndt paa en Sag, saa taler
vi om den, og til Slut naar vi da ogsaa et

" Resultat.

— Men vi skulde med Hensyn til dette
Spargsmaal ikke gerne tale for lenge. Der
er vel nok nogle der mener, at har vi kla-
ret os saa lenge, uden et Ferie- og Rekrea.
tionshjem, saa kan det vel ogsaa gaa nogen
Tid endnu. Den Tankegang kender vi godt,
og den kan vel ogsaa tildels veere rigtig,
men ogsaa kun tildels. Thi de Lokomotiv-
mand, der tenker saaledes, er enten dem,
for hvem et saadant Hjem, efter deres eget
Sken ingen Betydning har, eller ogsaa dem,
som mener, at de nu hgrer til de gamle, saa
de ingen synderlig Glede kan faa deraf, og
derfor ikke vil tage deres Torn for at faa
Lizesset 1 Hus.

Til den forste Gruppe kan man maaske
henfere dem, hvis pekunizre Omstendigheder
er saaledes, at de kan tillade sig at afse et
storre Belgb en Gang om Aaret til et Ferie-
ophold, eller ogsaa har ner Slegt paa Lan-
det, hos hvem de kan tilbringe nogle Dage.
Tilsyneladende kan de undvzre Rekreations-
hjemmet, men det er ogsaa kun tilsynela-
dende. Den Dag kan komme, hvor baade
det forste og det andet Alternativ glipper.
Hvor dejligt vilde det da ikke veere, om
Lokomotivmendenes Hjem stod ferdigt, saa
at de der havde ‘et Sted, hvor de vidste, at
de altid var velkomne, og hvor der var godt
at vaere.

Den anden Gruppe, de ®ldre, kan maaske
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have mere Ret i sine Betragtninger. Men
alligevel — de geelder ikke. Der er ingen,
der bedre énd de ved, hvor Skoen har tryk-
ket. Netop de @®ldre har gennem mange Aar
ofte folt, hvor vanskeligt det var at komme
ud paa. Ferietur, fordi Pengene var smaa,
for smaa til at kunne beere de med et godt

og sundt Landophold fglgende Udgifter. De:

maa ikke resonnere som saa: ,I den Tid,
hvor jeg og min Familie havde Trangen til
at komme ud, kunde det ikke lade sig geore,
lad nu de unge selv klare den Sag, hvis de
endelig vil have et saadant Hjew.“

Vi tror egentlig ikke, at der er mange
Lokomotivmeend, der tenker saaledes. Men
er der nogle, saa vil vi sige til dem: ,Saa-
danne Tanker maa I ikke have, I maa vaere
med, netop fordi I har meerket Vanskelig-
hederne i tidligere Tid, og nu gelder det
at vere med, at hjelpe de daarligere stil-
lede mellem os til, at de kan komme ud
med Familie i Guds frie Natur og hente
frisk Mod  til at imgdegaa Dagliglivets
Bekymringer®,

Det gaxlder alle dem, som mener, at det
er ikke noget for os. Der er vel neppe no-
get skonnere end at veere med til at gavne
andre. Der kan derfor ikke vare Tale om,
at nogen maa holde sig tilbage, naar nu om
fgje Tid Udvalget lader here fra sig.

I denne Sag maa Hustruen i hvert Fald
tages med paa Raad. Og der er neeppe Tvivl
om, ‘at faar hun et Ord at sige i den Sag,
da: er Planen sikret og vi skal snart faa
Lov at holde Rejsegilde paa vort Ferie-
hjem.

Thi-det er dog saaledes, at hun maaske
er den, der treenger mest til at komme ud,
til i nogle Dage at veere helt fri for det
daglige Arbejde, og dette kan alligevel bedst
ske ved et Ophold paa et saadant Hjem.

Svenskerne er stolte af deres Rekreations-
hjem og glade for det.. ‘Det bliver benyttet
mere og mere. og det er et talende Vidnes-
byrd om, at flere og flere forstaar det uvur-
derlige Gode, de har faaet i Hjemmet. —
Nordmendenes Hjem er jo ikke ret gam-
melt endnu, men der er naeppe Tvivl om,
at det gaar i Norge som'det gik i Sverrig,

at tilsidst ser alle, forstaar alle, at Hjemmet
bringer umaadeligt meget godt til Lokomo-
tivmendene og deres Familier.

Vi er saa heldige her i Danmark, at kunne
leere af Svenskernes og Nordmendenes Ep-
faringer, og de taler et saa tydeligt Sprog,
at det skulde vere merkeligt, om ikke vi
snart har de Penge, der er ngdvendige.

Efter vor forste Artikel her i Bladet,
meldte den ferste Bidragyder sig. Vi spor-
ger nu: ,Hvem skal vere Nummer to? Og
Nummer 3? o. s. v.®

Skal Vi have vort Ferie- og Rekreations-
hjem ?

Danske Lokomotivmeend vil i den Hen-
seende ikke staa tilbage, ogsaa vi vil vere
med! Vi maa have vort Hjem rejst ved Skov
og Strand, paa et Sted, hvor der er Fred
og Ro og vi haaber, at det maa hlive et
ideelt Sted.

Vi finder nok Stedet, naar vi har Pengene;
men nu mangler vi fgrst nogle Penge.

Derfor sperger vi: ,Hvem skal veere Num-
mer to? og tre? o. s. v.*

Vi venter nu, at Bidragyderne melder sig,
at der bliver Kaplgb om at komme til. Det
maa vere en Aressag at komme forst!

Og har de danske Lokomotivmaend ferst
faaet Blikket aabent for Betydningen af, at -
faa rejst et Ferie- og Rekreationshjem, saa
finder de nok paa Raad for at skaffe de
ngdvendige Midler til Sagens Gennemfgrelse.

Forstaar de danske Lokomotivmaend dette?

Det tvivler vi ikke paa, og ved felles

Hjelp gaar det sikkert let.
¢ m.

TIL EFTERTANKE.

I flere Aar ventede Tjenestemeendene paa
at faa taalelige Forhold at leve under. Gang
paa Gang rettede Tjenestemandene Henven-
delser om at faa forbedret deres Levevilkaar,
og forst 1 1919 naaede vi at faa en Len-
ningslov, som i nogen Grad gav Tjeneste-
mendene, hvad deres var.

Vi levede den Gang under en radikalt-so-
cialdemokratisk Regering, og vi nerer in-
gen Tvivl om, at der var mange Vanskelig-
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heder at overvinde forinden den davarende
Regering kunde gennemfgre en Lgnningslov.
Vi saa ganske vist, at der fra det konserva-
tive Folkepartis Side kom Rgster til Orde
for at hjelpe Tjenestemaendene i deres Ngd,
— men vi er alligevel lidt i Tvivl om, at
disse Rgster havde lydt saa kraftigt, for saa
vidt det konservative Folkeparti havde ve-
ret Regeringsparti, Vi er imidlertid kom-
men over den svaere Periode, mere eller
mindre helskindet. Kan vi just ikke sige,
at vi havde Medbgr, saa havde vi i hvert
Fald ikke Modvind, og Tjenestem@ndene
kan trods alt se, naar Resultaterne ggores
op, at de var kommen noget ind paa den
rigtige Side' og at der 1 nogen Grad var
Lydhegrhed for deres berettigede og rimelige
Krav.

Imidlertid — Tiderse skifter — og vi me-
ner at fornemme, at Vinden har vendt sig,
at den ligesom er begyndt at blese fra en
anden Kant, og vi tror at dette staar i ngje
Forbindelse med det Regeringsskifte der
skete 1 Foraaret. Det er en gammel Beslut-
ning, at Dansk Lokomotivmands Forening
er upolitisk, og at den ikke skal drive Parti-
. politik. Dette staar i nsje Forbindelse med
at vi har Medlemmer, der tilhgrer alle Parti-
dannelser.
vi gnsker af beskeftige os med, men der-
imod Foreningspolitik, og vi kan ikke neagte,
‘at denne egentlig staar i ret intim Forbin-
delse med Partipolitiken. Naar vi siger dette,
da er det selvfglgelig fordi vi ser, hvilken
Indflydelse det kan have paa Gennemfgrel-
sen af de Sager, der ligger Lokomotivmen-
dene paa Hjerte, om den Regering, der sid-
der har den ene eller den anden Karakter.
Vi har ganske vist ikke levet ret l&nge un-
der de nye Magthaveres Regering, men der
er Tegn i Sol og Maane paa, hvis deres
Stilling festnes yderligere ved Valgene, der
skal finde Sted den 21. September til Folke-
tinget og ved Valgmandsvalgene til Lands-
tinget den 24. September, at Modvinden vil
blive ret skarp, og at vi skal passe godlt paa,
at ikke de Goder vi har opnaaet skal blive
reduceret, og at vi kan bevare Status quo.

Vi staar overfor Gennemfgrelsen af for-

" Konjunkturtilleget

Det er heller ikke Partipolitik,

skellige vigtige Sager. For Lokometivinan-
dene specielt er der Tjenestetidssagen og
for Tjenestemandene, i det hele taget, staar
paa Dagsordenen, idet
dette skal vedtages paany inden Udgangen
af Aaret, og det skulde jo gerne forhgjes
saaledes, -at det kommer paa -Hgjde med
Konjunkturverne. Det er et gammelt Ord, at
Politik er Bred, og det er jo saa sandt, saa.
sandt. Dette gelder naturligvis i lige saa
hgj Grad Tienestemsendene som de gvrige
Borgere i Landet, og det gelder naturligvis
i denne Forbindelse 'om, at Tjenestemsn-
dene forstaar, hvor de hgrer hjemme, at de
ved de kommende Valg kender hvorledes
Stillingen er og handler derefter.

Vi skal ikke opholde os ved de sidste Da-
ges Prisstigninger paa Brudet eller Smorret
eller ved, at Landbrugsministeren kategorisk
erkleerer, at den danske Borger maa spise
Margarine — den sidste Udtalelse staar selv-
folgelig i ngje Forbindelse med vor Valutas
elendige Stilling paa Verdensmarkedet; det
vi gusker at paapege og kraftigt understrege
er, at det af Hensyn til Foreningens faglige
Politik er gnskeligt, at de nuverende Oppo-
sitionspartiers Stilling styrkes og det ganske
betydeligt, hvis Tjenestemandene ikke gnsker
Tilbagegang.

Kan de kommende Valg vise en Forskyd-
ning til Gunst for Oppositionspartierne, tviv-
ler vi ikke paa, at det ogsaa vil have sin
Betydning for Organisationen og for dens
Arbejde i den kommende Tid. Reaktionen
har begyndt  at stikke Hovedet frem, og vi
kender af rig Erfaring det gamle Embeds-
mandsveelde, og det gnsker sikkert ingen
Lokomotivmand tilbage. Det der maa ske
er, at Reaktionen paany maa treekke Hove-
det til sig, for ingensinde mere at vove, at
vise sit grimme Fjes igen.

Som sagt, :de Valg, der .forestaar inden
Udgangen af Maaneden er af stor Betydning
for Tjenestemeendene gkonomisk set.. Kom-
mer de nuverende Regeringspartier ind med
et voksende Stemmetal og Oppositionen bli-
ver staaende, kan det betyde, at Konjunk-
turtilleeget, naar det nu skal revideres, vil
faa en for Tjenestemandene utilfredsstillende
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Sterrelse; sker det modsatte derimod, er
der Sandsynlighed for, at alle Forhold vil
blive taget i Betragtning og at Tjeneste-
mendene vil faa, hvad de har Krav paa.

Der er derfor skellig Grund for Tjeneste-
maendene til ngje at overveje, hvad der er
rigtigt at gere ved de forestaaende Valg.
Der er ingen Vej udenom. Enten gaar man
med, hvor man naturligt herer hjemme, og
stemmer saaledes, at der tages billigt Hen-
syn til Tjenestemaendenes rimelige, sunde og
berettigede Onsker, eller ogsaa gaar man
mod sine egne vitale Interesser og folger de
nuvaerende Regeringspartier.

For dem, der er i Tvivl, maa Valget
blive let.

Denne Gang er Valgretten udvidet, saale-
des at ogsaa de 25-aarige har Stemmeret.
Vi behgver jo ikke at minde de unge om, ‘i
videste Udstraekning at afgive deres Stemmer,
og til alle vore Medlemmer vil vi gerne sige
dette: , Vi har for en Gangs Skyld fundet
Anledning til at tale om et politisk Valg,
fordi vi mener, det er vor Pligt at henlede
Opmarksomheden paa, hvor stor Betydning
dette Valg har for os Tjenestemand i faglig
Henseende om den Kurs Landet nu styre
styrkes eller svekkes.

Altsaa: Den 21. og 24. Seplember stem-
mer alle tjenestefri Lokomotivmeend paa en
saadan Maade, at vi kan haabe paa Frem-
gang saavel i1 faglig som i gkonomisk Hen-
seende.

Enten er man med eller mod sit Fag..

C. M. Christensen.

2-MANDS-BETJENINGEN.

I Forts®ttelse af den i ,,Dansk Lokomo-
tiv Tidende* Nr. 14 for 16. Juli 1920 op-
trykte Forhandlingsprotokol over Forhand-
lingerne om tomands Betjeningens Indfe-
relse paa forskellige af de af Foreningen
nermere angivne Rangermaskiner vil Med-
lemmerne erindre, at Generaldirekteren paa
daverende Tidspunkt ikke kunde gaa med
til, at denne Betjening tildeltes en Ranger-
maskine paa Osterbro og de paa Odense St.

anfgrte; men vilde dog tage Spergsmaalet
op til fornyet Overvejelse.

Overvejelserne herom er nu tilendebragt,
og har man modtaget Meddelelse om, at
Generaldirektoratet vil lade en Havnemaskine
paa Odense Havn 2 mandsbetjene og vil der
hertil medgaa 2 Lokomotivigrere.

Tomandsbetjeningen vil med det aller-
forste blive indfgrt for denne Maskines Ved-
kommende. —

Derimod finder Generaldirektoratet ingen
Anledning - til at indfere Tomandsbetjenin-
gen paa den paa Osterbro omtalte Maskine.

I samme Forbindelse kan meddeles, at
det Forhold, der har fundet Sted. for To-
mandsbetjeningens Vedkommende i Aarhus
Havn, og som Foreningen under Forhand-
lingerne den 20. Maj 1920 (Se Lokomotiv-
Tidende Nr. 15) udtalte sin Beklagelse over,
nu ‘er undersggt og meddeler 2. Distrikt, at
med Indferelse af to Mands Betjening paa
1. og 2. Havnemaskine i Aarhus Havn, vil
begge Maskiner vare tomandsbetjent hele
Dggnet, ligesom Omskiftning af Lokomotiv-
fyrbgderen fra Maskine til Maskine frem-
tidig ved Turomlegning vil kunne undgaas.

Rieh. Lillie.

FAGBEV AGELSE.

Den, som felger Fagbevegelsen, vil ikke
kunne undgaa at legge Merke til den For-
skydning, som jevnlig er til hgjre. Den re-
rende Kerlighed, som de fleste Arbejder-
forere har haft for Kompromisser, vilde tid-
lig eller silde give sig Udslag i, at man in-
den for Arbejdsgivernes Raekker begyndte
at fele sig sikker 1 Sadlen, man folte, at
dersom Udbyttersystemet skulde bevares, saa
maatte man forst vinde Arbejderfererne, for
at disse kunde gere Arbejderne begribe-
ligt, at dersom Dyrtidsskruen skulde stop-
pes, som var en Fglge af de heje Lgnninger,
saa maatte Arbejderne vere de forste til at
resignere, og der er Tegn, som tyder paa,
at Arbejdsgiverne, i det mindste for en Tid,
kan naa deres Maal.

Den, som ved, hvad Kompromis bety-
der, nemlig: at voldgive, bringe i Forlegen-
hed, han ved, jo mere der kompromitteres
mellem Arbejder og Arbejdsgiver, jo mere
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nermer man sig det Tidspunkt, da de sidste
tager Magten, det vil sige, bestemmer Pri-
sen paa den eneste Vare, Arbejderen har at
selge, nemlig hans Arbejdskraft, og derved
yderligere udnytter enhver foreliggende Si-
tuation til egen Fordel, og de ggr det i og
for sig med en god Samvittighed, idet de
jo kan henvise til, at saaledes er Forhand-
lingerne forlgbne, og saa stor var Majorite-
ten for dette eller hint, og danner derved
igen tilsyneladende det parlamentariskeGrund-
lag for den udgvende Magt, gkonomisk som
socialt.

At Forholdene udvikler sig derhen er ikke
en Formodning, men en Kendsgerning, det
gelder bare om, at Arbejderne vil vere for-
nuftige Mennesker, der indser, at en fortsat
Lgnforhgjelse og deraf fglgende stigende
Priser og faldende Valuta osv. vil ende med
intet mindre end Revolution. Kompromisset
er da ferdig. De smarte Kapitalister vover
Skridtet, og Arbejderklassen er bragt mere
end en Menneskealder tilbage, man skulde
ellers formene, det ikke var vanskeligt at se,
at Parlamentarisme i den Forstand er Kvan-
titet og ikke Kvalitet, og at det var en
Kendsgerning naar Reaktionen rejser Hove-
det, saa er det fordi den stoler paa Passivi-
tet fra Arbejdernes Flertal.

Vil Arbejderklassen ikke helt lade sig
knegte for Fremtiden, saa tvinges den til
at ggre op med de moderate Arbejderforere,
sette Mend i Stedet som kan og vil fgre
Arbejderne frem, og s@tte en Stopper for
Kapitalens Udbytterlyst, lade den fgle, at
Arbejderne, de, som frembringer Vardierne,
ogsaa er berettigede til at hgste i det mind-
ste. en nogenlunde rimelig Lgn, indtil det
Tidspunkt da er inde, der kan skahes en Styre-
form med politisk og ekonomisk Ligestilling
tor alle ,,Arbejdets Demokrater®.

Den egentlige Lgnkamp har udspillet sin
Rolle, fordi Arbejdskgberne har i deres Magt
ved hver Lgnstigning, at svare med en Pris-
stigning, der ggr det vundne illusorisk¥,
men igennem alt dette lyder Ordet ,Sociali-
sering“. Hvorfor da ikke skyde det samfunds-
skadelige Element, den private Udbytning
ud af Arbejdsprocessen. Arbejderne kzmper
dog ikke alene for hgjere Lign og bedre Mad,
men for aandelig og gkonomisk Friggrelse.

Jamen det er de mange ulovlige Strej-
ker, der gor Tilstandene utaalelige, vil den
mindre tenksomme sige. Lad os se lidt paa
disse Strejker. Der er nesten intet i Verden,
der er lovligt for en Arbejder, derimod er
nesten alt lovligt for en Arbejdsgiver, og
selv. om en Strejke betegnes ,ulovlig® kan
den meget vel veere berettiget.

Arbejderen og Arbejdskgberen indgaar
en Overenskomst affattet efter Prisniveauet,
og man forpligter sig til at overholde denne
Overenskomst et Aar; brydes Overenskom-
sten fra Arbejderens Side, er man inde un-
der Begrebet ,ulovlig“ Strejke. Men hvor-
for har da Arbejderen brudt Overenskom-
sten ?

Simpelt hen fordi, som ovenanfgrt, Ar-
bejdskgberne har i sin Magt at give Skruen
en Omgang, fordi Arbejdskeberen ikke i
folge Overenskomsten var pligtig i det mind-
ste at spgge Prisniveauet bevaret. Nej, han
kan frit lade Priserne stige, Overenskomsten
viser, det er ngdvendigt. Skulde alligevel et
eller andet Fag etablere wlovlig Strejke, ja,
saa er der heldigvis Lov og Ret. Fagfor-
eningen idgmmes en Bod, Kassen temmes
og erkieres Fallit. — Ja, saa vidt er man
naaet, saa stort er Sammenholdet, at den
ene Organisation ser paa, den anden tilintet-
gores, uden saa meget som forsgge at af-
veerge det, og ve den, som vover at mukke,
han er Splittelsesmand og faar straks serve-
ret Setningen: ,Samlede vi staa, splittede
vi falde“, og Guderne skal vide, at det er
en stor Sandhed, den stgrste der vel kan
siges, organisatorisk set, men den skal nu
helst serveres for Folk, som er lysvaagne.
For dem, som har den demokratiske Nathue
godt ned over Urene og har Kvarnen ind-
stillet paa Aarhundrede, duer den ikke, den
bliver siddende i Halsen og fremstammes
automatisk hver Gang den demokratiske
Slummer forstyrres. — Ja saaledes er den
nggne Sandhed og kolde Virkelighed. Det
er maaske ogsaa derfor mange synes saa
godt om Halvsgvnen.

For at blive inden for Jernbanemandenes
Rammer et @Jjeblik, saa er den norske Jern-
banekonflikt veerd at merke sig. Dersom
denne Konflikt bliver effektiv, saa er det
det af stor Betydning, hvem der faar sterst
Sympati fra Offentligheden, og Spergsmaalet
lyder da, er Konflikten lovlig eller ulovlig?

Ifolge Meddelelse har de norske Jern-
banemeend opsagt deres Pladser med 3 Maa-
neders Varsel, og Staten sgger da mulig
nye Folk, begge Dele er lovlige. ,Men®_si-
ger Jernbanemandene, ,vi strejker“ og der-
for er de Folk, Staten hverver, Strejkebry-
dere. Nu er der den Hage ved det, at Strej-
kebrydere eksisterer ikke mere, det bliver
saa kun i de strejkendes Jine, for enten en
Strejke er lovlig eller ulovlig, saa har man
nu den orgsniserede Samfundshjelper, og
over for ham har selv den danske Fagorga-
nisations ledende Mend offentlig erkle-
ret sig nevtrale. Hvorledes man vil se paa
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Samfundshjelpen i Norge, ved man ikke,
men bliver Konflikten deroppe effektiv, saa
maa og skal vi yde de norske Jernbanemand
.den Stette, vi kan, moralsk som gkonomisk,
og vi vil sammen med dem sky det elendige
Individ,
Ssmfundet har nemlig ingen Brug for en
saadan Hjwlper, men det har derimod Reak-
tionen, og derfor er hans rette Navn Reak-
tionshjalper, og det er forresten enhver, som
til daglig drejer baglengs i Tidens Hjul.
De norske Jernbanem@nd maa og skal
finde den Stgtte, som er ngdvendig, det gel-
der deres og vor Fremtid, det gelder aan-
delig og skonomisk Friggrelse.
P. Sessing.

VORT FERIEHJEM.

Det -er mig en sand Gl®ade at here, at
Dansk Lokomotivmands-Forening nu har
lagt sig i Selen for at skaffe os et Feriehjem,
og maatte det nu blot lykkes det nedsatte
Udvalg, at finde et centralt beliggende Sted
ved Skov og Strand, hvor vi rigtigt kunne
nyde Hvilen og Gleden ved at veere i hin-
andens Selskab i den Tid, det maa blive os
forundt at holde Ferie, da vil jeg anse det
for et af de sterste Goder, Foreningen har
skaffet os, og ikke mindst vore Hustruer.
Tenk, hvad det vil sige for en Husmoder,
at hun for en lille Tid kan blive fri for al
den daglige Sorg for Dagen i Morgen, og
iser naar dette kan opnaas for en Pris, der
ikke kommer ret langt ud over det daglige
Budget. Hvor mange af os har ikke gnsket
at kunne legge sig ind paa et Sommer-
pensionat, netop fordi ens. Hustru skulde
have sin fulde Frihed, men maatte lade den
Sten ligge, der var for tund, det kunde Pun-
gen ikke striekke til, og har vi saa segt vor
Hvile hos Familie og Venner, ja, saa blev
Hvilen saa som saa for Husmoderen. Der
maa jo hjzlpes til med at lave Mad og faa
Huset i Orden, rog hvor rart det end kan
veere at veere sammen med dem man holder
af, saa bliver det dog aldrig en Ferie, hvor
man faar udhvilet sin Aand og sit Legeme.
Derfor- et hjerteligt Velkommen til vort Fe-
riehjem.

Hvor skal Pengene komme fra? Ja, jeg
ved ikke, paa hvilken Maade Udvalget har
teenkt at skaffe dem, men den Maade, paa
hvilken man er gaaet frem i Sverrig, synes
jeg ikke rigtig om. Det har veeret et Her-
kulesarbejde med Agiteren, Indsamlinger,
Lotteri o. s. v., .for at skaffe de forngdne
Midler. De har faaet dem, det er vist, og

som  kaldes for Samfundshjelper.

ogsaa opnaaet et Resultat, som er storslaaet;
men vilde det ikke vere meget mere tilta-
lende, om vi alle var med, og alle med en
lige stor Indsats, saa at enhver af os med
lige stor Ret kunde sige: ,Dette er vort
Hjem*, og jeg mener at dette aldeles ikke
vilde veere noget uoverkommeligf. Lad en-
hver af os laane Hjemmet f. Eks. 120 Kr.,
at betale paa 1 hgjst 2 Aar.

Dette Laan kunde Hjemmet betale tilbage
ved Afsked, et nyt Medlem vilde jo saa
treede til og fylde det fremkomne Hul i
Kassen, ad Aare vilde dette formentlig blive
ungdvendigt. Paa denne Maade kunde man
komme ud over alle Pengevanskeligheder, og
paa forholdsvis kort Tid faa Hjemmet rejst,
og fri Udvalget for megen Besver. Selv-
fo'gelig “skulde et Medlem, som har faaet
Laanet tilbagebetalt, vedblivende have Ret
til at nyde godt af Hjemmet. Derfor skulde
man selvfglgelig heller ikke kaste Vrag paa
en Gave, tvertimod, mange af 'dem vilde jo
hjelpe til yderligere at smykke vort Hjem,
thi sandelig, jo lysere og smukkere det kan
blive, jo mere festligt og dragende, jo bedre
vil vi fegle os hjemme, og jo mere Gleede
vil vi fgle ved at eje et saadant Hjem.

Et lille Spergsmaal til det serede Udvalg:
Vi er c. 1800 Medlemmer, et Laan paa 120
Kr. fra hver giver c¢. 216 000 Kr., vilde
Maalet saa kunne naas?

En , Interesseret*.

NOGLE BETRAGTNINGER
VEDRGRENDE
EFTERSYN AF LOKOMOTIVET.
Af B. Suaning.

(Sluttet).

Samtidig vil den stadige Overvaagen af
Olieforbruget fra Lokomotivfgrernes . Side
som Regel uvilkaarligt vekke Lokomotiv-
fyrbgderens Interesse for Spergsmaalet og
faa ham til at sege at undgaa Oliespild
under Opsmeringen.

Hovedsagen er imidlertid ikke alene, hvor-
meget Olie et Lager trakker, men opsaa
hvormeget det behgver at trekke for at ar-
bejde forsvarligt, ’og selv om man selvfglgelig
maa sgrge for at vere paa den gikre Side
med Olietilfgrselen, saa vil man i hvert Fald
ved. den omhandlede Kontrol blive opmeerk-
som paa, naar f. Eks. et Stanglager traekker
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uforholdsmassig meget Olie, saaledes at man
kan paatale Sagen for Depotet og eventuelt
faa Smgrepindene udvekslede med andre,
som bedre svarer til Forholdene.

Omvendt vil den Omstendigheds at et
Lager viser sig at trekke for lidt eller slet
intet Olie, hurtigt fgre til en Undersagelse,
som i rette Tid kan afverge en Varm-
lgbning.

Naar et Stanglager forbruger usszdvanlig
meget Olie, kan Grunden ogsaa vere et Hul
i Siden af Smgrergret eller i Bunden af
Oliekoppen, saaledes at dennes Indhold Igber
direkte ned til Lageret, eller hvad der hyp-
pigere er Tilfeldet, at Oliekoppens Daksel
ikke slutter twet til Koppens Rand, hvorved
Ol.en slynges ud under Stangens Beveagelse
uden at komme Lageret til gode, men denne
sidste Fejl vil i Reglen rgbe sig ved, at
Siderne af Stangens Hoved og de narmeste
Omgivelser bliver i s®'lig hgj Grad tilsglede
af Olie.

Hvad Kulforbruget angaar, er det selv-
folgelig af stor Betydning, at Lokomotiv-
foreren stadig under Kgrselen er & jour med
~Fyrets Tilstand, ikke mindst naar. han har
en ny og muligvis mindre erfaren Lokomotiv-
fyrbgder til Assistance. Naar Lokomotiv-
foreren har KEvne til paa rette Maade at
vejlede sin yngre Medhjselper med Hensyn
til Fyrets Behandling i de  forskellige fore-
kommende Tilfelde, i Forbindelse med Inter-
esse for at bibringe ham Forstaaelsen af,
at Fyringen og Vandpaas@tninger stadig ber
afpasses ikke alene efter Kgrselen i Jjeblikket,
men med tilbgrligt Hensyn til Karakteren
~ af den foranliggende Banestrakning og den
Anspzndelse, som Maskinen erfaringsmaessigt
vil blive udsat for under Passagen af denne,
vil han i Reglen meget hurtigt opnaa, at
Lokomotivfyrbgderen selv bliver interesseret
i at undgaa ungdvendigt Spild af Damp og
Braendsel, f. Eks. ved blasende Sikkerheds-
ventiler eller ved at lade Maskinen lgbe ind
til Endestationen med Fyret opfyldt af en
storre Mangde kun halvt udbrendt Brendsel.

Det er ikke her Stedet til komme ind paa
en Redegorelse for Fyringens Teknik, kun
skal det endnu anfgres, at en fuldt ud gkono-
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misk Kgrsel kun kan opnaas, naar Fgrer og
Fyrbgder er i stadig Kontakt med hinanden,
og i saa Henseende er det af Betydning, at
Lokomotivfgreren ogsaa til en vis Grad
tager Hensyn til Arbejdet paa den venstre
Side af Maskinen.

Fordringerne i intellektuel Henseende til
Menneskene er jo for de fleste Livsstillingers
Vedkommende stadig stigende, og med det
voksende Antal M®nd indenfor de forskellige
Bestillinger bliver det vanskeligere og van-
skeligere at hmvde sig paa sit Omraade.
Det er saaledes ikke lengere tilstraeki(eligt
for at kaldes en dygtig Lokomotivferer, at
man kan fgre sit Tog rettidigt over Straek-
ningen, men man maa kunne gere dette med
et passende lavt Forbrug af Kul og Olie,
ligesom man maa forstaa at behandle sin
Maskinesaaledes, at denikke udsattes for Over-
last eller Overanstrengelse ved ungdvendig
haard Kgrsel, og saaledes at Reparations-
omkostningerne holdes saa lavt som muligt.

For at ggre Fyldest i saa Henseende er
det ikke tilstrakkeligt, at man i al Almin-
delighed er fortrolig med Lokomotivets Kon-
struktion og med Lovene for dets. Arbejde;
det er ogsaa ngdvendigt, at man med Inter-
esse 8tudere netop den Maskine, man arbej-
der med. i

Det er almindelig bekendt, at Maskiner,
som er bygget efter samme Tegning, til
Trods for den konstruktive Ensartethed hver
for sig-kan have visse s@rlig udpraegede, man
kunde fristes til at sige individuelle {Egen-
skaber, f. Eks. med Hensyn til Kul_forbrug,
Dampevne, Maaden hvorpaa Fyret skal be-
handles, Styringens Virkning ete., saaledes
at man fgrst efterhaanden, som Kendskabet
til Maskinen uddybes, l®rer at kore denne
paa den mest fordelagtigste Maade, selv om
den erfarne og agtpaagiVende Liokomotivfgrer
selvfplgelig ikke behgVer at have ko't ret
mange Kilometer med Maskinen, fgr han i
Hovedtrakkene er klar over dennes vigtigste
Egenskaber og kan udnytte disse paa en
gkonomisk Maade.

Den Lokomotivferer, som kgrer i fast Tur
med en Maskine, og som har Jjet ‘aabent
for de foran bererte Forhold, vil ikke alene
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sgge at blive fuldt fortrolig med Maskinens
Egenskaber og dens Evne til under de for-
skellige ydre Forhold at prastere det for-
langte Arbejde, men han vil ogsaa gnske til
enhver Tid at vere klar over Maskinens
Vedligeholdelsestilstand. Hans Bestrsebelser
for at opnaa dette kan siges at falde ind
under Eftersynet i udvidet Forstand.

I saa Henseende vil det ubestrideligt veere
meget nyttigt at give Mgde i Remisen, naar
Maskinen vadskes ud, fordi man derved faar
Lejlighed til neermere at gegre sig bekendt
med Tilstanden af saadanne Dele af Liokomo-
tivet, som ikke er tilgengeligt for Jjet til
daglig, naar Maskinen er i tjenstfeerdig Stand.

Alt i1 alt kan det uden stgrre Overdrivelse
hevdes, at under hele Tjenesten paa Lokomo-
tivet vil en meget veesentlig Del af de Pligter,
som i Henhold til skrevne og uskrevne Love
paahviler Lokomotivfgreren, kunne henfores
til Begrebet Eftersyn i udvidet Betydning.

Den Lokomotivfgrer, som har den rette
Forstaaelse af sin Gerning, vil nemlig stadig
under Kegrselen have sin Opmerksomhed
henvendt paa Maskinens Gang, saaledes at
enhver Uregelmassighed, som paa en eller
anden Maade paavirker hans Sanser, vil
bringe hans Agtpaagivenhed til at reagere.

Af de fem Sanser, som Lokomotivfgreren
har felles med Menneskehedens normale
Flertal, vil de fire paa Grund af den stadige
Trening under Tjenestens Udfgrelse i Almin-
delighed efterhaanden bliver steerkt udviklede
overfor de specielle Fenomener, sox frem-
byder sig under Lokomotivtjenesten. Medens
Synet bl. a. har serlig Betydning for Sikker-
hedstjenesten, for den rettidige Opdagelse
af Signalerne etc., -bliver der, naar Talen er
om at skelne Uregelmessigheder ved Loko-
motivets Arbejde, i nok saa hgj Grad lagt
Beslag paa Hgrelsen, og Synet bliver navnlig
under Kgrsel i Mgrke og usigtbart Vejr af
mene underordnet Betydning., Lugtesansens
Opgave bliver n®rmest at medvirke til Opda-
gelsen af Varmlgbninger, hvis disse naar at
udvikle sig'saa vidt, at Olien i det paagel-
dende Lager begynder at svides, medens
Fglelsen, navnlig i Benene og Kroppen,
f. Eks. under Kgrsel i Mgrke eller tykt Vejr,

naar Synet er sat delvist ud af Spillet, for-

.teeller den erfarne Lokomotivfgrer forskellige

nyttige Ting om Maskinens Hastighed og
Terreenets Beskaffenhed m- m.

Selve Erkendelsen af, at en Uregelmassig-
hed er til Stede i Maskineriet, udger i Al-
mindelighed ikke den vanskeligste Del af
Opgaven, og her kan ofte en vaagen Opmark-
somhed bgde paa manglende Erfaring.

Vanskeligheden ligger som Regel i, naar
Uregelmassigheden ikke umiddelbart kan ses,
og dens Tijstedeveerelse f, Eks. er konstateret
ved Harelsens Hjeelp, at afggre, paa hvilket
Sted i Maskinen den foreligger, samt bedgmme
dens Betydning for Maskinens fortsatte
Arbejde.

En meget betydelig Del af de hyppigst
forekommende Fejl, saasom bankende Lagere,
bleesende Pakdaaser, mangelfulde Dampslag
etc., altsammen Fenomener, som paavirker
Horelsen paa hver sin serlige Maade, med-
forer ingen direkte Fare for Maskinens og
Togets Sikkerhed, og vil ikke indvirke paa
Lokomotivfererens Sindsro, naar han er klar
over, hvor Fejlen foreligger.

Mere foruroligende er derimod alle saa-
danne us®dvanlige Lyde, som er ukendte for
den paag®ldende Lokomotivfgrer, og hvis
Oprindelse han ikke umiddelbart kan bestemme,
hvorfor de altid ber gere ham misteenksom
og forberede ham paa, at der muligt vil ind-
treffe noget uforudset. Det kan i denne
Sammenh@ng anferes, at i adskillige af de
Statsbanerne indfundne Tilfelde af Hjul-
ringssprengninger paa Lokomotiver, har
Lokomotivfgreren, umiddelbart. for Uheldet
skete, hgrt en usadvanlig Lyd, som har
givet et Varsel om Uheldet, men som forgv-
rigt er beskrevet forskelligt i de forskellige
Tilfelde.

Som foran nesevnt er det i mangfoldige
Tilfeelde navnlig ved Hgrelsens Hjelp, at
Lokomotivfgreren under Kgrselen sporer Fejl
og Mangler ved Lokomotivet, og den rigtige
Bedgmmelse af Oprindelsen til de Beskadi-
gelser, som manifesterer sig paa denne Maade,
kan selvfglgelig ikke l@res af Vejledningen
eller Beskrivelser paa anden Haand.

Alene den stadige Traning paa Maskinens
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Fgrerplads med Jjne og Oren for de fore-
kommende Fxnomener i Forbindelse med
Evner til og Interesse for at udvikle For-
staaelsen af disse kan lidt efter lidt hjeelpe
Lokomotivferen frem mod det Ideal: som
den - gvede Orkesterdirigent at kunne skelne
og stedfeste Oprindelsen til enhver Dishar-
moni i den Symfoni, som opferes af de for-
skellige Instrumenter i det moderne Damp-
lokomotivs sammensatte Orkester,

QJETS EVNE TIL AT SKELNE
FARVER.
Fra Engelsk ved Otto Bendixen.
(Fortsat).

Ovenfor ' er allerede neevnt, at Forplant-
ningen af saaledes opstaaede Svingninger
foregaar i Beglgeform. Det karakteristiske
ved en Bglge er H®vningerne og S@nknin-
gerne, som man plejer at betegne med Belge-
bjerge og Bglgedale. Afstanden fra et Bglge-
bjerg til et andet eller fra en Beglgedal til
den naste, benevner man som Bglgelengde.
Foregaar Forplantningen af en saadan Sving-
nings- eller Bglgebevaegelse med bestemt
Hastighed, Lyden tilbagelegger i Luften en
Afstand af 330 m. i Sekundet, da maa
Svingningstallet men ogsaa Forplantningsha-
stigheden vere af Indflydelse paa Bglgeleng-
den, thi denne er Resultatet af:

Forplantningshastighed.
Svingningstal.

Kontra C opstaar ved 16 Enkeltsvingnin-
ger i Sekundet; den lille Luftdel, som er sat
i Svingning, svinger altsaa 16 Gange frem
og tilbage. I denne Tid tilbagelegger Tonen
en Vej paa 300 m. Herefter maa altsaa
Bglgerne efter ovenstaaende Formel opnaa en
Lengde af *%°/;6 = 20,62 m. Den samme Vej
bliver ogsaa tilbagelagt af femstreget C, den
hgjeste Tone i Musiken. Men i denne Tid
er ikke blevet udfgrt 16, men 4000 Sving-
ninger. Bglgerne kan derfor ikke mere opnaa
ovenstaaende Lengde, de bliver nu kun

339,000 = 0,08 m. lange.. Man ser altsaa:
Jo storre Svingmingstal, desto hojere bliver
Tonen, men saa meget mindre Bolgeleengden.

Svigningstal — Bolgelengde — Tonehgjde.

Det netop af Tonen vundne Kendskab,
kan vi uden videre overfgre paa Lys og
Farve; thi ogsaa Lyset er en Bglgebeveegelse
en Svingningstilstand i Ateren, et Stof som
fylder hele Verdensrummet. Samme Sving-
ningstilstande er her at iagttage i ASteren
under nesten lignende Forhold, men Resul-
tatet er Lys. Altsaa ogsaa Lyset opstaar

~ved Svingninger og forplanter sig i Bolgeform;

men Bpglgearten er en anden, og Svingnings-
tallene er overordentlig heje, de stiger i
Billioner. Da nu ogsaa Lysets Forplantnings-
hastighed er overordentlig stor, med et rundt
Tal en Million Gang sterre end Lydens, saa
kan Bpglgeleengden paa langt ner ikke blive
saa stor som ved Lyden, maa snarere blive
saa lille, at den slet ikke mere kan maales
med vort s@dvanlige Maaleveerktsj. 375 Bil-
lioner Gange i Seknndet maa en saadan lille
ZAterdel danse op og ned, naar Ojet skal
faa Opfattelsen af redt, og 800 Billioner
Svingninger hgrer der til for hos os at frem-
kalde Forestillingen af violet.

Hvad der forhen fandt Udtryk i Tonens
Hgjde, gelder for Lyset ved Farven, og de
Omstendigheder, der hidfsrer en Heevning
eller en Senkning af Tonen, ggr ved Lyset
deres Indflydelse geldende paa Farven:
rodt svarer til den dybere Tone og violet til
den hgjere. Altsaa ogsaa ved Lyset frem-
bringer det hojere Svingnmingstal den hojere
Farvetone.

I et Sekund tilbageleegger Lyset en Afstand
paa 300 000 km. Svinger nu en saadan lille
Aterdel i den Tid 375 Billioner Gange op
og ned, saa maa efter oven anvendte Formel
de opstaaede Bglger opnaa en Leangde af

300 000 000 000
375 000 008 000 000 0008 mm.,
det er den 310000 af en Millimeter. Ved
violet Lys bliver Bglgerne kun 0,0004 mm.
lange., Altsaa ogsaa her: Jo sterre Sving-
ningstal desto mindre bliver -Bolgelengden,
men desto hajere Farvetonen eller Farven
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Svingningstal — Bglgelengde — Tonehgjde
Svingningstal — Bglgelengde — Farve.

Ved Lys har vi altsaa at gere med gan-
ske korte Aterbglger. men dog ikke med de
korteste, man har maalt Bglger paa kun
0,0002 mm. og endnu kortere findes. Men
paa Ojet indvirker saa korte Bglger ikke
mere, thi dette er kun afstemt efter Bglger
fra 0,0008 til 0,0004 mm. Lengde, hvad
der findes udenfor disse Stgrrelser, ligger for
os i det usynlige. Alligevel er dog saadanne
Belger kendelige og paaviselige. Vi er jo
udrustede med andre Sanser, og da staar os.
yderligere forskellige Verktgjer og Metoder
til Raadighed for at fastslaa saadanne Bgl-
ger. Saaledes fremkalder Bglger, der ligger
hinsides redt, som altsaa er langere end
0,0008 mm. Fglelsen af Varme i os, bliver
altsaa gennem Fglelsessansen iagttaget med
Huden. ASterstraalerne med de korte Bglger
kendetegne sig ved kraftig kemisk Virk-
ning og bliver fastslaaede ved Hjzlp af den
fotografiske Plade. Men ogsaa Huden og
den fotografiske Plade har deres begrensede
Bolgeomraade.

Efter de nyeste Forskningsresultater bliver
ogsaa Elektriciteten anset for en Svingnings-
tilstand af Ateren. De elektriske Bglger
underkastes og felger samtlige Bealge- og
Straalelove. Men elektriske Bglger er over-
ordentlig lange, de korteste maaler allerede
3 mm. I Gnisttelegrafien kommer saadanne
til Anvendelse fra 300 til 600 m., og i de
tekniske Vekselstrgmme forekommer Bglge-
lengder indtil hundreder af Kilometer.

Hvoraf kommer det nu, at Tingene eller
Genstandene ser farvede ud? Maaske har
man iagttaget, at Planternes Blade, der dog
i Sol- eller Dagslys ser grenne ud? ved
kunstig Belysning, hvor hovedsagelig rede
Straaler optreder, synes fuldstendig sorte.
Et Legeme ser som bekendt sort ud, naar
samtlige Lysstraaler, som naar til det, op-
suges af det, og ingen af dem bliver kastet
tilbage. I det anferte Tilfeelde bliver samt-
lige rede Straaler opsuget af Bladene, og
da andre ikke er til Stede, kan ingen blive
kastet tilbage, og Bladene maa se sorte ud.
I Sollyset derimod, hvor alle mulige Bglge-

lzengder optreeder, spger Bladene sig i Fglge
deres Beskaffenhed saadanne Straaler ud til
Tilbagekastning, der-i vort Jje fremkalder
Grent, Bladene ser derfor grgnne ud.

Saaledes er det ved Legemer, der ikke
udsender eget Lys, som altsaa faar deres
Lys fra serlige Lyskilder. Men med disse
Lyskilder er det noget lignende, kun er her
Kreaefter virkende, som satter Atomerne, de
Bestanddele af hvilke Legemerne er gammen-
satte, 1 Svingninger. Af Stgrrelsen af disse
virksomme Kreafter bliver som bekendt Sviné-
ningstallets Stgrrelse paavirket, og alt efter
dettes Stgrrelse sender Legemerne da det
tilsvarende farvede Lys ud. Opvarmer vi et
Stykke Jern, saa bliver Jernatomerne sat i
Svingninger ved Varmen. Horelgbig svinger
Atomerne langsomt frem og tilbage, derved
bliver frembragt ret lange Bglger, og disse
fole vi som Varmestraaler. Ved tiltagende
Temperatur bliver Svingningerne livligere,
Svingningstallene bliver stgrre og Belgeleng-
derne maa, som ovenfor er bleven fremfgrt,
blive mindre; sluttelig blive de saa smaa,
at Ojet kan paavirkes af dem, og vi ser
Jernet blive rgdt. Ved videre Varmetilfor-
sel frembringes alle mulige Svingningstal og
E;j’lgelaengder, som lader os se Jernet i en-
hver Farvetone indtil Hvidglgd. Man ter
altsaa sige: En Qenstands Farve er Viﬂmih:
gen af tilbagekastede Fiterbalger.

Vi vende tilbage til vort trekantede Glas-
stykke. Tager vi et saadant Prisme og sli-
ber Spidsen, den saakaldie Hgjde af Tre-
kanten, af til en vis Grad, saa opstaar en
firesidet Figur med to uens lange paralelle
Sider, de to andre lebe fra hinanden. I
Geometrien kalder man denne Figur en
Trapez. Tager man nu to saadanne Glas-
trapezer og s@tter dem sammen med deres
sterste Grurdlinje, saa faar man et sekskan-

tet T.egeme, der i Midten, hvor begge er »s{ati_\ Lo

sammen, har den stgrste Bimension. . Paa
dette sstter man nu igen en anden Glas-
trapez, hvis stgrste parallele Linie er ngjag-
tig ligesaa stor som den mindste i den for-

rige og udfgrer dette til begge Sider af det

sekskantede Legeme, saa faar man et Glas-
legeme, som tilspidser sig til begge Enderne .
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og er storst paa Midten. Sliber man nu
Ujevnhederne paa Siderne af, saa har vi et
ovalt Legeme, som man kalder en Linse.
Saadan en Linse udgver den modsatte Virk-
ning af Prismets, af hvilken den er opstaaet

den bryder ikke Lyset, men samler alle fra

et fjerntliggende Punkt udgaaende Lysstraa-
ler og forener dem i et Punkt bag ved sig.
Selvfolgelig maa i dette Sumlingspunkt Virk-
ningen af alle de sammenkomne Straaler
. forgges, et Fortrin der ved Lys og Varme-
straaler frembringer en Temperaturforggelse;
I dette Punkt vil let antendelige Genstande
kunde bringes til at flamme op, og dette
Samlingspunkt har da fundet Betegnelsen
Breendpunktet.

Holder man i et mgikt Veaerelse en Linse
i kort Afstand fra et breendende Lys og bag
Linsen et hvidt Papir, saa viser sig paa
dette det omvendte Billede af Lysflammen.
Og hvis man i et merkt Veerelses lystamtte
lukkede Vindu indsatter en saadan Samle-
‘linse, saa viser der sig paa en egnet
Baggrund det omvendte Billede af det foran
Vinduet liggende Landskab, hvis Straaler
har passeret Linsen. Vi har en Art Camera
obscura for os,”paa hvis Princip det fotogra-
fiske Apparat og Ojet, vort Synsorgan, er
bygget. Sidstnevnte har ligeledes en Linse
af glasagtig Beskaffenhed, der som Straale-
samler  danner en meget vigtig Bestanddel
af Qjet. -

Straalerne, som treffer Jjet, gaar gennem
Linsen ind i dette og lader paa Nethinden
i Ujets Baggrund opstaa et omvendt Billede
Nethinden er en redlig gul lysende Hinde,
med hvilken Qjets Hulhed er békledt, den
udger i Jjet paa en vis Maade det fotogra-
fiske Apparats matte Glas. Som sagt paa
Nethinden opstaar Billedet, og talrige Nerver
leder dette til Hjernen og bringer det der
til Bevidsthed.

Fra denne rgdlige Flade, Nethinden, he-
ver sig tydeligt to Fremtoninger, en skarp
begrenset hvidlig Plet og, noget til Siden, et
merkt udvisket Punkt. Begge har deres egen
Betydning., Den stgrre hvidlige Plet maa
anses som Samlingssted for samtlige Nerve-
traade; fra alle Dele af Nethinden :lgber

disse fine Traade sammen her og forenede
i Nervestrengen, der slutter sig til Jjexblet
lige overfor denne Plet videre til Hjernen,
Pletten bensvner man, Papillen. Den anden
Dannelse det udviskede Punkt ser i Ligs
Qjne gul ud, hvilket har fort il at kalde
dette Punkt den ,gule Plet*. Dens Betyd-
ning er en anden end Papillen. Paa den
maa Billedet falde, naar det tydeligt skal
blive iagttaget. Der gives Mennesker, hvis
gule Plet ved Sygdom er blevet beskadiget
eller gdelagt, de kan ikke tydeligt se at
skrive eller l®se men undgaar paa Gaden
ethvert Sammenstgd med andre Fodgasngere.
Hertil kan de se, thi Billedet falder ogsaa
paa den gvrige, den sunde Del af Nethinden;
men et ngjagtigt Syn muligger kun den gule
Plet, Der gives ogsaa Mennesker hos hvem
denne gule Plet er fuldkommen god, medens
den gvrige Del af Nethinden' er gdelagt.
Disse Mennesker kan godt se at se at lwese
og skrive, men paa Gaden er de fuldstendig
hjelpelgse, thi Nethinden er gdelagt, opfylder
ikke sin Opgave, og af den sunde Del, den
gule Plet, kan kun opfattes et forholdsvis
lille Billede.

Lysbglgerne bliver altsaa kastede paa Net-
hinden, deraf og derigennem maa Nethindens
Nerver blive saaledes paavirkede, at de kan.
telegrafere Begivenheden til Hjernen; Lys-
bglgerne maa paa en vis Maade oms:ttes
i Nervekraft. - Dertil maa egnede Indret-
ninger vere ngdvendige, og man vil kun
have at sgge dem paa Nethinden. Og virke-
lig her treffer vi Apparatet, som synes egnet
til at fuldbyrde saadanne Forvandlinger.

(Fortseettes).

ENJOPFINDELSE.

BiSom nogle af D. L.gT.s Lasere maaske, har
bemzrket, har Dagspressen 1 den senere Tid
beskaftiget sig en Del med en Opfindelse, = der
seerligt indenfor Automobilisternes Kredse har
skabt et vist Rgre. Opfindelsen bestaar i et
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Kontrolspeedometer, som er patentanmeldt under
Navnet ,Minimax“, og Opfinderen er Lokfyrb.
Fr. Pedersen, Kgbenhavn Gb.

Paa et Mgde, som afholdtes i August Maaned
af Gb. Afd. 2, beskrev Lokfyrb. Pedersen sin
Opfindelse for Afdelingens Medlemmer, og da
det sikkert vil interessere Foreningens Medlemmer
Landet over at kende denne, skal jeg i Korthed
forsgge at gengive denne Beskrivelse.

»Minimax“ har forst og fremmest samme
Egenskaber som andre Speedometre, nemlig: at
kunne vise med hvilken Hastighed det Automobil,
paa hvilket det er anbragt, i Ojeblikket kgrer,
hvormange km der ialt er kgrt, og endelig noterer
det paa en roterende Papirstrimmel hvilke Distan-
cer der er kgrt og med hvllken Hastighed disse
Distancer er kort,

Det er de almindelige Fordele Apparatet
besidder; men det har’ desuden en serlig Egen-
skab, nemlig den at kunne forhindre, at Vognen
kores med storre Hastighed end den, hvortil Appa-
ratet er indstillel, idet en roterende Regulator, i
Lighed med dem der som Regel findes paa
Dampmaskiner, og som drives af Motoren, automa-
tisk stopper for Gastilfgrselen, naar den Hastig-
hed, hvortil Apparatet er indstillet, overskrides.
Paa Apparatet er anbragt en Skive med Tal fra
5 og opefter til den tilladte Maximalhastighed
og en drejelig Viser som da stilles udfor det
Tal, f. Eks. 50 km, hvormed der paa det paa-
geldende Sted maa kgres. Skulde Chauffgren
fole sig fristet til at sette Farten hgjere op end
Apparatet er indstillet til, vil Regulatoren, hvis
Beveaegelse jo da bliver hurtigere, straks bevirke,
at Gastilfgrselen h@mmes og Farten som Fglge
deraf bringes ned. Paa et synligt Sted paa
Vognen er endvidere anbragt en Numerskive,
hvor det Kilometertal, Apparatet er indstillet til,
er synligt for’ enhver forbipasserende, og skifter
automatisk ved enhver Omstilling.

Bilen kan godt kgre langsommere end den er
indstillet til, men ikke hurtigere. Disse kon-
trollerende Nummerplader er af forskelligt farvet
Glas, efter de forskellige Hastigheder, og kan
belyses i Mgrke, saaledes at de er synlige for
alle baade Dag og Nat. Det siger sig selv,
at dette Apparat, hvis det bliver indfgrt overalt,
muligvis ved Lov, vil betyde en meget effektiv
Kontrol med al Automobilkgrsel, hvilket jo
desveerre synes ret ngdvendig, der gaar jo ikke
en Dag, uden at man leser om Automobil-
ulykker, og hvis det altid virker fuldt paalideligt,
som’ Hr. . Pedersen paastaar, vil det jo kunne
blive en god Hemsko for de saakaldte Automobil-
byller, men ogsaa en Hjelper for den hensyns-
fulde Bilist, der jo i Tilfeelde af Uheld, ved
Hjlp af Apparatets grafiske Strimmel, kan bevise,
at han har holdt sig den reglementerede Hastig-
hed efterrettelig.

Der er til Udnyttelsen af Opfindelsen dannet
et Selskab med Hr. Hofjeegermester U. Mackeprang
som Formand, og Selskabet har allerede modtaget
flere stgrre Bestillinger, blandt andet paa 500
Apparater til Sverig.

Forhaabentlig faar vor Kollega, Lokfyrb. F.
Pedersen, et godt Udbytte af sin smukke Opfin-
delse, J. M.

MEDDELELSE FRA HOVEDKASSEREREN.

Til ngdlidende gstrigske og tyske Lokomotiv-
mends Bgrn er senere indbetalt Kr. 25,00 fra
Nyborg Afdeling 19.

Det samlede Beleb bliver herefter Kr. 9345,00.

Kgbenhavn, den 2. September 1920.
H. Kann.

LOKOMOTIVMANDS REVYEN 1920.

I Lighed med i Fjor, vil der i Aar af Med-
lemmer af Organisationen blive opfgrt en Revy
folgende Steder: I Kjgbenhavn Fredag den 8.,
i Roskilde den 10., i Aarhus den 12., i Nyborg
den 14.; i Korsgr den 15. og endelig afslutte i
Kjgbenhavn Sgndag den 24. Oktober.

Det forlyder, at Revyen i Aar bliver serlig
aktuel og underholdende.

Revyen spilles for Medlemmer med Bekendte.

Narmere fglger ved Program.

FANEINDVIELSE.

Sgndag den 5. September kunde Nyborg
Afdeling afslgre sin Fane, som er fwlles for, og
anskaffet af Lokomotivpersonalet i Nyborg, Odense
og Assens ved frivillige Bidrag. Fanen prasen-
terer sig som en Dannebrogsfane af dobbelt
Silke, med silkebroderet Inskription. Foroven i
en Bue staar: ,Dansk Lokomotivmandsforening®.
Derunder ,Nyborg Afdeling”. I Midten et Loko-
motiv, herunder Foreningens Motto samt Stiftelses-
aaret. Nederst en Laurbeargren.

Det forste Sgm blev slaaet 1 af den forste
Afdelingsformand 1 Nyborg, vor gamle Kollega
og Ven Hr. Lokomotivfgrer Bgckel, som i hgj-
tidelige og velvalgte Ord talte over den fgrste
Del af vort Motto: ,Enighed“, og udbragte et
Leve for et absolut enigt Lokomotivpersonale.
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Hr. Lokfb. L. Rasmussen, Sd., som med Frue
elskverdigt havde fulgt Afdelingens Indbydelse,
slog det andet Sgm i, og talte for ,Kundskab*;
betonede smukt og indtrangende hvilken Magt
Kundskab besidder, udbragte et Leve for et
kundskabsrigt Lokomotivpersonale.

Det tredje Sgm feestnedes af Hr. Lillie, som

ogsaa beredvilligt havde gjort os den Glede at
vaere til Stede. Hr. Lillie talte for det sidste
Ord i1 vort Motto: ,Hjelp“. I alvorlige Ord
manede han til at bygge videre og hage om
den Bygning vi havde rejst, vor Forening, og
understregede hvilken Betryggelse det var for
den enkelte at vide sig sikker paa Hjelp, om
man skalde tiltra:nge det, hvad enten det var
i Form af Raad og Assistance i det daglige eller
rent pekuniert i mulige indtreffende uforudsete
- Situationer. Udbragte et Leve for den Hjelp-
somhed som vort Motto forpligtede til.

Fanen overgaves derefter af Faneudvalget til
Afdelingen.

Da den smukke Fane derpaa udfoldedes, istemte
Forsamlingen: ,,Der er et yndigt Land“, (1. Vers),
og dermed var den meget stilfulde Hgjtidelighed
til Ende.

Man gik saa til Bords hvor Talerne fulgte
Slag i Slag.

Ved Fisken blev ,Lokomotivfolkenes Marsch*
til Orkesterledsagelse afsunget af Forsamlingen.

Ved Stegen blev en til Lejligheden lavet Sang:
»Min Styring. min Skovl og min Rager“ afsunget.
Under hele Festen herskede den brillianteste
Stemning og da Aftenen sluttede var Nyborg
Afdeling et smukt Minde og en Fane rigere.

Nyborg, den 8. September 1920.
C. Thygesen.

DYDSFALD.

Den 15. August afgik fhv. Lokofrb. H. P. O.
Jensen ved Dgden. J. der er fgdt 15. September
1888, blev fast ansat 14. September 1912 paa
Centralveerkstedet i Aarhus og forfremmet til
Lokofrb. 1. Maj 1915, med Station i Viborg,
hvor han gjorde Tjeneste til sin Afsked 1. August
1919. J. blev i Foraaret 1917 heftig angreben
af Tuberkulose. han har varet indlagt paa Krabbes-
holms Sanatorium i ca. 6 Maaneder og paa
Silkeborg Sanatorium 1 ca. 9 Maaneder, efter
denne sidste Kur saa det ud til, at J. ska
nogenlunde havde genvundet sit Helbred, men
det var desvarre anderledes, efter kort Tids
Forlgb gik det stadig tilbage med Helbredet.
I April Maaned d. A. flyttede J. til Aarhus,
her havde han sine Forzldre og Sgskende som
det var ham en stor Trgst at tale med. Begra-
velsen fandt Sted Sgndag den 22. paa Nordre

Kirkegaard i Aarhus, under meget stor Deltagelse,
der var mgdt Kolleger fra Ab.—Rd.—Sd.—Vg.,
og et Veald af Kranse dekkede Kisten.

J. der var en udmerket og altid livlig og
interessant Kammerat, vil mindes leenge iblandt
os, han efterlader sig en dybtsgrgende Euke og
4 Bgrn.

Ved Graven bragte Lokofrb. Johansen, Vg.,
den sidste Hilsen og Farvel fra Kammeraterne

i1 D. L. F. X.

HJERTELIG TAK.

Hjertelig Tak for udvist Opmeerksomhed ved
vor keere Mands og Faders — pens. Lokomotiv-
fgrer Th. Laursens — Begravelse bringes herved
Lokomotivfgrerne i L. Distrikt, samt Lokomotiv-
personalet 1 Kolding, Lunderskov og Vamdrup
samt Osterbros Depot. De Efterladte.

TAK.

For al Venlighed, for de mange Hilsener og
Telegrammer fra Medlemmer og fra Afdelinger
af Dansk Lokomotivmands Forening Landet over,
saavel som for de pragtige Gaver jeg modtog
fra Lokomotivmandene paa min Jubileeumsdag
beder jeg Dem herigennem modtage min varmeste

Tak. C. M. Chyristensen.

Lokomotivforere forflyltede eficr Ansogning under
30. August 1920:

H. Nielsen, Hobro (Depotforstander)—Randers,
H. C. Fejring, Brande—Esbjerg,

F. A. Nielsen, Struer—Aalborg.

J. C. Nielsen, Orehoved—Kbhavns Godsbgd.
V. S. Kaisen. Orehoved— Kbhavns Godsbgd.
R. P. Lyngkilde, Brande—Nyborg,

A. C. Pedersen, Gjedser — Fredericia og

J. M. N. Pedersen, Holstebro—Struer.

Forflytnelse efter Ansogning fra 13. Juli 1920:
Lokomotivfgrer C. F. Andreasen, Korsgr—Nyborg.

Min. Udncevnelse efter Ansogning til Lokomotiv-
mester oy 2. Grad fra 1. September 1920:
Haandverker A. J. Hansen, Centralverkstedet,

Kbhavn, i Roskilde.
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SJALLAND-FALSTERSKE BIBLIOTEK.

Generaldirektoratet har af Hensyn til Arbejdet
i Bogholdexkontmet henstillet til Bibliotekerne
at #ndre Kontingentberegningen saaledes, at der
kun ‘anvendes 2 Kontingentsatser, Der afholdes
i den.Anledning en overordentlig Generalforsam-
ling  Ldrdag den 25. September Kl. 8 Aften i

Istedgade 3, paa hvilken Bestyrelsen vil frem-
sette Forslag om, Kontingentet fra 1. Januar
1921 beregnes saaledes:

1.—9. og 11.—12. Lgnningsklasse 90 Ore
pr. Maaned.

10. og 13.—18. Lgnningsklasse, Elever, Time-
lgnnede og Pensionister m. fl. 70 Ore pr. Maaned:

e N T R O AR R A S R T R R P NN
Nerverende Nummer er afleveret paa Awvisposten
den 16. September
(TR SRR AT AP TR e R N D e LI e T AL | R T i

Ryy Bieyele Elgaretter fingste Virginia [0Stk 60 0re | —=

faas hos

Chr. W. Nlelsen, Istedgade 122, en gros en detail.

Fo Nielsen ‘Telefon 8631

Nyrrebrogade ‘Nr. 32 — Kjgbenhavn N

Tapet og Rullegardiner

Ay U] Lagerpris —————
H.C. Hansen,
62, Vesterbrogade 62.

Trikotage- og Garnforretning.

Stort Udvalg.
Underbekledning — Strgmper — Sekker

C. B. Maller & Co.'s

Cigarer - Cigaretter
Cigarillos & Tobakker

Pstergade 1[ 0y Bsterbrogade 27
Vestertros Skotajshus
: 15, Absalonsgade 15, :
W= FODTOJ

Forretniggen grundlagt 1879.

samt

|stedgadesLegetajshus

(A. M. Thuneby)
66, Istedgade 66
Specialitet: Dukker og Dukkereparat.
Stort Udvalg i Legetgj — Billige Priser

Etablissementet
telef. , Ny Ravnshorg* vst4s
Vesterfalledvej 80—82. Kghenhavn.
Ny Ravnshorg Cabaratten

i1 ,Til Ses og til Hest“ !!

hver Aften KI. 71/,. Blllet Tif. Vst. 4558.
Arb. I. C. Christoffersen.

Kob alt

under Herreekvipering
henhgrende

Lysekroner og Lamper

bedst og billigst hos Otto JOha'nsen
Installatar CHR. OLSEN, Nygade 4

Noarrebrogade 106, Telefon 3025. 3
Stot vore Annoncorer! Sl.ag9|se
Andels Svineslagteri,

l Polse- og Konservesfabrik.

(AT CH R ;
- Fedtraffinaderi. — &g Eksport.
samt Smerepudetsj og Vager udfsres

Slagelse

efter Bestilling.

Chr.H. Gerlachs Eftf

Telefon Byen 1676 x. — Skindergade 3.
KOUBENHAVN.

FREDERIKSBERG
BOGTRYKK ERI
FALKONERALLE 11

Annonce-Expedition : ‘
Vodrofivej Nr. 3 B, Kjebenhavn V., TIf. Vester 8113

eller

K. Johansen, Sommerstedgade 223,
Telefon : Vester 4011.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a2, Kjsbenhavn B.
TIHf. Vester 2895 v. eller Vester 8113.

Kjebenhavn B. Abonnementspris: 5 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Frederiksberg Bogtr)kkerl, Falkonerallé 11.



Engelske hlede Hatte

1450 — 26.50.

E fg:znqi shHouse

Negrreport.

\Vilh. Nygaards

mod

HOSTE OG HAESHED

Faas overaltl.

O. Gregersens

Blomster-Forretning

25, Blaagaardsgade 25.
Telefon Nora 1979
Leverandgr til Jernbanen 1 25 Aar.

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1820
ca. 100 Millioner Kroner.
Samlet Forsikringsbestand pr. 1. Jan. 1920
ca. 415 Milloner Kroner.

Storste Udvalg i Laedervarer
Direkte Indkeb

Stort Udvalg i Konfirmations-Gaver

HANS SORENSEN - TIf. Nora 3189 - Falkoneralle 54

Tasker - Portemonwer - Kamme - Albums - Rygseekke
Nodemapper - Alt i Rejse- og Skoleartikler.

Billige Priser. Ingen Konkurrence.

T I e o S e e T I S S
JOHLER & INGDAM. statsautoriseret Installater,
Istedgade 138. Telefon Vester 3199.

Sto-t Udvalg i Lysekroner, Staalamper og Strygejern.

Alt elektrisk Arbeide ndfgres. Tilbud gratis,

T e T e e e W R
Norrebros Yinimport Norrebrogade 173,

RORERT BERT}[ELS'EN ; ’l‘elefqn Taga 1390.
Stort Lager af Iste Klasses Vine og Spirituosa. Billigste Priser.

1 K1 Bageri og Konditori
Istedgade 64 - TIf.13286.

Alfred Lilliestrand

VINHANDEL

13, Saxogade 73 (ved Istedpade). Telefon Vester 5222 y.
ﬂfEF’jF’jEE 2525 ﬂil?ﬁiﬁ&?&%ﬁi’iﬁﬁﬁﬁESES?

41 Personbanegaardens Marketenderi. &
il F. L. Viltoft. [x

IL'II] anbefaler sig til det ®rede Lokomotivpersonale. [lrjl
\sé;a?E%EEEEEEEQEEEE@EES?EEEE&

A. Munck Damekonfektion ca.30 pCt.
Istedgade 87. billigere end andre Steder.

Valby Langgade 56. Funktionerer ekstra o pCt.

Herrernes NMagasin

Istedgade 64. 'Telf. Vester 220 x.
ERILLEAI\ITRINGE Stgrste Udvalg i Hatte, Huer og
GULPURE SMYKKER Manchetskjorter.
BILLIGST 1 BYEN 5 pCt. til Jernbanefunktioneerer.

Sterste Udvalg paa Vesterbro i alle

1, Skoubogade 1, Slags Straahatte.

s KOBENHAVN. :
T R T R
Gor Deres Indkob
hos vore Annoncorer.

A. Zingenberg’s
Restaurant — — Stationsvej 3.
Stor Have.

Madkurve kan medbringes.

Elektrisk Lys og

Telefon-Ringeleidning - Elektriske Artikler - TIf. Obro 5263.

Kraft billigst P. PEDERSEN,

aut. Installater.
N. FRIHAVNSGADE 117%.



Kob Deres Fodtoj

i Istedgade 124. — Stort Lager af elegant og solidt
Herre-, Dame- og Bernefodtej til billigste Priser.

P. Mathiesens Eftf.

MASKINAFDELINGENS MARKETENDERI

— N. P. CHRISTOPHERSEN — anbefales d’Hrr. Lokomotivmsend
Alle gangbare @lsorter samt Cigarer og Tobakker

Elis Mogensens Eftf.
TIE. Nors 2267 x. — Norrebrogale 57. —  Btabl. 1895
Spacialitet: Briller og Pincenez.

Baldersgades Messe.
Baldersgade 51 —  Telf. Taga 585 x
et ktNarrebr,i)‘s llzlltthtte ¢
anniaktar- o, rikotageforretnin
Briller efter Recept Stort Udvali — B]lhgge Dyner. i
ekspederes hurtigt og billigt. Egen Systue. — Gode Varer.
LEVERANDYR TIL SYGEKASSEN | Reel Behandling. I. P. Tholstrap.

45, Sender Boulevard 45, 1. Klasses Konditori.

J. B. Petersem.

Cyklelageret, Istedgade 47, 2. Sal.
1. Klasses Cykler — Engelsk Mode — Smaa Priser — Afbetaling indrgmmes.
Fuld Garanti.

Vesterbros Cigar- og Vinimport,
Istedgade 140. Telefon Vester 8210.
Storste Lager af 1. Kl. Vine og Cigarer til absolut billigste Priser.

LADERVARER

Haandtasker. Dokumentmapper. Dametasker.
Portemonnaier samt alle Slags Rejseartikler til en gros Prise.

H A L assen s Lzdervarefabrik

SklndergndoB (ved Kebmagergade)
NB. Statsbanefunktionzrer faar ekstra 5 pCt. paa de billige Priser.

Telefon Byen 608 y
NB.

Wilfred Gluuds Eftf,, Lederhandel, Dannebrogsg.6

Bertram V. Rasmussen,

Fransk Bageri og Konditori, Godthaahsvej 51, Teiefon Gentral 10,453
Bestillinger paa alle $lags Kager og Is modtages,

Caté , Frem“, Hillerodgade 24, Teif. Taga 1127,

1. Kl. Smgrrebrgd. — 4 la carte hele Dagen.
Nyt Billard. — Anbefales d'Hrr. Funktionezrer.
M. A. PETERSEN. (mangeaarig Tjeuer i Kedekslderen).
Bageri og Conditori

’
H. Borgwardt’s Dybbslsgade 25. TIf. Vst. 1168 x.

anbefaler sig til d’Herrer Jernbanemsnd med 1ste KKlasses Varer.

Tandlege Frk, Sarensen

69, Istedgade 69.

Konsultation fra 10—7. TIli. Vest, 905 x.

Hele Tands®t ~ 20 Kr.

Aldre Tender omsattes billigt, “Plom-
bering og Tandudtreekning. Moderate
Priser. Bedgvelse hver Dag Kl. 2.
Reparation udfgres paa faa Timer.
Jernbanefanktion®rer indrommes 5 pCt.

CHR. JACOBSEN
Telefon Valby 130x.
Bageri og Conditori
Enghavevej 200,

Bestillinger modtages.
Morgenbrad bringes.

Tandl®ge Ravnkild e og Overgaard
Istedgade 97, TIf. Vest. 5552 x.

Al Tandlzegebehandling
til overkommelige Priser.
Fri Konsultation.

Elektr. Bordlamper,

Kroner, Ampler etc.
i stgrste Udvalg.

Lund & Lawerentz As

Pilestraede 32.
TH.

ELLEBYE

NORRERROGADE 43.
Telefon Central 368—388.
Possement. Besa®tnings-Artikler.
Foerstoffer. Syartikler.

*[sAndreas Erichsen & Co.

Farvergade 17, Kabenhava B.
Eua gros l.ager af

Tricotage, Bernekonfektion og
Bahy Udstyr.

Fallesforeningen for
Danmarks Brugsforeninger

Hovedkontor:
15 Njalsgade 15
Kgbeohavn
Telefon 4015 Telefon 4015

Stpt vore Averterende!

Bestillinger paa stgrre og mindre Kager til Selskaber modtages.
Grundlagt 1862

Aaboulevard 46 A D. I-J A S S E N

Matexrial-, Farve- & Tapethandel.

- 4

TIf. Central 13,473

g A g Kgbenhavn

Vogn- og AxtOmobil-Lalklker.

KNUD @HLERS, Lederhandel, Norrebrogade 213 C.

P~ (or Deres Indkeb hos vore Annoncerer!
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