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JUBILAUM.

Den 1ste September kunde Redaktgren fejre
sit 25 Aars Jubileum som Lokomotivmand.
Vi, Formanden og Undertegnede, har beslut-
tet, at vi i den Anledning vil smide ham ned
af Redaktgrstolen for en Dag ;
og bruge Bladets Forside til
at prasentere ham for vore
Medlemmer.

C. M. Christensen kom
paa Vearkstedet den 6. No-
vember 1889, blev ansat som
Lokomotivfyrbgder d. 1. Sep-
tember 1895 med Station i
Kjsbenhavn, forflyttedes 1ste
April 1902 til Esbjerg. Blev
den 1. September 1905 for-
fremmet til Lokomotivigrer
med Station i Kjsbenhavn.

Jubilaren har lige fra
forste Dag, han ansattes som
Lokomotivfyrbgder, veret en
ivrig Organisationsmand, der
altid var parat til at gore et
Stykke Arbejde i Lokomotivpersonalets In-
teresse. Hans Arbejde begyndte med Ind-
sendelse af et Andragende i 1897 om hgjere
Len til Lokomotivfyrbgderne. I 1898 segte
han at samle Lokomotivfyrbgderne ttl en enig

C. M. Christensen.

Optreden, idet han udsendte Lister til samt-
lige Depoter for at faa Fuldmagt til at handle
paa samtlige Kollegers Vegne og fik denne.

Organisationsforstaaelsen var nu naaet saa
vidt, at deor kunde vere
Tale om at danne en fag-
lig Organisation. Chri-
stensen var da imellem dem,
der samlede Lokomotivperso-
nalet i ,Dansk Lokomotiv-
ferer- og Fyrbederforening®,
Kort efter Organisationens
Stiftelse valgtes han ind i
Hovedbestyrelsensom Repree-
sentant for Lokomotivfyr-
bgderne i 4. Maskinsektion
(Sj=lland-Falster) og var
Medlem herafindtil 1903, da
han gik ud paa Grund af
Bestemmelsen om,atHovedbe-
styrelsesmedlemmerne skul-
de bo i Kjgbenhavn. Var
igen Medlem af Hovedbesty-
relsen 1906—07 som Reprasentant for Loko-
motivigrerne, Afdelingsformand for G. B.
Afdeling fra 1907—12. Fra 1910 igen Medlem
af Hovedbestyrelsen og var en Tid Nast-
formand. Udtraadte i 1913 af Hovedbesty-

2. September 1920.
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relsen for udelukkende at varetage Posten
som Sekreter og valgtes i 1914 til Redakter
af ,Dansk Lokomotiv Tidende*.

Christensen har 1 alle disse Aar lagt et
stort og energisk Arbejde indenfor Organi-
sationen, og serlig i den Tid, han ‘har vir-
ket som Sekreter, har hans fremragende
Evner til at beherske Stoffet veeret Organi-
sationen til stor Nytte. Gennem denne Virk-
somhed har alle Hovedbestyrelsesmedlemmer,
bhan har veret i Forbindelse med, lart at
skatte ham som en dygtig Medarbejder og
en tro Kammerat.

Da vi stod overfor Valget af et Medlem
til Tjenestetidskommissionen, faldt Valget
derfor ogsaa ganske naturligt paa ham —
Organisationens Leksikon.

Men det er navnlig som Redakter af Bla-
det, Medlemmerne bhar lert at kende ham.

Det falder i enhver Redakters Lod at
maatte bruge baade Papirkurven og den
blaa Blyant. Her har Christensen altid for-
staaet at skelne Klinten fra Hveden, at sor-
tere det uvaesentlige ud, ubarmbhjertig leegge
saadanne Ting bort, som ikke faldt sammen
med Organisationens Taktik eller Beslut-
ninger — selv om vedkommende Forfatter
folte sig aldrig saa sterkt stgdt paa Man-
schetterne —, og altid valgt netop det Stof,
der passede for Organisationen. \

Det maa .ogsaa siges, at han har en saa
rar ligetil Maade at sige baade Venner og
Modstandere sin Mening, saaledes at man
altid véd, hvor han er. Disse Egenskaber
har vel nok skaffet ham en Del Uvenner,
men endnu flere Venner, og bibragt ham
hele Lokomotivpersonalets Agtelse.

Vi vil derfor bringe ham vore hjerteligste
‘Lykenskninger paa Jubileeumsdagen og sige
hjertelig Tak for de mange gode Arbejds-
timer, vi har tilbragt sammen, og haabe, at
han fremdeles maa bevare sin Arbejdskraft,
Energi og sit gode Humgr usvaekket til Gavn

for Organisationen. M. Mortensen.

LONKONFLIKTEN VED NORGES
STATSBANER.

I Folge Sekretariatets Beslutning har Pree-
sidenten og Sekreteren for Nordisk Loko-
motivmands Forbund, D’hr. Lokomotivfgrer
M. Mortensen og Axel Ringdahl, Stockholm,
vaeret paa en Rejse i Norge for at deltage
i forskellige af de norske Jernbanemand
arrangerede Mgder om Konflikten, og for at
studere den paa nsrmere Hold.

Konfliktens Aarsag, er som alt meddelt
denne, at Hovedstyret for Banerne ikke vil
forhandle om nogetsomhelst Lgnkrav. Man
hevdede, at den nys afsluttede Behandling
af Lenninger til gvrige Tjenestemsend var
bygget paa de Lgnninger Jernbanens Perso-
nale havde opnaaet sidste Sommer. Derfor
mente Hovedstyret, vilde man ikke nu for-
hgje Lignnen, ja, end ikke forhandle om Sa-
gens Realitet med Jernbaneorganisationerne
thi dette vilde betyde, at saa kom de gvrige
Tjenestemeend igen med nye Krav, og nu
maatte det stoppe.

Saaledes laa Sagen ved Lokomotivmands-
forbundet Aarsmgde og vi har tidligere om-
talt Beslutningerne om, at opsige Pladserne,
om ingen Overarbejde at udfgre. Samtidig
blev det besluttet, atingen Medlemmer maatte
soge Ansettelse i hgjere Stillinger. Vi har
i foregaaende Nummer omtalt de Fglger,
disse Beslutninger medfgrte og de Suspensio-
ner og Straffe som overgik nogle Tjeneste-
mand, der handlede efter Organisationens
Beslutning og dette havde til Fglge at Ek-
straarbejderne nedlagde Arbejdet.

I Trondhjems Distrikt, nedlagde 250 Ek-
straarbejdere Arbejdet, og efter dette naegtede
det faste Personale naturligvis at 'optage
Arbejdet. Til Eksempel var der saaledes
ingen til at give Kul, og naturligvis vilde
ingen af Lokomotivpersonalet selv tage Kullene
og Fglgen heraf blev en delvis Standsning
af Trafiken saaledes var al Trafik paa Trond-
hjemsbanen afbrudt.

I Hamar Distrikt gik det paa samme Vis,
alt Ekstrapersonale opsagte Pladserne til den
29. Juli, (ialt 300 Mand) hvilket umiddelbart
medferte at 28 Tog indstilledes. I Begyn-



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

151

delsen blev Lokomotiverne kulforsynede af
Jernbanens Ingenigrer, men dette Arbejde
var ,ikke blot til Lyst“. for dizse, og de
henvendte sig da til Organisationerne med
Anmodning om, og blev lovet Assistance til
at blive fritaget for dette Arbejde.

Allerede den 31. .Juli var der indstillet
32 Tog og al planmessig Drift suspenderet.
Den 1. August lgb kun 4 Tog i Hamar Di-
strikt, og saavel den 1. som 2. August var
Iltogene mellem Trondhjem og Kristiania
indstillet.

Paa Grund af det fastansatte Personales
Vegring ved at optage det nedlagte Arbejde
kunne man forudse, at hele Statsbanen saa-
vel som Hovedbanen vilde blive inddraget i
Konflikten.

Ekstrapersonalets Opsigelser udvidedes den
31. Juli til ogsaa at omfatte Drammen og
Kristiania Distrikt.

En M@ngde Sommergester saavel fra Hgj-
fijeldene som ved andre Rekreationspladser
skyndte sig hjem, dels paa Grund af den
allerede indtraadte Knaphed paa Levneds-
midler, dels fordi man frygtede endnu veerre
Komplikationer. Derfor saa man Folk rejse
hjem i Strgmme, dels pr. Bane. for saa vidt
det var gerligt, dels pr. Bil og igvrigt med
et hvilket som helst Befordringsmiddel.

Biltrafiken tog et enormt Opsving og der
betaltes svimlende Priser for Befordringen
Snart indtraadte. der Mangel paa Benzin,
saaledes at der maatte rationeres. Trafikvan-
skelighederne medferte, at man overalt hvor
dette var muligt, overflyttede Trafiken til
Kystfarten. Denne Udvej stoppedes imid-
lertid ogsaa, da de norske Sgfolk opsagde
Pladserne for at kuanne erklere Sympathi-
strejke.

Sammenholdet og Diciplinen blandt Jern-
banefolkene var ubrydeligt. Medlemmerne
holdt sig Organisationernes Direktiver efter-
rettelig i den Grad, at de forst og fremmest
negtede at udfgre alt nedlagt Arbejde, men
ogsaa alt Arbejde, som tangerede dette.
Det var saaledes ikke muligt at faa erstat-
tet Ekstrapersonalets Arbejdskraft. Man har
fra disse Dage mange morsomme og interes-
sante Eksempler paa det gode Sammenhold,

hvoived man satte en Mur om Jernbanele-
delsen og bogstavelig talt lukkede den inde.

Saaledes havde en Malkekusk selv sat en
Mealkespand ind i en Vogn. Denne Vogn
skulde transporteres med Hurtigtoget til
Kristiania, men da Lokomotivfsreren ganske
rigtig hevdede, at Malkespanden var en
Skruebrekkergenstand newegtede han at kere.
Naa, saa skulde jo Malkespanden tages ud
af Toget, men nu vilde ingen af Personalét
fjerne denne, og Toget maatte holde. indtil
der var rendt Bud i Byen efter Malkekusken,
saa han kunde tage Spanden ud.

Trafikinspektgren og Stationsforstanderen
i Trondhjem havde lastet en Vogn med Kgad.
Denne Vogn skulde til Kristiania med Hur-
tigtoget om Afténen. Lokomotivfgreren naeg-
tede at keore for Vognen blev udsat. Naste
Morgen blev det paa ny forsygt at faa Vog-
nen med — to Gange — men forgaeves.

Forst efter at Distriktschefen havde veeret
i Folkets Hus og erhvervet Dispensation, hos
den af ham selv suspenderede Overkonduk-
tor Leghre blev Vognen afsendt.

Igvrigt gav Organisationerne Dispensatio-
ner saaledes, at Iltogene 49—50 mellem Kri-
stiania og Trondhjem kunde afsendes. Trafik-
ledelsen vilde imidlertid ikke gore Brug af
Dispensationen, og den dertil egnede Presse
gav naturligvis Organisationerne Skyld for
at Togene ikke lgb. I det hele fik man Ind-
tryk af, at man vilde provokere Jernbane-
maendene til uoverlagte og ulovlige Handlin-
ger, samtidig med, at man skabte Harme og
Forbitrelse blandt Borgerskabet.

Borgerpressen betegnede Aktionen som en
Vanhelligelse af Nationens helligste Ejendom.

,Middagsavisen“ skrev saaledes: ,Hvad
er under disse Omstendigheder Regeringens
Pligt ?

»At mobilisere !*

» Bt tilstreekkeligt Antal Tropper maa gje-
blikkelig mobiliseres til Ordenens Oprethol-
delse og til Opretholdelse af den ngdterftige
Drift af vore Hovedbaner. Desuden maa
Marinen mobiliseres til Opretholdelse af
Kysttrafiken som standser om 14 Dage.
Hjemkald gjeblikkeliz vore Marinefartgjer,
som fordriver Tiden med Stads og Fjas i
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Udlandet. Her er mere at bestille end
Verdens Lyst at spille. Samfundet er i
Fare. Feadrelandet kalder paa enhver god
Nordmand og Samfundsborger mod
Fjender.

s Aftenposten som er serlig vred over
at Personalet holder sig til de geldende For-
skrifter 1 I'jenestemandsloven, og saaledes
ihke gaar til stgrre Aktion tidligere end til-
ladt i Loven, raaber med stor Patos: ,Hvad
noler i efter? Hvorfor i Alverden kommer
de ikke paa en Gang? Gor det, saa faar vi
se om nogen bliver skremt!“

Personalet lader sig imidlertid ikke rgre
heraf, de ved udmerket godt, at gjorde de
nogen uoverlagt Handling, da var det den
bedste Vej til at tabe. Personalet tager
Tingene med Ro og Overlegenhed, de har
set at Solidariteten er tilstede og ved ag
Sejren er deres.

Vi har omtalt, at Landsorganisationen har
grebet ind og forsygt paa Megling gennem
et Udvalg.” Dette er nu lykkedes. Udvalget
er nedsat og vil forsege paa at faa fremsat
Forslag som kan tilfredsstille Parterne.

Aktionen er forelgbig indstillet, de suspea-
derede Jerubanemeend er atter paa Plads,
og der er saaledes Vuabenstilstand over hele
Linien.

Jernbanemsandeno har
Sejr. De har faaet den Forhandling, som
Regeringen absolul ikke vilde give dem.
Jernbanens Hovedstyre er sat ud af Spillet
og maa nu se paa, at Faktorer der staa
helt uden for Jernbanen har faaet Sagen til
Behandling, nemlig den faglige Landsorgani-
sation.

Dersom det nedsatte Udvalgs Forslag ikke
bliver saaledes, at det kan tilfredsstille Per-
sonalet. saa har vi Kampen.

Ikke med 500 Mand i Ilden, men med
alle 9000 norske .Jernbanemand.

vundet den fgrste

FERIEHJEMMET.

I ,,Dansk Lokomotiv Tidende® for 16. Juni
1915 har Lillie beskrevet vore svenske Kol-
legers Feriehjem pae Halvgen ,,Sire“ i Gote-

indre

borg Skargaard. Artiklen er illustreret,
hvoraf man kan se Bygningens Indretning.

@en er beliggende 22 km fra Ggteborg,
Forbindelsen dertil sker med Séirgbanen, der
har Endestation paa Jen. Ankommen dertil
begiver man sig op paa Hjemmets Loggia,
hvorfra der er en betagende, herlig og stor-
slaaet Udsigt over Skargaarden med dens
mange Jer, Holme og Sker. Efter at have
nydt Udsigten vender man sig til selve Byg-
ningen, der er enkel, smuk og stilfuld.

For os danske Lokomotlvmand er det,
netop som vi beskaftiger os med Tanken
om selv at bygge vort Hjem, af Interesse at
faa oplyst, hvorledes det svenske Hjem er
bleven til.

Grunden er skanket det svenske Lokomo-
tivmandsforbund. Derefter tog Idéens Fader,
Lokomotivferer Rosengren, Ggteborg, fat og
levnede fra det @jeblik ikke sine Kolleger
hverken Rist eller Ro, fer han .havde det
nedvendige Belgb tegnet og indbetalt. Paa
ethvert Mpgde, der afholdtes i Forbundet,
var man sikker paa, at Rosengren kom frem
med en Opfordring til at bidrage til Hjem-
met. Megderne endte saaledes altid med en
Omtale af Hjemmet, der tilsidst stod for et-
hvert Medlem som en Ting, man ikke kom
udenom. Foruden Belgbene, der indkom ad
denne Vej, bevilgedes der ogsaa adskillige
Belgb af Forbundets Kasse. En skenne Dag
havde Tanken vundet endelig og afgerende
Sejr, de nedvendige Midler var tilstede,
bragt tilveje ved svenske Kollegers
Oftervillighed, og Hjemmet blev bygget og
stod i 1915 klar til at tages i Brug.

Brugt er Hjemmet blevet, trods alle Paa-
stande om, at der ikke var nogen, eller i
hvert Fald kun faa, der havde Raad til at
benytte sig af Hjemmet.

Efterhaanden som Tiden gik, opdagede
saa en, saa en anden, og stadig flere og
flere, at man ved at holde Ferie paa ,Siirg*
opnaaede at faa virkelig Ferie, at faa Ro og
Hvile, at tilbringe nogle Dage i kammerat-
lig Samveer med Kolleger, ja, man opdagede,
at denne Maade at holde Ferie paa egent-
lig ikke kostede mere end den hidtil kendte
at rejse paa Geasteri hos Familien.

vore



Saa sterkt er dette gaaet op for vore
svenske Kammerater, at Hjemmet allerede
sidste Sommer var for lille til at huse alle,
der sggte Optagelse til nogle Dages Rekrea-
tion.

Bygningen var oprindelig beregnet til 40
Personer og bliver i Aar udvidet til det
dobbelte Antal.

Pengene til denne Udvidelso er tilvejebragt
ved en sidste Sommer afholdt Bortlodning.

Naar denne Udvidelse er tilendebragt, har
de svenske Lokomotivmend rejst et smukt
og veerdigt Minde om, hvad der kan opnaas
ved Udholdenhed, ved at arbejde i Takt og
Forstaaelse.

De Danske, der har besggt Hjemmet i
»S4rg*, har under Besgget sendt Tankerne
hjem til Danmark, ledsaget af et inderligt
Onske om, at det ogsaa maatte lykkes for
os at faa et tilsvarende Hvilested.

Spergsmaalet er nu rejst og vil i den
nermeste Fremtid rykke ind paa Livet af
hver enkelt af os. Vi haaber da, at alle vil
vere med til at lgse Opgaven, vare lydher
averfor de Krav, der ngdvendigvis maa stil-
les til den enkeltes Offervillighed, thi uden
Enighed bringes Spergsmaalet ikke til Lgs-
ning.

Endnu inden Udvalget har rettet Henven-
delse til Medlemmerne, har vi haft den store
Glede at se, at Sagen har Venner blandt
Lokomotivpersonalet, Venner, der er parat
til at bringe endog betydelige Ofre, for at
Opgaven kan blive lgst paa en smuk og
verdig Maade.

Udvalget modtog den 3. August fra vor
Kollega, Hr. Lokomotivferer J. Knudsen og
Hustru felgende Skrivelse:

Keobenhavn, den 3. August 1920.

Til Udvalget for Oprettelse af et
Lokomotivmandshjem !

Da min Hustru og jeg, ved gentagne Ophold
paa de svenske Lokomotivmznds Rekreations-
hjem, har fglt Savnet af et lignende dansk Hjem,
gleder det os meget at hgre, at der nu er gjort
Skridt til Afhjalpning af dette Savn, og for at
vise, hvormeget Oprettelsen af et saadant dansk
Lokomotivmandshjem ligger os paa Hjerte, til-
stiller vi herved Udvalget et Bidrag hertil af
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200 Kr., som vil vere disponible 14 Dage efter,
at Udvalget anmoder derom.

Med Onsket om, at Udvalget maa faa den
Glede vet snart at kunne skabe danske Loko-
motivmeend et rigtig Feriehjem, sendes de bedste

Hilsener fra
Lokf. J. Knudsen og Hustru.

Udvalget bringer herved vor hjerteligste
Tak for Gaven og for det smukke Eksempel,
der her er vist.

DET NY TOGREGLEMENT.
Foredrag af Distriktchef C. C. Wissenbaeh.
(Sluttes).

Hvad jeg her har sagt om Krydsninger,
gelder ogsaa for Overhalinger, om ikke i
saa hgj Grad, swmrlig fordi deres Tal er vse-
sentlig mindre end Krydsningernes.

Karakteristisk er det jo ogsaa, at vort
gamle Krydsningsforlegningssystem, saa vidt
jeg har kunnet opdage, ikke bruges uwogen
Steder udenfor Danmark, og af vore storre
Privatbaner herhjemme er det kun Adalborg
Privatbaner, som har Regler, der nzrmest
svarer til vore @ldre Bestemmelser. Der er
det nemlig Togfereren for det forsinkede
Tog, der foreslaar Krydsningsforlegning, og
Togfereren for det andet Tog, der fastslaar
Krydsningsforlegning. Det er imidlertid over
vejende Konestationer, man har paa disse
Baner, derfor bliver en ¥aadan Ordning for-
staaelig. Da Viborg—Herning Banen hos
os var en Konebane, var Togledelsen paa
den henlagt til Viborg Station.

_Af storre danske Privatbaner bar sydfyn-
ske Jernbaner den Ordning, at Initiativet til
og Fastsettelsen af Krydsningsforiegninger
paahviler Stations- og Toginspektgrens Kon-
tor, dog at Bemyndigelsen for visse Tilfelde
kan overdrages til Stationer som Nyborg,
Odense og Faaborg.

Paa lollandske Jernbaner tager Stationerne
i Tilfeelde af Forsinkelse Initiativet til For-
leegning af Krydsninger, medens Fastseettel-
sen forztages af Maribo Station.

Paa Hornbzkbanen er det Driftsbestyre-
ren eller den, han bemyndiger dertil, der



154

DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Joretager ngdvendige Forlegninger af Kryds-
ninger.

Paa Slangerup Banen er det Endestatio-
nen i Kgbenhavn, der tager Initiativet til
Forlegning af Krydsning og fastslaar For-
leegningen.

For de gvrige mindre Privatbaner har jeg
ikke nermere Angivelse af, hvorledes For-
holdet er ordnet, men jeg har Grund til at
tro, at det er Driftsbestyrerens Kontor eller
den Station, hvor han har Swde, der fore-
tnger ngdvendig Forlegning af Krydsninger.

Hvilke andre Fremgangsmaader har man
med Hensyn til at forlegge Krydsninger
foruden vor eldre Ordning? Ja, der er
egentlig kun to, som jeg for Kortheds Skyld
vil kalde '

Stationssystemet og

Togledersystemet.

Enkelthederne ved deres Anvendelse kan
variere de forskellige Steder, men i Hoved-
sagen kan de alle henferes til et af disse
Systemer.

Ved Stationssystemet er det Stationerne
der tager Initativet til Krydsningers Forleg-
ning, og som. fastslaar den. Det var den
Fremgangsmaade, der var geldende paa
sgamle Sjeliand®, altsaa fgr danske Stats-
baner sammensmeltedes. Den fgrste Kryds-
ningsforlegning, jeg havde Ansvaret for blev
forlagt efter dette System, Det er nu 35
Aar siden. .Jeg var den Gang en 19aarig
glad ung Mand paa Viby Station. Kryds-
ningen blev forlagt fra Viby til Roskilde.
Fribaneordre kendtes ikke. Toget var gen-
nemkgrende, men standsedes ikke for at faa
nogen skriftlig Underretning. Det fortsatte
sin Kgrsel paa Signalgivningen paa Maste-
signalerne og paa mit Haandsignal: Fri Bane.
Stations Systemet bruges paa alle tyske Ba-
ner, og formentlig ogsaa paa franske, belgi-
ske og hollandske Baner.

Det andet System, Togledersystemet,
bruges paa svenske Baner og er vist ogsaa
det, der overvejende anvendes paa engelske
og amerikanske Baner. Krydsninger forleg-
ges der af Togledere, som kan vaere, hvad
der svarer til vore Trafiksektioner. Hvor
Sektionens Omraade er for stort, deles det

i mindre Afsnit, der hver faar en Togleder
eller ogsaa legges Togledervirksomheden over
en vis Strakning paa en dertil egnet stgrre
Station.  Depecherne, hvorved Krydsnings-
forlegning fastslaas, gives enten af Toglederne
direkte til Straekningen, eller Toglederne gi-
ver som i Sverige en Forlegnings-Ordre —
telegrafisk eller telefonisk — til den oprin-
delige og til den nye Krydsningsstation.
Den nye Krydsningsstation afsender da til
den oprindelige Krydsningsstation en saa-
kaldet Iveerksettelses-Depeche, og forst der-
ved forleegges Krydsningen. Selvfglgelig maa
Toglederen for at kunne fglge Toggangen
have Melding om alle Togforsinkelser, baade
dem, der allerede er opstaaede, og dem, der
kan' ventes at fremkomme, ligesom om de
Tilfxelde, hvor de mindskes.

Der kan nappe vaere Tvivl om, at Tog-
ledersystemet er det mest ideelle, og det,
der bedst er i Stand til at lede Toggangen,
naar denne naar sin maksimale Stgrrelse paa
en enkeltsporet Bane. Det krever imidler-
tid et serlig sterkt udviklet Telegraf og Te-
lefonsystem og Togledere, som omtrent gan-
ske kan hellige sig denne Virksomhed. Har
man ikke det, giar Fordelen tabt.

Da vi ikke for Tiden havde nogen af
Delene, i hvert Fald ikke i den Maalestok
som maatte kreves for Genanemfgrelsen hos
os af dette System, foreslog Distrikterne
Indferelse af Stationssystemet.

Sammenholder vi det med Togledersyste-
met, som man har det i Sverige, ser man,
at en Overgang let kan ske fra Stationssy-
stemet til Togledersystemet, naar man har
tilvejebragt de forngdne Telegraf- og Telefon-
forbindelser og har de forngdne Togledere.
De Telegrammer, som skal udveksles mellem
Stationerne, naar en Krydsningsforleegning
skal fastslaas, er nemlig vasentlig de samme
ved begge Systemer. Initiativet og de ner-
mere Overvejelser og Beregninger gaar kun
ved Anvendelse af Systemet med Togleder
over til denne fra den oprindelige Kryds-
ningsstation, som det, naar Trafiken naar
en vis Stegrrelse, ogsaa vil vere gnskeligt at
frigere for dette Arbejde.

Den Forandring af Reglerne for Forleg-
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ning af Krydsninger m. m., der skete i Maj
forrige Aar, er saaledes antagelig, eller burde
i hvert Fald sikkert veaere, en Overgang til
Togledersystemet, ssaledes at Reformen gen-
nemferes i de bekendte 2 Tempi.

Ved de to her mzvnte Systemer, der,
som jeg allerede har neevnt, i Hovedsagen
er dem, der anvendes i den gvrige Verden,
kan det ikke altid undgaas, at et Tog, der
er forsinket, kan ankomme til en Station
eller maa standses ekstraordinzrt paa en
Station og ferst der faar Underretning. om,
at det paa Stationen  skal krydse et mod-
gaaende Tog, som det ellers skulde have
krydset paa en efterfslgende Station.

I de prejsisk-hessiske Sikkerhedsbestem-
melser staar der kort og godt om Underret-
ning til et forsinket gennemkegrende Tog om
en saadan foretagen Krydsningsforlaegning:

Skulde det forsinkede Tog i Fglge Kore-
planen ikke standse paa den ny Krydsnings-
station, skal det standses for at modtage
Krydsningsordren.

I det Forslag til Sikkerhedsbestemmelser
som er udarbejdet af den tidligere navnte
svenske Sikkerhedskommission af 1914, er
der blot foreskrevet en lignende Fremgangs-
maade overfor et gennemkgrende Tog, der
skal krydse paa en Station uden forud at
veere underrettet derom, som vi kender i vore
Regler om Standsning af ellers gennemkg-
rende Tog.

Naar det Tilfelde indtraeffer hos os, at
et forsinket Tog kommer til en Station, hvor
det efter foretagen Krydsningsforleegning skal
krydse et Tog, som det planmessigt forst
skulde have krydset paa en efterfslgende
Station, og det ikke er underrettet derom
paa en foregaaende Station, foreskrives det
som bekendt i vore Bestemmelser, at Toget,
enten det planmassigt skal holde paa Stationen
eller planmessigt skal kere igennem denne,
skal standses uden for Stationen ved Maste-
signal: ,Hold udenfor“. Naar Toget er stand-
set og Lokomotivfgreren har givet Damp-
flgjtesignal: ,Ferdig til Indkersel“ skal Sta-
tionen forandre Signalet: Hold udenfor® til
Signalet , Kgr frem“. Stationsbestyreren skal
mod Toget vise Faresignal — rgdt Flag eller

redt Lys. Naar Toget er standset inde paa
Stationen, underrettes Togferer og Lokomo-
tivfgrer skriftlig om Krydsningsforleegningen
og efter en i det nye Togreglement optagen
Bestemmelse skal der gives skriftlig Krvitte-
ring for denne Underretning.

1 Sverige anvender man disse Regler kun
overfor Tog, som planmessigt er gennem-
korende paa den nye Krydsningsstation. Et
Tog med Holdetid paa Stationen tages straks
ind for Signal ,Ker frem® og faar derefter
Underretning om Krydsningen.

Jeg er gaaet noget nzrmere ind paa hele

dette Forhold, fordi man fra enkelte Sider
har segt, hvad man kalder, at male Fanden
paa Vaggen i Anledning af Indfegrelsen af
de nye Regler. Det er der ingen Grund til.
Selv om man er nok saa konservativ og han-
ger nok saa meget ved det, man nu en Gang,
har vennet sig til, har man ikke Lov til at
forudsatte, at den Ordning, som hele Verden
uden for os ser sin Fordel ved at benytte
skulde betyde en Fare for os. Danske Stats-
baners Personale kan virkelig fuldt ud maale
sig med andre Landes Jernbanepersonale, og
de Hjelpemidler, der er givet dem i Hande
ogsaa med andre Landes.
Forandringen af System er heller ikke fore-
taget, fordi Togfererne udferte deres Arbejde
mindre godt, men fordi det paa sterkt trafi-
kerede Straekninger var vokset dem over
Hovedet. Tiden var lgbet fra det gamle
System, og derfor maatte det forlades.

Ved Indferelsen af de nye Regler er
Togfereren paa en Maade givet tilbage til
Toget. Der er saa meget dér at varetage,
ikke mindst ved at tilvejebringe Samarbejde
‘mellem Togets ofte talrige Betjente, ved Vej-
edning af Publikum og meget andet, at det
vil kunne tage sin Mand fuldt ud, og man
vil samtidig bedre kunne opfylde et Nutids-
publikums berettigede Krav paa stgrre Hen-
syntagen.

Ny Togoverhaling og Forlegning
af Togoverhaling.

§ 38.

Bestemmelserne herom i det nye Togreg-
lement er overensstemmende med dem, der
har veeret galdende siden Maj Maaned for-
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rige Aar. Der er kun foretaget nogle min-
dre redaktionelle ASndringer.

Reglerne for Togoverhaling blev jo @n-'
drede samtidig med, at der indfgrtes nye
Regler for Forlegning af Krydsninger.

Den Fremstilling jeg nylig gav af disse
Reglers Fremkomst, geelder derfor ogsaa
Togoverhalinger. ‘

De falgende Afsnit, som omhandler: § 39
Aftysmang. af Tog, § 40 Affysning af den re-
gelmessige Drift. § 41 Ufarbare Banestrek-
ninger, § 42 Det ene Spor paa en dobbelt-
sporet Bane ufarbart, § 43 Blokanleget i
Uorden og § 44 Telegrafen i Uorden inde-
holder i det store Hele kun en Kodifikation
af de nu g®ldende Bestemmelser,

Vi kommer saa til

§ 45. Baade Telegraf og Teleton i Uorden.

Der er kemmet nogle Tilfgjelser, der
udvider Anvendelsen af Togstavssystemet.

Som bekendt kan Togstavssystemet efter
de hos os i Ojeblikket geldende Bestem-
melser kun anvendes paa dobbeltsporet Bane,
hvor det ene Spor er ufarbart, samtidig med
at Telegrafen er i Uorden.

Fremtidig kan Togstavssystemet i visse
Tilfeelde ogsaa anvendes paa enkeltsporede
Baner og ogsaa i Tilfelde hvor Telegrafen
er i Orden.

Det er forsaavidt en Retferdighedshand-
ling overfor Togstavssystemet, som det netop
i sin Tid fremkom i Udlandet for at sikre
Toggangen paa enkeltsporede Baner. Det
var i Banernes Barndom, fér man havde
elektrisk Telegraf. Man benyttede da Lod-

ser ved Gennemferelse af Togene paa enkelt- i

sporede Baner, der befaredes af mere end
et Togelement, og hvor Togene derfor maatte
krydse hinanden paa Stationerne. For hver
Streeknings-Interval mellem to Stationer med
Krydsningsspor havde man en Tjenestemand
der benzvntes Lods. Intet Tog maatte pas-
sere mellem de to Stationer med Krydsnings-
spor, uden at Lodsen befandt sig paa Ma-
skinen. Naar Lodsen kom til sin Straeknings
Endestation, tog han Plads paa Lokomotivet
for et Tog, der skulde ind paa hans Strak--
ning, men i modsat Retning og lodsede det

over Strekningen. Det var jo en sardeles
god Sikkerhedsforanstaltning. Den havde
den Skavank, som ogsaa vort Togstavssystem
har, at i de Tilfelde, hvor 2 Tog skulde
folge efter hinanden i samme Retning uden
nogetmellemliggendemodgaaende Tog, maatte
Lodsen befordres tilbage, eventuelt benytte
Apostlenes Heste, for at kunne fore dét nee-
ste Tog over sin Straekning, Det tog Tid,
og hele Systemet var jo meget kostbart paa
Grund af den store Personalstyrke, det kree-
vede. Saa fandt man paa, at en serlig med
Strekningens Navn betegnet Stok eller Stav
kunde geore akkurat den samme Nytte som
Lodsen. Ligesom tidligere ingen Liokomotiv-
ferer maatte kore ind paa en Straekning, fer
Strekningens Lods havde taget Plads paa
Lokomotivet, saaledes maatte han nu ikke
kore derind, for Strakningens Togstav var
overleveret ham. Lodssystemet var nu blevet
til et Togstavsystem, Selv efter at den elek-
triske Telegraf var indfert ved Banerne og
derved en mere intensiv Traflk muliggjort,
bibeholdt man i England og Amerika Tog-
stavsystemet mange Steder og udviklede det
yderligere ved Indferelse af meget kompli-
cerede Apparater med elektrisk Afhangighed.
der skulde ggre det unedvendigt at bringe
Togstaven tilbage. Der kunde nemlig af
Apparatet tages en Togstav paa den Green-
sestation, hvor man havde Brug for den.
Togstavene paa den anden Gransestation
blokeredes automatisk ved Udtagelse af en
Togstav og deblokeredes ved Anbringelse af
en Togstav.

Lods- og Togstavsystemet fremkom som
nevnt paa et Tidspunkt, hvor man ikke
havde den elektriske ‘Telegraf til at lede
Togenes Gang. Vi tog det frem igen til
Benyttelse, naar Telegrafen svigtede os, og
bibeholdt det tidligere Navn, skont Togstaven
hos os aflgstes af en staaende skrfftlig Ordre.

Naar Telegrafen og Telefonen kommer i
Uorden paa en enkeltsporet Bane, gelder
som bekendt hos os den Hovedregel, at der
ikke maa feres andre Tog over Banen end
Plantogene og de forud anmeldte Sertog og
eventuelt Hjelpetog og Hjelpemaskiner, men
Plan- og Sartogene skal da ogsaa gennem-



fores, da de fastsatte Krydsninger og Over-
halinger ikke kan eller maa forlegges. Toge-
ne skal blive holdende paa de planmaessige
Krydsnings- og Overhalingsstationer, indtil
de krydsende’ eller overhalende Tog er ind-
trufne og udlgser dem.

Naar Togene er nogenlunde rettidige, kan
det ogsaa meget godt gaa, men har man i
Forbindelse med Telegraf- og Telefonafbry-
delsen Snevanskeligheder paa Banen, eller
denne er mere eller mindre belemret af vel-
tede Telegrafstenger eller Treeer, saa bliver
Toggangen en saadan, at Bestemmelsen om,
at Togene skal’ blive holdende paa Kryds-
ningsstationerne, indtil de krydsende Tog
eller Erstatningen for dem er ankomne, prak-
tisk talt virker som en Togstandsning.

For i saadanne Tilfelde at kunne komme
over det dede Punkt, foreskriver det nye
Togreglement, at man bgr tage under Opvej-
else, om ikke en Opretholdelse af Toggangen
kan ske ved Indfgrelse af Kgrsel paa Tog-
stavsordre.

Initiativet til Udferdigelse af Togstavs-
ordren skal tages af den Krydsnings- eller
Overhalingsstation, hvor Tog afventer Kryds-
ning eller Overhaling.

Selve Udferdigelsen af Togstavsordren for
Streekningen mellem 2 Stationer maa kun
foretages af den Station, som fgrst skulde
have afsendt Tog over det paagaldende
Banestykke. Togstavsordre til Brug for et
Tog maa altsaa eventuelt afhentes paa den
“anden Station.

En Overhalingsstation vil altid kunne
udferdige en Togstavsordre og afsende det
holdende Tog med den, idet den altid har
Ret til at afsende det fgrste Tog over Bane-
stykket. En Krydsningsstation maa derimod
altid lade Togstavsordren afhente.

Igvrigt gzlder de almindelige Regler for
Udferdigelse af Togstavsordre ogsaa i det
her omhandlede Tilfwlde,

Endelig foreskriver det nye Todreglement,
at Trafikinspektgren under serlige Trafik-
forhold kan anordne Kgrsel paa Togstavs-
ordre paa nermere angivne Strekninger, selv
om der ikke foreligger Telegrafafbrydelse.

En saadan Fremgangsmaade blev anvendst,
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da Sneumbroen mellem Bramminge og Tjere-
borg i sin Tid blev ufarbar paa Grund af
Stormflod. Der fandt i maanedvis en Udveks-
ling Sted af Rejsende, Post og Rejsegods ved
Broen mellem Tog, der var udsendt fra
Bramminge og Tog, der var udsendt fra
Tjereborg. Foruden disse Tog ogreturnerende
tomme Tog udsendtes fra begge Sider til
Broen Tog med Materialier og Ballast, saa
mange Tog som det overhovedet var muligt
at faa stukket ind. Der kunde kun veere et
Tog paa hver Side af Broen. Afstanden
fra Stationerne til Broen var saa stor, at
Togene ved den ikke kunde ses fra de to
Stationer.

For 4t opnaa forngden Sikkerhed og spare
de to Stationer for en meget vidtleftig Tele-
grafering eller Telefonering ved Afmelding,
Tilbagemelding, Anmeldelse af Tog, Fribane-
ordrer o. s. v. til den Post, der var oprettet
ved Broen, gav den tjenestehavende Trafik-
inspektor ved en Indfersel i de to Stationers
Telegrafjournal Forskrifter for Indferelse af.
Kgrsel paa Togstavsordre fra Stationerne til
Broen.

De forngdne skriftlige Instruktioner til
Tog- og Lokomotivpersonalet udstedtes af
Kredsen.

Bramminge saavel som Tjereborg Station
havde en paa Pap opklebet Togstavsordre
udstedt af Stationsforstanderen efter Tog-
reglementets Forskrifter og gyldig fra Stati-
nen mod Broen. Intet {Tog maatte afgaa
fra de to Stationer mod Broen, uden at
Togstavsordren var i Lokomotivfgrerens Be-
siddelse. Naar Togstavsordren ikke var ude,
havde den sit bestemte Sgm paa Veeggen i
vedkommende Stations Telegrafkontor, hvor
den, kunde afvente Begivenhedernes Gang,
og hvor den saa markerede for Personalet,
at Banestykket i Retning af Broen var frit.
Den var dog mest paa Farten.

Denne Karsel paa Togstavsordrer bibehold-
tes i det lange Tidsrum, Udvekslingen varede.
og virkede sikkert og til alles Tilfredshed.

Nogle Aar efter fandt der et meget ond-
artet Demringsskred Sted mellem Skander-
borg og Alken. Der fandt i over 14 Dage
Udveksling Sted ved Skredet. mellem Tog,
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udsendt fra Skanderborg og fra Alken, sam-
tidig med at der udsendtes Arbejdstog i stort
Tal mad Ballast til Udbedring af Demningen.
Ogsaa her indfertes der Kgrsel paa Tog-
stavsordre, og maaske den er anvendt ogsaa
andre Steder under lignende Forhold.
Anvendelse af Togstavsordre under saa-
danne Forhold faar forst ved det nye Tog-
reglements Ikrafttreeden blaat Stempel.

§ 46. Nedbrudte Tog.

Bestemmelserne er i det vaesentlige som‘de
nu geldende. Af nye Bestemmelser skal jeg
naevne, at det foreskrives. at et Tog, som
det bliver ngdvendigt ®t fere tilbage, ikke
maa passere en Blokpost, fgr der ‘gennem
denne er skaffet Sikkerhed for, at der ikke er
afsendt eller afsendes Tog imod det. Det

er en selvfglgelig Foranstaltning, men den

findes ikke n@vnt i det nugzldende Tog-
reglement.

Det siges dernsest udtrykkeligt i det nye
Reglement, at 1 Tilfelde af, at et andet
Togs Lokomotiv benyttes til at fremfgre et
nedbrudt Tog, er det den Station, hvor det
andet Tog opholder sig, eller hvortil det
forst ankommer, der anordrer Hjslpelokomo-
tivets Ligb, og som rekvirerer Hj®lpelokomo-
tiv hos Reservelokomotivstationen til Videre-
forelse af det Tog, hvis Lokomotiv er afgivet.
Efter de nu geldende Bestemmelser kan der
opstaa Tvivl om, hvem der skal udfere hvad.

Det kan hende, at et Togs Lokomotiv
bliver delvis utjenstdygtigt under Togets Frem-
forelse. For ikke at give Toget en altfor
stor Forsinkelse, forlanger en samvittigheds-
fuld Lokomotivigrer i saadanne Tilfelde
Hj=lpelokomotiv sendt til en felgende Station
for derfra at overtage Togets Fremfgrelse,
medens den syge eller i hvert Fald upasselige
Maskine fremfgrer Toget, om end med ned-
sat Hastighed og Iagtagelse af andre Forsig-
tighedsregler, til den Station, hvortil Hjelp
er forlangt.

Er Maskinens Utjenstdygtighed f. Eks.
fremkaldt ved Vanskeligheder ved Fyret eller
hidrgrer fra andre forbigaaende Aarsager,
kan det imidlertid ske, at Lokomotivperso-
nalets Bestrebelser for at faa Vanskelig-
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hederne hzvede krones med Held, saaledes,
at det allerede tilkaldte Hjaelpelokomotiv ikke
bliver ngdvendigt. Hvis det allerede erafsendt,
ber det jo standses, bl. a. fordi det Tog, der
har tilkaldt Hjelpen, nedig skulde forsinkes
for at afvente det ikke ngdvendige Hjalpe-
lokomotivs Ankomst. I de Tilfaelde, hvor en
saadan Situalion er forekommet, har man
folt Savnet af Bestemmelser, der gjorde en
hurtig Indgriben mulig. I det nye Togregle-
ment er det foreskrevet, at den Station, der
har tilkaldt Hjelpemaskinen, i saadanne Til-
feelde skal underrettes. Den kan da aflyse
Hjalpetoget helt eller delvis. Hvis det Tog,
der skulde have haft Hjelpen, kgrer i Ret-
ning mod Hjelpelokomotivet, maa det dog
ikke afsendes, fgr der haves Sikkerhed for,
at Hjeelpelokomotivet ler standset og under-
rettet paa en Station.

Naar et Hjelpelokomotiv skal forlade den
Station, som begrenser det Banestykke,
hvorpaa det nedbrudte Tog befinder sig, skal
Stationen give det en skriftlig Meddelelse om,
at Telegrafen og Telefonen er i Orden samt
om, at den anden Gransestation er under-
rettet om dets Afsendelse. Der maa ikke
udferdiges Fribaneordre til Hjelpelokomotivet
for det Banestykke, hvor Hjelpen skal ydes.
Disse Bestemmelser har ikke tidligere veeret
udtrykkelig anferte, og af og til har man
market nogen Tviviraadighed hos Personalet
paa dette Punkt. At man ikke udsteder
Fribaneordre for et Tog, selv om det er
Hjelpetog, ud mod et andet Tog paa Bane-
stykket, selv om dette Tog er nedbrudt, er jo
en ganske naturlig Forholdsregel, idet Banen
ikke er fri for Tog.

Mange Tjenestemesend, der har med Sikker-
hedstjenesten at gere, har vist som jeg fglt
sig usikre overfor Bestemmelsen i det gamle
Togreglement om, at Reglerne for nedbrudte
Tog ikke kommer til Anvendelse, naar Tog
paa Grund af Snehindringer bliver ude af
Stand til at fortsstte deres Lgb. Der er jo
nemlig ikke veesentlig anden Forskel paa et
Tog, der standser paa Grund af Nedbrud,
og et Tog, der standser paa Grund af Sne,
end at de sidste i de farreste Tilfelde behg-
ver eller har nogen Fordel ved at tilkalde



Hjelpelokomotiv for at bringe det videre.
Forholdene tillader i Reglen heller ikke at
fore det tilbage med et saadant Hjelpe-
lokomotiv, fordi en Returnering fra fri Bane
med Maskinens Tender forrest, eller saaledes
at Personvognene skydes af Maskinen, er
altfor farlig en Sag, da de mindre svere
Kgretgjer let gaar af Sporet i Snedriverne.
Det gor man altsaa ikke, men man arbejder
paa Stedet med Snekastere for at bringe
Toget eller i hvert Fald nogle Vogne fri og
dermed de Rejsende, hvis Toget er person-
ferende, og Personalet ind til naeste Station.

Der gaar inidlertid ofte lang Tid, inden
man naar saa vidt, og med de tidligere
Bestemmelser manglede der en fast Regel for,
hvilken af de to Stationer, som laa paa hver
Side af det fastkerte Tog, der skulde tage
Affere. Fglgen var let, at enten disponerede
de begge to eller ogsaa ingen af dem, og
begge Dele var uheldigt.

I det nye Togreglement foreskrives nu, at
Togfereren for et Tog, der standses af Sne
paa den fri Bane, med ringe Udsigt til snart
at kunne komme videre, skal saa vidt muligt
underrette en af de Stationer, der begranser
det Banestykke, hvor Toget befinder sig, om
Standsningen, selv om der ikke er Grund til
at forlange Hj®lp fra den paagazldende
Station.

Det paahviler den Station, der faar Med-
delelsen, eventuelt Forlangendet om Hjelp
fra Togfereren, at iagtage de for nedbrudte
Tog givne Bestemmelser med Hensyn til
Underretning af alle vedkommende, herunder
de Stationer, hvor det fastkerte Tog skulde
have krydset eller overhalet andre Tog, samt
med Hensyn til eventuelt at tilvejebringe og
lede Hjeelpen til Toget.

Bestemmelsen i Ordre G 56 om Forholds-
regler under Snel®g, hvorefter en Sneplov
ikke maa udsendes mod et Tog, der er stand-
set paa fri Bane paa. Grund af Sne, for
Toget er underrettet derom, er optaget i det
nye Togreglement. Det fastsettes dernest,
at naar Toget har faaet denne Underretning,
maa det ikke sa®tte sig i Bevaegelse imod
Sneploven, selv om det maatte veere i Stand
dertil.
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§ 47. Beskadigede og efterladte Vogne.

Der er her indfgrt den nye Bestemmelse,
at 1 Tilfelde, hvor Tog har maattet efterlade
Vogne paa den frie Bane og derfor kommer
ind til den fglgende Station med den forreste
Del af Toget, skal Togfereren, hvis Toget
der skal krydse et andet Tog, foranledige,
at hans Tog standser foran Sporskiftet til
Krydsningssporet, og at der sendes Bud til
Stationsbestyreren om, at ikke hele Toget
medfglger, Stationsbestyreren foranlediget der-
efter, at Toget rangeres indenfor Frispor-
merket til Krysningssporet.

Denne Foranstaltning er selviglgelig en
ekstra Forsigtighedsregel, idet man jo maa
gaa ud fra, at den Togdel, der kommer ind
til Krydsningsstationen, ikke har Slutnings-
signaler, og som Fglge deraf ikke til den
bagved liggende Station, kan meldes ankom-
met, ligesom det modgaaende Tog ikke kan
anmeldes til samme Station og derfor ikke
afsendes.

Det sidste Asfnit, jeg skal beskeftige mig
med, er

§ 48. Ild i Toget.

I det gamle Reglement staar:

Det er forbudt, naar Ilden opdages, at
forsege at fgre Toget videre for at naa Steder,
hvor der findes Vand.

Denne drakoniske IBestemmelse er i det
nye Reglement sendret til:

Det er forbudt, naar Ilden opdages, uden
nermere forudgaaende Undersogelse at forsege
at fore Toget videre.

Den direkte Aarsag til, at Bestemmelsen
blev @ndret, var et i Jylland forekommet
Tilfeelde, ved hvilket der gik Ild i nogle store
Bomuldsballer, lessede paa en aaben Vogn
midt i et Godstog, der lgb tet foran 2—3
Nateksprestog. Toget blev som foreskrevet
standset paa fri Bane, saa snart Ilden opda-
gedes. Den tjensthavende Trafikinspektor
beordrede, efter at have undersegt Forholdet,
Toget til at kere videre til nwmste Station
med den brendende Vogn, som der blev
isoleret. Brandvaesenet blev tilkaldt, og
Bomuldsballen blev denget over med Vand,
uden at det dog synes at gere nogen Virk-
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ning paa den. Den brandte hele Natten.
Bomuldsballen blev saa gravet ned paa Sta-
tionspladsen og helt dekket med Jord. Da
man nogle Dage senere afdskkede den,
brendte det endnu i den. i

Det var jo altsaa godt, at Toget ikke blev
holdende ude paa Linien og afventede Sluk-
ningen.

Saa er vi naaet gennem Togreglementet
af 1920. Naar man beskeftiger sig med
vort Togreglement, kan man ikke andet end
fele Beundring for de Mend, der for saa
mange Aar siden opbyggede omtrent af intet,
Sikkerhedsbestemmelser for vor Toggang,
Bestemmelser, der den Dag i Dag staar som
Stammen i vort Togreglement.

Jeg vil udtale det Unske, at det nye Tog-
reglement maa kunne opfylde sin Bestem-
melse at sikre Toggangen paa de danske
Statsbaner uden af treede hindrende i Vejen,
for Opfyldelsen af de Krav, der i vor Tid
maa stilles til moderne Jernbanedrift.

I ,Vor Stand“ for den 5. August f. A.
var der en Indsender, der ironiserede over
for vidt drevne -Krav til Sikkerhed paa Ba-
nerne. Han skrev: ,Det sikreste er. sely-
folgelig som ved Jernbanerees Begyndelse
at lade en Rytter ride forud med et Flag
for at advare mgdende Tog, Fodg®engere og
andre. Men den gaar ikke mere.

Generaldivektgren udtrykte under Droftel-
serne af de nye Regler om Forlegning af
Krydsninger det samme paa en mindre dratisk
Maade, og jeg haaber, at vi alle kan slutte
_sig til hans Udtalelser, der lgd saaledes:

wDet drejer sig ikke om at skaffe saa
megen  Sikkerhed som muligf, men om at
skaffe tilstreekkelig Sikkerhed*.

NOGLE BETRAGTNINGER
VEDRYGRENDE
EFTERSYN AF LOKOMOTIVET.
Af B. Suaning.

(Fortsat).

Virkningen af et Vandslag, der er saa
meget farligere, som det altid optreeder med

stgdlignende Karakter, vil saaledes forplante
sig over en betydelig Del af hele Konstruk-
tionen, og hvis Slaget er tilstraekkeligt vold-
somt, vil det straks fremkalde Brud paa det
svageste Punkt af det paavirkede System;
men selv om der ikke gjeblikkeligf fremkom-
mer et Brud, vil den voldsomme Paavirk-
ning kunne bevirke, at enkelte Dele faar en
storre eller mindre skjult Beskadigelse, som
lidt efter lidt ved Gentagelser kan udvikle
sig videre, indtil der en skenne Dag, af en
eller anden mindre Aarsag, opstaar et Brud,
som ifglge s¢in Oprindelse vil vise sig at
veere delvis gammel Skade.

Naar Bruddet forekommer i selve Cylin-
deren, i Dakslerne eller i Stemplet, vil man
altid veere tilbgjelig til at tenke, at Bruddet
muligt skyldes Vand i Cylinderen, men der
er ingen Tvivl om, at ogsaa en stor Del af de i
Driften optradende Brud paa Gangtejet og
i Lokomotivets Ramme, til hvilke Aarsagen
ikke direkte kan paavises, i Virkeligheden
har deres ferste Oprindelse i en tidligere
Tilstedeveerelse af Vand i Cylinderen, ikke
mindst naar det drejer sig om delvist gam-
melt Brud.

Virkningen af Vandslag i Cylindeven vil
vere noget forskellig, eftersom Slaget op-
treder i Cylinderens Forende eller i dens
Bagende.

For Krydshovedets Vedkommende vil Virk-
ningen af et Vandslag ofte vise sig ved
Stempelstangens Forbindelse med Kryds-
hovedet, og saaledes, at Tendensen, naar
Vandet optreder i Cylinderens Forende, vil
gaa 1 Retning af at trykke Stempelstangen
i Bund i Krydshovedet, idet Navets Konus
eventuelt udvides, og Kilen deformeres som
antydet i Fig. 13, medens Vand i Cylinderens




DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

161

bageste Ende vil virke til at treekke Stempel-
stangen ud af Krydshovedet og deformere
Kilen som vist i Fig. 14.

7

00
,}///f 7

Fig 14.

Resultatet vil i begge Tilfelde blive, at
Stempelstangen bliver lgs i Krydshovednavet,
hvis Krefterne da ikke er saa voldsomme,
at der sker et Brud.

[ det store og hele vil et Vandslag i Cy-

linderens Forende medfgre en Sammentryk-
ning af Systemet af de bevagende Dele,
Krydshoved, Drivstang etc., samt en Strak-
ning af Lokomotivets Rammeplade, medens
et Vandslag i Bagenden af Cylinderen vil
medfgre en Strakning af Gangtgjs-Systemet,
der ligesom straebes efter at splitte Delene
fra hinanden, i Forbindelse med en Sam-
mentrykning af den paagmldende Ramme-
plade.
. De tidligere omtalte Brud i de med lgst
Bagstykke forsynede Drivstangshoveder ved
de skarpe Hjerner, hvor Bagstykket er pas-
set ind mellem Stangens Grene (ved z paa
Fig- 9), hidregrer utvivlsowt i adskillige Til-
feelde fra Vandslag i Cylindrene.

De bedste Midler mod Medrivning af
Vand til Cylindrene er ubestrideligt de fore-
byggende.

For det ferste ber man serge for ikke at
kere med for hej Vandstand, navnlig ikke
naar Kedelvandet, f. Eks. kort fgr Maskinen
skal 391l Udvaskning, viser sig seerlig uroligt,
og i hvert Tilfeelde begr man aldrig holde
- Vandstanden saa hgj, at man ikke kan
skimte Vandoverfladen i Glasset, naar Re-
gulatoren er aaben.

Endvidere bgr man altid aabne Regula-
toren langsomt og ferst lidt efter lidt bringe
Regulatorsvinget frem til den Stilling, man

S

gnsker at benytte, ikke blot under Igang-
setningen, men navnlig naar man efter
Korsel med lukket Regulator paany satter
Damp til Cylindrene, idet Stemplernes Ha-
stighed i sidstnaevnte Tilfelde er sterre end
under Igangsatningen, og Cylinderen dertor
trekker Dampen hurtigere til sig, hvilket
igen vil sige, at Muligheden for Medrivning
af en stgrre Mzngde Vand til Cylindrene i
hejere Grad til Stede end under Igang-
setningen. Naar Regulatoren aabnes lang-
somt, bliver der Tid til, at den bortstrgm-
mende Damp kan erstattes ved en jeevn
Dampudvikling uden voldsom Kogning, og
Tilbgjeligheden til Medrivning af Vand bliver
da betydeligt mindre.

Naar Hjulene spiller paa Skinnerne, og
Omdrejningstallet saaledes ret pludseligt
vokser sterkt, vil Cylindrene treekke Dampen
fra Kedlen tilsvarende hurtigere, og ligesom
naar Regulatoren aabnes for hurtigt, vil
dette have en sterk Opbrusning af Kedel-
vandet til Fglge, hvorved en stgrre Mangde
Vand vil kunne medrives af Dampen.

Naar Hjulene begynder at spille, bar man
derfor straks lukke for Regulatoren og aldrig
lade denne staa til i Haab om, at Fenome-
net kun er rent gjeblikkeligt, idet ganske
faa Hjulomdrejninger i ugunst.ge Tilfelde
kan veere tilstreekkelige til, at Vandet kom-
mer til at gere Skade.

Det kan her bemsrkes, at Lukningen af
Regulatoren virker langsommere ved Over-
hedermaskiner end ved Maskiner uden Over-
heder, fordi den Dampmangde, som i Af-
speerringsgjeblikket er paa Vej til Cylindrene,
og som ikke kan holdes tilbage, ved de forst-
nevnte Maskiner er forgget med Overhederens
Rumfang, som i det givne Jjeblik er opfyldt
af Kraftdamp.

I det hele taget er Faren for Vandslag i
Cylindrene ved Hjulenes Spillen paa Skin-
nerne stgrre ved Overhedermaskinerne end
ved Liokomotiver uden Overheder, ikke mindst
fordi den ved Statsbanerne anvendte Over-
heder danner en Vandsak, hvor der under
visse Omstendigheder, f. Eks. naar Over-
hederen i nogen Tid har veret ude af Brug
og derfor er bleven noget afkelet, ved for-



162

DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

nyet Damptilfersel kan ophobe sig en Del
Fortetningsvand, som imidlertid under nor-
mal Gang efterhaanden og ganske langsomt
vil blive fert med af Dampstrgmmen mod
Cylindrene, idet den stgrste Del vil for-
dampes paa Vejen. Hvis Hjulene derimod
kommer til at spille, saaledes at Dampstrgm-
men gennem Overhederen pludselig tager
Fart, vil det saaledes ophobede Forteetnings-
vand, sammen med det Vand, som Dampen
under disse Forhold medferer fra Kedlen i
. sterre M®engde end normalt, kunne settes i
hurtig Beveaegelse og paa engang medrives
til Cylindrene uden at naa at blive fordam-
pet under Passagen af Overhederen.

Hertil kommer endelig den Omstendighed,
at Overhedermaskinerne for en stor Del er
forsynede med Stempelglidere, der som tid-
ligere omtalt i ringere Grad end de plane
Glidere byder Vandet en Udvej til at slippe
bort fra Cylindrene.

Saa snart det bemerkes, at Dampen be-
gynder at rive Vand med til Cylindrene, ber
man aabne for Udblesningsventilerne for i
saa stor Udstrekning som muligt at give
Vandet Adgang til at undvige.

Det vil af foranstaaende Udvikling frem-
gaa, at det er af storste Vigtighed til enhver
Tid at vere sikker paasCylinderudblaesnings-
- ventilernes og eventuelle Sikkerhedsventilers
gode og driftssikre Tilstand.

Ved Eftersynet af de med Haandtraek be-
veegede Udblesningsventiler bgr man sikre
sig, dels at Trekket er i Orden, saaledes at
Ventilen virkelig loftes, naar Traekket be-
veeges, dels at Ventilen atter lukker sig,
naar Trekket feres tilbage i Kerestillingen,
idet Snavs og forbrendt Olie kan samle
sig omkring Ventilen og gere dennes Be-
veegelse saa trang, at Fjedren ikke kan
lukke Ventilen. At Ventilen ikke vil lukke
sig, kan ogsaa skyldes, at Fjedren er knaekket.

De med Damp eller Vand bevaegede Udblees-
ningsventiler maa proves, naar der er Damp
i Cylindrene, og bgr derfor vere Genstand
for Opmearksomhed under Kegrselen.

De foran anferte Betragtninger knytter sig
i alt veesentligt til det, som man i Alminde-
lighed forstaar ved Eftersynet, nemlig det i
»Bestemmelser for Lokomotivpersonalet® fo- -
reskrevne, kort sagt det mere haandgribelige
Eftersyn. Ved en samlet Behandling af
Eftersynstjenesten kan man imidlertid ikke
undlade at omtale, hvad der passende kunde
benevnes ,Eftersynet i udvidet Forstand.

Hertil maa f. Eks. beregnes Lokomotiv-
forernes Undersggelse af de arbejdende Dele
under Standsningen paa enkelte Mellem-
stationer, hvor Hjul- og Stanglagere samt
Linealer m. m. fgles over, og hvor Lokomo-
tivfgreren i det hele taget i saa stort Omfang,
som Tiden tillader det, lader Gjet dvele ved
Maskinens forskellige Enkeltheder.

Den tilfeeldige Stilling, hvori Gangtgjet
ved Maskinens Standsning er faldet til Hvile,
har som bekendt en betydelig Indflydelse
paa Overskueligheden af de enkelte Dele, og
Betydningen af de gentagne delvise Eftersyn
under Standsningerne ligger da bl. a. deri,
at man kommer til at betragte Gangtgjet i
forskellige Stillinger, saaledes at Dele, som
ved det ene Eftersyn vanskeligt kan overses,
muligvis ved neeste Standsning kommer til
at staa 1 en for Hftersynet serlig gunstig
Stilling. . Der er da faktisk -ogsaa mange
Lokomotivferere, som tilleegger disse hyppige
partielle Eftersyn en meget vesentlig Betyd-
ning ud fra den Betragtning, at den stadige
Tilbagevenden af Opmerksomheden til de
forskellige Enkeltheder dels i Leengden vil
treene Blikket til straks at opdage Uregel-
massigheder i det tilvante Udseende af disse,
dels frembydes en vis Sandsynlighed for, at
hvad der den ene Gang overses, vil blive
bemeerket den neaste.

I denne Forbindelse kunde der veere An-
ledning til at fremheeve Betydningen af en
stadig Kontrol med Maskinens Olieforbrug,

Ved jevnligt under Standsningerne at ef-
terse Oliekopperne. navnlig paa de bevegende
Dele, at eftermaale Oliestanden, f. Eks. med

- en Maalepind, fremstillet af ca. 2 mm. Jern-

traad og med indfilede Mewrker svarende til
den hgjeste Oljestand i de forskellige Olie-
kopper. vil man dels stadig holde sig 4 jour
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med, hvor meget Olie de enkelte Smgresteder
treekker, dels i hvert enkelt Tilfeelde kunne
skenne over, hvorvidt en Efterfyldning af den
paageldende Oliekop vil veere ngdvendig. I al
Almindelighed kan det vel siges, at der neppe
nogensteds i Danmark kgres over saa lange
Strekninger, at Smgrekopperne, naar alt gaar
som det skal, og Lagerne traekker Olien nor-
malt, behgver at efterfyldes paa Mellemsta-
tionerne.

Da en Efterfyldning af Oliekopperne saa
godt som altid medfgrer noget Oliespild, er det
indlysende, at en Fremgangsmaade som den
foran beskrevne, hvor Oliekopperne kun efter-
fyldes paa Rejsen, naar det ved en Under-
sogelse viser sig virkelig ngdvendigt, frem-
byder en Mulighed for Besparelse fremfor
den af mange Fgrere anvendte Praksis, hvor-
efter Oliekopperne ualtid efterfyldes paa visse
Stationer, uanset om de paagaldende Lagere
har trukket meget eller lidt af Oliekoppernes
Indhold.

Da Forholdene, navnlig ved de med Smgre-
pinde udstyrede Olikopper, ofte kan endre
sig ganske betydeligt paa Grund af forholds-
vis smaa Forskelligheder i den udleverede
Olie, ikke mindst ved Overgangen til en
anden Oliesort eller ved Forandringer i den
ydre Temperatur, idet de forskellige Lagere
trekker Olien hurtigere, jo mere letflydende
denne er, maa Kontrollen fores til Stadighed,
for at man til enhver Tid kan sikre sig mod

Overraskelser. Fortszttes.

VIGERSLEV KATASTROFEN.

Gennem Beretningen og fra Delegeret-
mgdet ved Medlemmerne, at Organisationen
har gjort et Stykke Arbejde for at skaffe
den ved Vigerslev Ulykken forulykkede Lo-
komotivfyrbgders Moder, for hvem han var
Forsgrger, en Understgttelse.

Ved Henvendelser og Skrivelser til Er-
statningskommissionen er det lykkedes at
skaffe Enkefru Nielsen en aarlig Understot-
telse af 1000 Kr. Understgttelsen har faaet
tilbagevirkende Kraft til 1. November 1919.

Organisationen har fra Enkefru Nielsen
modtaget fglgende Takskrivelse:

»Tak for alt, hvad Dansk Lokomotivmands
Forening har gjort for mig |i Anledning af
min kere Sgns Dgd. Jeg er meget tilfreds
med Udfaldet af Sagen, da det vil blive mig
en stor Hjeelp.

Med venlig Hilsen og Tak
¢ fra Deres
Jensine Nielsen,“

V. E. Hoffmann, Korsor.

Lokomotivfgrer V. E. Hoffmann fejrede den
1. September sit 25 Aars Jubileum som Loko-

motivmand. Jubilaren blev den 18. Juni 1895
ansat som Maskinarbejder i, Vearkstedet i Kh.
og forfremmndes her til Lokomotivfyrbgder den
1. September 1895 og den 1. Oktober 1905 til
Lokomotivfgrer i Korsgr, hvor han allerede 1
nogle Aar havde forrettet Tjeneste som Ranger-
fgrer.

Jubilaren, der saaledes har virket en lille
Menneskealder ved Banerne, er velkendt og vel-
agtet, en Tid var han Afdelingsformand. H. er
kendt for sit tgrre og somme Tider bidende Vid,
der rinder af en uudtgmmelig Kilde.

Vi gnsker ham hjertelig til Lykke paa Jubi-
lumsdagen i Haab om, at vi endnu lenge maa
se ham 1 vor Midte.
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TIL AFDELINGSKASSERERNE.

Belgbet til Velfeerdsforanstaltninger bedes
indsendt senest samtidig med Kentingentet
for Juli Kvartal.

Det er 10 Bre pr. Medlem beregnet efter
Medlemsantallet i Afdelingen pr. 1. Juli.

Kredskassererne.

FRA DET DAGLIGE LIV.

Hr. Redaktgr!

De bedes venligst optage fglgende i D. L. T.,
og hvis det er Dem muligt da at give mig et
Svar paa mine Spgrgsmaal.

I Ordre H 227 staar der en Fortolkning til
§ 1297 i H 226, og angaaende Rangergodt-
gorelsen staar der, at der kun ydes Godtggrelse
for Rangering med egentlige Rangermaskiner paa
Hjemstedet o. s. v.

Nu er vi en Del i Fa.,, der har en Del Ud-
stationering, og vi faar intet for at rangere paa
den Station, hvortil vi er udstationerede, men
derimod faar vi de Fridage, der falder iTurene,
og disse regner mit egentlige Hjemstedsdepot for
Fridage; derfor mener jeg, at skal jeg betragte
dem som Fridage, saa maa jeg ogsaa have Ran-
gergodtggrelse, thi i mine Tjenestetidsregler staar
der: , PFridage maa kun anordnes pae Hjemsteds-
depotet o. s. v.“

En Meddelelse fra Distriktet siger mig, at jeg
ikke kan faa Rangergodtggrelse, naar jeg er ud-
stationeret. = Vel! Saa anerkender jeg dette,
men saa maa jeg have Betaling for de Fridage,
jeg har haft paa fremmed Depot, for det Depot,
hvortil jeg er udstationeret, kan da ikke vere
mit Hjemstedsdépot, naar jeg har Fridag, naar
det ikke er det, naar jeg udfgrer Rangertjeneste.
Jeg kan ogsaa oplyse Dem om, at de Fridage,
jeg har haft paa fremmed Depot, ikke er saa
lange, at de opfylder Betingelserne for en Fri-
dag, naar jeg skal rejse hjem, thi den Tid, der

gaar med til at rejse frem og tilbage, kan jeg

selvfglgelig ikke regne til Frihed.

Nu spgrger jeg Dem, Hr. Redaktgr, hvorledes
skal jeg forholde mig for at faa denne Godt-
gorelse; jeg har siden 1. Oktober haft 12 Dage,
som er anvist som Fridage, men paa fremmed
Depot, og det er altsaa ikke Fridage; da jeg
skal have 17 Kr. 50 Ore pr. Dag, bliver det
210 Kr.

Jeg har ialt rangeret 530 Timer paa frem-
med Depot, og efter en Betaling af %/; af de
nuverende Timepenge skulde jeg have 141 Kr.
32 Ore, saa jeg har jo intet imod at faa Be-
taling for mistede Fridage, for det kan jo nok

opveje Rangergodtggrelsen, men — en af Delene
maa jeg vel kunne faa.

Men, Hr. Redaktgr, jeg tror De vil kunne
gleede mange, saafremt De kunde give os Svar
paa disse Ting, for vi er mange, der ikke for-
staar, hvorledes et Depot baade kan veere Hjem-
stedsdepot og ikke Hjemstedsdepot.

L.

Vi skal fgrst bemarke, at Organisationen har
beskaftiget sig med Spgrgsmaalet: Rangergodt-
gorelse under Udstationering, men ikke hidtil
haft noget godt Resultat herpaa. — Men Sagen
er stadig Genstand for Organisationens varmeste
Interesse.

Den =rede Indsender kan ikke faa Godtggrelse
for mistede Fridage og samtidly Godtggrelse for
Udstationering.

Hr. L. mener, naar han ingen Rangergodt-
gorelse kan faa, fordi det ikke er Hjemstedet,
saa maa han kunne faa Erstatning for Tab af
Fridage haft uden for Hjomstedet.

Hertil skal vi sige, at denne Konklusion ser
meget bestikkende ud, men L. faar Udstatione-
ringsgodtggrelsen, fordi des er et midlertidig
Hjemsted, og det er derfor ikke givet, at man
1 Spgrgsmaalet: Fridag vil betragte det som
uden for Hjemstedet. - Red.

HJERTELIG TAK.
For de praegtige Gaver og for al den Venlig-

hed, der vistes mig paa min Jubileeumsdag,
beder jeg Giverne modtage min hjerteligste Tak.
Airbgdigst
H. Clausen,

Lokomotivmester.

HJERTELIG TAK.

De Herrer Lokomotivfgrere og Lokomotivfyr-
bgdere i 1. Distrikt bedes herigennem modtage
min hjerteligste Tak for den mod mig i Anled-
ning af mit 25 Aars Jubileeum udviste Opmeerk-
somhed og specielt for det dejlige Gulduhr og
Kede, som det har veret mig en stor Glede
at modtage som Udtryk for Deres Hengivenhed
for mig, og som vil veere mig en kar Erindring
om de lykkelige Tider, hvori jeg har faaet Lov
til at virke sammen med Dem, og som jeg
haaber maa fortsettes i mange Aar, saaledes at _
vi fremdeles ved gensidig Tillid og Forstaaelse
maa blive i Stand til at kunne opfylde vort

- feelles Maal om at tjene vor Etat til Gavn og

Are og selv fgle os glad og tilfreds ved Ud-
forelsen af vor Gerning.

Hunderup.



RETTELSE TIL ADRESSEFORTEGNELSEN.

Lokomotivfm'erafdelin.gens Kasserer 1 Vam-
drups Adresse rettes til: Markvej, Bastrup pr.
Vamdrup.

SYGEKASSEN.

Jernbanelege Gunni Busck’s Praksis som Jern-
baneleege 1 1 B Sygedistrikt besgrges under hans
Bortrejse indtil Midten af September Maaned
d. A. af Lege O. Neumann, Islands Brygge 15,
treeffes 1—2 samt Fredag 6—7.

MEDDELELSER FRA AFDELINGERNE.

Tgnder Lokomotivfyrbgderafdeling har oprettet
en Kransekasse. Henvendelser til denne og Med-
delelser om Dgdsfald bedes sendt til Lokomotiv-
fyrbgder J. A. Nielsen, Struksallé, Tgnder.
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Lokomotivfyrbodere forflyttede under 4. August
1920 efter Ansegnuing ifolge Opslag:

J. C. Madsen, Fredericia—Holbzak,

Y. M. Klejs. Fredericia—Kolding,

L. J. Berg, Fredericia—Horsens,

F. A. Frederiksen, Fredericia— Horsens,

C. H. Gjgrtsvang, Osterbro—Lunderskov,

J. A. Jensen, Roskilde—Lunderskov,

8. A. Andersen, Skjern (Rangerfgrer)— Varde,
T. M. Henningsen, Osterbro— Vejle H.,

M. L. Hansen, Korsgr—Vejle H. og

C. V. Jensen, Struer—Silkehorg,

alle med Tjeneste som Rangerfgrere.
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Nerverende Nuwmmer er afleveret paa Avisposten

den 1. September
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faas hos

Chr. W. Nielsen, Istedgade 122, en gros en detail.
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Ryg Bicycle Cigaretter fineste Virginia 10 Stk 60 Ore

 Vesterhros Skotajshus

Stort Udvalg i

Smede- og Maskinvarklej. |i..0 ;

Udsalg af: Tekno Vearkels anerkendte Fabrikat.

L. ULRICH, SLAGELSE

{15, Absalonsgade 15,
bor vaere Deres F O D Vl‘ 0 J

Leverandgr 1
$ Forretningen gruuvdlagt 1879
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Etablissementet

relef. , Ny Ravnshorg* Vst 43
Vesterfelledvej 80—82. Kghenhavn.
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Ny Ravnshorg Cabaratten

il ,Til Ses og til Hest !!
hver Aften Ki. 71/;. Billet TIf. Vst. 4558
Arb. I. C. Christoffersen.

H.C. Hansen,

, Vesterbrogade 62.

Trikotage- og Garnforretning.

Stort Udvalg.
Underbekledning — Stremper — Sokker

Annonce-Expedition :

Vodroffvej Nr. 3 B, Kjebenhavn V., TIf. Vester 8113
eller

K. Johansen, Sommerstedgade 223,
Telefon: Vester 4011.

Kjsbenhava B.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Redaktion: Vesterbragade 98 a®, Kjgbenhavn B.
‘Tlif. Vester 2895 v. eller Vester 8113.
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Fredenksberg Bogtrzkkey; EalenemlléJJ S
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Faas overaltl. .

O. Gregersens

Blomster-Forretning

25, Blaagaardsgade 25.
Telefon Nora 1979.
Leverandgr til Jernbanen i 25 Aar.

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 13520
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Samlet Forsikringsbestand pr. 1. Jan. 1920
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Storste Udvalg i Ladervarer
A Direkte Indkeb a
Stort Udvalg i Konfirmations-Gaver

HANS SBRENSEN - TIf. Nora 3189 - Falkoneralle 54

Tasker - Portemonser - Kamme - Albums - Rygsesekke
Nodemapper - Alt i Rejse- og Skoleartikler.

Billige Priser. Ingen Konkurrence.
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JOHLER & INGDAM, statsautoriseret Installater,
Istedgade 138. Telefon Vester 3199.

Stort Udvalg i Lysekroner, Staalamper og Strygejern.

Alt elektrisk Arbejde udfsres. Tilbud gratis.
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Norrebros Vinimponrt Norrebrogade 173,

ROBERT IIERTHELS'EN I Telefqn"l‘aga 13_00.
Stort Lager af Iste Klasses Vine og Spirituosa. Billigste Priser.

Vilh. Nygaards Konitor

1 KI. Bageri og Konditori
Alfred Lilliestrand

Istedgade 64 - TIf. 13286
VINHANDEL

13, Saxogade 73 (ved Istedgade). Telefon Vester 5222 y.
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E Personbanegaardens Marketenderi. &

F. L. Viltoft. [n
H] anbefaler sig til det @rede Lokomotivpersonale. [H
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A. Munck Damekonfektion ca.30 pCt.
Istedgade 87. billigere end andre Steder.

Valby Langgade 56. Funktioneerer ekstra o pCt.

Herrernes Magasin

Istedgade 64. Telf. Vester 220 x.
PRILLIANTRINGE Stgrste Udvalg i Hatte, Huer og
GULDURE SMYKKER Manchetskjorter.
BILLIGST I BYEN 5 pCt. til Jernhanefunktionsrer.

Stgrste Udvalg paa Vesterbro i alle

1 LSROUbOgade 1, Slags Straahatte.

: KABENHAVN. =

A. Zingenberg’s
Restaurant — — Stationsvej 3.
Stor Have.

Madkurve kan medbringes.

Gor Deres Indkgb
hos vore Annoncerer.

Elektrisk Lys

lektriske Artikler - TIf. Obro 5263.

Telefon-Ringeledning -

og Kraft billigst P. PEDERSEN,

aut. Installater.
N. FRIHAVNSGADE 112.



Senge-Udstyrs-
Lageret,

Nerrebrogade 158
Hj. af Thorsgade.
Uldtapper.
Vattapper,

Dynevaar,
Dynehetrak,

Lagener kun 7 Kr. 50 Ore

PROYV

Zephyr
& Gummi
Kraveto)

Praktisk og bil-
ligt, ingen
Vaskeregning
mere, kan af-
vaskesafenhver
i koldt Vand.
Fores i alle Fa-
cons.

K. HEINTZ,
»Flippen“. Istedeade 128. Kjgbh. B.

samt Gardiner
(mindst 100 Menstre)

Voksdugs-
og Linoleumstepper samt Lgbere
i stort Udvalg.

Leverandgr til Vare- og
Landbrugslotteriet.

DANSKE OLIEMALLER 0G SRBEFABRIKKER¥s.

by F. 0, Carlssons Bt

Carl Jonsen.
Urmager.

Amagertorv sl,
Kebenhavn K.

Grundlagt 1877.
Telefon Byen 7754.

[:hr Knudsen

Lazderhandel.

Enghavevej |
Telef. V. 1123 x.

S. JOHANNESSON

Sterste Udvalg.

13, HOJBROPLADS 13.

Sterste Udvalg.

Statskontrolleret Virksomhed.

Telf. 3349.

Rester udszlges billigt Fredag og Lerdag. Telf. 3684.

Husk!

Fabriks-Udsalget Husk!

Stort Udvalg

Den elektriske Skomager Saxogade 77.

Slatsbanepersunalets .
Brandforsikrings-Forening.

Ekspeditionskontor:

Vesterbrogade Nr. 26,
Telefon Nr. 6626.

Foreningen er oprettet 1891, har ca. 8900
Medlemmer, ejer ca. 55 ()00 Kr. og har i
Understottelse uddelt ca. 61,000 Kr.

Lav Premie.

Indmeldeiser og Oplysninger
pr. Brev eller gennem Tillidsmeendene,
der for Aarhus er:

Hr.Togbetjent S. Hammer, Hr. Vaerkmst.
Ludvigsen, Hr. Magasinformand M.
Nielsen, Hr. Lokomotivfgrer J. J. Nis-
sem, Hr.Assist.Thiede, Hr. Overbanemst.
Wehrs og Hr. Fuldmaegtig B. Bertelsen.

Regnskabskontrollen, giver Oplysning
om alle Foreningen vedrgrende Forhold.

Kulant Erstatning.-

Reparationer
udfores

Sdr. Boulevard 44—46
anbefales.

Rejsekufferter, Citytasker, Portemonnseer
Skoletasker, Tegnebgger m. m.

i stort Udvalg.
Telefon Vester 1494 v.

Th. Langs

Bageri,

Ny Carlsbergvej 11, TIf, VBSIBI‘ 1896y,
anbefales.

Kun 1ste Klasses Varer anvendes.

LEVERANDORER TIL STATSBANERNE

CMHESS

FABRIKKER

Vilelm Hansen & Co. *

Olier,
Kemikalier
Farver

em gros.

Hejrevej 43, - Kabenhavn L.

Telefon: Kgbhenhavn 6188, Aarhus 1763.
Aalborg 2846, Rgnne 524.

Smergellzrred

KFOHG'Flmmapir
Als LOUIS LILLIEQUIST

GARVERI & LADERUDSALG

NARREBROGADE 187.
K@BENHAVN L. TELF. TAGA 444,

Gor Deres Indkeb
hos vore Annoncerer.

Skinnespiger, Laskebolte, Maskinbolte og Mottrikker m. m.
Brodrene Henze, Bragesgade 8, Kbhvn., L. reefon Central 3002 & 305
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