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JERNBANEKONFLIKTEN I NORGE.

Det er sikkert et meget svagt Standpunkt,
den norske Regering eller Statsbanernes Styre
i Norge har indtaget ved at nagte at for-
handle om de af Organisationerne fremsatte
Krav. Man har ofte set at der har veeret
Uenighed om Grundlaget for Forhandling, men
at den ene Part pure nmgter at forhandle
og skal presses frem til at afgive en Udtalelse
om den overhovedet er villig til at forhandle
for at faa en Konflikt lgst, dette hgrer hel-
digvis til Sjsldenhederne, men saadan er
Situationen ved Statsbanerne i Norge.

De norske Jernbanemsnds Lgnkrav er
fremsat paa fuldt ud loyal Maade, og Plad-
serne blev ikke opsagt, forinden Statens
Lgnningskomité havde meddelt, at den ikke
fik Regeringens Bemyndigelse til at forhandle.

Samtidig med Opsigelserne meddelte Jern-
baneorganisationarne at de fremdeles var
villige til Forhandling.

Imidlertid udvikler Situationen sig med
foruroligende Fart og en medvirkende Aarsag
hertil er den, at Administrationen, med
General Holtfodt i Spidsen, har fundet sig
foranlediget til at benytte en Bestemmelse i
et gammelt Tjenestereglement, som de end
ikke selv kan respektere, der siger, at Per-
sonalet skal adlyde enhver Ordre, og denne
Bestemmelse har varet saa misbrugt tidligere,

at en Tjenestemand end ikke har kunnet
negte at udfgre Tjeneste, selv om han alle-
rede havde udfert en sammenhangende Tje-
neste af 22 4 24 Timer, og Personalet har
i saadanne Tilfelde veret ngdsaget til at
henvende sig til en Lage for at faa den ned-
vendige Hvile.

Personalet i Norge mener, at naar Stor-
tinget har fastsat en Arbejdstid af 48 Timer
pr. Uge, saa maa Hovedstyret for Stats-
banerne ogsaa fastsatte en bestemt Maximal-
tid pr. Deggn og ikke saaledes at denne kan
streekke sig til 18 4 20 Timer i Trak.

Strejken som er opstaaet, er ikke en
Kamp mellem de to Tjenestemeend som for-
lod Toget i Tgnset, men om et Principfor-
hold, hvori alle norske Tjenestemesend er
interesserede og som er kommen til Udbrud
overfor den haarde Haand, Cheferne har
anvendt i dette Tilfelde. De norske Tjeneste-
mand .er enige i, at de maa finde sig i
lengere Tjeneste naar Toguheld eller lign.
gor det negdvendigt,- men de vil ikke finde
sig i, at Tjenestetiden fastsettes paa en
saadan Maade og saa anstrengende ud over
den fastsatte Tid, uden at Personalet faar
Adgang til Udtalelse, for derefter at suspen-
dere eller afskedige dem der ikke vil finde
sig deri. Dette, siger de norske Tjeneste-
maend, er et Magtmisbrug, som selv den
mest loyale Tjenestemand ikke kan finde sig i.
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Lokomotivfgreren i Tonset havde, da han
negtede at udfgre Tjeneste, haft 17 Timers
sammenhaengende Tjeneste, og der var Per-
sonale tilstede som kunde havde overtaget
Tjenesten, hvis de havde faaet Ordre dertil.
Dette skete imidlertid ikke, men en anden
Liokomotivfarer paatog sig af fri Vilje Tjene-
sten og ingen Togforsinkelse eller Forstyr-
relse opstod. — Det er altsaa den ®ldgamle
Paragraf om at adlyde og Magtmisbrug fra
Chefernes Side der er Skyld i1 det Kaos og
den Strejke som er opstaaet.

Naar vi danske liokomitivmsend erfarer,
at man 1 Norge har fundet sig foranlediget
til at straffe en Lokomotivfgrer, som efter

17 Timers sammenhzngende Tjeneste, gnsker

sig fritaget for mere Tjeneste, og paa et
Sted hvor Aflgsning han afgives, saa for-
bavses vi. — Vi er saa meget mere for-
bavsede, som vi ikke forsta?r, at det norske
Publikum ikke straks reagerer imod noget
saadant, ligesom vi heller ikke forstaar den
Administration, der ter paatage sig Ansvaret
ved at beordre en Lokomotivfyrer til en
saadan Tjeneste.

Imidlertid er- det sandt at dette er sket,
og 2t Konflikten,
Tilfselde, er. blevet yderligere tilspidset.

Foalgen heraf er den, at der er udbrudt
lokale Strejker, bl. a. i Hamar Distrikt og
at man forbereder sig paa at denne udvides.

Forelgbig er det dog kun Ekstrapersonalet
der strejker.

Det meddeles, at Lokomotivfyrbgderen der
gjorde Tjeneste ved det ovenanferte Tilfzlde
er bleven afskediget, og at Lokomotivfgreren,
Jacob B. Jacobsen, er idemt en Bgde af en
halv Maaneds ‘ Len.

For lignende Tilfelde som det omtalte
er. flere forskellige Tjenestemend idgmt

Bgder, og- Overkonduktsren (Togfereren) O.

B. Leghre, som udfgrte Tjeneste ved samme
Tog som Liokomotivferer J. B. Jaeobsen, er
afskediget.. — Han havde den n®vnte Dag
16 Timers sammenh®ngende Tjeneste.

Paa et Mgde i Trondhjem den 30. Juli
besluttedes det at henstille til Centralkomi-
téen  ikke at indgaa Forlig, forinden de
Afskedigede er genindsat i-deres Stillinger.

som Folge af den Slags

Sagen er af Jernbaneorganisationerne hen-
vist til Landsorganisationen.

Denne Organisation tilstillede under 31.
Juli Regeringen Mgende Skrivelse :*

/Arbe]demes faglige Landsorganisations Sekre-
tariat har idag behandlet den foreliggende Kon-
fliktssituation ved Jernbanen og tillader sig at
oversende Regeringen’ f¢1gende Forslag:

Der nedsettes et Maeglmgsudvalg, hvoraf Rege-
ringen og Arbejdernes faglige Landsorganisation
udnavner 2 Medlemmer hver. Disse vealger i
Fallesskab det Hte Medlem. Opnaaes ikke Enig-
hed om denne, udnzvnes det Hte Medlem af
Hgjesteretsjustitiarius.”

Det forudsazttes at Parterne som Medlemmer

af Meeglingsudvalget ikke udnavner Personer,
som har deltaget 1 Farhandlinger an_gaaehym'l:e‘
Konflikten. . '

Maeg]mgsudva]get maa behandle alle Tviste-
spgrgsmaal, som  staar i Forbindelse med Kon-
flikten og fremkomme med Forslag til en Ordnmg

Herpaa modtog Sekretariutet den 2. Auoust
fra, Regeungen et saa,lydende Svar._,. ;

Idet Regeringen _erkender Modtagelsen af
Landssekretariatets Skrivelse af 31. f. M. skal
man i Besvarelse af samme tillade sig at udtale:

Den gkonomiske, Situationp umuligggr nu nogen
ny Lgnregulering for Tjenestemeend. e e

Regeringen er imidlertid villig til ved et
Udvalg bestaaende af M®nd som hidtil har staaet
udenfor Sagen at gennemgaa det ifjor af Stor-
tinget vedtagne Lgnregulativ for Jernbanens
Tjenestemend sammenholdt med det' iaar af
Stortinget for Statens gvrige Tjenestemand -ved-
tagne Regulativ.

I det Tilfelde Udvalget finder, at der bestaar
Misforhold i Enkeltheder disse Regulativer imel-
lem, skal. Udvalget fremkomme med Forslag, som
forelegges for Stortinget til endelig Afggrelse.

Som af Sekretatiatet, foreslaaet kan Udvalget
bestaa af 5 Medlemmer. = Af disse forudsattes
2 udnzvnt af Sekretariatet, 2 af Hovedstyret
for Jernbanerne, og Formanden . af . Kongen.
Udvalget nedsattes straks.

Betingelsen  for Udnz'vnelsen ' af et saadant
Udvalg maa vare, at alt Arbejde ved Jern-
banerne straks optages, og.at Aktionen ind-
stilles.

De af Organisationerne den 15. Juni foretagne
Opsigelser betragtes som hvilende, indtil endelig
Afggrelse foreligger.

Hvad enkelte af Jernbanens Tjenestemznds
Forhold' angaar vil man -henvise til Tjeneste-
mandslovens Bestemmelser. -
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Efter denne Lov  har Tjenestemandene Ret
til anke til hgjere administrativ Myndighed og
denne Ret er omgardet med betryggende Regler
til Varetagelse af Tjenestemandenes Interesser.
Man kan ikke fravige bvad Loven bestemmer,
og kan derfor ikke, om saadant maatte have
veeret Sekretariatets Tanke, foranledige at Tjene-
stemandenes Forhold undergives Behandling paa
anden Maade end efter Lovens Regler.

Kristiania, 2. August 1920.
Efter Regeringens Bemyndigelse.
C. Middelthon.

Den 3. August sendtes af Sekretariatet

falgende Skrivelse til Regeringen:
Til
Regeringen.

Idet Sekretariatet erkender Modtagelsen af
Regeringens Skrivelse af 2. ds. vil man beklage
at Regeringen ikke har fundet at kunnet god-
kende Sekretariatets Forslag om Nedsattelse af
et Ma=glingsudvalg med frit Mandat til at behandle
og fremnkomme med Forslag til en Ordning af
Jernbanekonflikten.

Sekretariatet kan paa sin Side ikke godkende
Regeringens  Forslag i den foreliggende Form,
men forsaavidt Regeringen er af den Opfattelse,
at en Konference mellem Regeringen og Sekre-
tariatet kunde lede til at der kan opnaaes Enig-
hed om Maglingsudvalgets Mandat og Sammen-
s@tning, er Sekretariatet villig til at deltage i
en saadan Konference.

ZArbpdigst.

Arbejdernes faglige Landsorganisation.
Sekretariatet.
Elias Volan.

Regeringens Svar den 4. August:

— Regeringen har modtaget Sekretariatets
ﬁkrivelse af igaar. Man har intet imod, at der
holdes en Konference mellem Reprasentanter for
Regeringen og den faglige Landsorganisation
angaaende Sammensztningen af det Udvalg som
er omhandlet i Regeringens Skrivelse af 2. ds.
Med Hensyn til Udvalgets Mandat maa man
fastholde hvad derom er anfért i Regeringens
ovennavnte Skrivelse.

Efter Regeringens Bemyndigelse.
C. Middelthon.

Efter dette Svars Modtagelse holdt Sekre-
tariatet Mgde og besluttede at tilstille Rege-
ringen folgende Svar den 4. August:

Til
Regeringen.

Sekretariatet anser det heldigt at der afholdes

en Konference mellem Regeringén og Sekretariatet

angaaende Konflikten ved'Jernbanerne, og over-
lader til Regeringen at fastsatte Tid og Sted
for denne Kooference.. Som Sekretariatets Reprae-
sentanter vil mgde: Elias Volan, J, Teigen,
Halvard Olsen og Oscar Olsen. . i
Sekretariatet.

Efter at Regeringen havde modtaget denne
Skrivelse den 5. August om Formiddagen,
indbgd Statsministeren til Konference paa
hans Kontor Kl. 12 Middag.

Denne varede et Par Timar og fortsattes
de felgende Dage.

Man besluttede forelgbig intet at meddele
om Konferencen. 0!

Sendag den 8. August rettede Sekretariatet
Henstilling til Regeringen om Udsattelse af
Forhandlingerne til Torsdag den 12. August,
for at Sekretariatet kunde faa Lejlighed til
at forelegge Situationen for Jernbaneorgani-
sationernes Repreesentanter.

Det synes saaledes, paa narvaerende Tids-
punkt, at Regeringen har fraveget sit forste
Standpunkt ,ingen Forliandling® og at der
som Fglge heraf er Mulighed for en fredelig
Lesning af Konflikten.

NT.

Foredrag af Distriktchef C. C. Wissenbach.
(Fortsat).

Det nye er altsaa, at et Sertog, der lg
ber planmassigt i alle Henseender, frem-
fores ligesom et Plantog uden Fribaneordre.
Sker der derimod en Forandring heri, f. Eks.
ved Forlegning af Krydsning med et mod-
gaaende Tog, eller ved Forandring af Tog-
felgen o. l. kommer Fribaneordre til An-
vendelse ogi de samme Tilfelde og i samme
Omfang som for Plantog under lignende For-
hold. o

Som Erstatning for Indskrenkningen i An-
vendelsen af Fribaneordre for S@rtog ind-
fores den fer neevnte serlige Afmelding af
S®rtog, der virker som en Erhvervelse  af
fri. Bane.

Med Hensyn til selve Fribaneordrens Ud-
stedelse er der det at bemerke, at den kun
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maa udferdiges med Blek eller Blekstift,
og at den ikke maa udferdiges, fer Tele-
grammet om, at Banen er fri, er modtaget
og indfert i Telegrafjournalen. Det sidste
lyder som en Selvfglge, men der syndes dog
jevnlig derimod i den daglige Tjeneste. En
samvittighedsfuld Tjenestemand bgr ikke ggre
det, selv om det sker i den bedste Hen-
sigt. En Dag svigter Hukommelsen ham,
og han afleverer Fribaneordren til Toget uden
at erindre, at den ikke er blevet underbygget
ved Modtagelse af den telegrafiske Meddelelse
om, at Banen er fri.

Fri Bane for et Tog maa ikke sgges tid-
ligere end 1 Time fer Togets planmaeessige
Afgang fra den Station, hvorfra Fribane-
ordren skal gelde. Opfindsomme, men ikke
morgenduelige Tjenestemeend havde segt fri
Bane Aftenen forud for et Tog, der skulde
lgbe tidligt nseste Morgen. Der kan imidlertid
ske saa meget i Mellemtiden, at det kan
ikke anses for en forsvarlig Fremgangsmaade.

Seges der fri Bane for et Tog, under
Forudsetning af, at visse Betingelser op-
fyldes, f. Eks. for et Arbajdstog, der skal
folge hurtigere efter et Plan- eller Sartog
end i Stationsafstand, skal Betingelserne frem-
tidig neevnes forst i Svartelegrammet, f. Eks.:

Naar Betingelserne i § 8, Punkt 4, op-
fyldes, har Arbejdstoget fri Bane til B. ef-
ter Tog 2. Meningen hermed er naturligvis
den at sikre sig mod, at Fribaneordren ud-
stedes og afleveres, naar den fgrste Del af
Telegrammet er modtaget, saaledes at de til
Fribaneordren knyttede Betingelser ikke kom-
mer til Togets Kundskab.

Fribaneordre til Arbejdstog maa ikke over-
reekkes til Toget under dets Forbikersel. Ef-
ter Aanden i de for -Arbejdstog hidtil geel-
dende Bestemmelser er det heller ikke tilladt
nu. I det nye Reglement neevnes det. ud-
trykkeligt, at det er forbudt.

Telegrammer, Telefonledninger, Skrivelser
m. m. vedrorende Toggangen.

I §16 indeholdes Regler for Behandlingen
af Telegrammer og Skrivelser vedrgrende Tog-
gangen. Der er her optaget en Bestemmelse
om, at Fribaneordrer, Telegramafskrifter,

skriftlige Meddelelser o. 1., der skal gives
til Lokomotivfereren for et Tog, i de Til-
feelde, hvor Toget har 2 Lokomotiver, skal
overreekkes til Fereren af det forreste Lioko-
motiv. Det er jo ham, der er den ferende,
men der tilfgjes: efter at deres Indhold forud
mundtlig af Overbringeren er meddelt Fgre-
ren af det bageste Liokomotiv. Det vil jo
i Reglen veere Togforeren eller en Togbetjent,
der overrgkker Meddelelsen, og hans Be-
sked til 2den Liokomotivferer vil f. Eks. komme
til at lyde: Fri Bane til Vejle eller: Vi
kerer paa Spor II i Berkop eller: Vi bliver
rangoret ind i Daugaard o. l.

Er det et gennemkgrende Tog, der skal
have overrakt Fribaneordre under Forbikers-
len, sker Overrsekkelsen til Lokomotivfgreren
paa forreste Lokomotiv. Den anden Loko-
motivfgrer faar i saadanne Tilfelde ikke no
gen Meddelelse.

I Telefonens Barndom, og da for Resten
lige til vore Dage, holdt man strengt paa,
at den ikke burde anvendes paa Hovedbaner
til Meddelelser vedrerende Sikkerhedstjene-
tjenesten. Det holdt sig i mange Aar. Tele-
fonen blev imidlertid en saadan Faktor i
det daglige Liv, efterhaanden som den fik
sterre Udbredelse og blev mere driftssikker,
at man vanskelig kunde blive staaende paa
det Standpunkt. I 1907 fik vi saa den fgr-
ste Statsbanestraeknitg med udelukkende Te-
lefonforbindelser, nemlig Banen fra Viborg
til Herning. Paa Privatbanerne var og er

‘Telefonen nsesten eneherskende.

Der blev saa ved Statsbanerne givet Reg
ler for, paa hvilke Betingelser Telefonen kunde
anvendes til vigtige Meldinger paa Straek-
ninger, hvor man kun havde Telefon, og paa
Straekninger, hvor Telegrafen kom i Uorden.
Nu er Bestemmelserne herom komne ind i
det nye Togreglement. Svagheden ved at
anvende Telefonen til saadanne Meldinger
er jo, dels at den, der betjener den, kan
hgre fejl eller misforstaa en Melding, og
saa den Omstendighed, at der ikke som
ved Telegrafen haves et synligt Bevis for,
hvad Meldingen lgd paa, saaledes at en Efter-
kontrol kan finde Sted, endog l®nge efter
at Meldingen er modtaget. Ved Uoverens-
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stemmelser kommer der let til at staa Paa-
stand mod Paastand. Som De ved, maa
en vigtig telefonisk Melding ikke siges i Tele-
fonen, den skal opleses, altsaa veere ned-
skreven forst. Den skal gentages af Mod-
tageren, men fgrst efter at den er nedskreven,
altsaa igen opleses. Afsenderen skal der-
efter godkende Gentagelsen, og begge de
telefonerende skal opgive deres Navne. De
forngdne Notater herom ggres paa begge Ste-
der.

Hvor en Straekning har Telegraf, skal Tele-
grafen vedblivende benyttes til Korrespon-
dapce vedrgrende Toggangen og Sikkerheds-
tjenesten. Fgrst naar Telegrafen kommer i
Uorden, maa Telefonen “benyttes til saadan
Korrespondance, d. v. s. Telefonringelednin-
gen eller andre Telefonledninger, der ude-
lukkende benyttes af Banerne, og kun under
ngje Overholdelse af den Fremgangsmaade,
jeg nevnede for.

I det nye Reglement foreskrives det som
yderligere Sikkerhed, at i de Tilfeelde, hvor
Krydsninger, Overhalinger eller Passeringer
maa fastslaas pr. Telefon, eller hvor der
maa sgges eller gives fri Bane i Anledning
af Forandringer i Togenes planmessige Lgb
m. m., skal det ske ved de paagmzldende
Stationsbestyrere personlig, og de skal folge
de Regler, der er foreskrevne for Telefonering
af saadanne Meldinger. )

Den Stationsbestyrer, der begynder Tele-
foneringen, maa altsaa forlange den anden
Stationsbestyrer kaldt til Telefonen, og naar
han kommer, maa han melde sig: Stations-
bestyreren for N. N. Station her.

Efterhuanden som Forholdene bliver stgrre,
kan Stationsbestyreren ikke altid selv ned-
skrive sine Telegrammer om Toggangen, ja
ikke engang give dem mundtlig direkte til
Telegrafvagten, men maa telefonere dem fra
et eller andet Sted paa Stationen. I de nye
Bestemmelser foreskrives det, at Telegraf-
vagten skal kvittere med Navn for saadanne
Meldinger og gentage dem, Stationsbestyreren
skal godkende Gentagelsen.

Jeg vil benytte Lejligheden til af gore
opmerksom paa, hvor vigtigt det er, at de
givne Regler for Telefonering felges. Ger

man det, er der ikke noget at befrygte ved
Anvendelse af Telefonen.

Vi har da ogsaa i den senere Tid hert
og lest om, hvilven udstrakt Brug der er
bleven gjort af Telefonen under Verdens-
krigen.

Stationsbestyrerens Aflesning m. m.

I §19, der blandt andet handler om Sta-
tionsbestyrerens Aflesning, er paa Sikkerheds-
kommissionens Indstilling indfert en Bestem-
melse, der lyder saaledes:

Den, der har Tjeneste paa Stationen eller
Holdestedet, maa ikke forlade Tjenesten, for
Aflgseren er mgdt, eller, hvis ingen Aflgser
skal mgde, fer han har faaet sin nermeste
paa Stationen tjenesteggrende foresattes Til-
ladelse. :

Anledningen til Kommissionens Indstilling
var en til Auditerens Behandling henvist
Sag, i hvilken en Assistent paa en stor By-
station (Reservelokomotivstation, Sektions Ho-
vedstation) forlod sin Nattevagt, saa Stationen
blev uden Telegrafvagt.

I, Serligé Regler for visse Tog.

Seertog.

I Reglerne for disse er der ikke sket stgrre
Forandringer udover, hvad der blev nzevnt
under Fribaneordrer.

Det foreskrives, at den, der anordner et
Sertog, skal sikre sig, at der inden Toget
afsendes, foreligger skriftlig eller telegrafisk
Kvittering for Modtagelse af Anmeldelsen
af Sertoget, og skal serge for, at Togudgangs-
stationen underrettes derom. Togudgangs-
stationen maa ikke afsende Toget, fsr den
har faaet denne Underretning.

Stationsbestyreren paa denne Station, hvor-
fra der gives Liniedepeche, ved hvilken et
Sertog anmeldes, skal kontrolere Depechens
rigtige Afgivelse og Tilstedeveerelsen af samt-
lige Kvitteringer, og herom skal han under-
rette den, der har anordnet Sertoget.

Dern®st foreskrives det, at ved Sertog,
der fremfgres af 2 Lokomotiver, skal hver
Lokomotivferer have en Genpart af Anmel-
delsen. En saadan Forskrift mangler i det
nugaeldende Togreglement.
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Arbejdstog: -

For disse foreskrives det, ‘at i det Til-
feelde, hvor Arbejdsstrekningerne for to Ar-
bejdstog steder‘op til hinanden, .saaledes at
de har felles Grensestation, .skal Arbejds-
togene i Anmeldelserne og ‘derefter i alle
Meldinger betegnes ved hvert sit Bogstav.
Naar Foreren af et Arbejdstog i visse Til-
felde tillyser dette som Sertog, skal det i
Anmeldelsen og i Meldingen betegnes som
saadant og ved Nr. K Disse Forskrifter er
selvfalgelig givne for at undgaa Fejltagelser.

For Tiden skal et Arbejdstog have for-
ladt et Banestykke eller veere paa en Kryds-
ningtstation mindst 15 Minutter, for et Plan-
eller Sertog: skal komme.  Som De ved, kan
denne, Regel -sjelden overholdes, og i alle
Tilfeelde indskrenker den ofte Udnyttelsen
af Arbejdstoget ganske betydeligt. Tidsfristen
vil fremtidig vere 5 Min.

Det er vedblivende Arbejdstogets Togfmer,
der veelger, hvor Arbejdstoget skal passeres
af andre Tog. Da det ofte er vanskeligt
at sige, om det er Krydsning eller en Over-
haling, der foreligger, naar Arbejdstog pas-
seres af. .andre Tog, har man; i det nye
Reglement sammenfattet Krydsninger og Over-
halinger. med Arbejdstog under een Benev-
nelse, nemlig Togpassering, altsaa et nyt
Begreb. ‘ Det kraves fremtidigt kun, at de
Tog, der skal passere Arbejdstoget, skal have
Underretning. om Passeringen .saa vidt mu-
ligt paa en planmessig Holdestation, men
senest paa den neermest for Passeringssta-
tionen . liggende Station. Denne Aindring
har maattet geores, fordi den nu geeldende
Regel er blevet vanskelig, for ikke at sige
umulig, at gennemfsre paa Straekninger med
gennemkgrende Tog.

Det, ber dog blive Reglen, naar det da
er muligt,. at Underretningen gives det mg-
dende Tog paa .en, Holdestation. . Skal To-
get standses paa en Station, hvor det ellers
ikke skal holde, for at faa Underretningen,
og Togfereren der forst skal fastslaa Kryds-
ningen og mod. Kvittering give Lokomotiv-
foreren skriftlig Underretning derom, vil To-
get jo blive noget forsinket.

Togfereren for det mgdende Tog fastalaar

som hidtil Togpasseringen ved et Telegram,
der dog kun gives til Togpasseringsstationen
og dennes Nabostation i den Retning, hvor-
fra -det mgdende Tog kommer.

Det mgdende Tog feres kun paa Fribane-
ordre fra den n@rmest for Passeringsstationen

liggende Station' og til Passeringsstationen.

Det er en ungdigt generende Bestemmelse,
at det mgdende Tog nu undertiden over en
lengere Straekning skal feres paa Fribane-
ordre, fordi det skal krydse et Arbejdstog
leengere fremme paa Strakningen.

Naar der for et Arbejdstog ikke er an-
fort nogen bestemt Arbejdstid, eller Toget
er ferdig med. sit Arbejde inden Udlgbet
af den anmeldte Arbejdstid, er det frem-
tidigt den Station, hvortil Arbejdstoget er
bragt, der giver Liniedepece til. alle ved-
kommende saaledes:

Arbejdskerslen endt for i Dag.

Vogne, Troljer.og Draisiner.

I §35 omhandles Vogne, Troljer og Drai-
siner paa Banen. For deres Fremfgrelse er
der ikke sket anden Forandring, end at de
ligesom Arbejdstog skal have forladt et Bane-
stykke i betimelig Tid og senest 5 Minutter,
for et Tog kan ventes.  For Jjeblikket er
Fristen som bekendt 15 Minutter.

< I1I.

I § 36 omhandles Forsinkelser af Togene,
der jo 'er Aarsagen til Fglgen af Drifts-
uregelmseessigheder.

Af nyt treffer vi her, at der skal gives
den sadvanlige telegrafiske Melding om For-
sinkelse ogsaa for Plan- eller Ssrgodstog,
men kun, naar disse afgaar mindst 30 Mi-
nutter for sent fra.en Station.

Driitsuregelmassigheder.

Forlegning af Krydswing.

De nye Regler for Forlaegning af Kryds-
ning, som har veret i Kraft siden Midten
af Maj Maaned i Fjor, er naturligvis optaget
det nye Togreglement.

I de Kodifikations-Udkast, som jeg for
nevnede, var der ikke rgrt ved de gamle
Regler for Krydsningsforlegning. Det var
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forst langt senere,. at der blev Tale om at
forandre . dem. . Det gik-'saaledes til:

I November 1916 og-derefter i April 1917
foreslog Jernhaneforeningen i .en Skrivelse
til (Generaldirektoratet at™forandre Bestem-
melserne:i Togreglemertet om, at Togfgreren
for. et forsinket Tog i1 alle Tilfelde skal pleje
Samraad med Lokomotivfgreren, forinden han
frems®etter Forslag om :Forlegning af Tog-
krydsning eller Togoverhaling, til at saadant
Samraad kun skulde finde Sted i alle Tvivis-
tilfelde. Generaldirektoratet indhentede en
Udtalelse fra Lokomotivmandsforeningen om
det fra-Jernbaneforeningen “fremsatte For-
glag. Lokomotivmandsforeningen protesterede
i..en Skrivelse af Juni 1917 kraftigt mod
Forslaget og henstillede . indstzendig til ‘Ad-
ministrationen af Hensyn til© Sikkerheden
ikke at imgdekomme Jernbaneforeningens
Forslag til ASndring af Togreglementet. Lo-
komotivmandsforeningens Skrivelse sluttede
blandt andet med-at:sige, at dersom man
vilde ggre Forandring 1 Togreglementet, saa
maatte - den tilraade, at:al Togfererens nu-
vaerende Myndighed - og Ansvar med saavel
at :foreslaa Krydsningsforleegning ~som at
pleje «det forudgaaende Samraad helt og fuldt
overlades til ‘Stationerne,~saavel som at Sta-
tionerne fremtidig afgiver  'Afgangssignalet
direkte til Lokomotivfereren.

Spergsmaalet kom, efter at vere behand-
let skriftlig mellem Generaldirektoratet og
Distrikterne, til Drgftelse paa-et af de Me-
der, i hvilke Distrikteheferne deltager. Det
under denne Drgftelse fremkomne i Forbin-
delse med den i Lokomotivmandsforeningens
Skrivelse givne Anvisning- paa at forandre
Reglerne for Forlegning af Krydsninger gav
Anledning til, at man kom nermere ind paa
at drefte, om de gamle Krydsningsregler var
tidssvarende mere. Resultatet af den meget
interessante Forhandling,: der fandt Sted i

Maj:1918; var det, at det blev paalagt Di-
" strikterne at overveje, jom der efter deres
Skon maatte vere Anledning til helt at @n-
dre det nu bestaaende -System med Hensyn
til Krydsnings- og Overhalingsforleegning og
da i-hvilkeri Retning.®#* <.

Distrikternes Overvejelser resulterede i, at

de i en Skrivelse af Januar 1919 anbefalede
Generaldirektoratet at forlade det nuverende
System for : Forlegning af Krydsninger og
Overhalinger' og gaa over til en Ordning,
som ngermere var angivet i Skrivelsen.

I denne var der gjort udferlig Rede for
Lys- og Skyggesiderne ved :det hidtil an-
vendte System.

Lyssiderne. var, .at Reglerne var baserede
paa at inddrage. saavel Stations: som Tog-
og Lokomotivpersonalets Medvirkning ved
enhver Forandring af Krydsninger meéllem
Togene eller af Togfelgen.

Ved at Forslagene til Forandring af Kryds-
ninger sknlde komme- fra de forsinkede Tog,
og at dette derefter-havde til Pligt at standse
paa den foreslaaede Krydsningsstation. fik
man en dobbelt eller rettere tredobbelt Kon-
trol med, at Toget ikke ' kgrte udover den
Station, hvor det ekstraordineert skulde til-
bageholdes.

Forslaget fremkom fra Personalet'ved det
forsinkede Tog; der ‘bedst vidste, -hvad Toget
kunde preestere.

Endelig kunde man ikke frakende det en
vis Betydning, at Tog- og Lokomotivperso-
nalet kunde ventes at ville udfolde ‘en- gan-
ske sarlig Energi ved Fremforelsen af et
forsinket Tog, der ikke havde forlagt Kryds-
ningen med et modgaaende rettidigt Tog,
for derved at kunne godtgere, at det Stand-
punkt, det havde indtaget, havde veeret for-
svarligt.

Skyggesiderne var,  at Bestemmelserne i
hgj Grad bar Preget af at veere kommet til
Verden i Banernes Barndom, hvor Trafiken
ikke var underkastet saa store!Svingninger,
og Togene ‘derfor i Reglen magtede det Ar-
bejde, de havde at udfere. Togenes Antal
var paa det Tidspunkt ikke stgrre, " end at
Streekningerne med Lethed kunde' optage
dem. -Endelig ‘var de gennemkgrende Tog
kun faa og lgb mest paa Tider, hver anden-
Toggang var ophgrt. Af de Ulemper, der
serlig opstod ved Togenes Gennemfgielse,
naar de mldre Regler anvendtes, var fgl-’
gende:

Togfereren for et forsinket: Tog kan und-
lade eller glemme at give Forslag til For-
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leegning af Krydsning eller Overhaling, eller
ikke gere det rettidigt. Jevnlig er Grunden
den, at Personalet ser for sangvinsk paa
Forholdene eller overvurdercr sit eget Togs
Betydning. Serlig uheldigt bliver Forholdet,
naar det er et gennemkegrende Tog, det sker
for, saa staar det hele stille, indtil man faar
Forbindelse med Toget, idet en Henvendelse
til Trafiksektionen let tager for lang Tid,
da denne forst skal til at orientere sig med
Hensyn til, hvor Togene befinder sig. Kegrer
2 eller 3 forsinkede, gennemkgrende Tog
teet efter hinanden, bevirker den Omstaen-
dighed, at det forrestes Togferer forsgmmer
at fremsaette Forslag til Krydsningsforleg-
ning, at Krydsningsforleegning ikke kan fore-
tages med noget af de efterfolgende, selvom
der foreligger rigtigt Krydsningsforlegnings-
forslag fra disses Togferere.

Togforeren for et forsinket Plan- eller
S@rtog, der endnu ikke har faaet Underret-
ning om Krydsning eller Overhaling med et
nylig indlagt Seertog, kan forst paa for sent
et Tidspunkt faa Lejlighed til at fremkomme
med Forslag til Forlegning.

Togferere. for Hurtigtog, der /er gennem-
korende over lengere Strekninger, er af-
skaarne fra at fremkomme med Forslag til
Krydsningsforleegninger, der bliver gnskelige
paa Grund af Forsinkelse under Kprslen,
der enten skyldes Forhold ved Toget, ved
Maskinen, Vejrforhold eller lignende.

De gamle Regler var jo neermest bereg-
nede paa, at det kun var det ene af de
krydsende Tog, som var forsinket. Var 2
Tog, der skulde krydse hinanden, omtrent
lige meget. forsinket, algav de begge Forslag
til Krydsningsforleegning. De telegrafiske
Forslag skulde telegraferes videre til de op-
rindelige Krydsningsstationer, der saa retur-
nerede Telegrammet: Ingen Krydsningsfor-
leegning, som Liniedepesche tilbage til begge
Tog.

Dette gav saaledes paa sterkt trafikerede
Streekninger Anledning til en uhyre og del-
vis unyttig Telegrafkorrespondance mellem
Stationerne, samtidig med, at Togfereren
blev saa sterkt optaget af sine Beregninger
med Hensyn til, om Krydsningen skulde
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forlegges og hvortil, af Samraad med Loko-
motivfgreren med Udferdigelse af skriftlige
Forslag, skriftlig Underretning af Lokomo-
tivfgreren m. m., saaledes at han i saadanne
Tog havde sin Tid fuldt optaget af dette
Arbejde og ikke fik Lejlighed til i forngdent
Omfang at tage sig af Togets gvrige For-
hold.

Lokomotivfereren fik ogsaa sin Del af alt
dette Skriveri. Paa mange af de Stationer,
hvor Toget standsede, skulde der plejes
Samraad, han fik Forslag til Krydsnings-
forlegninger af Togfereren og skulde afgive
Kvittering derfor og fik ofte skriftlige Med-
delelser paa neste Station om, at Forslaget
om Krydsningsforlegning var afslaaet. En
Maskine, der skal fremfgre et svert Tog,
kan give sin Mand nok at varetage, saa man
bgr helst fritage ham for hele det Bog-
holderi, iser da Belysningsforholdene paa
en Maskine i Mgrke ikke er .gunstige for
Udveksling af alt for mange skriftlige Ud-
feerdigelser. Det er i Reglen vee den aab-
nede Fyrder, at Lokowmotivfgreren udfgrer
sine skriftlige Arbejder og leser de mod-
tagne skriftlige Meddelelser.

Var det forsinkede Tog gennemkgrende
paa den foreslaaede Krydsningsstation, med-
forte Forslagets Afgivelse Forpligtelse til at
standse paa denne Station. Havde et for-
sinket gennemkgrende Tog mange Tog at
krydse undervejs, havde det til Felge, at
Togets Forsinkelse vedblev at vokse for hver
saadan ekstraordiker Standsning, selv ‘om
ikke et eneste af Krydsningsforslagene blev
effektivt. Jeg kegrte en Gang som Passager
i et saadant forsinket gennemkegrende Tog
mellem Lunderskov og Fredericia. Togets
Forsinkelse steg stadig. En rejsende i Ku-
peen blev utaalmodig og sagde til en med:
rejsende: Det er meerkveerdig, for naar et
Tog ferst bliver forsinket, saa er det lige-
som Personalet helt taber Modet og al
Energi, og saa bliver vi mere og mere for-
sinkede. Det var nu hans Opfattelse, han
kunde jo ikke tenke sig, at det gik ganske
reglementsmeessigt til.

(Sluttes.)
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NOGLE BETRAGTNINGER
VEDRGRENDE
EFTERSYN AF LOKOMOTIVET. |,
Af B. Suaning.

(Fortsat).

Cylinderudblesningsventilernes Opgave er
at give Lokomotivfereren et Middel til at
bortfjerne Vand fra Cylindren og fra Glider-
kasserne.

Vand i Cylindrene optreder paa to for-
skellige Maader, dels som Fortetningsvand,
der dannes i selve Cylinderen, og dels som
Kedelvand, der af en eller anden Aarsag
medferes af Dampen fra Kedlen.

Ved Lokomotiver uden Overheder vil der
under den forste Del af hvert Stempelslag
afsette sig Fortetningsvand paa Cylinderens
Vegge og Dzksler samt paa Stemplet, naar
disse Dele, som er afkglede noget under
Udstremningen af den i forrige Slag eks-
panderede Damp, paany treefles af den varme
Kraftdamp, hvis Temperatur svarer til det
hoje Begyndelsestryk.

Det saaledes dannede Fortatningsvand vil
imidlertid, naar Maskinen har arbejdet nogen
Tid, og Cylindrene er gennemvarmede, i Al-
mindelighed ikke ophobe sig i disse, idet en
Del af Vandet vil genfordampes under den
sidste Del af Ekspansionen og under Af-
strgmningen, medens en anden Del vil bort-
fores af den udstrgmmende Damp.

Da den overhedede Damp er i Stand til
at afgive en Del af sin Varme til Cylindrene
uden at fortaettes, vil der i Overheder-Loko-
motivernes Cylindre under normal Gang dan-
nes betydeligt mindre Vand end ved Ma-
skiner uden Overheder, og naar Overhed-
ningstemperaturen bliver serlig hgj, vil der
slet ingen Fortetning finde Sted.

Anderledes bliver Forholdet, naar Maski-
nen ikke har arbejdet i lwengere Tid, og Cy-
lindrene derfor er bleven betydeligt afkglede,
idet der da, naar der paany aabnes for Dam-
pen, saavel ved Overheder-Liokomotiver som
ved Maskiner uden Overheder, vil kunne for-
teette sig ret store Mengder Vand, forinden
Cylindrene bliver opvarmede til den normale
Arbejdstemperatur.
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Cylinderudblesningsventilerne maa derfor
altid, naar der efter en lengere Pavse paany
er aabnet for Regulatoren, holdes aabne saa
leenge, indtil Fortetningsvandet er saa vidt
fjernet, at Faren for Slag af Vandet i Cy-
lindrene er overvundet.

En Del af Statsbanernes Lokomotiver er
gsom bekendt udstyrede med Damp- eller vand-
mangvrerede Udblesningsventiler, som er
saaledes indrettede, at Ventilen holdes aaben
af en Fjeder, naar der ikke er Tryk i Cy-
linderen. Fgrst naar Dampen faar Adgang
til Cylinderen, vil Ventilen lukke sig under
Damptrykkets Indvirkning. Ved at tilfgre
Kraftdamp eller Kedelvand gennem en seer-
lig Ledning aabnes Ventilen for Udblesning
under Maskinens Gang.

Man hgrer undertiden den Anskuelse frem-
sat, at naar Ventilen er aaben, saalenge der -
intet Tryk er i Cylinderen, vil denne tgmmes
for til Stede verende Vand, og der skulde
da ikke vere nogen Grund til at aabne for
Udbleesning, naar der efter en Pavse paany
fgres Damp til Cylinderen.

R®esonnementet er ikke rigtigt, thi Dan-
nelsen af Fortetningsvand sker jo netop
serlig sterkt, naar den varme Kraftdamp
tilfgres den afkelede Cylinder, altsaa efter
at Dampens Tryk har lukket Udblesnings-
ventilerne, og det saaledes dannede Vand
kan kun fjernes ved atter at aabne disse.

Uviljen mod at aabne disse Udblesnings-
ventiler under Kegrselen hidrgrer imidlertid
navnlig fra, at de undertiden har nogen
Vanskelighed ved igen at lukke sig; men
hertii maa bemserkes, at Ventilernes Util-
bojelighed til at lukke sig bliver desto sterre,
jo mindre hyppigt Ventilerne benyttes.

I seerligt koldt Vejr vil det veere formaals-
tjenligt, forinden Maskinen forlader Remi-
sen, at forvarme Gliderkasser og Cylindre
ved med fast antrukken Bremse og med
aabne Udblesningsventiler at aabne let for
Regulatoren, og dette begr i hvert Fald altid
gores i sterkt Frostvejr, hvor man samtidigt
maa forvisse sig om, at ingen Dele er frosne.

De farligste Tilfeelde af Vand i Cylindrene
forekommer imidlertid, naar Kraftdampen af
en eller anden Grund medriver en sterre
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Mengde Vand fra Kedlen, og dette vil
kunne indtreffe, dels naar Vandstanden i
Kedlen ‘holdes altfor hgi, samtidig med at
Kedelvandet er urent og derfor uroligt, dels
naar Regulatoren pludseligt aabnes sterkt,
hvorved der fremkommer en livlig Kogning
af Vandet i Kedlen, og endelig naar Hjulene
kommer til at spille paa Skinnerne.

Saafremt der i det Jjeblik, da Glideren
lukker for Afstromningen, findes en storre
Ma®ngde Vand i Cylinderen, vil Kompres-
sionen +af den i Cylinderen tilbageveerende
Damp kunne blive overordentlig voldsom,
saaledes at Kompressionstrykket langt over-
stiger Kedeltrykket, som er lagt til Grund
for Styrkeberegningen af de forskellige Ma-
skindele, og hvis Vandmangden er saa stor,
at Stemplet ved Enden af sin Vandring
- stgder mod Vandmassen, som praktisk talt
er usammentrykkelig, fremkommer det egent-
lige ,Vandslag®, som kan faa meget vidt-
rekkende Fglger.

Ved de med Planglider udstyrede Lokomo
tiver sveekkes Virkningen af Vandet, ved at
dette i nogen Grad kan trykke Glideren fra

Spejlet og derved skaffe sig Frihed til del-;

vis" at. undvige, og Slaget vil derfor ved
disse Maskiner aldrig blive saa voldsomt
som under igvrigt lige Forhold ved de med
Stempelglider forsynede Lokomotiver, hvor
Glideren ikke kan trykkes fra Spejlet, og
hvor Vandet derfor er henvist til at skaffe
sig Aflgb gennem de Sikkerhedsventiler, som
paa Stempelglider-Maskinerne er anbragt
ved begge Ender af Cylinderen, men hvis
Gennemstrgmningsareal altid vil vaere saa
ringe 1 Forhold til Stempelarealet, at Van-
det, navnlig ved sterre Stempelhastigheder,
f. Eks. naar Hjulene spiller heftigt, nzppe
vil “kunne .undvige saa hurtigt, at Slag i
Cylinderen, helt kan undgaas.

Hvad enten Vandmzngden i Cylinderen i
et givet Tilfeelde kun er tilstraekkelig til at
fremkalde en us@dvanlig steerk Kompression,
eller. der virkelig fremkommer et mere eller
‘mindre voldsomt Slag mellem Stemplet og
Vandmassen, vil denne give Anledning til,
at der opstaar Krefter, som ikke blot paa-
virker Cylinderen og dennes Daksler, men

tillige Stemplet og Stempelstangen, hvorfra
de overfgres til Krydshovedet, Drivstangen,
Krumtappen, Drivhjulsakslen, eventuelt ogsaa
til Kobbelsteengerne og Kobbelhjulsakslerne,
og endelig til Akselgatlerne Aksel-
bakkerne og dermed til Maskinens Ramme-

plader. (Forts.)

eller

LEJLIGHEDSMORAL.

I forste Distrikt er det i disse Dage et
breendende Spergsmaal hvornaar Timeefter-
betalingen vil finde Sted?

Fra Hovedbestyrelsesmedlemmer vidste man
at Efterbetalingen ifglge Udtalelse fra Regn-
skabsfereren kunde finde Sted ca. 14 Dage
efter at Lioven var vedtaget i Rigsdagen, dug
med Tilfgjelse af, at det vilde blive sammen
med en anden Udbetalmg I Henhold der-
til haabede man paa at faa sine Penge alle-
rede 1. Juli, men da dette Haab glippede,
folte man sig fast forvisset om, at de nu
vilde falde sammen med Kgrepengene den
17. Juli; thi kunde man da med god Faje
mene, at der da slet ingen Vanskeligheder
vilde veere tilstede for Regnskabets omgaaende
Behandling med Hensyn til Revision o."l.,
idet at de Timer som Hfterbetalingen om-
fattede havde faaet Stadfmstelse ved de Ud-
betalinger som tidligere Maaned efter Maa-
ned havde fundet Sted. Ja, man var yder:
mere tilbgjelig til at mene, at da Regnskabs-
kontoret, saavel som alle a.ndxe Interesserede’
havde veret vidende om, at der sandsynlig-
vis senere vilde falde en Udbetaling paa
disse Timer, at de, i Henhold til denne
Viden, havde deres Ting i en saadan Orden,
at de saasnart Efterbetalingsummens Stgrrelse
var kendt, kun havde tilbage at multiplicere
Timer og Sum med hinanden, og man skulde
da, saa sandt, ikke mene, at det med lidt
god Villie til Hjelp skulde veere ngdvendig
at bruge ret mange Dage til Udarbejdelse
af disse Efterbetalings-Lister — og dog er
der gaaet mere end een Maaned uden at
man har set noget til sine Penge.

Vi skriver i Dag den 26, Juli og det er
jo mulig at Efterbetalingen har fundet Sted
naar disse Linier leses, men dette endrer
ikke det Forhold, at der ved dette Sigseri
er handlet mere end hensynslgst mod dem
der har maattet ventet efter deres Penge;
thi hvilke pinlige Situationer er mon ikke
mange bleven tvungne ud i, derved at deres
Tilgodehavende er bleven holdt tilbage lzn:
gere end der har veeret nogen som helst
Grund til at regne med! Man tenker sig
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f. Kks. en Familie der i Tro til, at deres
Tilgodehavende vilde blive udbetalt senest
den 17. .Juli, ger et lille Laan som skal til-
bagebetales denne Dag, men den 17., er der
ingen Penge, Laanet kan ikke indfries og
Laangiveren maa savne sine Penge. — Alt-
saa pinlige Vanskeligheder.

Man behgver ikke selv at have vaeret i en
saadan Situation for at kunne danne sig et
Billede heraf. Stands blot Tankerne et kort
Minut ved Billedet af et Hjem, hvor Hustruen
i de sidste Uger har arbejdet og slidt for at
faa Bernenes og sit eget Tegj i Orden til
den planlagte Rejse, alt er nu ferdig, der
mangler kun Rejsepengene som der er regnet
saa sikkert med, men Manden kommer nu
fra Lignkontoret og siger: ,Pengene var der
ikke.“ Hvilken Skuffelse for denne Hustru,
for dette Hjem, at faa alle sine Planer kuld-
kastede, fordi der fra Administratlonens Side
slgses 1 en saadan Grad, at der intet gyldigt
Forsvar vil kunne fgres derfor, hvad enten
det skyldes nogle Kontoristers Sygdom, Som-
merferie eller hvad andet man vil, det Slgseri
som her er udvist, er, set ud fra de Situa-
tioner, hvori det har stillet measke Snese af
Hjem, at betegne som en Art Brutalitet.

At der ikke findes nogen enkelt Mand,
der staar med hele Ansvaret for dette Trak-
ken i Langdrag, kan vel anses for givet, det
er vel nok i dette, som i saa godt som alle
andre Tilfelde, at Ansvaret deles ud mellem
Personer, Kontorer, Distrikter og Kredse i
saa mange Dele, at det kun vanskeligt kan
samles til nogen positiv Enhed. Var det
blot saadan, at det personlige Ansvar altid
stod i Forgrunden, da vilde meget se ander-
ledes ud, man kan da vare forvisset om, at
tjenstlige Sager, som knap er det Papir verd
de skrives paa, og hvor Afgerelsen paa For-
haand kan ses men alligevel tager det Uger
at naa denne Afggrelse. Det kan ogsaa veere
hvis enkeltmands Ansvaret var mere i For-
grunden, det da saa noget bedre ud med
Hensyn til Levering af Bekleedningsgenstande,
der som bekendt inden for Jernbaneetaten
foregaar i en Orden, som ikke helt har Be-
_ tegnelsen god Orden, hvilket Krigen de senere
Aar, naturligvis med nogen Ret, har faaet
Skyld for; meun der er vel ingen Tvivl om,
at hvis man i dette Spgrgsmaal havde en
enkelt bestemt Mand, der stod med noget
skarpere specificeret Ansvar, saa vilde man
vel ikke blive ved at vaere Aar tilbage med
Leveringer, som man lovmsessig har Krav
paa inden for et bestemt Tidsrum, og saa
vilde det sikkert ogsaa trods al Snakken om
Vanskeligheder ved at fremskaffe de rette
Kvaliteter nok lykkes at faa rettet noget og-

saa paa dette Forhold. I det private Liv
er Forholdene ialfald ikke veerre, end at
man kan kebe vel omtrent hvilken som helst
Siags Stof man vil, naar blot man vil betale.
Andre Institutioner, som Kommune, Post-,
Telegraf- og Toldvesen har da heller ikke
lidt under de Vanskelighedersom Statsbanerne.
En stor Del af disse Institutieners Personale
har knap nok fglt noget til Vanskeligheder
i Leveringerne. Hvorfor er det da saa slemt
for Statsbanerne. Det er den stgrste Insti-
tution, men det plejer egentlig ikke at vere
de stgrste Kunder der af de Handlende faar
den daarligste Behandling, og man kan derfor
ikke se at Banerne i saa Henseende behgver at
danne Undtagelse. Man forstaar ikke, at
Forholdene er saa slemme for Statsbanerne,
at man som Lokomotivfgrer skal have udle-
veret en Kappe, — naturligvis et lille Aar
forsent —, der i Kvalitet er langt daarligere
end nogen af de Kapper man har faaet ud-
leveret i sin Lokomotivfyrbgderperiode, man
forstaarikke Rettendertil eller Ngdvendigheden
derfor, med mindre man vil forsgge at for-
staa det ud fra den Mulighed, at der inden
for Ledelsen skulde vaere Tanker fremme om
en ny Moral, at man vil demokratisere nedad
men i saa Fald da er det en baade inhuman
og skidt Moral, mere humant vilde det det
da vere at demokratisere opad.

Ogsaa paa andre Omraader kan dette lgse
og ubestemmelige virke uheldigt, thi er Mo-
ralen fra oven praget af Lejligheden og det
selvst@endige personlige Ansvar holdes. skjult,
da er der kraftigere Jorbund for Eksemplets
Magt end vedkommende Institution er vel-
tjent med.

Skreven paa Opfordring af nogle der ram-
tes haardt den 17.

Den 26. Juli 1920.
* Niels Voldby.

2 25 AARS JUBILZEUM.

Den 1. September kan Lokomotivfgrer C. M.
Christensen, Vesterbrogade 98 a ?, Kjghenhavn B.,
og Lokomotivfgrer V. E. O. Hoffmann, Suhrsvej
5, Korspr, fejre 25 Aarsdagen for deres An-
settese som Lokomotivmand.
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UNIFORMEN.

Paa Grund af mange Forespgrgsler, om naar
Uniformen kan leveres, skal vi meddele:

Regnfrakker til Lokomotivfgrerne og Sweaters
til Lokomotivfyrbgderne vil sandsynligvis blive
leveret tidligt paa Efteraaret. Skindtrgjerne
derimod kan 1ikke forventes for i November,
December Maaned.

Med Hensyn til selve Uniformen, Jakke, Vest
og Benkleder, ser det ikke lyst ud. Der er
Vanskeligheder med Kledet. Den militere Kle-
defabrik har for Tiden ingen Kleaede, og dette
kan fgrst forventes leveret 1 Oktober Maaned.
Derefter skal Leveringen hortliciteres, og der kan
derfor neppe blive tale om at Uniformen kan
leveres forinden Udgancen af Aaret, maaske fgrst
i Begyndelsen af 1921.

Man har undersggt, om Kledet kunde skaffes
fra andre Leverandgrer, men man.kan kun faa
dette i saadanne Kvaliteter, at Personalet ikke
kan vere tjent dermed.

Saaledes lyder de Oplysninger vi har indhen-
tet herom, og de ser jo ikke for lovende ud.
Imidlertid vil vi haabe paa, at der fra Admini-
strationens Side vil blive gjort, hvad der kan
gores. for at fremskaffe de Bekledningsgenstande
Personalet med Lengsel venter paa.

EN FESTLIGHED.

Pua Lokomotivfyrbgderkredsens Generalforsam-
ling i Foraaret blev det besluttet at ivaerksette
en Indsamling til en Heedersgave til den afgaa-
ende Kredskasserer, Hr. Soph. Jensen, Aarhus.

Ved en lille Hgjtidelighed, der fandt Sted
Mandag den 2. August paa ,Gimle“ i Kjgben-
havn, fandt Overizkkelsen af Gaven Sted.

Kl. 6 Eftermiddag samledes en Kreds af
Lokomotivfytbgdere til et Festmaaltid, hvortil
foruden Hedersgeesten, Organisationens Formand,
Redaktgren og Lokomotivfyrbgderkredsens For-
mand var indbudte. :

Efter at vere anbragt ved Bordene bgd Af-
deling 2’s Formand, Hr. J. Knudsen, velkom-
men, idet han udtalte Onsket om et behageligt
Samver. Da den verste Sult var tilfredsstillet,
tog Indsamlingskomiteens Formand, Hr. Boyesen,
Gh., Ordet og tolkede i varme Ord Lokomotiv-
fyrbgdernes Taknemmelighed for Hr. Soph. Jen-

sen, der havde givet sig et synligt Udslag, idet
det Guldur med Ksede, som Taleren derefter
overrakte Heedersgeaesten, altid maatte vidne om
den gode Forstaaelse Lokomotivfyrbgderne havde
haft af Soph. Jensens Arbejde for bedre Kaar
for Standen. Samtidig fremhevede. Taleren
Hustruens Del i Arbejdet, thi det var klart, at
en Tillidsmands Hustru ofte maatte vise Resig-
nation naar Arbejdet kaldte Manden bort fra
Hjemmet, hvorfor Taleren bad Soph. Jensen
modtage et Gave til hans Hustru, en smuk Vase,
og bringe hende Lokomotivfgrbgdernes Hilsen og
Tak, og sluttede med et Leve, Soph. Jensen,
der blev besvaret med kraftige Hurra af For-
samlingen.

Soph.* Jensen tog derefter Ordet og takkede
bevaeget for den Gave som var bleven ham over-
rakt, som altid skulde veere ham et dyrebart
Minde, ligesom denne Dag vilde ingprente sig
uudslettelig og staa som en Fest- og Hgjtidsdag
for ham. Paa sin Hustrus Vegne takkede Tale-
ren derefter og sluttede med et Leve for ,D. L. F.“

Derefter havde Kredsformanden og Formanden
Ordet, der begge bragte Soph. Jensen deres Tak
for godt Samarbejde og Kammeratskab, hvorefter
Talernes Tal blev legio.

Den smukke Festlighed sluttede ved 11 Tiden
efter at. Deltagerne havde tilbragt en smuk og
indholdsrig Aften sammen.

FORTEGNELSE
over indkomne Belgb til ngdlidende gstrigske og
tyske Lokomotivmends Bgrn.

1. Kgbenhavn G. 850 Kr., 2. do. 173 Kr.,
3. Kgbenhavn H. 101 Kr., 4. do. 30 Kr.,
5. Kgbenphavn ©. 335 Kr., 6. do. 208 Kr.,
7. Helsinggr 170 Kr., 8. do. 120 Kr., 9. Ros-
kilde 155 Kr., 10. do. 140 Kr., 11. Gedser
120 Kr., 12. do. 105 Kr., 13. Kallundborg 90
Kr., 14. do. 69 Kr., 15. Slagelse 165 Kr.,
16. do. 212 Kr., 17. Korsgr 289 Kr., 18. do.
272 Kr.. 19. Nyborg 258 Kr., 20. do. 254 Kr.,
21. Fredericia 265 Kr., 22. do. 222 Kr., 23.
Esbjerg 300 Kr., 24. do. 776 Kr., 25. Thisted
75 Kr.,, 26. do. 0 Kr.,, 27. Struer 322 Kr.,
28. do. 19 Kr., 29. Viborg 410 Kr.j 30. do.

275 Kr., 31. Frederikshavn 45 Kr., 32. do.
107 Kr., 33. Aalborg 160 Kr., 34. do. 263
Kr., 35. Randers 45 Kr., 36. do. 160 Kr.,
37. Aarhus 400 Kr.,, 38. do. 352 Kr., 39.

Skanderborg 220 Kr., 40. do. 330 Kr., 41.
Vamdrup 20 Kr., 42. do. 25 Kr., 43. Brande
154 Kr., 44. do. O Kr,, 45. Langaa 40 Kr.,
46. do. 45 Kr., 47. Masnedsund 90 Kr., 48.
do. 59 Kr., Anonymt 25 Kr. lalt 9320 Kr.
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Da alle de udsendte Lister ikke er tilbage-
sendte hertil, bedes Afdelingskassererne i For-
bindelse med Afdelingsformendene overbevise sig
om. at Belgbene er 1 Overensstemmelse med den
hertil indsendte Sum, som Afdelingskassererne
har modtaget Kvittering for.

Kjgbenhavn, d. 4. August 1920.
H. Kann,

Hovedkasserer.

MEDDELELSER FRA AFDELINGERNE.

Paa et af Lokomotivfgrerne i Sgnderborg, den
23. Juli 1920, afholdt Mgde valgtes fglgende
Afdelingsbestyrelse:

Formand: Hggh Olsen, Kasserer: F. Larsen
og Sekreter: Herm. Ohlsen.

HJERTELIG TAK.

For den store og smukke Opmerksomhed
som Lokomotivfyrbgderne viste mig og min
Hustru ved Sammenkomsten paa ,,Gimle“ takkes
paa det hjerteligste.

Gaven vil vere mig et smukt Minde om Ar-
bejdsaar blandt gode Kammerater.

Soph. Jensen.

Hjertelig Tak for al venlig Opmerksomhed
ved mit Jubileum,
N. Christensen, Roskilde.

En hjertelig Tak for al den Opmerksomhed
der blev vist mig ved mit Jubileum.

Viggo Maller.

SPORGSMAAL OG SVAR.

Hyr. Redaktor!

Ved Gennemlesning af Hr. B. Suannings Ar-
tikel, vedrgrende Eftersynet af Lokomotivet, i
D. L. T. for /7 20, findes en Beskrivelse af,
hvorledes. en skav Stilling af Udgangshetten, i
Forhold til Skorstenen, kan bevirke, at Maskinen
paa Grund af den derved fremkomne Odeleg-
gelse af Vacuum, i Rggkamret kan ggres utjenst-
dygtig. Men der tilfgjes: Dette Uheld er imid-
lertid kun forekommet ganske enkelte Gange og
kan muligt tenkes at have veret arranmgerel for
Tilfeeldet. Jeg vil gerne spgrge: For hvilket
Tilfelde? Af hvem? Hvordan?

Lokfrb.

I Anledning af foranstaaende Forespgrgsel,
som Bladets Redaktion har bedt mig om at be-
svare, skal jeg bemerke:

Praktisk talt forekommer der overhovedet ikke
Brud 1 de Bolte, som fastholder Udgangshatten,
og Mgttrikkerne til nevnte Bolte har stgrre Til-
bgjelighed til at ruste fast end til at lgsne sig. —
En Togforsinkelse, hidrgrende fra en lgs Ud-
gangshaztte, er et Faenomen, som saa vidt vides
kun er forekommet en & to Gange i Statsbaner-
nes Historie.

Hvorledes Udgangsh®tten i disse Tilfelde er
sluppen lgs, bliver, med de ovenfor nevnte Kends-
gerninger 1 Erindring, vanskeligt at forklare, og
man har derfor geettet paa, at , den drejede Ud-
gangshette“ har varet et fikst Arrangement,
beregnet paa at skabe en gyldig Forsinkelses-
grund, altsaa paa ,at klare den“, hvilket vist-
nok ogsaa lykkedes.

Dette er, hvad jeg har villet antyde.

B. Suanning.

DET SJALLAND-FALSTERSKE
BIBLIOTEK.

Af Hensyn til de stadigt og sterkt stigende
Driftsudgifter, navnlig til Breendsel og Belys-
ning, wvil Biblioteket fremtidigt kun vere aabent
for Udlaan Tirsdag, Torsdag og Lerdag, saaledes
som nu i Sommermaanederne.

Som Fglge heraf vil der til udenbys Medlem-
merr paa Forlangende blive udleveret 3 Bgger,
dog saaledes, at der som Regel ikke indsendes
mere end 2 Bgger til Ombytning, idet Hensig-
ten med denne Foranstaltning er, at Medlem-
merne til enhver Tid skal kunne have 1 Bog
til Leesning.

RETTELSE TIls ADRESSEFORTEGNELSEN.

Afdelingskassereren for Afdeling Nr. 1 hedder:
J. T. Carlgvist. Under Sgnderborg Lokf. Afd.
tilipjes Kassererens Navn og Adr.: F. Larsen,
Dybbglsgade 4.

TIL MEDLEMSLISTEN.

Overfort fra D. S. og M. F. tii B. L. F.
Lokomeotivfyrbgder Ch. P. Christoffersen, Bran-
de. Opt. fra 1. Juli 1920.
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Statsbanepersonalets Biblioteker.
Sjeell.- Jyll.-
Falst. Fyn

8931x
10839

Nye Boger.

Pressens Magasin 1920 1-—4.
Lehmann, Edv. Oplysninger om Teoso-
fien.

9167 Rowlands. Smukke Penelope.

9166 Rode, Helge. Eu Mand gik ned fra
Jerusalem.

9156 Hume, Fergus. Det tavse Signal.

4169 W]lhamson C.W. Mysterietpaa ,Xenia".

4027 Dickmar. Psyche

9150 Gandrup. Dybet.
Riitzebeck. Per og Lise.

9158 Jgrgensen, Gunnar. Leif.

9155 Hueston. Lillemor.

9151 Hamilton. Hertugens Sgn.

9168 Valentine. Manden med Klumpf.den.
Af en ukendt Dicipel.
Starcke, C. W. Den sociale Uro og den
evige Fred.

3366ff Bay, Rud.
Algier. 1816.

. Agerskov, M, Vandrer mod Lyset.

9160 Kinck, Hans. Guldalder.
Barnes. De Skibbrudne.
Bramley-Moore. De seks Sgstre i Dalene.

9197 Everelt-Green. Det navnlgse Barn.
Land, Hans. Artur Imhoff.
Foss. Erik Begh og Kgbenhavnerliv
paa hans Tid.

9172 Bruuu, Vidar. Fra Sangerindeknejpernes
Dage.

9161 Magnus, H. R. En gammel Leeges Liv.

9229 Wang, Otto. Ina.

9170 Abraham, J. Sgster Nora.

9152 Marchal Hindenburg. Mit Liv.

9225 Thuborg. A. Forelgbig.

9177 Kohl, Aage. De, der berer.
Rode, Edith. Digte.

19174 Gravlund, T.  Dansk Folkekarakter.
(Udgave 1920).

10518 Rathenau, W. Den nye Stat.

997 Hude, Anna. Vejen jeg gik.

10410 9221 Smyth, E. En sgnderjysk Dreng.

10683b Ussing, B. T, Livet kalder. II Del.

8146 9135 Elbo, K. Sommerferien paa Gilbjerg.

A2296 9203 Jensen Hans. Den engelske Revolutions

Hxstone (1603—88.)

10840
10841

10842
10843
10844
10845
10846
10847
10848
10849
10850
10851
10852
10853 Rejse gennem Europa til
10854
10855
10856
10857
10858
10859
10860

10861

10862
10863
10864
10865
10866
10767
10769
10867

Regnskab for Kong Christian den
IX’s Understottelsesfond ved de
danske Statsbaner.

Fra 1. April 1919 til 31. Marts 1920.

Indtaegt:

Overfort fra forrige Regnskabsaar . . . 475,96

Indbetalte Bidrag i- 1919 . .. ... . 403,50

Indvundne Renter . . .. .. ... s 946,53
Gaver:

L Buchted it v/ o a2t 100,00

Lokomotivfgrer P, I. Mxkkelsen, Rlbe 50,00

Talt . . . 1975,99

Udgift:
Udbetalte Understgttelser, 19 Portioner
W LOOCEC R e sl L1 A
Portoudgifter . . . . . . . .. o &
Beholdning at overfgre' til nwste Regn-
skabsaar . .

1900,00
10,04

...... A e )

Talt . , . 1975,99

*) Understgttelserne blev udbetalt til:
2 Enker efter Banearbejdere.
5l »  Portgrer.

Enken efter en Baneformand.
Brokarl.
Depotarbejder.
Godsekspeditgr.
Haandverker.

L , et Stationsbud.

L » en Lokomotivfyrbgder.

Magasinformand.

s Matros.

Nestformand.

i » y Pakmester.

1 pens. Haandveerker.

Status den 31. Marts 1920.

Beholdningen:
Beholdning i den danske Landmands-

T L o SRR 0 R el we O 60398

Obligationer  til paalydende Verdi
20300 Kr., bogfgrt for . . . . . . 20029,50
Talt . . . 20095,45

Geeld
Fondets Kapital . ., . ... ... .. 20029,50
Beholdning til Disposition . . . + . . 65,95
Ialt . . . 20095,45
Kjobenhavn, d. 31. Marts 1920.
Andersen Alstrup. {fle
Toldberg,
Sekr.

Regnskabet er revideret og fundet i Overens
stemmelse med de foreliggende Bilag.

Kjobenhavn, d. 2. Juli 1920.
V. Tietze.

J. P. Mogensen.
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SYGEKASSEN. BYTNING.
Undertegnede gnsker at bytte fra Randers til
Jernbanelege A. H. Stamers Praksis som Kjgbenhavn Gb.

Jernbanelege 1 25 A Sygedistrikt besgrges under 1. I Pedersen, Lokemotivfyrbgder.
Lille Voldgade 7, Randers.

hans Bortrejse fra ??/7; 20 i en Maaned af Jern-

baneleege Eiler Nielsen paa sin Bopal, Frede-
riksberg All6 68. Konsultation 1%z—2%/s.
Onsdag Aften 6—7.

AKVAVITT
Y B | ]
Nerverende Nun(z;:;r}z ZZ;ZZT paa Avisposten % VBStBPhPUS Sk[]tﬂ']ShllS
A R MO T TR Y e S A g 15, Absalonsgade 15, :
Ryg Bicycle Cigaretier fineste Virginia 10 Stk 608re | ; rv.ower™ FODTOJ ;
e Mok a,, VForretningen grun(?lagt leZ?A.A“!.:
Chr. W. Nielsen, Istedgade 122, en gros en’ detail. Etablissementet

- — | Telet. , Ny Ravnshorg® vst4s
45, Sender Boulevard 45, 1. Klasses Konditori. | vesterrzicavej so—s2. Kevennavn.

J. BE. Petersen. Ny Ravnshorg Cabaratten
i1 ,Til S@s og til Hest !!
Cyklelageret, Istedgade 47. 2. Sal. hver Aften K1. 73/,. Billet TIf. Vst. 4558.
1. Klaeses, Cykler — Engelsk Mode — Smaa Priser — Afbetaling indrgmmes. Arb. I. C. Christoffersen.

Fuld Garanti. K

Vesterbros Cigar- og Vinimport, H.C. Hansen,
Istedgade 140. Telefon Vester 8210. 62, Vesterbrogade 62.

Sterste Lager af 1. Kl. Vine og Cigarer til absolut billigste Priser. Trikotage, 0g Gal’ﬂfﬂl’l’etﬂiﬂg.

L E D E R v A R E R Underl)eklaedsuti(r)lg—[;(:::rli.er—Sokker

Haandtasker. Dokumentmapper. Dametasker. |Baldersgades Messe.

. Portemonnaier samt alle Slags Rejqeartikler til en gros Prise. Baldersgade 51 —  Telf. Taga 585 x
Ngrrebros billigste

H A L as Ladervarefabrik Mannfaktur- og Trikotagetorretning.
S e n S Sl\mder"adeS gd Kobmagorgade) " Stert Udvalg. — Billige Dyner.
Telefon yen 608 y ) 4 .- @ v 4

NB. Statsbanefunktionzrer faar ekstra 5 pCt. paa de billige Priser. N Repfg%Z%aSg]iEF; (;.odls Thaorlzﬁrnp.

Wilfred Gluuds Eftf,, Leederhandel, I]annehrugsgﬁ Elis Mogensens EfIf.

Tif. Nora 2267 x. — Nerrebrogade 57. —  Etabl. 189%.

: Spacialitet: Briller og Pincenez.
Bertram V. Rasmussen, M BT
Fransk Bageri og Konditori, Godthaabsvej 51, Teiefon Central 10,453 ekspederes hurtigt og billigt.
_Bestillinger paa alle Slags Kager og Is modtages, LEVERANDOR TIL SYGEKASSEN
Grundlagt 1862 TIf. Central 138,473
Aaboulevard 46 gt A D ) LJ A S S E N e Kgbenhavn
Material-, Farve- & Tapethamndel. Vogn- og A tOmobil-Lalkxlker.
Annonce-Expedition: Udgaar 2 Gange maaunedlig.
Vodroffvej Nr. 3B, Kjebenhavn V., TIf. Vester 8113 Redaktion: Vesterbrogade 98 a2, Kjgbenhavn B.
eller TH. Vester 2895 v. eller Vester 8113.
K. Johansen,  Sommerstedgade 223, Kjebenhavn B. Abonnementspris: 5 Kr. aarlig.
Telefon : Vester 4011. Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Frede;iksberg ﬁoétrykkeri, Falkonerallé 11.
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Engelske hlede Hatte

14,50 — 26,50.

!E nélisl_'] ouse

Narreport.

niod

HOSTE OG HZAESHED

Faas overalt.

O. Gregersens

Blomster-Forretning

25, Blaagaardsgade 25.
Telefon Nora 1979.
Leverandgr til Jernbanen 1 25 Aar.

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1520
ca. 100 Millioner Kroner.
Samlet Forsikringsbestand pr. 1. Jan. 1420
ca. 415 Milloner Kroner.

<) HARNIA

Storste Udvalg i Ledervarer
Direkte Indkeb

Stort Udvalg i Konfirmations-Gaver

HANS SBRENSEN - TIf. Nora 3189 - Falkoneralle 54

Tasker - Portemenmer - Kamme - Albums - Rygsekke
Nodemapper - Alt i Rejse- og Skoleartikler.

Billige Priser. Ingen Konkurrence.

T e T e Y Ve T O I T
JOHLER & INGDAM, statsautoriseret Installater,
[stedgade 138. Telefon Vester 3199.

Stort Udvalg i Lysekroner, Staalamper og Strygejern.

Alt elektrisk Arbeide ndfgres. Tilhud gratis.

T R T D T R 1| R T RO S e R
Norrebros Vinimport Nerrebrogade 173

ROBERT BERTHELSEEN A ’l‘eleflrn.’l‘ag'a 1390.
Stort lLager af Iste Klasses Vine og Spirituosa. Billigste Priser.

Vilh. Nygaards

1 K1 Bageri og Konditori
Alfred Lilliestrand

Istedgade 64 - TIf. 13286
VINHANDEL

73, Saxogade 73 (ved Istedgade). Telefon Vester 5222 y.
25252528 e525esesesesgnesesesesesesesesesesy,
% Personbanegaardens Marketenderi. ij

| F. L. Viltoft.
H] anbefaler sig til det @rede Lokomotivpersonale. E:Il

“éS’E‘ 525252525252 EEEEEEEEEEESEEEE&E#

A. Munck Damekonfektion ca.30 pCt.
Istedgade 87. billigere end andre Nteder,

Valby Langgade 56. Funktionwerer ekstra o pCt.

Herrernes Magasin
Istedgade 64. Telf. Vester 220 x.
Stgrste Udvalg i Hatte, Huer og
Manchetskjorter.

5 pCt. til Jernbanefunktionaerer.
Stgrste Udvalg paa Vesterbro i alle
Slags Straahatte.

BRILLTANTRINGE
GULDURE SMYKKER
RILLIGST 1 BYEN

1, Skoubogade 1,

* KOBENHAVN. :
s e AR Y B TR
Gor Deres Indkeob
hos vore Annoncerer.

A. Zingenberg’s
Restaurant — — Stationsve] 3.
Stor Have.

Madkurve kan medbringes. -

Elektrisk Lys og

Telefon-Ringeledning - Elektriske Artikler - Tlf. Obro 5263.

Kraft billigst P. PEDERSEN,

aut. Installater.
N. FRIHAVNSGADE 17%.
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