/" ORGAN FOR STATS-
0G PRIVATBANERNES
LOKOMOTIVMAND.

UDGIVET AF
DANSK LOKOMOTIV-

20. Aarg. Nr. 15. J

Redigeret af C. M. CHRISTENSEN.

| 2. August 1920.

FERIE OG REKREATION.

Dette Ord har en magisk Virkning paa

de fleste Mennesker, og der er vel heller
intet, som baade ‘er saa forngjelig som at
komme bort en kortere eller lwngere Tid
fra det daglige Livs Bekymringer, og saa
gavnlig og forfriskende som at kunne til-
bringe nogle Dage sammen med Familien et
Sted, hvor der er frisk Luft, skgmne Om-
givelser og Adgang til forfriskende Bade.
Man vender efter en saadan Udflugt til-
bage frisk paa liegeme og Sjzl, og med
frisk Mod kan der atter tages fat paa Ar-
bejdet. (Ganske vist er Ferien for den store
Del af Personalet ret karrig tilmaalt, men
som Forholdene nu en Gangligger for Stats-
banerne, vil det sikkert, naar alle skal have
Adgang til Ferien i Sommertiden, vere meget
vanskeligt, for ikke atsige umuligt, at kunne
give en lengere Ferie end der nu gives.
Det drejer sig derfor om at udnytte Ferien
saa godt som muligt, og i den Henseende
byder vort lille Land de rigeste Muligheder.
Nogle Mennesker ynder at benytte Ferie-
tiden til Tid efter anden at besgge vort
Lands skgnne Punkter, andre, maaske mere
heldige, besager Venner og Bekendte, og
atter.andre finder sig et Sted, hvor de til-
bringer hele Ferien, hvor de er fuldstendig
fri for at tage Hensyn til andre end dem

' “selv og benytter Tiden til at hvile ud, til at

rekreere sig saaledes, at de er fuldt rustede
til at gaa paa igen.

Som sagt byder vort lille Land meget rige
Muligheder for baade forngjelige Rejser og
for den for mange Mennesker strengt ngd-
vendige Udhvilen, Rekreation, men det
er efterhaanden, som alt andet, blevet meget
dyrt at rejse, at bo paa fremmede Steder,
og derfor hender det da ogsaa, at enkelte
maa opgive at tilbringe saa lang Tid ude,
som var gnskelig, ene og alene af ekonouwi-
ske Hensyn.

Dette burde jo ikke vere Tilfeldet.

Det er naturligvis ikke noget nyt, vi for-
teller, dette har gentaget sig Aar efter Aar,
men der kunde dog geres noget for, at Til-
feldenes Antal formindskedes, derved, at de
danske Lokomotivimnaend, som i

saa mango
Henseender har sikret sig, veret lydhere
overfor Tidens Krav, i den Henseende slog
sig sammen, enedes om at skabe de bedst
mulige Forhold -paa dette Omraade, enedes
om at samle sammen et saa stort Belgb, at
der herhjemme i Danmark kunde rejses en
Bygning, et Lokomotivmands Hjem, hvor
Lokomotivmend med deres Familie for en
relativ lav Betaling kunde tilbringe nogle
Dage i skgnne Omgivelser og under behage-
lige Forhold og i godt Selskab.

Det var derfor paa hgje Tid, at der blev
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slaaet til Lyd for noget saadant paa vort
sidst afholdte Delegeretmgde, og det var
ligesom laa det i Luften, thi fra flere Sider
var noget saadant paatenkt, og man skulde
derfor tro, at denne Sag, forst rejst, maa
gaa sin Sejrsgang, saa vi indenfor en over-
skuelig Fremtid kan holde Indvielsesfesten.

Og der er heller neppe Tvivl om, at de
danske Lokomotivmend vil vere lydhere for
Tanken og beredvillig yde de ngdvendige
Penge for at Planen kan realiseres.

Det er snart mange Aar siden, at vore
svenske Kammerater aabnede deres Rekrea-
tionshjem paa Sirg i Nerheden af Ggteborg,
i de vidunderligste Omgivelser, og mange er
de svenske, norske og danske Lokomotiv-
mend, som har boet der og hentet friske
Kreaefter der, og de taler alle om dette som
en herlig Oplevelse, som et skgnt Minde, —
men naar de er ferdig med deres Tale
herom, ender det gerne med et: ,Saadant
et Hjem maa vi ogsaa have!“

Det sagde Normandene ogsaa, naar de
kom hjem til deres Land, Landet med den
store imponerende Natur, og de ngjedes ikke
med at sige det, men de tog fat, omsatte
Ordet i Handling og en skenne Dag aabnede
de ogsaa deres Hjem ,Heja“, som stod om-
talt for ganske nylig her i Bladet, og efter
alt at demme er det indrettet paa bedste
Vis og efter bedste Mgnster.

Nu mangler bare vi, og vi maa altsaa
med, og det hurtigst muligt! Nu kan vi
komme til at bo paa Lokomotivmandshjem
baade i Sverrig og i Norge, og vi kan komme
til at bo der for samme moderate Betaling
som Landenes egne Lokomotivmend; nu er
det en Zressag for os herhjemme snart at
faa rejst vort Lokomotivmandshjem, saa at
vi kan gere Gengeld og fortelle baade Sven-
skere og Normand, at vi nu har vort Hjem
i Orden, og at de er velkomne hos os, som
vi nu er det hos dem, i

Det er ganske klart, at saadan skal det
veere, og saadan fgler ogsaa alle danske Lo-
komotivmend, og vi haaber, at de venter
med Lengsel paa, at Sagen skal blive sat i
System, saa at de’ kan komme af med de

ngdvendige Penge dertil.
[

Det skal sikkert nok lykkes at finde en

-skgn lille Plet her i Danmark, hvor vi kan

rejse vort Lokomotivmandshjem, der gerne
skulde bringe Sundhed og Lykke til dem,
som nu gaar og skranter, og som kun af
Mangel paa Midler ikke kan finde den fulde
Helbredelse. Vi kan ikke byde Svenskere
og Normend paa den storslaaede Natur,
som de har, men vi kan vise dem vort lille,
smilende Danmark med Skov og Strand og"
med bugnende Kornagre, saa at de, naar de
forlader os, beerer hos dem et ligesaa skent
Minde, som de nu saa villigt gennem deres
Hjem skeenker os.

De danske Lokomotivmands Ferie- og Re-
kreationshjem staar nu paa Dagsordenen, og
Sagen vil nu blive staaende der til Hjemmet
er rejst og Portene er aabnede paa vid Gab
for alle dem, som treenger til Rekreation, og
for dem, som gnsker at tilbringe nogle Dage
i smukke Omgivelser.

Og vi haaber paa, at det ikke skal vare
lenge, forinden alle danske Lokomotivmeend
beder om Ordet, for med en gylden og
klingende Tale at legge det Fundament,
hvorpaa vor skenne Eygning skal rejses.

ANCIENNITETSRET OG -PLIGT.

For Aar tilbage var Forholdene ved Stats-
banerne saaledes, at Depotforstanderne eller
Maskiningenigren ganske egenmaeegtigt be-
stemte, hvem der skulde i Tur, og hvor de
skulde kgre, og man tog i mange Tilfelde
ingen Hensyn til om de paageldendes tjenst-
lige Alder, Anciennitet, berettigede de Be-
stemmelser, der blev truffet. Personalet var
saaledes prisgivet Vilkaarligheden og i de
fleste Tilfeelde, hvor der skete Springavance-
ment var det ikke Dygtigheden, der bevir-
kede dette, men ganske andre Egenskaber.
Egenskaber, som Personalet er ganske enig
i ikke bgr belgnnes.

Der rejste sig derfor ogsaa mellem Loko-
motivmendene en Bevaegelse, der havde til
Maal at komme bort fra de lovlgse Tilstande
og ind under ordnede Forhold ogsaa paa
dette Omraade, og saaledes at Personalet
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blev medbestemmende ved Ordningen. Orga-
nisationen tog derfor for flere Aar siden
denne Sag op, og efter flere forgwves Hen-
vendelser, fik man de ferste Regler for An-
cienniteten fastsatte.

Efter at de nye Regler havde virket nogen
Tid i Praksis, viste det sig at de ikke var
fuldkomne, hvad man heller ikke med Rette
kunde vente, og de Mangler, der klabede
ved Reglerne fik man tildels rettede ved en
Forhandling i Generaldirektoratet i Foraaret
1919.

Gennem den Revision Reglerne da blev
underkastede, naaede man til en saadan
Ordning, at man vel kan sige, at de i det
store og hele virker ganske tilfredsstillende
og at de saavel for Personalet som for Ad-
ministrationen er en god Rettesnor.

Vi er selvfglgelig meget godt bekendt med,
at der blandt Maskintjenestens Embedsmeand
findes enkelte, som egnsker disse Regler hen
hvor Peberet gror, men for den fornuftige
Embedsmand, som kan se at ordnede Til-
stande, ogsaa i den Henseende er det bedste,
gelder det ikke, fordi Forholdet mellem Ad-
ministration og Personale, hvor man efter-
lever Reglerne, bliver langt det bedste.

Organisationen drog som sagt i sin Tid
til Felts mod Vilkaarligheden fra oven, fordi
Personalet led herunder og fordi der var en
evig Utilfredshed med de herskende Tilstande.

Det er imidlertid ganske klart, at hvad
der gelder for Administrationen ogsaa gel-
der for Personalet, og man maa derfor efter
de ordnede Tilstandes Indfgrelse, krave, at
Persoralet uden at kny gaar i Tur hvor de-
res Anciennitet anviser dem Plads. Man
skulde ikke gerne nu fortsette Kampen mod
Vilkaarligheden, tidligere vendte Kampen sig
mod Administrationen, nu synes det som
Vilkaarligheden skal give sig Udslag fra ne-
‘ den, og at Kampen skal feres mod de en-
kelte, som ikke kan finde sig til Rette paa
den Plads, de anvises.

Imidlertid ferer Anciennitetsretten ogsaa
Forpligtelserne med sig, og de bestaar na-
turligvis deri, at det enkelte Medlem bgjer
sig for den Ordning, for de Beslutninger
den paagzldende Afdeling tager, paa den

Maade, at han indtager sin Plads i Rakken,
hvor dem anvises ham.

Det er ikke alle Lokomotivmend, der for-
staar denne Forpligtelse, de paaberaaber
dem deres Rettighieder, for saa vidt de ikke
kommer langt nok frem i Reekkerne, og for
saa vidt dette passer i deres Kram; men
paa den anden Side mener de, at med den
sterre Anciennitet fglger samtidig Retten til-
frit at bestemme, hvor de vil vaere, det vil
med andre Ord sige, at de bestemmer over,
hvor de yngre Lokomotivmeend maa kere,
og noget saadant er naturligvis ikke Menin-
gen og har aldrig veret Hensigten.

Anciennitetsreglerne er en Betryggelse for
Personalet, og paa samme Maade som vi
kreever dem respekteret af Administrationen,
paa samme Maade maa vi kreeve dem respek-
teret af Personalet. Uden en saadan Ordning
svgemmer man igen og har ingen Ordning.

Der er ingen Vej udenom, man maa ind-
tage sin Plads, og vil man ikke det, maa
man wvarigt give Afkald paa den Del af An-
cienniteten, man ikke gnsker at benytte, og
lade de yngre Liokomotivmeend, som af den
Grund rykker frem, forblive for stedse paa
den Plads, de da kommer til at indtage.
D. v. s. i Nummerorden foran.

Det gamle Ordsprog: Man maa Skik falge,
eller Land fly!* gelder ogsaa her.

Vi skal dog til Slut bemarke, at det gamle
Ordsprog ,Ingen Regel uden Undtagelse”
ogsaa kan komme til at gelde, men der maa
da foreligge serlige og vegtige Grunde, som
taler for at dispensere fra Reglen.

Men som i alle Livets Forhold galder det
ogsaa her, ingen Rettigheder uden Forplig-
telser.

Enhver Lokomotivmand, ldre eller yngre,
maa lere at forstaa, at Anciennitetsret giver
Anciennitetspligt, at Vedtaegter\ne er geldende,
for at man skal rette sig efter dem, og at
Vilkaarlighed, hvad enten den kommer fra
oven eller fra neden, er af det Onde.
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STRAEKNINGSKENDSKA B.

For Lokomotivigrere er det af afggrende
Betydning, at han er fuldt kendt med den
Streekning, han befarer. Det er ikke alene
af Betydning for ham personlig, men det er
af overordentlig stor Vigtighed for Togenes
sikre og rettidige Fremfgrelse, at han er
fortrolig med Streekningen, og lige saa vig-
'tigt er det af Hensyn til Statsbanernes @ko-
nomi. ,

Man bhar derfor i wmange Aar indrettet
Lokomotivpersonalets Tjeneste saaledes, at
dette saa vidt muligt kun befarede en enkelt
eller et Par Strakninger, derved skabtes den
sterst mulige Sikkerhed og den sterst mulige
Okonomi. Imidlertid er mani de senere Aar
gaaet noget bort fra dette Princip, thi man
har efterhaanden faaet indrettet en Del Ture
saaledes, at der snart sagt keres paa alle
de Strakninger, der findes, og den Lokomo-
tivfgrer der ved, hvilken Betydning det har,
at kende hvert Tre hvert Led paa sin Straek-
ning, han ved ogsaa, at den Ordning man
efterhaanden glider over mod, ikke skaber
stgrre men mindre Sikkerhed.

Sommerdage i godt Vejr kan det sagtens
gaa, men Vinterdage, naar Sneen fyger, el-
ler i Taaget Vejr, da er det, det geelder, da
har det sin Betydning at kende sin Straek-
ning ligesaa godt som sin Dagligstue. Selv
om det er aldrig saa usigtbart, giver det
Lokomotivfgreren en Tryghedsfglelse, en mo-
ralsk Afstivning at vere fuldt paa det rene
med, hvor han befinder sig, og han vil der-
for vere'i Stand til med Sikkerhed, at fgre
Toget nogenlunde rettidig frem. Ganske an-
derledes forholder det sig med den Ferer,
hvis Kendskab til Strekningen ikke er saa
grundig, hans Kgrsel bliver ugkonomisk og
uregelmeessig, og han mangler ganske den
Tryghedsfolelse, den rigtig stedkendte Lioko-
motivfgrer har, og Udsigten til eventuelle
Uheld er storre.

Vi omtaler dette, fordi det for nogen Tid
siden er passerede, at en Lokomotivfgrer
korte ind for Stopsignal. Den paagaldende
Lokomotivfgrer anferte som et undskyldende
Moment, at han ikke var rigtig stedkendt,

— men han havde dog en Gang afgivet
Erklering for at veere dette,

Han havde i 5 Aar ikke veret paa den
Banestrekning og Uheldet skete. — Og han
fik sin Straf.

Naar vi fremhsver dette, da er det for
at minde Lokomotivfgrerne om, at det ingen
Undskyldning er bagefter, hvis et saadant
Uheld skulde hende, at anfere at de mang-
lede Strekningskendskab, thi den maa de er-
hverve dem, og de bhgr ikke letsindig ind-
lade sig paa at fremfgre Tog paa Straeknin-
ger, de ikke er fuldt fortrolige med.

Derfor, sgrg for at lzre de Strakninger
at kende, der mangles Kendskab til, og
fremfor ikke Tog paa saadanne Strekninger,
forinden den nedvendige Indgvelse er til-
endebragt,

PROTOKOL

over
Forhandling fert mellem Generaldirektoratet
for Statsbanerne og Dansk Lokomotivmands
Forening Fredag den 20. Maj 1920.

Til Forhandling forelaa Spgrgsmaalet om
i hvilken Anciennitetsorden Lokomotivfyrbg-
derpladserne paa de tomandsbetjente Ranger-

maskiner skulde foregaa, og et Forhold an-
gaaende Betjeningen af den med 2 Mand

besatte Rangermaskine paa Aarhus Havn.

Tilstede var:

for Generaldirektoratet: Maskindirekter A.

" Floor, Fuldmagtig K. J. Jacobi og Assi-
stent D. O. Hggsgaard.

for Dansk Lokomotivimands Forening: Loko-
motivfgrerne Rich. Lillie, C. A. Lillelund
og C. M. Christensen (Protokolfgrer) samt
Lokomotivfyrbgder Vasa Nielsen.

Maskindirektoren indledede Forhandlingen
med nogle Bemerkninger om de\Sager, der
forelaa til Behandling, og anmodede Repree-
sentanterne for Dansk Lokomotivmands For-
ening om fgrst at behandle Spgrgsmaalet
angaaende Rangermaskinen paa Aarhus Hav-
nebane.
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Lillie: Da vi i sin Tid ferte Forhandling
om Bes®ttelse af Rangermaskinerne med 2
Mand, fik vi blandt andet imgdekommet, at
den Maskine paa Aarhus Havn, der besgr-
ger Forbindelseskorslen mellem Aarhus H.
og Aarhus O., skulde vere betjent ved 2
Mand. Maskinen blev saaledes bemandet,
men om Natten mellem 12 og 5 lader man
Maskinen betjene ved 1 Mand, og denne
Mand er endda ikke Liokomotivfgrer. Om
dette Forhold har jeg haft Lejlighed til at
tale med Maskiningenigr Dorph, men han er
af den Opfattelse, at Betingelsen for 2 Mands
Betjeningen ikke er tilstede i det omtalte
Tidsrum, idet han heevder, at der i det om-
handlede Tidsrum ingen Forbindelseskorsel
er. Denne Fortolkning for denne Maskines
Tomandsbetjening forekommer os lidt haar-
trukken, thi omend der i Forhandlingsprotokol-
len findes en Passus, der kan forsvare 2. Di-
strikts Disposition, - anser vi Ordningen for
uheldig og med Tjenestetidsreglerne i Be-
tragtning tillige for upraktisk. Jeg vil i denne
Forbindelse henlede Opmserksomheden paa,
at nu har Forholdene udviklet sig saaledes,
at den ene Maskine, der er betjent ved 2
Mand, ikke mere udelukkende besgrger For-
bindelseskgrselen, men dette gaar paa Skift
mellem Maskinerne, den ene Gang er det
den ene Maskine, n®ste Gang en af de an-
dre. Som Fglge heraf maa den Lokomotiv-
fyrbeder, der er udsat til denne Tjeneste,
lgbe fra den ene Maskine til den anden, og
noget saadant har jo aldrig veret Meningen.
Maskiningenigren i 2. Distrikt har paatalt
dette Forhold og ensket det endret saaledes,
at kun én Maskine besgrger den omhandlede
Korsel for derved at opnaa det, der har
veeret Hensigsen med Indferelsen af 2 Mands
Betjeningen paa den naevnte Maskine. Dette
kan Trafiktjenesten imidlertid ikke anbefale,
de vil have Lov til at benytte Maskinerne
i Fleng, som det nu bedst kan passe. For-
holdet er uholdbart og @nsker vi gerne Hr.
Direktgrens Udtalelse hertil.

Maskindirektoren omtalte Forholdene i Ny-
borg, hvor man anvender 2 Mands Betjening
alle Vegne af Hensyn til Ombordsatningen.
Man kunde ikke have et saadant Forhold,

at Lokomotivfyrbgderen skulde lgbe fra den
ene Maskine til den anden. Men Konklusio-
nen heraf maa vel blive den, at man maa
bes®tte ogsaa den 3. Maskine i Aarhus Havn

-med 2 Mand, naar det af trafikmaessige Hen-

syn ikke kan gennemferes, at een Maskine
besgrger Forbindelseskgrslen.

Lillie anfgrte paany, at det blandt andet
ogsaa af Hensyn til Gennemferelsen af de
nye Tjenestetidsregler maatte veere saaledes,
at der enten maatte vere én Mands Betje-
ning paa en Maskine eller 2 Mands Betje-
ning, fordi der er forskellig Tid for Rangerin-
gen, og fordi det er foreskrevet, at Tjenesten
paa Dggnmaskiner skal vere samlet. Det
er tillige efter vor Opfattelse i Strid med
Overenskomstens Betingelser, thi det har i
hvert Fald fra vor Side varet Meningen, at
2 Mands Betjeningen skulde veere tilstede
hele Dggnet rundt.

Der fremsattes derefter forskellige Bemark-
ninger angaaende dette Forhold, hvorefter
Lillie udbad sig Direktorens Afgorelse af
Spgrgsmaalet.

Maskindirektoren havde faaet den Opfat-
telse, at det burde tages op til Overvejelse
om man ogsaa skulde bes®tte den 3. Maskine
med 2 Mand, og Direktgren vilde henstille
til Generaldirektgren, at den omhandlede
Maskine ogsaa skulde have 2 Mands Betje-
ning i Tiden fra Kl. 12 Nat til 5 Morgen.

Derefter behandledes Spgrgsmaalet om Be-
settelsen af de 2 Mands betjente Maskiner.

Lillie: Denne Sag er opstaaet paa den
Maade, at de Lokomotivfyrbgdere, der kgrte
som Rangerfgrere i Masnedsund, den Gang
2 Mands Betjeningen indfertes, blev sat til
at kere paa Straekningen, og man besatte
Lokomotivfyrbederpladserne paa Rangerma-
skinerne med de yngste Lokomotivfyrbgdere
eller Aspiranter.  Denne Fremgangsmaade
folte de fhv. Rangerfgrere sig noges brgst-
holdne over, idet de mente, at de i Henhold
til Anciennitetsreglerne kunde veere medbe-
stemmende om, efter hvilken Orden de for-
skellige Ture skulde bes®ttes. Det er jo saa-
ledes, at den Streekningstjeneste, der udferes
fra Masnedsund, -anses for ret streng, og
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Lokomotivfyrbgderne dernede vilde gerne,
at Strekningsturen besattet med de yndste.

Maskindirektoren: Distrikternes Ledere
af Maskintjenesten har holdt et Mgde om

Sagen, hvor de enedes om, at det maatte -

veere de eeldre Lokomotiviyrbgdere, der skulde
paa Linien, og dette Standpunkt har Gene-
raldirektoratet godkendt. Den Gang man la-
vede Anciennitetsreglerne, tenkte man ikke
paa Rangermaskinerne.

Lillie: Heri er vi ikke enig med Hr. Di-
rektgren, thi det har altid veret saaledes,
at de @®ldste Lokomotivfyrbgdere kerte som
Fgrere paa Rangermaskinerne, og dette var
derfor den bedste Tur for Lokomotivfyrbg-
derne. Man kunde ikke have det Forhold,
at Aspiranterne kegrte paa Rangermaskinerne
medens Lokomotivfyrbgderne gik i Remisen.

Maskindirektoren : Dette Forhold forelig-
ger ikke i Masnedsund, der er det yngre el-
ler ®ldre Lokomotivfyrbgdere. Spergsmaalet
om, at holde Aspiranterne borte fra Ranger-
maskinerne, kan jeg gaa med til, thi jeg me-
ner, at man ferst maa beska®ftige Lokomo-
tivfyrbgderne, og hvis der intet andet er til
Aspiranterne, da lade dem gaa i Remisen,
Maatte holde for, at det burde veere de
yngre Lokomotivfyrbgdere, der kegrte paa
Rongermaskinerne, saaledes at de derfra gik
videre til Straekningsturene, fordi man ber
anvende de bedst uddannede paa Straeknin-
gen.

Lillie: Kunde til Direkterens Udtalelser
sige, at Foreningen i Princippet ikke var
uenig i Direktgrens Stilling til Sagen, men
man vilde henstille, at de Lokomotivfyrbgdere,
der havde gjort Tjeneste paa Rangermaski-
nerne som KFgrere, undtagelsesvis, indtil de
var blevet udnzevnte til Lokomotivfgrere, fik
Lov til at kere Rangermaskinerne som 2.
Mand.

Maskindirekteren: Naar man er enig i
Princippet, skal man vere varsom med at
gore Undtagelser, det skaffer let kedelige
Konsekvenser. Var en Modstander af alle
Undtagelsesbestemmelser og maatte derfor
gaa imod dette.

Efter forskellige Udtalelser forespurgte
Lillie: Kan man betragte Spgrgsmaalet som

afgjort derhen, at man seetter de yngre Lo-
komotivfyrbgdere, som endnu ikke have op-
naaet Adkomst til Strakningstur, paa Ran-
germaskinerne og saaledes, at de herfra gaa
videre til Straekningstjenesten, og at man kun
lader Aspiranterne kere i Tur, for saa vidt
der er Mangel paa fast ansatte Lokomotiv-
fyrbgdere.

Maskindirektoren: Kunde gaa med til en
saadan Ordning, men kunde ikke gaa med
til seerlige Regler for Masnedsund.

Hermed sluttede Forhandlingen.

(Sign).
A. Floor.

(Sign).
C. M. Christensen.

DET NY TOGREGLEMENT.
Foredrag af Distriktchef C. C. Wissenbach.
(Fortsat).

Bremser. .
Herom handler § 5.
Af nyt treeffer vi her i Punkt 7 den Be-

‘stemmelse, at der hegjst maa veere 4 Aksler

af den vakuumbremsede Togdel bag den ba-
geste betjente Kondukterventil, Bremsehane
eller Luftklap.

For Tiden er det tilladt at have 8 Aksler

-bag den bageste Kondukterventil eller Bremse-

hane. Der er altsaa indtraadt en Skeerpelse
her. Paa den anden Side er nu betjente
Luftklapper taget med, saa der bliver maa-
ske ikke saa stor Forskel i Praksis.

I Punkt 8 er det foreskrevet, at der efter
den bageste, med Vakuum eller Haandkraft
betjente Bremse, ikke maa lgbe Vogne, .der
medferer rejsende. Det er en Sikkerheds-
foranstaltning. for at der ikke under Korslen
skal kunne lgsrive sig Vogne med rejsende,
uden at de automatisk bremses eller der
medfglger Personale, som er i Stand til at
bringe Vognen til Standsning og deekke den
m. m.

I Punkt 12 er der tilfgjet en ny Bestem-
melse, hvorefter, naar der arbejdes under
Vognene i et holdende Tog, i det mindste
de to nermest Arbejdsstedet veerende Skrue-
bremser skal veere fastspsendte. Maskinen
vil nemlig i saa Fald som Regel ikke kunne
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sette Toget i Gang, hvis der skulde opstaa
en eller anden Misforstaaelse, og var den i
enkelte Tilfelde i Stand dertil, vilde der
hengaa saa megen Tid, for det skete, at de
forngdne Foranstaltninger til at undgaa en
Ulykke kunde foretages.

Tog paa samme Banestykke.

I § 8 findes angivet, hvilke Betingelser
der skal opfyldes, for at det kan tillades et
Arbejds- eller Hj®lpetog at felge hurtigere
efter Plan- og Seertog end i Stationsafstand.

Foruden de tidligere stillede Betingelser
er der kommet til:

at det forreste Tog ikke skal standse ved
et foranliggende Holdested, f. Eks. et privat
eller et offentligt Sidespor,

at det bageste Tog afpasser sin Fart ef-
ter den sandsynlige Afstand fra det forre-
ste Tog, saaledes at det med Sikkerhed kan
bringes til rettidig Standsning, saafremt dette
Tog af en eller anden Grund skulde veere
blevet forsinket i sin Fart, holde for Stop
foran Indkerselssignalet paa Nabostationen
eller veere under Indkersel dersteds uden at
vere naaet saa langt frem, at Signalet har
kunnet saettes paa Stop.

De nye Bestemmelser tilsigter jo sterre
Forsigtighed, og selv om nogle af Bestem-
melserne egentlig er selvfglgelige, saa kan
de dog gere deres Nytte ved at gere de
mindre erfarne opmerksomme paa, hvor Fa-
ren ligger,

Af- og Tilbagemelding af Tog.

I § 14 indferes der en seerlig Afmelding
for - Seertog (herunder Hjeselpetog) og for Ar-
bejdstog. Medens man som hidtil afmelder
et Plantog, f. Eks. ved at telegrafere til
n®ste Station:

Tog 1 x,
saa skal Sartog 2001 afmeldes saaledes:

Seertog 2001 afsendes.

Der kvitteres ikke for dette Telegram paa
sedvanlig Maade, men

enten ved at telegrafere:

Saertog 2001 modtages
eller ved at telegrafere:

Nej, Sertog 2001 maa ikke afsendes, med
Angivelse af Grunden dertil.

Dette Telegram underskrives med Statio-
nens og Telegrafistens Navn, og for det kvit-
teres der paa s®dvanlig Maade.

Grunden til, at S@rtog skal afmeldes paa
en s®rlig Maade er den, at der, som vi om
lidt skal hgre, sker en Indskrenkning i An-
vendelsen af Fribaneordre ved Fremfgrelse
af Sertog. ]

Fribaneordre.

I det nye Reglement findes Bensmvnelsen
Seerlig Togordre ikke. Det hedder at sege
fri Bane for et Tog. Den skriftlige 'Til-
ladelse til Toget til at passere en vis Strak-
ning benwvnes en Fribaneordre.

Disse Fribaneordrer er, saa vidt mig be-
kendt, en speciel dansk Indretning. Den
haves ikke i vore Nabolande. Erhvervelsen
af fri Bane for et Tog sker der ved den
Form, Afmeldingstelegrammet gives, og uden
at der gives Toget nogen skriftlig Tilladelse.

I Tyskland afmeldes Toget ved Telegram-
met: :

Modtages Tog 31?2
hvorpaa der eventuelt svares bekr®ftende, og
saa kan Toget afsendes, naar ellers alt an-
det er i Orden.

I Sverige har de, ligesom vi nu faar, 2
Slags Afmeldinger.

Den almindelige Afmelding lyder:

Tog 1 ud,
og Tilbagemeldingen:
Tog 1 ind.

De er jo ikke markeligere end vore Mel-
dinger:

Tog 1 x,
der vel er tenkt som, Tog 1 ekspederes,
Tog 1 a,
hvormed siges, at Toget er ankommet til den
Station, der giver Meldingen.

For Tog, som der er Grund til at veere
noget mere forsigtig med, f. Eks. fordi Tog-
folgen er forandret eller lignende, og for
Sertog, lyder den svenske Afmelding:

Kan Tog 1 afgaa?
og den Station, som dette Telegram sendes

til, svarer:
Klart Tog 1.
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Der udferdiges ikke noget skriftligt Bevis
til Toget som vor Fribaneordre.

Efterhaanden som vor Toggang tog til,
virkede de gamle Bestemmelser om Fribane-
ordrer altfor hemmende paa vor Togfrem-
fgrelse, uden at man kan sige, at Sikker-
heden krevede saa vidtgaaende Foranstalt-
ninger som dem, vi havde taget i Arv. Naar
f. Eks. 2 gennemkgrende Tog fulgte efter
hinanden i Stationsafstand, og det bageste
var et Sertog,kunde dette jo som Regel kun
faa Fribaneordre fra Station til Station. Da

denne Ekspedition tog noget lengere Tid

end en almindelig Tilbagemelding og Afmel-
ding, var Fglgen ofte en Standsning uden-
for og langsom Kgrsel gennem Stationerne
for at faa Fribaneordren og gav de rejsende
nogen Grund til at anvende den gamle Vittig-
hed, at de danske Statsbaner holder mere,
end de lover. Ogsaa i mange andre Til-
felde feltes de gamle Bestemmelser som sne-
rende Baand og delvis som urimelige, som
f. Eks. naar det krevedes, at Swrtog skulde
fores paa Fribaneordre paa dobbelisporede Ba-
nestreekninger, som ikke var forsynede med
Bloksignaler.

Der har flere Gange i Jernbanebladene
veeret slaaet til Lyd for at indskrenke To-
genes Fgrelse paa Fribaneordre og veret
Forslag fremme om kun at erhverve fri Bane
telegrafisk mellem Stationerne indbyrdes, men
uden at meddele Resultaterne skriftlig til
Togene, da disse dog ikke maatte afgaa fra
Stationerne uden’ Tilladelse eller tilsvarende
Mastesignal, med andre Ord .den Ordning,
der haves i andre Lande.

Det har ogsaa veeret bragt i Forslag hos
os at erstatte Fribaneordren med et serligt
Haandsignal, der vistes til T'oget, og som
angav, at der var erholdt fri Bane for det.

Herhjemme gnskede man at gere en Ind-
skreenkning i de hidtil fulgte Regler, men
vilde dog ikke gegre det saa radikalt som
foreslaaet.

R@sonnementet blev da felgende:

Et Se@rtog, der kerer efter sin Kgreplan.
og som krydser og overhaler andre Tog paa
de planmessige Steder, adskiller sig i1 sin
Fremforelse ikke veesentlig fra et Plantog,

der fremfores under lignende Omstendigheder.
(Siden man for over 40 Aar siden udstedte
det forste Togreglement, er der endda kom-
met den Forsigtighedsregel til, at Plan- og
Seertog paa den nzrmest forudgaaende Holde-
station, skriftlig og mod Kvittering, under-
rettes om, at de skal krydse et Sertog paa
en nermere betegnet Station.) Ligesom Plan-
toget har Sertoget i Virkeligheden fri Bane
fra planmeessig eller anmeldt Krydsnings-
station til planmeessig eller anmeldt Kryds-
ningsstation. Man kan da ngjes med at give
Sertoget Fribaneordre i de samme Tilflde
som nu Plantoget.

I det nye Togreglement nzvner man der-
for samlet de Tilfeelde, hvor Plan- og Seer-
tog skal feres paa Fribaneordre, og det er

paa enkeltsporede Banestrekninger
Krydsningsforlegning,

Forandring af Togfelgen, og da for begg
Tog, -
Passering af Arbejdstog og

Aflysning af den regelmaessige Drift.

ved
ved

ved
ved

paa dobbeltsporede Banestrekninger uden
Bloksignaler
ved Forandring af Togfalgen,
ved Passering af Arbejdstog og
ved det ene Spors Speerring

paa dobleltsporede Banestrekninger med
Bloksignaler
kun
ved Sperring af det ene Spof.
Hjelpetog og Hj®lpemaskiner gor man en
Undtagelse for, de feres altid
paa Fribaneordre,
paa enkeltsporede Banestraekninger og
paa dobbeltsporede Banestrzkninger uden
Bloksignaler.
Arbejdstog feres som nu. overalt paa Fri-
baneordre fra Station til Station.
(Fortseettes.)



NOGLE BETRAGTNINGER
VEDRGRENDE
EF‘TERSYN AF LOKOMOTIVET.
Af B. Suaning.

(Fortsat).

Saadanne Utetheder, hvorigennem den
ydre Luft faar Adgang til Regkammeret, vil
kunne foraarsage, at det i Reggkammeret
ophobede Affald kommer i Brand, idet de
uforbreendte Partikler i Affaldet med den
indsugede Luft faar tilfert den Iltmeengde,
som er negdvendig, for at en yderligere For-
brending kan finde Sted. Forbrendingen
kan under serlig uheldige Omstendigheder
blive saa kraftig, at den nederste Del af
Regkammerets Forplade under Reggkammer-
deren, langs hvilken Rggkammersmuldet som
Regel samler sig i sterre Maengde, vil kunne
blive rgdvarm, og saafremt man derfor nn-
der Eftersynet bliver opmeerksom paa, at
nzevnte Plade har veret glgdende, hvilket
giver sig til Kende ved, at Malingen er
brendt bort, saaledes at Pladen hurtigt bli-
ver rgd af Rust, kan man vere sikker paa,
at der er en Utethed til Stede.

Man efterser da ferst, om Bundproppen
i Rogkammeret er rigtigt anbragt, hvorefter
man begr foretage en Undersggelse af Rag-
kammerdorens Tetning mod Anlegsfladen
paa Reggkammerets Forplade. Naar man
slaar let med Hammeren langs Omkredsen
af den lukkede og fastspendte Regkammer-
der, vil en let Klirren undertiden tilkende-
give, hvor Dgren ikke ligger fast mod An-
legsfladen, men sikrere foretages Prgven
med en Strimmel Jernblik af 10 & 15 mm
Bredde, afrundet og skerpet for Enden, idet
man langs hele Omkredsen af Dgren sgger
at fere Strimlen ind mellem denne og An-
leeget.

Undertiden kan man, naar Dgren aabnes,
se paa Anl®gsfladen, hvor Bergring ikke
har veret til Stede.

Utetheder i Rggkammerets Bund viser sig
ofte ved, at Regkammersmuldet er blaest veek
fra de Steder, hvor Utethederne findes.
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Diverse.

Ved Eftersynet for Udkgrselen fra Remisen
ber man specielt forvisse sig om:

at Smereapparaterne er opfyldte med Olie
og fungerer tilfredsstillende, (det kan her
bemerkes, at man ber lukke op for Smere-
apparaterne straks ved Udkerselen, da det
erfaringsmeessigt tager temmelig lang Tid,
forinden Olien naar igennem de lange Smere-
ror til Gliderkasserne og Cylindrene),

at Vandstandsglassene og disses Haner er
i Orden og viser den rigtige Vandstand i
Kedlen,

at begge Injektgrerne (eventuelt Fgde-
pumpen, hvor en saadan findes) fader sik-
kert,

at Blesertreekket er i Orden, og at Ring-
bleeseren fungerer efter sin Bestemmelse,

at Askekassetreekket gaar let og' villigt,
og at Askekasseklappen fglger med Traekket,

at Sandkassetreekkene
stillende, og at Sandkasserne er fyldté med
tert og rent Sand,

at Cylinderudblaesningsventilerne (hvis de
bevaeges med Haandkraft) aabner og lukker
let,

at Dampflgjten er i Orden,

at Tenderen er forsynet med den tilstreekke-"

lige M®ngde Vand og Brendsel, samt
at Vakuumbremsen og 7Tenderens Skrue-
bremse virker fuldt paalideligt.

Da det er af sterste Betydning for Ked-

lens Sikkerhed, at Vandstandsglassene til
enhver Tid er i fuldstendig Orden, ber disse
proves hyppigt og mindst een Gang paa
hver Tur.

Paa stationzre Kedler, hvor de to Vand-
standshaner som Regel har hver sit sarlige
Hanetrak, er. Proven foreskrevet saaledes::

1) begge Vandstandshaner ‘lukkes, og Af-
tapningshanen aabnes, hvorved Glasset tﬁm-
mes for Vand og Damp,

2) gverste Hane aabnes, medens Aftap-
ningshanen stadig holdes aaben, hvorved der
skal udbleses Damp,

3) everste Hane lukkes, og nederste Hane .

fungerer tilfreds--
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aabnes, stadigt med Aftapningshanen aaben,
hvorved der skal udbleses Vand,

4) Aftapningshanen lukkes, og gverste Hane
aabnes, hvorved Vandet hurtigt skal stige i
Glasset til samme Hgjde som fgr Preven.

Der foretages saaledes en direkte Preve
af Aftapningsbanen og de to Vandstands-
haner hver for sig, hvorved straks konsta-
teres, hvilket af de tre Organer der i et
givet Tilfeelde er i Uorden.

Paa Lokomotiver, hvor begge Vandstands-
haner af Sikkerhedshensyn har fwlles Hane-
trek, kan Preven ikke foretages saaledes,
men udferes i Reglen ved, at man aabner
Aftapningshanen og konstaterer, at en kraf-
tig Udblesning finder Sted, hvorefter man
lukker Hanen og lagger Me®rke til, om Van-
det hurligt stiger til sin oprindelige Hgjde.

Hvis Udblesningen udebliver, naar Aftap-
ningshanen aabnes, vil denne eller Aflgbs-
toret derfra rimeligvis vere tilstoppet, hvil-
ket kan undersgges, ved at man lgsner Af-
lgbsrgret, efter at man dog ferst har lukket
Aftapningshanen for ikke at udsatte sig for
at blive skoldet. hvis det viser sig, at Hanen
er 1 Orden. Saafremt Udbl®sningen da
fremkommer, naar Hanen paany aabnes, er
det Reret, som er tilstoppet; i modsat Fald
maa Hanen stgdes igennem.

Hvis Udblesningen stadig udebliver, maa
begge Vandstandshaner vere tilstoppede, idet
der altid vil fremkomme en Udblasning,
naar blot den ene af Hanerne er i Orden,
og Udblesningen vil da bestaa enten af
Damp alene eller af Vand alene, eftersom
det er den gverste eller den nederste af
Vandstandshanerne, som fungerer.

Naar Udblasningen fremkommer, maa man
altsaa gere sig klart, om virkelig begge Ha-
ner er i Orden og deltager i Udblesningen.

Hvis den nederste Hane til et Vandstands-
glas er i Orden, vil Vandet efter Udblses-
ningen hurtigt stige til sin tidligere Hgjde,
men hvis Hanen er delvis tilstoppet, vil
Vandstanden kun langsomt naa sin oprinde-
lige Hgjde, saaledes at man derved kan
skonne, at en Fejl er til Stede.

Hvis den gverste Vandstandshane er i
Orden, vil man under Udbl®sningen, og

navnlig i det Gjeblik, da denne indledes,
kunne se Strgmmen af vandblandet Damp
fare ned gennem Glasset..

Hvis den gverste Vandstandshane er del-
vis tilstoppet, vil Vandet efter Udbl@sningen
kunne stige hurtigt til en stgrre Hgjde, end
hvad der svarer til Vandstanden i Kedlen,
idet Damptrykket over Vandet i Glasset til
at begynde med bliver mindre end Trykket
i Kedlen; og forst efterhaanden som det
fulde Damptryk forplanter sig til Glasset
gennem den indsnevrede gvre Kanal, vil
Vandet paany synke til den rette Hgjde.
Endnu mere grelt bliver Forholdet naturlig-
vis, naar der er Tale om en fuldstendig
Forstoppelse.

Hvis Pakningen omkring Vandstandsglas-
set i det gverste Hanehus er utaet, vil Glas-
set ligeledes kunne vise en for hgj Vand-
stand, idet den Sugning, som den udble-
sende Damp udgver, vil haeve Vandoverfladen
i Glasset.

Det fremgaar af det her anfgrte, at et
Vandstandsglas, trods et tilsyneladende godt
Resultat af Prgven, vil kunne misvise, og
Misvisningen er endda saa meget farligere,
som Glasset kan angive Vandstanden for
hgj.

Prgven af et Vandstandsglas paa Lokomo-
tivet bor derfor udferes saaledes, at man
ferst foretager en kraftig Udblesning, idet
man samtidig legger Merke til, om man
kan se Strommen gennem Glasset. Naar
Aftapningshanen derefter lukkes, kontrol-
lerer man, om Vandstanden hurtigt stiger
til sin oprindelige Hgjde.

Det kan anbefales altid at prgve begge
Vandstandsglas umiddelbart efter hinanden,
jdet man konstaterer, at Glassene viser ens
baade for og efter Prgverne, og naar disse
da tillige foretages som ovenfor beskrevet,
faar man en god Kontrol med Glassenes
Paalidetighed. Paa Lokomotiver, som kun
er forsynede med eet Vandstandsglas, maa
dettes Angivelser af Vandstanden jeevnligt
kontrolleres ved Hjelp af Prgvehanerne.

Naar Vandet i et. Vandstandsglas heever
sig hurtigt under [gangs®tningen og igvrigt
viser sig let bevegeligt ved Lokomotivets
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Hastighedsforandringer under Korselen og
under Bremsningen, er der al Sandsynlighed
for, at Vandstandsglasset er i god Orden.
Da det er af stor Vigtighed, at Vand-
standshanerne hurtigt og let kan lukkes, naar
et Vandstandsglas springer, bgr Hanerne dag-
lig lukkes og aabnes et Par Gange, idet de
ellers vil vare tilbgjelige til at sette sig fast.
Man har Eksempler paa, at Vandstands-
haner, hvor dette har veeret undladt, har sat
sig saaledes fast, at Hanetreekket er knaek-
ket under Personalets Forsgg paa at lukke
Hanerne for et sprengt Vandstandsglas.
(Fortsaettes.)

N. Christensen, Roskilde.

Den 1. August fejrer Lokomotivfgrer N. Chri-
stensen, Roskilde, sit 25 Aars Jubileum som
Lokomotivmand. Jubilaren blev den 11. Febr.
1895 antaget paa Varkstederne i Kgbenhavn
og ansattes samme Sted den 1. August 1895
som Lokomotivfyrbgder. Kom ved sin Forfrem-

melse til 1. Klasse Lokomotivfyrbgder til Ore-
hoved og derfra tilbage til Kjgbenhavn, hvor
Jubilaren den 1. Juli 1905 forfremmedes til
Lokomotivfgrer. Efter Ansggning forflyttedes C.
et Aarstid derefter til Roskilde, hvor han siden
har veeret stationeret. Jubilaren er kendt af
alle, som han er kommen i Bergring med, som
en retlinet og brav Tjenestemand og hgrer til
de Lokomotivmand, der er en Pryd for sin Stand
Vi gnsker Jubilaren hjertelig til .-Lykke paa Ju-
bileumsdagen og sender ham en Tak for godt
cg bravt Kammeratskab i de forlgbne Aar.

Viggo Moller, Holbek.

Lokomotivfgrer Viggo Mgller, Holbzk, fejrer
ligeledes 25 Aars Jubileum den 1. August. Ju-
bilaren sejlede nogle Aar som Maskinassistent,
inden han kom ind paa Statsbanerne, hvor han
den 1. August 1895 ansattes som Lokomotiv-
fyrbgder i Esbjerg. M. var nogle Aar Ranger-
fgrer 1 Orehoved og forfremmedes den 1. .JTuli
1905 til Fgrer i Kjgbenhavn, kom 1. Septbr.
8. A. til Skanderborg og forflyttedes efter An-
sggning til Holbak som Depotforstander 1. April
1918. Alle som kender Jubilaren har kun Lov-
ord om ham, thi han er et meget elskvardigt
Menneske og altid oplagt til en lille Spgg eller
god Vittighed, Jubilaren var i nogle Aar For-
mand for Skanderborg Afd. af D. L. F.

Vi gnsker Jubilaren hjertelig til Lykke paa
Festdagen med Onsket om alt godt i Fremtiden.
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FRA DET DAGLIGE LIV.

 Hr. Redakior!

I min lille Opsats i forrige Nummer, omtalte
jeg det opstaaede Muldvarpearbejde for Dannel-
sen af en ,selvstendig“ Tiokomotivfgrerforening
og en ,Repraesentants“ Henvendelse til mig for
‘at_interessere mig for den ,store“ Sag.

Den hemmelighedsfulde Liste. som den lyssky
gik rundt med, havde {glgende Ordlyd:

»Undertegnede Tokomotivfgrere onsker en selv-
stendig Lokomotivfgrer-Forening. Vi opfordrer
herved Hovedbestyrelsen til straks at lade fore-
tage en Urafstemning blandt samtlige Lokomo-
tivfgrere, for deraf at se, om der er'Stemning
for ‘en selvsteendig Lokomotivfgrer-Forening®.

Tenk Dem, Hr. Redaktgr, Ordet ,selvstendig®
2 Gange 1 Opraabet, og tenk saa paa Neder-
lagets Kunstner — selvstendig — blodig Ironi!

Men hvem der egentlig er Faderen til den
geniale Ide, er ikke nemt at afggre, den er sik-
kert fgdt i Dglgsmaal, og Tilveerelsen den fgrer
er ikke misundelsesveerdig, den lever stadig i
Skyggen og tgr ikke komme frem i Lyset.

Manden med de varme Ideer, med den ,selv-
stendiges“ store flotte Program strattende ud af
alle Lommer, er vistnok Faderen. men han mang-
lede nok Rygrad til at fgre Ideen frem, hertil
skulde der store M®nd, Mand der var stive nok
og som uden at blinke turde besgrge det lyssky
Arbejde, at sniglgbe vor gamle Organisation og
dermed Lokomotivmendenes Interesser.

Jeg - kunde godt opgive Navnene paa Under-

skriverne, og Antallet paa disse — efter et Par
Maaneders Agitation — men det har jo ingen
Interesse. Resultatet imponerer ingen og vel

heller ikke Ideens Fader.

Navnene der findes, maatte man vente at finde,
det er i det hele taget Folk med en forkert
Opfattelse af dem' selv.

Resultatet bliver sikkert daarligere, end sidst
-man forsggte at. drive Kiler ind i Sammenholdet
og d'Hrr. burde . kunne forstaa, hvis de over-
hovedet kan forstaa noget som helst. at de i en
given Situation, som en Hund i et Sypil Kegler,
kan komme i Vejen for Udnyttelsen af eventuelle
“Chancer “for Lokomotivmandene. — — —

Naar alle - Underskriverne  splejser sammen,
kan de vel faa Raad til at Chefen — den ,selv-
steendige — kan komme til naste Delegeret-
mgde og oplese sine geniale Tanker og Ideer.

Saa bliver der Fest, og hver Gang . Kunst-
neren“ har haft Ordet, og naar han med Impe-
ratormine ser sig om og ryster sine lange Lok-
ker, medens han skridter over Gulvet, skal Gra-
mofonen sattes 1 Gang og spille den ,selvsten-
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diges“ Flagsang: ,Peter Olden er go o. s. v.
medens Tilhengeren jubler.
Med Tak for Optagelsen.
Deres erbgdige

Caspar Rogbrander.

PAA GIVEN ANLEDNING.

Vi  henleder Opmerksomheden paa neden;
staaende af Generaldirektoratet udsendt Medde-
lelser angaaende Dyrtidstilleg, hvorefter der

mulig blandt Medlemmer findes enkelte. som nu
kun erholder Dyrtidstilleg som for ugifte, der
kan faa Dyrtidstilleeg som for gifte.

1 Forbindelse med M. %1930 meddeles, at Fi-
nansministeriet den 24. f. M. har tilskrevet Lign-
ningsraadet saaledes:

»1 Skrivelse herfra af 5. Januar d. A. — S,
J. Nr. 3642/1919 — meddelte Finansministe-
riet, at man ikke kunde vare enigt med Raadet
i, at en Husstand kan bestaa af kun een Per-
son, og at man derefter havde tilskrevet Gene-
raldirektoratet for Statsbanerne, at- Finansmini-
steriet maa holde for, at der i Begrebet , Hus-
stand“ ligger, at en Flerhed af Personer bebor
en selvstendig Lejlighed og — i stgrre eller
mindre Omfang — har falles Husholdning, samt
at det, for at en Person kan siges at have
~egen Husstand“, maa krzves, at den paagel-
dende udadtil staar som den ansvarlige for Lej-
ligheden og Husholdningen.

Da der imidlertid senere til Afggrelse for Fi-
nansministeriet har foreligget Tilfelde, hvor en
streng Fastholden af Finansministeriats For-
staaelse af Begrebet ,Husstand“ som ngdvendigt
omfattende flere Personer, af vedkommende Tje-
nestemend maaske kunde fgles 1 nogen Grad
ubillig, har Finansministeriet @ndret sin Opfat-
telse derhen, at man i Overensstemmelse med
Lgnningsraadet ikke anser det for udelukket, at
en Ordning, hvorefter kun een Person bebor den
paageldende Lejlighed, kan henfgres under Be-
grebet ,en Husstand“.“

I den Anledning bedes de ansatte, der er
Enkemend, Enker, fraskilte eller separerede og
har egen Husstand, men som Fglge af, at Hus-
standen kun omfatter een Person, ikke faar ud-
betalt Dyrtidstilleg som for gifte, snarest med-
dele Generaldirektoratet (Regnskabs- og Tarif-
afdelingen), om de herefter formener sig beret-
tigede til Dyrtidstilleg som for gifte. Medde-
lelsen maa indsendes ad tjenstlig Vej og veere
ledsaget' af de forngdne Oplysninger, afgivne paa
Tro og Love, jfr. Tjenestemandslovens § 96.



For Pensionister og understgttedes Vedkom-
mende vil de af dem i Henhold til M. %/ig20
indsendte udfyldte Oplysningsblanketter blive
gjort til Genstand for nermere Prgvelse, hvor-
efter Berigtigelse vil finde Sted i1 Tilfelde, hvor
det maatte vise sig, at der efter Finansministe-
riets foranstaaende Skrivelse kan udbetales de
paagzldende Dyrtidstilleeg som for gifte.

I egen Interesse bgr de paagzldende, som kan
komme i Betragtning, snarest indsende de ngd-
vendige Oplysninger.

MEDDELELSER FRA AFDELINGERNE.

Paa et Mgde i Tgnder Lokomotivfgrerafdeling
valgtes fglgende Bestyrelse: N. S. Christensen,
Formand, V. M. N. Clausen, Kasserer, og som
Repreesentant P. J, Ley.

' N. S. Christensen.

ELEKTRISK FREMDRIFT 1 LYST-
SEJLADSFN.

Som bekendt har mange Skibsteknikere den

Auskuelse, at elektrisk Fremdrift med Raaolie-
motorer som - Mellemled, altsaa Elektromot
til at drive selve Skruen, vil vere
Maskineri 1 Skibe op til 6000

Herfor taler fglgende:

Selve Drivmaskinen — Raaoliemotoren —
Dieselmotoren — arbejder stadig med samme
Hastighed og samme Vej — altsaa under bedste

Arbejdsvilkaar, og med stgrst mulig Breendsels-
gkonomi.

Selve Fordelingen og Anvendelse af den elek-
triske Strgm, er den lettest mulige, og tillader
stor - Margin, ligesom ogsaa Mangvrering og
Kontrol.

Man kan yderligere opnaa stor Driftssikkerhed
ved flere Drivmotorer paa samme Aksel.

Systemet er jo godt kendt nu, og anvendes i
de sidste moderne Slagskibe, samt i enkelte Han-
delsskibe. Ny er imidlertid dets Anvendelse til
Lystfartgjer, hvor det til at begynde med er
opstillet i en amerikansk skonnertrigget Yacht,
taget i Brug 1 dette Aar.

DANSK LOKOMOTIV TIDENDE
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Fartgjet er 152 Fod langt, og Maskineriet
bestaar af en sekscylindret Dieselmotor paa 115
H.-K. med 425 Omdr./Min. Den er forsynet
med en meget fglsom Regulator, som leder Brend-
selstilgangen og praktisk talt holder Maskinens
Hastighed konstant, med en Maksimums Varia-
tion paa 20 Omdr. pr. Min.. En 75 K. W.
Westinghouse J@vnstrgmsdynamo med 125 Volts
Spending er koblet direkte til Drivmaskinen,
som leverer Strgm til en 90 H.-K. Westing-
house Hlektromotor, anbragt saa langt agterligt
som muligt, saa at Akslen bliver meget kort.
Skruen har tre Blade, og kan ved Hjalp af en
Kobling udlgses naar Skibet er under Sejl. Far-
tpjet kan naa en Hastighed paa 8,5 Knob for
Maskinen.

Spillene for og agter beveges ligeledes ved
elektrisk Drift, og Baaden er forsynet med alle
moderne Bekvemmeligheder bl. a. ogsaa Radio-
telegraf. Tids. f. M.

TIL MEDLEMSLISTEN.

. Overfort tra D. S. og M. F. tii D. L. F.
Lokfyrb. M. Damgaard, Tgnder. Opt. fra 1.
Juli 1920.

Optaget © D. L. F.
Lokfyrb. M. Carstensen, Tgnder. Opt. fra 1.
Juli 1920,

L S AR <

2yona/l,

Generaldirektoratet har [udtalt sin Tak og
Paaskgunelse ‘overfor Lokomotivfyrb. L. P. Chri-
stiansen, Kjgbenhavns Godsbanegaard, for serlig
Agtpaagivenhed under Tjenesten.

DET SJALLAND-FALSTERSKE STATS-
BANEPERSONALES BIBLIOTEK.,

Fra Bestyrelsen af Biblioteket har vi modtaget
et Eksemplar af et i Aar udgivet Katalog over
det sjeelland-falsterske Statsbanepersonales Bi-
blioteks Bogsamling.

Vi kan paa det bedste anbefale Medlemmer
af Biblioteket at anskaffe det nye Katalog, der
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" DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

er ordnet paa en let overskuelig Maade; Bg-
gerne er ordnede i forskellige Grupper, alt efter
deres Indhold, saaledes, at den der sgger Skgn-
literatur hurtig finder det gnskede, ligesom der
findes Grupper for Historie, Biografier, Geografi,
Rejsebeskrivelser m. m. og for Naturvidenskab
(Zioologi, Botanik, Fysik o. s. v.)

plar, og det udsendes kun til de Medlemmer,
der serligt rekvirerer dette. Nye tiltreedende
Medlemmer faar som hidtil Kataloget gratis.

Fremstillingen af Kataloget har kostet 9000
Kr. af hvilken Grund det er ngdvendigt at op-
kreeve ovennzvnte Belgb for hvert enkelt Ek-
semplar.

Det er i Medlemmernes egen Interesse, at an-
skaffe Kataloget, det koster 2 Kr. pr. Eksem-

Nerverende Nummer er afleveret paa Avisposten
den 2. Auqust.

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER

45, Seader Boulevard 45, 1. Klasses Kundltnrl

Jd. B Petexrsem.

Gpr Deves dnbfmb Hos vore Annoncorer.

Tandizge Ravnkilde 0g Overgaard
Istedgade 97. TIf. Vest. 5552 x.

Al Tandlegebehandling
til overkommelige Priser.
Fri Konsultation.

KNUD @HL E RS, Lzderhandel, Norrebrogade 213 13 C.

Grundlagt 1862
Aaboulevard 46
Material-, Farve- & Tapethandel.

AD LASSEN

- -

TIf. Central 13,473

o Mld Kgbenhavn

Vogn- og AxtOmobil-T.aklkxer.-

Cigar- og Tobaksforretning, 27, Jagtvej 27,
anbefaler sig med
Cigarer, Tobakker, Cigeretter, Vine og Spirituosa.

Telefon Taga 248 y. M. Kappers.
L S 0 R E N S E N Slagterforretning,
56 Dybbglsgade 56.
Prima Okse- og Kalvekgd til Dagens billigste Pns Specialitet: Fars og Hakkebgf.
Telefon Vester 56 y.

Cyklelageret, Istedgade 47, 2. Sal.
1. Klasses Cykler — Engelsk Mode — Smaa Priser — Afbetaling  indrgmmes.
Fuld Garanti.

Vesterbros Cigar- og Vinimport,
Istedgade 140. Telefon Vester 8210.
Sterste Lager af 1. Kl. Vine og Cigarer til absolut billigste Priser.

LADERVARER

Haandtasker. Dokumentmapper. Dametasker.
Portemonnaier samt alle Slags Rejseartikler til en gros Prise.

H A L assen S Lzdervarefabrik

Skindergade 8 (ved Kshmagergade)
NB. Statsbanefunktionerer faar ekstra 5 pCt. paa de billige Priser.

Tslefon Byen 608 y
NB.

W|IfredGquds Eft,, Laderhandel ﬂannebrugsg b

Etabhcsemen‘et-
Telef. , Ny Ravnshorg' vs. 43
Vesterfmlledm 80—82. Kghenhavn.
Ny Ravnsborg Cabaratten
11 ,Til Ses og til Hest 1!
hver Aften K. 71/,. Billet TIf. Vst. 4558,
Zrb. I. C. Christoffersen.

BRILLIANTRINGE
GULDURE SMYKKER
RILLIGST I RYEN

1, Skoubogade 1,
KOBENHAVN

CHR. JACOBSEN
Telefon Valby 130x.
Bageri og Conditori
Enghavevej 200,

Bestillinger modtages.
Morgenbrad bringes.

Als LOUIS LILLIEQUIST

GARVERI & LAEDERUDSALG
NERREBROGADE 187.

KGBENHAVN L. TELF. TAGA 444.

Annonce-Expedition :
Vodroffvej Nr. 3 B, Kjebenhavn V, TIf. Vester 8113
eller
K. Johansen, Sommerstedgade 223,
Telefon: Vester 4011.

Redaktion :

Kjebenhava B.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Vesterbrogade 98 a2, Kjsbenhavn B.
Tif. Vester 2895 v. eller Vester 8113.

Abonnementspris: 5 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandi:avien.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.
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