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Gil en dod Lokomotivforer.

Maskinen Litra F i Mulmet puffer. Maskinen Litra F gaar ind, er inde. :

Den milde Nat udsender Lyd og Flgjt, Der gaar en Mand, uanende, imod

der blidt bedover denne blode Lyd af Buffer, et mulmsort Sidespor hans vante Fod kan finde;
som ellers varsko-klinger brat og hojt. men glemmer, hvor den tomme Stamme stod . .-
Maskinen Litra F i Morket stoder Da — hys .. Maskinen Litra F . . Den lytter — .
den sidste Vogn ind paa et Sidespor, Dens Herre gik imod det sorte Spor . .

hvor Buffen ellers blidt sin Stodpuf meder ——, - Da blinker alle Lamper i Kommandohytter —
en Lyd, der lyder som et ondt henhvisket Ord . . vildt . . som horte de et Nu det onde Ord . .

Maskinen Litra F til Kranen korer, henvisket, men imod et mcettet Hjerte,

mens Vognen glider til sin Stamme ned —. der tenkte omt, o, paa ef elsket Hjem —,
Den kommer, kommer, ingen, ingen horer . . og smilte nu, selv blodig, i sin Smerte . .
en listig Dod, som ingen sér og véd —. hvor Vognen tyst og knusende gik frem . .

Emil Bonnelycke.
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V ed Aarsskiftet.

Atter har vi skiftet Aar, og for hvert Aar
der gaar vender man uvilkaarlig Blikket til-
bage for at gere Resultatet op og for at se
paa, hvad Aaret bragte os.

1919 bragte os Prisstigning paa Prisstig-
ning, og endnu ved Aarets Udgang ved man
ikke om' Toppen ‘er naaet. Vi tror dog, at er
Toppen ikke naaet, er der ikke langt igen
— men hvad kommer saa? Der hviler en
Utryghedens Fglelse over alt og alle; thi
ingen kan overse eller forudse, hvad det
nye Aar vil bringe. Den endelige Underteg-
nelse af Freden maa man haabe vil bringe
den Ro ind i Samfundsforholdene som til-
treenges.

Vi fik mod Forventning Lenningsloven i
det Aar der gik, men denne bragte ikke Uroen
indenfor Tjenestemendenes Reaekker il at for-
stumme, Loven opfyldte ikke de Forventnin-
ger og Haab Tjenestemesendene neerede, og
endnu er mange af de Forhold, der knytter
sig til Lenningsloven, ikke bragt i Orden.
Vi vil haabe, at disse Ting maa blive bragt
i Orden inden ret lang Tid, og at de ordnes
paa tilfredsstillende Maade.

Lonningsloven bragte umaadelig meget Ar-
bejde med sig, og vi ved, at intet er forsgml
for at skabe det bedst mulige Resultat for
Lokomotivinaendene.

Tjenestetidsspergsmaalet blev ikke lgst, og
Lokomotivmendene venter utaalmodige og i
Spending paa Resultatet af det af General-
direktgren nedsatte Udvalgs Arbejde og paa
al denne Sag lgses hurtigt.

Hvad 1920 igvrigt vil bringe, er del van-
skeligt at demme om. Paa Arbejdsmarkedel
er der megen Uro paa Grund af Overenskom-
sternes Udleb i Foraaret - og mange Krefler
er i Bevaegelse for al Arbejdere og Aebejds-
givere kan komme til Forslaaelse med hin-
anden.

Det er vanskelige Tider vi lever i og
,Dansk Lokomotiv Tidende* vil i det kom-
mende Aar — for saa vidt Situationen ikke
forandres — hveranden Gang udkomme med
ca. 4 Sider mindre Tekstindhold end seedvan-
lig. Grunden, hertil er den seedvanlige — Pris-
stigningen.

Vi haaber imidlertid, at denne Foranstalt-
ning ikke vil blive af lang Varighed.

I Haab om, at del kommende Aars Arbejde
vil bidrage til at skabe Ro blandt Lokomo-
livmendene og at alle Medlemmer i Enig- -
hed og Fordragelighed vil samles for hver
for sig at bidrage til Hejnelse af Lokomoliv-
meendenes Kaar og Anseelse, vil vi gnske
alle vore Medlemmer og Leesere et godlt og

gleedeligt Nytaar!

Privatbanemandenes
Lonninger.

hvis Opgave var at bringe de ved Privatba-
nerne ansattes Lenninger op i Hgjde med
Statstjenestemendenes, har den 18. December
tilendebragt sine Forhandlinger og i samme
Anledning afholdt Privatbanefunktionsrernes
Forbund et ekstraordineert Delegeretmeade i
Aarhus den 19. December for at tage Stil-
ling til det af Kommissionen udarbejdede
Forslag til Lenninger m. m.

Delegeretmodet aabnedes Kl. 8 Formiddag
af Formanden, Lokomotivfgrer Brix, Aalborg,
der redegjorde for Arbejdet indenfor Kom-
missionen, hvorefter de forskellige Afdelin-
ger hver for sig afholdt Generalforsamlinger
for at drefte Situationen.

Kl. 2 Eftermiddag fortsattes Delegeretmg-
det, og de enkelte Afdelingers Reprzsentan-
ter meddelte, at Forslaget var vedtaget med
stor Majoritet, for Maskinafdelingens Ved-
kommende enstemmigt.

Forslaget man behandlede var i sine. En-
keltheder omtrent enslydende med Loven, der
geelder for Statens Tjenestemzend. Nogle seer-
lige Forhold har medfert, at Togferere er
delt i to Lgnningsklasser, det samme g=lder
nogle enkelte andre Tjenestemeend.

I gvrigt er Lonningerne ganske af samme
Sterrelse som de, der fastsattes for Staten
Tjenestemeend i Efteraaref 1919.

Forhandlingerne paa Delegeretmgdet blev
ikke af lang Varighed, og den 250 Mand store
Forsamling vedtog Forslaget med kun 7 Stem-
mer imod.

Forsamlingen vedtog derefter enstemmig en
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Udtalelse, hvori man udtaler sin Tak og Paa-
skgnnelse til Funktionserernes Repraesenian-
ler for det slore Arbejde de har udfert.

Vi gnskern vore Kolleger ved Privatbanernc
til L.ykke med del opnaaede Resultat.

Kul- og Oljeforbruget.

Sidste Efteraar indfertes i 1. Distrikt el nyl
System ved Rekvisition af Brandsel og Olje
til Lokomotiverne, dog kun forsgglvis. For-
nylig udsendte Distriklel en Meddelelse om
Oljeforbrugets Storrelse i Dislrikiet, sammen-
lignet med Forbrugel i de andre Disltrikter,
og det visle sig, al Forsgget har medforl del
Resultat, at Forbruget er gaaet ganske bety-
delig i Vejret. Detle var hvad vi taenkte os,
da Forsgget etableredes, thi Kontrol med
Forbruget er ganske udelukkel.

For vore Medlemmer i de to andre Di-
strikter skal vi oplyse, at der i Forerhusets
Tag anbragtes en Hylde, hvori der henlagdes
en Bog, der anvendtes ved Rekvisition af
saavel Olje som Braendsel. Bogen paa Ma-
skinen stempledes i Kulgaarden henholdsvis
Magasinet efter al Fgreren havde noteret sit
Navn og Meengden. Lignende Bgger fand-
tes i Kulgaarden og i disse anferte Fgrerne
ligeledes den Mgengde Breendsel de rekvire-
rede. Bggerne ombyttedes hver Maaned.

Naar Lokomotivfyrbgderen mgdte ved sin
Maskine og der ikke fandtes tilstreekkelig
Olje, hentedes dette, og da der ingen An-
visning var for, hvor langt Maskinen havde
lobet, var del ganske udelukket, at nogen
Kontrol med Forbruget kunne fores. Resul-
tatet er da bleven dette, at Forbruget voks-
ede — Metoden er bekvem — men dyr.

Man har nu indfert et nyt System, idet
der nu i Stedet for den store Rekvisitions-
bog er henlagt en almindelig Kul-, henholds-
vis Oljerekvisitionsbog, der benytles af alle,
der kgrer med Maskinen.

Det nye System har den samme Svaghed,
som det man nu har forladt, at Kontrol med
Forbruget ikke kan feres, og for saa vidl
Tanken er den, at det ny System skulde

medfore den gnskede Besparelse, tror vi at
kunne spaa, alt dette ikke opnaas.

En af Grundene til, at man vilde bort
fra den hidtil anvendte Metode ved Rekvisi-
tion af Breendsel og Olje var vel nok den,
at man mente at opnaa, at Maskinerne al-
tid blev hensat i Remisen fyldt op med Kul
og Olje, og det er vel ogsaa bleven bedre
end del var, fordi der ikke mere fores nogen
Kontrol med P.ersolalets Forbrug, men
med Maskinens. Og dette, at Maskinerne
i Reglen er i fuld tjenesteferdig Stand, er
naturligvis et stort Gode, men har det til
Folge, at Forbruget vokser, at det gkonomisk
set ikke kan betale sig, nodes man vel til at
finde andre Veje, der kan fere til det lil-
sigtede Maal, som vi antager maa veare
baade at have Maskinerne klare til Kor-
sel straks og at faa det mindst mulige For-
brug. ‘ SN

Vi troy som sagt ikke, at det nye System,
trods energisk Opfordring til @konomi, ferer
til vaesentligel Besparelser. Man kommer vist-
nok til at aabne Ojnene for, at det, foruden
den ganske rigtige Betragtning, at to i gvrigt
fuldkommen ens Maskiner kan vare ganske
forskellige i Forbruget, ogsaa kommer an
paa, om Personalet i fuldeste. Maal for-
staar at udnytte Brandslet.

I et Foredrag Foreningen afvigte Sommer
lod afholde om Personalets Uddannelse, om- .
taltes de store Summer, der nu aarlig an-
vendtes paa Lokomotiverne til Brendsel, og
den Sum, det Brzendsel den enkelle Lokomo-
tivfyrbeder aarlig kastede ind i Fyret, re-
presenterede. Og det var jo ganske artige
Belgb.

Man var paa navnte Mgde ganske enige
i, saavel Administrationens Repraesentanter
som de tilstedevaerende Repreesentanter for
Rigsdagen, at der maatte gores noget for
_at opnaa de bedst mulige Resultater i gko-
nomisk Henseende, at Vejen var gennem en
bedre Uddannelse og Vejledning og at denne
burde gennemfgres snarest mulig.

Om end vi ved, at Interessen for denne
Sag er vakt paa Steder, hvor det har den
storste Betydning, saa maa vi alligevel pege
herpaa, fordi der, for hvert Aar- der gaar
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uden at man naar til et eller andet Resultat,
gaar mange Penge tabt, der kunde spares,
hvis Uddannelsen bragtes op paa Hgjde med
Tidens Krav.

De sultende Bgrn.

De sidste Dage i Aaret udsendtes paa Ini-
tiativ af Hovedbestyrelsen en Cirkuleere, un-
derskreven af en stor Del af Organisatio-
nens Tillidsmend, med Opfordring om at
komme til Hjeelp de sultende og frysende
Born i 'Wien og Berlin.

Denne Hjeelp teenkes organiseret saaledes,

at Lokomotivmeend, der har Evne og Vilje

dertil, tager et Barn i Huset i ca. 3 Maane-
der og sgrger saa godt for dette som' det er
" muligt. Alle dem, der, trods god Vilje dertil,
ikke kanf tage et Barn til sig, yder sit Bidrag
til, atlde Born, der saaledes kommer:til Huse
hos Lokomotivmeendene, bliver forsynet med
det nedvendige Tgj.

Vi er forvisset om, at man ikke forgeeves
appellerer til Lokomotivmendenes gode
Hjerte, vi tror, at de udsendte Lister hurtig
vil blive udfyldte, ligesom' vi tror, at der er
mange, der’ gnsker at gore godt mod et stak-
kels Barn, der uforskyldt lider.

Alle vore Medlemmer kender af Dagspres-
sens Skildringer den frygtelige Nod og Elen-
dighed, der hersker i Seerdeleshed i ‘Wien,
saa vi ikke her behgver at gentage dette; men
Situationen er frygtelig og det geelder her
mere end nogensinde, at hurtig Hjelp er
dobbelt Hjeelp.

Vi vil derfor bede alle Lokomotivmeend:
leeg Merke til Listerne, gaa dem ikke lige-
gyldig forbi, men arbejd for, at ethvert Med-
lem skriver sig paa og se ikke skeaevt lil den

Kammerat, som mulig giver et mindre Be-

lgb — fordi han ikke magter mere!
Men giv alle, giv af et godt Hjerte og giv
efter Evne og Raad!

Ordenen paa Lokomotiverne.

Lokomotivpersonalets Pligtfglelse er i de
senere Tider; gaaet noget paa Retur med Hen-
syn til Ordenen og Renholdelsen af Maski-
nerne, og for en Del skyldes det vel den
Mangel paa Forstaaelse eller Uvilje Ll at
imgdekomme Lokomotivpersonalets @nsker
og Interesser, som man har Fglelsen af ud-
vises af vore Overordnede indenfor Maskin-
tjenesten. Af hvilken Grund kan Personalet
ikke faa deres faste Maskine igen og kere to
Set med hver Maskine; den keren i Fleng
med Maskinerne, som nu har fundet Sted i
lang Tid, gaar saavel ud over Personalet som
over Maskinerne’ og saavel Kul- som .Oljefor-
bruget stiger.

Alle indenfor Lokomotivtjenesten maa veere
interesseret i, at Lokomotiverne er i den bedst
mulige Ordenyi at Kul- og Oljeforbruget hol-
des nede paa det mindst mulige og i at In-
teressen hos Lokomotivpersonalet for Loko-
motivernes godel Orden og Stand ikke slgves.
Til Fremme heraf er det bedste, naar hvert
Set ikke kan faa sin egen Maskine, dette, at
ordne Turene saaledes, at to Szt kgrer ined
een Maskine. 1

Paa vore Streekningslokomotiver med Over-
heder og Kasseglider er denne sidste i @je-
blikket i daarlig Tilstand paa Grund af den
daarlige Cylinderolje vi har, den forstopper
Smgereapparaterne, saa de nesten ikke kan
holdes i Orden, og vi kgrer med revne
Glidere som Fglge af, at Gliderne faar for
lidt Olje. Det vilde sikkert betyde stor Kul-
besparelse, om vi kunde faa Mollerups Smgare-
apparater anbragte paa nevnte Lokomotiver.

Naar vi modtager Lokomotiverne fra Veerk-
stedet her i Nyborg efter Reparation, har
de lgbet en saakaldt Prgvetur. Denne gaar
fra Ng. til Od. og tilbage. Paa Vejen til
Od. standses paa hver Station og et Par Mand
plejer den alle teenkelige Steder, paa Tilbage-
vejen fra Od. til Ng. skulde der kgres igen-
nem med Hastighed indtil 90 Km., men Verk-
stedsingenigren er jo med, og han gentager
stadig: ,,Kor endelig ikke for sterkt, at den
brender af.“ Resultatet er, at vi holder et
Par Steder og at den fyldes op med Over-
hederolje, hvor den varmer.

Efter Prgveturen afleveres den til Depotet,
og forst da sker den egentlige Prgvekgrsel.
Saa er der mgen der sporger om det er en
ny Maskine, nej, fuldt Tog, og Lokomotiv-
fyrbegderen maa springe af og paa Maskinen
vaa hver Station, foruden Arbejdet med ‘at
kaste en’Masse af de daarlige Kul vi har ind
i Fyret. Sidst jeg var ude med en ny Maskine,
var Smgreapparatet paa hgjre Side ubruge-
ligt, fordi Smerergrene var i Uorden og vi
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maatte Gang paa Gang under ‘Afsparring
smore gennem Aflastningshanen for at und-
gaa at gdelegge Glideren.

Saadanne Ting kan gaa an om Dagen, men
om Natten er det jo ikke morsomt at danse
derude paa Barriérepladen. Saadanne Ting
kunde formentlig undgaas, hvis Prevekeorse-
len fandt Sted under lignende Omstendig-
heder, som den daglige Brug kreever.

For den gode Ordens Gennemfgrelse paa
Lokomotiverne, er det nedvendigt, at Aspi-
ranternes Uddannelse faar en mere bestemt
Form. De ber saaledes gennemgaa en prak-
lisk Uddannelse paa Verkstedel, og denne
bor veere saa alsidig som mulig, derefter ber
det veere bestemte Lokomotivigrere, som
Lokomotivfyrbgderne velger, fordi de ved
Samarbejdet bedst kan dgmme derom, der
forestaar Aspiranternes Uddannelse. Foruden
at bibringe Aspiranterne Forstaaelsen af,
hvorledes Opsmgringen§foregaar, i Brugen af
Verktojet, er det nedvendigt, at Aspiranten
faar Forstaaelse og Interesse for, hvor vigtig
Renholdelse og Orden j Lokomotivets Forer-
hus er.

De Lokomotivferere, hvis Hverv det bliver
at uddanne Aspiranter, begr foruden gode
Maskiner ogsaa have et Honorar herfor.

Lokomotivet er et levende Stykke Veerktgj,
og man maa vare omhyggelig og paapasselig

med dette,; det er Lokomotivfyrbgdernes Pligt
at holde Maskinen ren i Fererhuset og Lo-
komotivfgrerens Pligilal notere de forskellige
Mangler, naar Lokomotivel seltes i Hus.
Den, der undlader detle, kaster Arbcjdet over
paa Aflgseren, og hvad veerre er, mulig saet-
ter ham i Forlegenhed, og dette jnaa vi bort
fra. ~

Det bliver Lokomotivmesterens Pligt at
paase, at Lokomotivet under Opholdet i Re-
misen ikke tilsmudskes, men at det, efter
Rensning eller Opfyring og evenluelle Repa-
ralioner, leveres Lokomotivpcrsonalel i sam-
me Stand, som del hensattes.

Mon Vejen til at naa dette Maal ikke gaar
over de Lokomotivmandsraad, jeg engang paa
et Fellesmgde, hvor Formanden var til
Stede, foreslog, og maaske vi samtidig kunde
naa hinanden over den Klassemur, der i
Tidernes Lgb er vokset op mellem Lokomo-
tivigrere og Lokomotivifyrbgdere. Dectte vilde
veere til Gavn for vor Organisation og for
Samarbejdet paa Lokomotiverne;  thi enige
— vi staa, spliltede — vi falde.

Derfor Enighed og gensidig Agtelse for
hinandens Arbejde, det er ngdvendgt for at
faa Orden paa Lokomotiverne. En Kends-
gerning er det dog, at med en Maskine, der
er ren og holdt i god Orden, kommer vi
dobbelt let over Vejen. K. M. P.

Lokomotivpersonalets Lenningsindteegt i Kalenderaaret 1919,
a) For Tidsrummet 1ste Januar 1919 til 30. September 1919.

1) Lokomotivforere:

- Sats a og b: Mdl Begyndelseslen 184 Kr. 37!/2 Ore (heri medregnet 25 °/o Lgntilleg),
stigende hvert 4. Aar med 25 Kr. mdl. indtil 259 Kr. 37!/, Ore md!.
Sats ¢ og d: Mdl. Begyndelseslon 175 Kr. (heri medregnet 25 °/o Lentilleg), stigende
hvert 4. Aar med 25 Kr. mdl. indtil 250 Kr. mdl.

2) Lokomotivfyrbadere:

Sats a:

med 12 Kr. 50 Ore indl. indtil 196 K.
, b: Mdl Begyndelseslan 140 Kr. 621/3 Ore

med 12 Kr. 50 Ore mdl. indtil 190 Kr.
L

med 12 Kr. 50 Qre mdl. indtil 184 K.
, d: Mdl. Begyndelseslen 125 Kr. (25 9/

Mdl. Begyndelseslen 146 Kr. 871/; QOre (25 °/o medregnet), stigende hvert 4. Aar

871/, Ore mdl.
(25 °/o medregnet), stigende hvert 4. Aar-
621/, Ore mdl.

Mdl. Begyndelseslen 134 Kr. 371/2 Ore (25 °/o medregnet), -stigende hvert 4. Aar

371/, Ore mdl
medregnet), stigende hvert 4. Aar med

12 Kr. 50 QOre mdl. indtil 175 Kr. mdl.
Hertil kommer 4 Gange (1. Januar, 1. April, 1. Juni og 15. Juli*) Dyrtidstilleg i Henhold

til M 1%/1915, nemlig:

1) Naar Aarslen uden 25 %o Lentilleg er 1300 Kr. eller derunder }

2) »

» » » » »

over 1300 Kr.. . .. .. }

For Gifte 187 Kr. 50 @. pr. Gang
, Ugiite 125 Kr. R
For Gifte 180. Kr. ey i
, Ugifte 120 Kr.  , ,

*) Dyrtidstilleget for 15. Juli fradrages dog i det overordentlige Lontilleeg, se omstaaende.
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Hertil kommer endvidere det overordentlige Lontilleg, der beregnedes i Forhold til de
paageldendes Lenning den 1. August 1919 (som Lenning regnedes kun Grundlen og Alderstilleg,
ikke midlertidig Lentilleg eller Dyrtidstilleeg), nemlig:

For Ansatte, hvis Lenning, beregnet for et helt Aar, er:

1000—1999 Kr. udger det cverordentlige Lentilleg 540 Kr.
2000—2399 , , o , . 570 ,
2400—2899 , , » » i 600 ,

Dette overordentlige Lentilleg udbetaltes med Halvdelen den 15. August 1919 og Halvdelen
den 15. September 1919, og ved hver af disse Udbetalinger fradroges Halvdelen af det Beleb, som
som de paagazldende efter 1. Juli 1919 havde oppebaa‘et som Dyrtidstilleg.

b) For Tidsrummet 1ste Oktober 1919 til 31te December 1919.
1) Lokomotivforere:

|  Begyndelseslonnen
Stedtilleg | Alle Tilleg indbelatet. e Efter 6 Aar
Gifte ‘ Ugifte Gifte Ugifte__ Gifte Ugifte
Sats a ... | 125550 @ 1170,00 | 1330,50 | 1245,00 | 1413,00 | 1327,50
- b. 1225,50 1140,00 1300,50 1215,00 1383,00 1297,50
- ¢ 1203,00 = 1117,50 | 1278,00 | 1192,50 | 1360,50 | 1275,00
L 1143,00  1057,50 | 1218,00 | 1132,50 | 1300,50 | 1215,00
2) Lokomotivfyrbodere:
Begyndelseslonnen
Stedtillzg | Alle Tillzg indbefattet Efter 3 Aar Efter 6 Aar Efter 9 Aar
8- Gifte | Ugiite ‘_ Gifte Ugifte Gifte | Ugifte Gifte Ugifte
Sats a .... | 1015,50 | 930,00 | 1053,00 | 967,50 | 1098,00 | 1012,50 | 1135,50 | 1050,00
- b....| 98550 | 900,00 | 1023,00 \ 937,50 | 1068,00 | 982,50 | 1105,50 | 1020,00
Sl (Gl NEw 963,00 877,50 1000,50 | 915,00 1045,50 960,00 | 1083,00 997,50
—- 903,00 817,50 | 940,50 | 854,00 985,50 900,00 | 1023,50 937,50

Fra det daglige Liv.

Hr. Redaktor!

I Anledning af Aarsskiftet sender jeg mine bedste
Onsker, i Haab om, at det nye Aar maa blive lykke-
bringende for vor Organisation og for Dem og at De
som hidtil gennem Bladets Spalter vil tale frit fra
Leveren.

Tilfeldig saa jeg i ,Vor Stand“ en af en A ssistent
i Soro indsendt Artikel om Uniformen, og Manden
er ‘nu bange for, fordi at Lokomotivmandene skal
have Uniform, at der ikke er tilstrekkelig Forskel paa

Uiniformen, saaledes at der mulig kunde ske Forveks-
ling, Taenk det skraekkelige kunde ske, at man tog fejl
af Lokomotivfareren og Assistenten og hidtil uanede
Ubehagdligheder kunde fremkomme derved.

Det har jeg tznkt meget indgaaende over, Hr. Red-
akter, og ogsaa jeg mener, at det vilde vere ubehage-
ligt for en Lokomotivforer at blive antaget for Assistent,
derfor maa der gores neget!

Og det forste jeg kom til at tenke paa, og det har
jeg efter neje Overvejelse fundet var det bedste, det
er, at man forandrede Statsbanernes Emblem, det be-
vingede Hjul, og giver Assistenterne et Hjul forsynet
med Bremseklodser eller ef lenket Hjul som Symbol
paa Farten paa Stationerne. Og Emblemet vi nu har
passer vist ikke mere paa Stationerne — der er der
ingen Gang i.Stovlerne.

Jeg tillader mig derfor at mene, at et forandret Em-
blem vel kunde klare Sagen, og samtidig hermed fik
det for Stationerne den Form som Tiden kraver.

Mit Forslag er til gratis Disposition, enhver kan
frit tage Tanken op.

En Tjenestemand for hvem jeg kan garantere som
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for mig selv, fortalte mig forleden, at han havde set
et Nathan Smereapparat, der lige var kommen fra
Verkstedet efter at vare underkastet Reparation, hvor
de direkte Oljetilforselskander var fuldstendig forstop-
pede. Det var saamand pant pudset udvendig, men
indvendig var Apparatet alt andet end rent. Lad mig
tro, at dette er et Tilfelde, jeg kan ikke taenke mig
Muligheden af, at den Maskinarbejder. der besarger
ddtte Arbejde, ikke forstaar, at han arbejder under
Ansvar og at det kan medfere meget store Ubehage-
ligheder for Lokomotivmandene, hvis det er Reglen,
at Apparaterne gaar ud af Varkstedet i den Stand.
Men hvad bestiller Vaerkmestrene? Har de ikke Pligt
til at kontrollere Arbejdet? D’Hrr. er saamand hur-
tige i Vendingen, naar det hender, at en Maskine
kommer i Verkstedet med blot delvis forstoppede
Vandstandshaner, thi en saadan Hane blivet sendt
over paa Depotet — til behagelig Underretning
for Lokomotiviereren. Var det ikke meget bedre, at
Varkstedet sorgede for, at Tingene vari Orden efter
Reparationen end at udstille dem in den Reparationen
— 1 Sardeleshed da en saadan Forstopning af et Hane-
hul meget hurtigt kan finde Sted.

Det -er vel bedst jeg slutter her, Hr. Redakter, for
kommer jeg ind paa, hvorledes Vearkstedet besarger
Reparationerne af Lokomotiverne, bliver jeg ikke far-
dig forelobig.

Med Tak for Optagelsen.

Caspar Regbrender.

Revyen.

I Anledning af at det er kommet Undertegnede for
Jre, at Forfatteren bl. a. Godtkebs»vittigheder« har-
cellerer over, at jeg skulde have smykket mig med
Titelen Lokomotivingenior, skal jeg i Sandhedens In-
teresse oplyse folgende: Paa et Kort, bestemt til en
Udleending i Skotland, og hvis Indhold var affattet
paa Engelsk, var selviplgelig ogsaa min Stillingsbe-
tegnelse (Locomotive-engineer) — Kortet ramte ikke
Adressaten, men blev returneret, og det henlaa da
nogle Dage paa Forerstuen i Ms., hvor det har veeret
»Studeret« af visse nysgerrige. Det maa imidlertid ha-
ve skortet disse paa Sprogtalent, idet de kun har kun-
net »knuse« mit Navn og Stillingsbetegnelsen, og der-
ved faaet Locomotive-engineer galt i Halsen og »frit«
oversat til Ingenior. — »Velvillige Sjezele« har derefter
bragt det hele til Gb., hvorfra det senere er havnet
som en »Vittighed« til Revuen, der kunde »grines« af.
Jeg maa dog bedrove dem, der har grint, at ved at
slaa op i en Ordbog eller i amerikanske Fagtidsskrif-
ter vil man finde, at det betyder Lokomotivigrer. Skal
der endelig grines, maa jeg saa — sidst og bedst —
faa Lov til at grine af d.Hrr. Rygtesmedes Uvidenhed,
som selv Guderne kemper forgeeves imod.

p. T. Ms.

P. Hansen.
Locomotive-engineer.

Statsfunktionasrernes Laane-
forening og ,Danmark®.

Det er fra »Danmark« blevet os meddelt, at alle
de forsikrede Jernbanemend, som endnu ikke har
faaet Bonus udbetalt, den 1ste Januar vil kunne faa
denne udbetalt hos Lenningsudbetaleren mod~ Kvit-
tering. Dette gaelder paa alle storre Stationer. Man
vil ogsaa foruden dette Tidspunkt kunne faa Bonus
udbetalt ved skriftlig Henvendelse til Jens Prip, Kon-
gensgade 7, Esbjerg. Bonus vil ogsaa paa denne

- Maade blive udbetalt for de Forsikredes Vedkom-

mende, hvis Policer er deponerede.

Bonus 1 der tilkommer
Forsikrede hvis Policer er stillet som Sikkerhed i Statsfunk-
tionerernes Laaneforening udbetales i Danmarks Afdeling for
Jernbanemend, Ingerslevsgade 116, mod Opgivelse af Laanets
Nr. og Police Nr.

Laaneforeningen er rede til give Oplysninger om ovenstaa-
ende Nr., saafremt disse ikke erindres.

Forsikringsselskabet ,,Danmark”,

Bidrag t?l Agitationen i
Senderjylland.

Stationsmester Poulsen, Sig 5,00. Silkeborg Sta-
tion 22,00. Stationsforst. C. Hansen, Eskildstrup 10,00.
Porterer, Aarhus Station 7,00. Masnedsund og Mas-
neds Stationer 19,00. Skelsker Maskindepot 23,00.
Aarhus . Station 5,00. Springforbi Holdeplads 9,00.
Slagelse Station 12,00. Karup Station 8,00. Ydby Sta-
tion 14,00. Hornslet Station 17,00. Togeksped., Gods-
banegaarden 58,00. Nerre Aaby Sation 16,00. Skals
Station 10,00. 8. Banesektion 18,00. Sindal Station
8,00. Lokomotivierere paa Kbhvns Godsbaneg. 86,00.
Charlottenlund Station 66,00. Fredensborg Station
8,00. Ansatte paa Randers Station (2. Bidrag) 32,00.
Frederiksberg Station 24,00. Kontroller Vig-Nielsen,
Bramminge 5,00. 1. Anlaegssektion 50,00. Baneafde-
lingens Regnskabskontor, Kbhvn. 105,00, Veerksteds-
kontoret, Nyborg 38,65. Borup Staton 51,00. Loko-
motivigrere ved Esbjerg Maskindepot 21,00. Lnko-
motiviyrbeder Melchiors, Gb. 5,00. Legstrup Station
8,00. Giedser Station 15,00. Slagelse Godsekspedition
14,00. Jyderup Station 10,00. Horsens Station, Mark
100,00 + Kr. 32,00. Horsens Godsekspedition 12,00.
Kveegtorvsstationen, Kbhvn. 15,00. 27. Overbaneme-
sterstrekning, Aalestrup, ved Overbanemester Mou-
ritzen 50,00. Maskinkontoret (2. Bidrag) 10,00. F.
Hansen, 1. Banekontor 5,00. Maskintjenesten, 3. Di-
strikt 25,00. Regnskabskontoret, 3. Distrikt 54,00. Se-
kretariatet, 3. Distrikt 9,00. Trafiktienesten, 3. Distrikt
35,00. Ringsted Station 27,00. -Osterbro Godsekspe-
dition 71,00. Kontroller H. v. Hemme, Helsingbory
20,00. Marslev Station 19,00.

Med det tidligere indkomne ialt Kr. 4,076,10 og
100 Mark.

Bidrag modtages fremdeles.
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Det sjeelland-falsterske
Statshanepersonales Bibliotek.

Paa Generalforsamiingen den-8. November blev
det af Bestyrelsen fremsatte Forslag, om en Forhgj-
else af Medlemskontingenten, vedtaget. De 2 hojeste
Satser bliver herefter forhgjede med 10 Ore og de 2
laveste med 5 Ore pr. Maaned. Forhgjelserne treeder
i Kraft fra den 1. April n. A.

Bestyrelsen.

Hjertelig Tak.

Hjertelig Tak for den store Deltagelse ved min
kere Seons, Lokomotiviyrbaderaspirant N. P. Nielsens
Begravelse,

ﬁﬁ
oy

]
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Afsked af Ministeriet for offen'lige Arbejder efter An-
sggning paa Grund af Svagelighed med Pension med
Udgangen af Januar 1920:
Lokomotivfgrer C. T- W. Holm, Kbhvns. Godsbg,
Afgaaet ved Dgden den 25. November 1919:

Lokomotivfgrer C-T.Jensen, Dbmd., Kbhvns. Godsbg.
Tilladelse til at bytte Tjenestested under 18. Decem-
ber 1919:

Lokomotivfyrbeder H, H. E. Schzbel, Kbhvns. Gods-

Enkefru Nielsen.

Til Medlemslisten.

banegaard.

Lokomotiviyrbeder A. H. C. Quist, Osterbro.

Overfort fra D. S. og M. F. til D. L, F.:

Lokomotivfyrbederne S. K. Th. Nielsen, Poul Ander-
sen, John Kristensen, Masnedsund, K. M Krogbak,
H. G. M. P. Christensen, Struer, og F. O. Christiansen
og P. Hansen, Glyngere, Viborg Afd.

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
= AKVAVITTER

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1919
ca. 95 Millioner Kroner

HAFN IA Samlet Forsikringsbestand pr, 1. Jan. 1919

ca. 350 Millioner Kroner. |

Emanuel Moller & Co. Vinhandlere,

St. Pederstrade 34 og 36 (ved Vestervold). Telefoner 4518—2897
Kvaliteten ger Udslaget.

Ved nye Etableringer og eventuelt Skifte af Leverander vil d’Hrr. Kebmend ikke

blive skuffede ved at treede i Forretningsforbindelse med os. Som Grund for dette

atanferes,vi siden Etableringsaaret 1895har opnaaet en meget betydeligc Omscelning

Norrebros Vinimport Nrebogad I8

ROBERT BERTRELSEN Tlif. Taga 1300
Stort Lager af Iste Klasses Vine 0g Spirituosa. - Billigste Priser.

Kobenh. Smorrebrods Fabrik, Vesterbrog: &,
leverer endnu trods Krigen fin Mad til meget smaa Priser. Butikken
aabnes KIl. 5 Morgen og sender Smerrebrod i Byen for 5 Ore pr.
Ordre. Telf. 10259—10260.

Udsalg: Torveg. 37 og Ryesg. 127 Hj. af Osterbrog.

HAFNiA

B\ 1 kosENHAVN /]
=3 y

Paaisegsiorretningen Gasvaerksvej 1.
Andersen

1. Kl Varer Alt til koldt Bord Snec.:

hjemmel. Leverpostej & Rullepolser,
JOHLLR & INGDAM, stat-aut. Installater,
Istedgade 138. Telf.: Vester 3199.

Stort Udvalg i Lysekroner, Staalamper og Stryge]em
Alt elekmsk Arbejde udfmes Tilbud gratis.

Annonce~Ekspeditioner:
For Kjobenhavn: Chr. Hylver, Sommerstedgade 222,
Telefon Vester 4011,

L. Rasmussen, Hans Tausensgd. 14, Odense.
Telefon 2288,

For Provinsen:

Statsbanepersonalets

Brandiorsikings: [ -

Ekspeditionskonror

Vesterbrogade 26.

Telefon Nr. 6626.

Foreningen er oprettet 1891, har ca. 7000 Medi.
ejer ca. 87,000 K . og har i Underststtelser
uddelt ca. 36,000 Kr.

Lav Pramie. Kulant Erstatning.

Indmeldelser og Oplysninger:

pr. Brev eller gennem Tillidsm®ndene, der for
Aarhus er:

Hr. Togbetjent L. Hammer, Hr. Vark-
mester Ludvigsen, Hr. Magasinformand
M. Nielsen, Hr. Lokomotivigrer J. ].
Nissen, Hr Assistent Thiede, Hr. Over-
banemester Wehrs, Hr. Fuidmagtig B.
Bertelsen.

Regn<kabskontrollen giver Oplysning
om alle Foreningen vedrerende Forhold.

Flzske-Barsen.

Godthaabsvej 18 A.
Kun friske, 1. Kl.s Varer.

A/S LOUIS LILLIEQUIST
GARVERI & LADER-UDSALG

187, NORREBROGADE 187.
K@BENHAVN L. TELF. TAGA 444.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Redaktion: Vesterbrogade 98 a?, Kjobenhavn B,
TIf. Vester 2895 v.

Abonnementspris: 5 Kr. aarlig,
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.
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