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Emolumenterne.

Der er Bevegelse blandt Lokomotivmeen-
dene for Tiden. Lgnningssagen og med hvad
dertil horer optager og behersker fuldsteendig
Sindene. Arbejdstidsspergsmaalet indlager
¢gsaa en dominerende Plads, og blandl Lo-
komotivmendene er der endnu en Ting, der
har Aklualitetens Interesse, nemlig Spargs-
maalet om Kgrepengenes Forhgjelse. Og det
er jo saa sandl, at disse nu er langl under
Pari, langt under den Veerdi de fer har hafl.
Kgrepengenes Forhgjelse er paatrengende
ngdvendig; men det er ogsaa ngdvendigt, at
Personalets Opholdsveerelser er indreltede
saa hyggeligl som muligl for dog i nogen
Maade at bidrage til, al Personalet ikke foler
Utilfredshed med sin Gerning og da navnlig
i en Tid, hvor Kerepengenes Utilstreekkelig-
hed ligefrem tvinger Personalel med eller
mod deres Villie tsl at opholde sig i disse
i Almindelighed mindre hyggelige Rum. De
maa opholde sig der saa godt som uafbrudt,
de er bundet til Stuen, fordi Pengemangel
hindrer dem i Opfyldelse afi Onsker om Ny-
delse af en eller anden Forfriskning. Del kan
der ikke blive Raad lil. Der maa derfor slree-
bes henimod, at Verelserne bliver saa godt
indrettede som muligt, el Akvivalent for Sav-
nel af Hjemmet og dets Hygge. Vi vil dog
gerne indrgmme, at der i den Henseende
gores noget, man ser lforstaaende paa delte
Krav, om end vi mener, at der er uhyre megel
tilbage at rette, inden vi naar tiliredsslillende

Forhold. Vi neevner detle Spergsmaal, fordi
det i visse Henseender har overmaade slor
Betydning baade for Personalel og for Slats-
banerne.

For Lokomolivmendene, der, paa Grund
af Tjenestens Beskaffenhed, maa tilbringe
mange Timer fra Hjemmet, er Hovedsagen
imidlertid Godtgerelsen for Kegrselen, den be-
linger i hgjeste Grad, at Opholdet ude bliver
laaleligl, og man er nu naael til del Tidspunkt.
hvor man ikke leengere taalmodig kan se paa,
alt alt, hvad der maa kgbes ude af Fade-
eller Drikkevarer, er steget saa voldsoml, vi
kan maaske ‘sige urimeligt,  uden at en Lil-
svarende Forhgjelse af Emolumenterne har
fundel Sted. Men del gaar med dette, som med
saa meget andet ved Slalsbanerne, Forhgj-
elsen kommer forst, naar Udseeltelse er umu-
lig lengere, og saaledes er del nu. @nsker
man blol det mest ngdvendige til Livsophold
ude, maa man, foruden al ngjes  med det Lil
Tider daarligt belagte Smerrebred og mer
eller mindre opvarmede eller opkogte Katfe,
ligefrem sette Penge til ved at kere for ,.De
Danske Statsbaner“. Og Kerepengene skulde
dog kunne daekke over Udgifterne ved Loko-
molivpersonalets Tjeneste; men den Tid er
forbi. Ansliller man Forsgg med at faa Kare-

-pengene lil at:streekke lil Udgifterne uden for

Hjemmet i en Maaned, vil man snarlt opdage.
al allerede i Midten af Maaneden maa ‘der
gribes til Maanedslgnnen for at klare Udgit-
terne Maaneden ud, og del kan ikke og har
aldrig vzerel Tanken. Nej, Emolumenlernes
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Storrelse maa eg har vel i nogen Grad veret
afpassede efter tidligere Tiders Priser. Det
er mange Aar siden de har veret underkastet
Revision, og de maa selvfglgelig tilpasses som
alt andet efter det geldende Prisniveau.

Som Lgnningerne nu en Gang er — disse
er i Forvejen altfor smaa —, er det i hgj
Grad at forringe det kerende Personales gko-
nomiske Stilling gennem en Ordning, der an-
viser, at de Udgifter, der er en FIglge af
Tjenestens Beskaffenhed, og som skal beta-
les ved Emolumenter, ikke deekkes af disse,
mnen gor det til en bydende Ngdvendighed,
at Maanedslgnnen maa angribes paa Grund
af Korepengenes Utilstraekkelighed.

Da det korende Personale imidlertid under
en eller anden Form maa have Godtggrelse for
Fraverelse fra Hjemmet,og da der gentagne
Gange er foretaget Forhgjelse af andre Dizter,
fordi disse har vezeret for smaa, maa Resulta-
tet for det kegrende Personale ogsaa blive
dette, at Emolumenterne maa og skal for-
hgjes til det rette Niveau. Og det er ubegri-
beligt, at saadan Forhgjelse ikke allerede er
sket.

Alle de, som paa Grund af Tjenestens Med-
for maa kebe Fodevarer paa Restaurationerne
ude paa stationerne har faaet at maerke, hvor
Forhgjelsen trykker. For i Fleng at nevne
nogle Eksempler skal vi nevne, at et Stykke
Smerrebred, som for Dyrtiden kostede 6
Ore, nu koster det dobbelte, og en halv Flaske
01, som kostede 6—7 Ure, nu er steget til
12—14 Ore, og paa tilsvarende Maade gaar
det med alle de Forfriskninger Tjeneste-
mandene tvinges til at kebe ude. Det vil med
andre Ord sige, at disse Forngdenheders Pris
er steget med 100 pCt. og derover. Ser man
saa hen til Stigningen paa Kgrepengene, staar
denne i et absolut Misforhold til Prisernes
voldsomme Stigning. Og i denne Sammen-
heng onsker vi at sige, at vi ser noget ufor-
staaende paa, at man ikke samtidig med den
ngdvendige Forligjelse af Lenninger gennem
Dyrtidstilleg og andre Tilleg af Dagpengene
ikke har taget det logiske og selvfolgelige
Skridt ogsaa at forhgje Kerepengene i til-
svarende Grad. Hvorfor skulde det kegrende
Personale behandles som Stedbgrn. Da det
er en mindre Del af Personalet det drejer

sig om, og derfor gkonomisk set mindre kost-
bart, maa det kerende Personales Krav be-
tegnes som ngdvendigt og rimeligt, og vi
synes ikke det kan afvises.

Lokomotivpersonalet maa saa ofte veere
borte fra sit Hjem et Par Dage for at kere.
en enkelt Tur, og som Fglge heraf maa de
kobe Fodevarer ude i den Tid. Med den
eneste og sidste Forhgjelse Kgrepengeneigen-
hem mange Aar har veret underkastet ibereg-
net, kan Kerepengene for Lokomotivfgreres
Vedkommende indbringe den svimlende Sum
af ca. 41/, Kr., og for Lokomotivfyrbgdere
ca. det halve. For dette Belgb skal man leve
ude i to Dage.

Det er simpelthen umuligt.

Ovenfornevnte er ikke noget isoleret Til-
feelde, men ligger i en Kgrselsfordeling, hvor
Personalet kun kerer den Tur og aldrig andre.

Af saadanne Tilfelde kan der nevnes man-
ge, hvor Staten betaler sine Tjenestemznd
godt 1 Kr. om Dagen til Deekning af Ud-
gifter under Fraverelse fra Hjemmet.

Vi kunde udmeerket godt treekke flere Eks-
empler frem, men det synes os ganske over-
fledig. Tallene, Prisstigningerne taler et saa
tydeligt Sprog, at man med megen Ret kunde
vente Generaldirektoratets forstaaende Med-
virkning til en Forhgjelse af Kgrepengene.

Fellesudvalget har allerede for langere
Tid siden rejst dette Spergsmaal; men vi sy-
nes denne Sags Behandling treekker noget vel
meget i Langdrag. Og Kravet er dog efter
vort Sken — som sgdvanligt — meget be-
skedent, kun 0,3 @re pr. km. Med Prisstig-
ningerne som Grundlag kunde et Krav paa
ca. 100 pCts. Forhgjelse have veeret forsvaret.

Saameget mere, som Kgrepengene i mange
Aar ikke har veeret bragt opad samtidig med
Lonningsrevisionerne, hvad vi dog mener ikke
var et ubilligt Forlangende.

Men som sagt Tjenestemandene er besked-
ne i deres Krav, uden at de dog derfor ser
en storre Imedekommenhed, en sterre For-
staaelse, og finansielt set betyder den samlede
Sum dog ikke meget paa Statsbanernes Bud-
get. ;

Dette er og maa dog veere Tjenestemanden
uvedkommende, skal man have Tjenesten ud-
fgort mod den Slags Godtgerelse, som det
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korende Personale erholder, maa man med
Berettigelse kunde kraeve, at disse i det mind-
ste holder Trit med andre Godtgerelser for
Fravaerelse fra Hjemstedet, og dette mangler
der umaadelig meget i.

Spgrgsmaalets Lgsning er ganske uafhan-
gig af Lenningskommissionens Arbejde, og
vi maa derfor fremsette et steerkt Onske om,
at der snart bringes en Afslutning paa Sagen;
thi for de Tjenestemand, der bergres heraf,
bliver Savnet af de ngdvendige Penge, som
Erstatning for Opholdet udenfor Hjemstedet,
mere og mere foleligt.

Vi afventer derfor snarst en Lgsning.

Otte Timersdagen.

Kravet om 8 Timers Arbejde, 8 Timers Fri-
hed og 8 Timers Hvile er snart 30, Aar gam-
melt og betragtedes endnu for kort Tid siden
som en overdreven Fordring. Arbejdsgiverne
rynkede foragtelig paa Naesen, naar de hgrte
det nevne. Arbejderne demonstrerede hverl

" Aar den 1. Maj med vajende ‘Faner og klin-

gende Spil.

Man tog ogsaa Spgrgsmaalet op ved de peri-
odiske Forhandlinger med Arbejdsgiverne og
lod som om man nu mente det alvorligt, nu
skulde denne Sag lgses. Men alligevel gik der
Aar efter Aar, uden at man rykkede Maalet
synderligt nszermere.

Sagen var nemlig den, at Arbejderne nok
vilde den korte Arbejdsdag, men vilde eller
kunde ikke taale noget Afsavn i Fortjenesten.
Uden dette var Modstanden for sterk. Man
havde ikke Krefter nok til samtidig at heve

Lonnen og fore Kravet igennem.

Saa kom Verdenskrigen og vendte op og ned
paa mange Ting. Arbejderne i de krigsforende
Lande, der gennem mere end fire Aar havde
opholdt sig i Skyttegravenes Mudder, vil nu
ikke lengere taale at veere Kapitalens eller
Militarismens lydige Slaver. De har set, at
Massen har Magten, og de vil nu bruge den.
_ Kapitalen har derfor indset, at den nu maa
fire og har derfor tildels kapituleret, og Kra-
vet om den 8 Timersdag er nu praktisk talt
anerkendt overalt i de krigsforende Lande.

Ogsaa her i Danmark er Forstaaelsen
vokset, selv om der endnu kaempes med Ar-
bejdsgiverne om Kravets endelige Gennem-
forelse.

Loven om den 8 Timersdag vil bevirke, at
Jernbanemandene indenfor en rimelig Frem-
tid kan vente Normalarbejdsdagen indfert
overalt. -

Spgrgsmaalet er nu, navnlig for det kgrende
Personales Vedkommende: Hvorledes kan den
bedst gennemfgres.

Vi kan ifplge vort Arbejdes Natur ikke
kraeve en Arbejdstid, der for hver enkelt Dag
er 8 Timer, endnu mindre fastsette en be-
stemt Arbejdstid indenfor bestemte Timer af
Dggnet. Vimaaderimod selvsagt finde os i
en Arbejdstid, der det ene Dggn er langere
end 8 Timer og det andet til Gengeld kortere
end 8 Timer. At det vil volde Vanskeligheder,
ved vi af Erfaring fra Forhandlingerne om
de nuvaerende — tildels — geldende Tjeneste-
Tidsregler. ! bt e |

Vi ved navnlig, at det er vanskeligt at fast-
sette Regler, der foruden at tage tilstraekke-
ligt Hensyn til vort Arbejdes szregne Be-
skaffenhed ogsaa yder Personalet den mest
nodteorftige Beskyttelse. Serlig geelder det for
Personale udenfor de faste Ture. Og Van-
skeligheden vokser, hvor vi staar overfor en
uforstaaende bureaukratisk Embedsmand.
Her er vi ikke uden ubehagelige Erfaringer.

Da vi forhandlede om Tjenestetidsreglerne,
kunde vi udmerket godt indse, at vi paa for-
skellige Punkter var mere imedekommende
overfor Administrationen, end vi helt kunde
forsvare; men vi kunde ogsaa indse, at det
paa visse Punkter var ngdvendigt at gere ret
store Indrgmmelser, dersom man ikke skulde
leegge den daglige Tilretteleeggelse af Tjene-
sten altfor store Hindringer i Vejen.

Vi stolede saa til Gengeld paa, at der og-
saa vilde blive vist os Forstaaelse og velvillig
Fortolkning af Bestemmelserne fra vore Fore-
sattes, Side; men vi maa bekende, at flere
af disse har skuffet os i en ikke ringe Grad.

Af Skade bliver man klog, hedder et gam-
melt Ord. Ogsaa vi er bleven klogere i den
Tid, der har veeret arbejdet med Reglerne, og
vi vil, naar der nu atter skal feres Forhand-
ling, vide at tage os i Agt for at stole paa
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en Forslaaelse og Velvillie, der ikke aliid
er til Stede.

De nugeldende Regler kan paa mange
Punkler tjene som Rellesnor for Indforelse

af 8 Timersdagen for Lokomotivpersonalel.
men maa ievrigi grundigt omarbejdes.

Naar vi nu gennemlaeser Reglernes Bestem-
nielser, saa undres man over, at Reglerne
paa noget Tidspunkt har kunnet betyde Frem-
skridt, og dog er delte Tilfeeldel. Delt maa
huskes, al Reglerne blev udarbejdet under
Indirykket af den Hgjkonjunktur vi havde
i de forste Krigsaar, blev til paa el Tids-
punkt, hvor Kravet til Arbejdsintensiteten hos
Lokomolivpersonalet var 'uhyre. At sige, at
vi i disse Aar maatle arbejde strengt, er et
aitfor vagt Udtryk, nej,, riglig knokkel Slid
maatte der ydes.

Dette, at man stod paa Maskinen uafbrudl
i indtil 14 Timer uden saa meget som 3 Mi-
nutters Pavse, skete for fleres Vedkommende
saa hyppigl. al det neesten kunde kaldes for
en Regel, medens Tjenestetider, der var endnu
liengere, ikke var ukendte. Med disse Forhold
in mente kan det bedre forstaas, al den maks-
imale Tjenesletid blev sat saa hgjt som til
245 Timer pr. Maaned. Al Turene maatte
leegges saaledes tilrette, at Tjenesteliden gik
op til 235 Timer (planmeessig) pr. Maaned,
at der over de 235 Timer yderligere kunde
kracves 5 Timers Arbejde uden Godigorelse,
og forst derover kunde man tenke sig al
yde el beskedent Vederlag. LEller en Bestem-
melse som siger, al Tjenesteliden for el Dggn
maa gaa op til 15 Timer.

Det er givet, at disse Bestemmelser maa
revideres sammen med flerc andre.

Det ved Statsbanerne beskeftigede Perso-
nale arbejder under saa indbyrdes forskel-
lige Forhold, at der, selv om der i Alminde-
lighed fastseeltes en 8 Timers normal Arbejds-
dag, maa tages Hensyn til, om Arbejdstiden
kan. henlagges til hver Dag at veere indenfor
en bestemt Tid af Dagnet, om den kan legges

1 Daglimerne, om den kan legges paa de al-,

mindelige Arbejdsdage og saaledes vaere 8
‘Timer daglig paa Ugens 6 Sognedage, eller
om den maa fordeles uregelmaessigt over hele
Dggnet, paa Seggnedage, paa Helligdage, om
Natlen eller i det hele naar som helst.

Der maa ogsaa tages Hensyn til, om Fri-
tiden kan legges saaledes, at Tjenesteman-
den kan nyde den i sit Hjem, eller-om en
Del af Fritiden falder udenfor Hiemstedet.

Der er derfor mange forskellige Forhold
at overveje ved Forhandlingerne, og det bli-
ver — navnlig med vore Erfaringer in mente
— fngenlunde nogen let Opgave, at faa ud-
arbejdet Regler, der samtidigt med at give
Statsbanerne forngdent Spillerum til UcfnYt—
telsen af vor Arbejdskraft ogsaa i tilstrekke-
lig Grad yder Personalet Beskyttelse.

Hvorom alting er, saa maa de i de nu-
geldende Regler fastsatte maksimale Arbejds-
tider nedsezttes betydeligt.

. Esbjerg i Februar.

P M. Mortensen.

Lenkrav og Kontingent.

Det har gleedet mig, at der er kommet saa
mange Indleeg om Kontingentforhgjelsen og
vore Lonkrav. Jeg vil haabe, der maa komme
flere endnu inden Delegeretmgdet. Sagen vil
nemlig dermed veere saa grundigt debatteret,
at Droftelsen af den paa Delegeretmodet ikke
vil tage lang Tid. Medlemmerne bliver langt
bedre orienteret over vor Stilling, end hvis
den kun blev diskuteret paa Delegeretmodet.

Forst vil jeg takke Hr. Hgegh for hans gode
Indleeg. Naar et Forslag har saa varme For-
kempere, er det et godt FForslag og viser os,
hvilken der er den rigtige Vej at gaa.

Det er ogsaa min Tanke, at vi maa sgge
Alliance med Dansk Smede- og Maskinarbej-
der-Forbund og med Verksteds- og Remise
arbejderne. Skulde disse Foreninger kreeve
et Vederlag for dette, saa er det en Selvfolge,
at vi betaler, hvad der bliver forlangt. Og
jeg synes endda det er bedst, at der ydes
Betaling fra vor Side; thi da kan vi med
storre Ret vente Stgtte af disse Maend, som
har nogle Forudsztninger for at kunne ud-
fore vort Arbejde. lovrigt er jeg overbevist
om, al ingen organiseret Arbejder vil optage
vor Gerning og dermed falde os 1 Ryggen.
Under alle Omslendigheder er del klogl at
tage alle Ting i Betragtning og sege sig gar-
deret mod alle Overraskelser.

Vore svenske Kolleger kaempede, saavidt
jeg kan skegnne, foruden mod Arbejdsgiverne
ocgsaa mod den ikke helt venlige Holdning de
gvrige Jernbanemznd indtog.- Og det kan
joikke negtes, at en mindre passiv Holdning
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fra disses Side vilde have haft nogen Betyd-
ning. Det er imidlertid et kedeligt Faktum og
det er beklageligt, at Folk, som staar hinan-
den saa nezr i det daglige Liv, i deres Ger-
ning ikke ser med storre Forstaaelse paa en
Kamp for Opnaaelse af bedre Livsvilkaar og
for Retten til at bestemme over disse. Des-
uagtet tror jeg paa, at de svenske Lokomo-
tivmaend, hvis den Dag kommer, at andre
svenske Jernbanemaend gaar i Kamp for bedre
Vilkaar, alligevel vil veere at finde paa den
rigtige Side, og at de vil bidrage til, at Kam-
pen forlgber hurtigt og gunstigt.

Jeg sympatiserer ganske overordentlig med
Hr. Sessings Forslag. Mén jeg mener, at vi
ikke maa bruge Pengene saaledes, som Hr.
S. foreslaar, inden vi har faaet vor ny Lon-

‘ningslov. Naar vi forst har faaet den bragt
‘heldig hjem, saa vil jeg give Hr. S.s Forslag

min varmeste Tilslutning; thi det vidner om
Klarhed over Fremtidens Krav, og det er et
Forslag. som vil blive gennemfort.

- Til Hr. Christensen vil jeg sige: Tak for
Oplysningen om, at vor Arbejdsgiver ikke er

~en enkelt Mand. Det vidste jeg skam ikke.

Jeg troede, at der i ethwert Aktieselskab var
flere Aktioneerer, men kun een Mand, som
Arbejderne forte Forhandling med, nemlig
Lederen, og han fik sine Ordrer fra Aktio-
nzrerne. Er det ikke ligesaa hos os? Den
gverste Myndighed er Trafikministeren, og
han faar sine Instruktioner af Aktionzererne
(det danske Folks Representanter i Folke-
og Landsting). Jeg tror det.

Derneest vil jeg udtale min Beundring for
Hr. C.s naive Opfattelse, hvor han taler om
en Sympati, der vil blive vist Lokomotivper-
sonalet. Jeg ved ikke, om Hr. C. har mer-
ket, at Sympatien er bleven omsat i det vi
skal have at betale, Kgbmanden med. Jeg har
i det mindste ikke kunnet komme til min
Kgbmand med Sympati o. lign. Nej, han
siger: Pengene paa Bordet ellers ingen Varer.
Hr. C. skulde hellere have skrevet, at han
stod paa samme Standpunkt som Svenskerne
i min Barndom, naar de kom for at sgge Ar-
bejde. Blev de spurgt om, hvor meget de
vilde have for det, svarede de: Hvad Herren
vil give! Men det Standpunkt har Lokomo-
tivpersonalet forladt for leenge siden. Og saa
beklager Hr. C. sig over, at den lille Lon ikke
kan svare Kontingent med den store., Hvem
har den store Len, Hr. C.? Jeg ved del ikke;
men der tenkes maaske paa Fgrerens lidl
hgjere Lon. Jeg vil da sperge, om Organi-
sationen har gjort saa lidet for Lokomotiv-
fyrbgderne, at det kunde berettige at komme
med en saadan Tale? Jeg ved dog, at Or-
ganisationen er Skyld i, at min Lokomotiv-
fyrbgdertid er bleven sterkt forkortet. Men

jeg tror forgvrigt nok, at jeg kender lidt
til Hr. C.; det var vist ham, der gjorde For-
sog paa al angribe H. B. paa Mpgdet i Citys
Selskabslokaler i Januar Maaned. Nej, Hr.
C., naar man vil lere andre at gaa, skal man
forst forvisse sig om, at ens T=er ikke ven-
der indad, for saa kommer man let til at
treede sig selv over dem midt i Timen.

Hr. C. stillede ellers Krav nok til H. B.
den Aften; men hvorledes tenker han sig,
at hans Krav om Godtgorelse for den lange
Aspiranttid skal gennemfgres, naar han ikke
vil ofre det fornedne til at underbygge Kra-
vet med? Saa skriver Hr. C., at han forstaar,
at der ikke er Enighed indenfor 10 Mands-
Udvalget. Hr. C. har Ret, og det fik han
ogsaa bekreftet paa Medet af Hr. Strand,
idet Hr. Strand der heevdede som sit Stand-
punkt, at det mindste Kontingent vi skulde
betale var 10 Kr. pr. Maaned. Jeg tror, at
hvis det Forslag var kommen til Afstem-
ning den Aften, vilde det veere blevet vedtaget
med alle Stemmer mod 1, og denne ene hav-
de veeret Hr. C.s. For jeg har faaet den
Opfattelse, at Hr. C. ikke vil lade sig over-
bevise, selv. om han med sig selv Kan indse,
at han er kommen paa Glatis.

Nu er det Tid at sige som Nordmzndene,
dengang de stod overfor det afggrende Oje-
blik:

Vil du, Broder, vere med
i den Kamp, der nu skal fores,
ubgnhgrlig til der ggres
Tilbud om en veerdig Fred,
eller, Broder, vil du heller
svige dine Arbejdsfeeller.
N.L. Hansen.

Sammenhold.
Enighed er Styrke.

Med levende Interesse leeste jeg i Februar-
nummeret de meget aktuelle Artikler:

»Kontingentforhojelsenc. Et af de mest om-
stridte Punkter er, hvad skal Pengene anvendes
til? Jeg tror at kunne give Svaret: -— Til mange
Ting --- men forst og fremmest, det, der for en-
hver Organisation betinger Levedygtighed og
Anseelse i Samfundet, nemlig, at den har udbyg-
get Grunden under sig og rejst et Bolveerk om
sig. Indenfor dette Bolveaerk skal Dansk Lokomo-
tivmands-Forening rejse sin Bygning, temre den
med Jernbjaelker og nitte den med Staalplader.
Vore Medlemmer er Fagfolk, der kender Jernets
Evne til sejgt at staa imod Tidens Storme.

Men for at dette kan ske, skal Plader og
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Bjelker i Form af Penge fra Medlemmerne
slebes til Byggepladsen, hvor Rich. Lillie er Ar-
kitekten og Hovedbestyrelsen Bygmestre. Staar
denne Stab stottet af Medlemmernes Arbejds-
dygtighed og Vilje, skal Flaget nok inden ret
leenge kunne smalde i Solskinnet over det be-
vingede Hjul, der hejses ved Rejsegildet. Byg-
ningens Motto skal vere, at

»8elvgjort er velgjorte. Saadan skal Dansk
Lokomotivmands-Forening rejses.

Den @rede Forfatter af Artiklen: »Vore Lon-
kravg skal jeg hefligst meddele, at vi under en
eventuel Standsning, intet har at frygte fra
»Dansk Smede og Maskinarbejder  Forbund«s
Side, dertil er denne Organisations Medlemmer
altfor hgjsindede. De vil ikke agere Skruebraek-
kere eller en anden Art Forbrydere overfor or-
ganiserede Lokomotivmaend.

Dog maa jeg sige, at jeg intet havde imod, at
vi blev inddraget under »Dansk Smede og Ma-
skinarbejder Forbund« som en serlig Afdeling.

Hr. Sessing har mit Bifald, naar han peger
paa det forkerte i, at man paa Delegeretmode
har vedtaget den maerkelige Kontingentforhgj-
else, hvorefter det halve senere tilbagebetales
Medlemmerne. Det skulde have veret forklaret
Medlemmerne, dette Nedvendige, at Organisa-
tionens Fremtrid kreevede den ekonomiske Sik-
kerhed betrygget ved Skabelse af en Kapital, der
skulde vokse sammen med os. Hvert et Tusind
Kroner, der blev fgjet til, skulde vi selv fole som
en ny spaendt Muskel i Kroppen, der rankede vor
Organisations Legeme og oger den selvstendige
og moralske Bevidsthed, at vi Lokomotivmand
kan vinde frem i vor Enekamp, nu, og for Frem-
tiden.

Hr. Sessing har ogsaa min Tilsluining til, at
der ved Hjeelp af Organisationens Kapital ber
tilfflyde Medlemmerne Oplysning, saavel ved
Foredrag organisatoriske som teknniske, som
ved Rejseunderstottelse med Pligt til at afleegge
Beretning om erhvervet Kundskab og Erfaring.

Den smukke og varme Tanke, at der ber fin-
des en Udvej til at hjelpe de ikke-pensionsbe-
rettige Ensker, skal Hr. Sessing ogsaa have Tak
for. Heri ligger nemlig Trygheden for Fremti-
den gemt, og at skabe den er Opgaven for enhver
Organisation. Men alle Lokomotivmend maa
kunne forstaa, at der mangler Penge i Kassen til
at’ bringe  disse filantropiske Foretagender i
Gang. Faar vi ikke Brug for Pengene til dette
Formaal, hvad jeg vil haabe, nuvel! saa gaar vi
en Tid i Moede, hvor det er godt at vide sig sterk
nek til at yde Broderorganisationer en hjelpende
Haand. Endelig var det jo ingen Skade til, at
vi befeestede os med kommende sociale Kampe
for Gje.

Jeg haaber, de .zrede Medlemmer forstaar

mig. Skal vi heevde os som selvsteendig Organi-
sation og vinde frem til den Plads, hvorfra vi er
skubbet tilbage, saa maa vi bringe Ofre. — Jeg
indremmer, at det desvarre-kan knibe for mange
at undveere disse Penge. Men at 'de kan undvee-
res, og at de skal undveres, det maa du sige til
din Hustru, der ellers har hver en @re behov til
Husholdnigen. Ver sikker paa, at hun vil give
dig Ret.

Det geelder Fremtiden, og ogsaa i den skal vi
leve.

For ti Aar siden, i 1908, ejede Organisationen
iklze ret mange Hundrede Kroner. Da hed det
sig, at vor Arbejdsgiver er Staten, og dens Vilje
er vor Lov. Det troede vi paa, derfor blev vi sat
der, hvor vi i Dag hanger.

Vor Organisation ejede ikke den Gang hver-
ken moralsk eller gkonomisk Sammenhold, og
vi maatte traekke os slagne tilbage, fordi vi ikke
stod enige om Kravet.

Men Tiden har forandret sig siden da. Nu
er vi i Dansk Lokomotivmands-Forening og er
mobiliseret til een Garde. Farven er ligegyldig,
rod eller hvid, blot vi staar enige. og lad os nu
endelig holde paa Enigheden som vort helligste
Symbol, lad ikke os selv eller andre meerke blet
Antydningen af Uenighed, hvis Dagen kommer,
at det geelder.

Vi er altsaa samlet under een Hat, og det er
godt! Vi er enige om at tilkeempe os vor gkono-
miske og sociale Plads indenfor Standen.

Men lad os ogsaa blive enige om at give Or-,
ganisationen saavel en gkonomisk som en mo-
ralsk Stette ved at slutte os til Hr. Hansens For-
slag og bidrage det dobbelte Kontingent. Det er
sveert for mange, det indremmer jeg, men hvo
intet vover intet vinder. Jeg tror disse Penge vil
give mere end tidobbelt Rente senere.

Derimod tror jeg ikke, som Hr. T. Christen-
sen, Gb., at vi blot skal leegge Henderne i Sko-
det og vente, at vor Arbejdsgiver, Staten, nok
skal belgnne. Det kan Staten veere tjent med,
men ikke vi. Nej, Hr. Christensen! Tro ikke, at
der kommer stegte Gees, med Kniv og Gaffel i
Ryggen, ind ad Vinduet, uden at vi selv bringer
et Offer. For dette er nemlig Kardinalpunktet i
den nye Lenningslov, at vi saakaldte fastlonnede
ikke laengere skal nojes med en Sultelon i Tje-
nesten og en Sultepension i Horisonten. Nej, vi
forlanger at komme til at leve som Mennesker
med- Adgang til Solskinnet. Og herfra udstraaler
den nye Tids sande Morgenrode; ogsaa for Tje-
nestemandene, at de, der arbejder, skal have
en Lon, der kan delagtiggere dem i Livets Go-
der. — — —

Kontingentforhojelsen er en bedsk. Pille for
mange. Men organisationsmaessig’ set er hver
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Krone 'en Fiber til Redningsmateriellet, hvis Tor-
pedoen bliver rettet imod os.

Penge er Magt, Kraft og Evne (il af handle.
De er, saavel i Livet som indenfor enhver Orga-
nisation, en magtig Loftestang i Kampen mellem
Menneskene. — — —

N. B. Da der fra forskellig Side er frem-
kommen Forslag om, at Foreningen skulde lgnne
Formanden, skal jeg blot udtale, at jeg i min
Ringhed ikke begriber, hvordan Rich. Lillie kan
overkomme det magtige Arbejde, der'i denne
Omveliningens og Fremskridtets Tid hober sig
op om ham. Selvfglgelig maa Rich. Lillie mange
Gange vere fritaget for Tienesten, og derom har
jeg ladet mig fortelle, at det er ikke bleven ham
naegtet, naar der er bedt om det. Men alligevel,
lad os gribe os i vor egen Barm og sperge, om
nogen af os kunde overkomme at gennemfore
disse mange Foreningssager, ikke alene i Ord,
men ogsaa i Handling.

Derfor mener jeg folgende: Rich. Lillie viser
sig som en moderne og hgjtbegavet Strateg i
Spidsen for Lokomotivmendenes Heer. Med
Glede skulde vi lonne ham i det store Aar:
1. April 1919 — 1. April 1920, for at Formanden
helt kan ofre sin'Tid for Medlemmernes Inter-
esse. — Hr. Hoeghs Ord skal gentages: >Lad os
ikke se smaat, men stort paa Tingene.«

N. Hammer.

Gb. Afd. Nr. 2.

- Godsbanegaardens Afdeling 2 er i de sidste
‘Aar bezret med mange forskellige -Navne;  det
forste Separatister; derneest Syndikalister, saa
Bolscheviker, for endelig at veere Spartakister.
Kert Barn har mange Navne!

Her bliver Betegnelsen »kart Barn« nermest
Ironi.

Paa den anden Side: hvorfor er Gb. 2, om
ikke altid, da naesten altid i Strid med Dansk
Lokomotivmands Forenings Hovedbestyreise. —
Ja! hvorfor? Herpaa er meget at svare. Gb. 2
er i Ilden, ved mange Lejligheder, paa Grund af
sit store Medlemsantal, og indenfor disse reprz-
senteres mange forskellige Meninger. Naar end-
videre Medlemmerne er med paa Dagens politi-
ske Begivenheder, maa Afdelingen blive praeget
af de for Tiden herskende urolige Forhold. Det
kan Hovedbestyrelsen ikke forstaa; den har een
Mening, og den skal adlydes. Bevares, vi onsker
Mznd indenfor vore Tillidsmands Reekker, ikke
Nikkedukker; men samtidig. maa Hovedbesty-
relsen ikke forlange, at Medlemmerne skal vare
Nikkedukker. Det kan vi ikke veere.

Den 28. Januar holdt Dansk Lokomotivmands
Forenings Formand. et Foredrag om Forenin-

gens Virksomhed, berorte derved Ansattelsen af
en tyrkisk Lokomotivierer. Et enkelt Medlem fra
Gb. 2 paatalte dette, derved var der givet Sig-
nalet til Kamp. Personlig er jeg langt fra enig
med det ene Medlem fra Gb. 2, en Del er jeg
dog enig med ham i.

Hovedbestyrelsen kan ikke give Dispensatio-
ner uden forst at here Medlemmernes Mening;
det Spergsmaal kan have langtreekkende Betyd-
ning i Fremtiden. Hr. Rich. Lilie pyntede paa
Sagen med smukke Talemaader om Humanitets-
folelse, Hensyntagen og de for Haanden vaerende
abnorme Tilstande. Alt dette kan veere meget
rigtigt, kun den selvraadende Handling er urig-
tig!

Lokomotivfyrbedernes Formand, Hr. L. Ras-
mussen, var ogsaa i Ilden. Nej! Hr. Rasmussen,
saa let demper man ikke en letfeengelig Brand.
Det blev desveerre personlige Angreb og ikke
noget virkeligt Forsvar; vel havde det ene Med-
lem paa en Maade ogsaa rettet personlige An-
greb, det maa dog tilgives, han er ikke Indehaver
af Talekunstens Genius, hvor meget mindre bli-
ver han da ikke, naar alle de optraedende fal-
der over ham.

Han har Ret i sin Kritik af dette ene Sporgs-
maal, veer forvisset om, at mange deler hans Me-
ning.

Den ulmende Il1d i Gb. 2 har sit Udspring for
leenge siden, ikke mindre er den bleven, efter at
Hr. Lokomotivigrer G. O. F. Lund blev Formand
for Gb. 1. D[t kan vare, at Hr. Lund har saa
mange Ting at varetage, saa han ikke har Tid
at skenke de fra Gb. 2 indsendte Foresporgsler
og Forslag mogen Opmeerksomhed. Hr. Lund har
paa flere Maader behandlet de fra Gb. 2. ind-

-sendte Sager med en utilberlig Langsomhed.

Rigtig nok staar'der i Bestemmelserne, at Ge-
neraldirektoratet ikke behover svare for efter
2 Maaneder. Hr. Lund bruger 3 Maaneder. Ja!
hvorfor ikke. Ydermere kom der for nogen Tid
siden en Turforandring. I Henhold til Forenin-
gens Love, skal enhver saadan ny Tjenesteforan-
dring fremlegges for hele Personalet, ikke des
mindre henlaa den omtalte Skrivelse hele Tiden
paa Lokomotivigrerstuen, og der ensker man
ikke, at Lokomotivfyrbederne kommer mere end
hojst nedvendig.

Naar man kender saadanne Tilstande, da kan
man meget let forstaa den krigeriske Stemning
inden for Gb. 2. Om kort Tid udnzvnes der en
Del nye Lokomotivigrere, vi maa da enske, at
de kan forandre den gamle patriarkalske Syns-
maade og fremkomme med en ny i bedre og mere
tidssvarende Skikkelse. Kommer der ikke en
Zndring i Forholdene paa Gb., er jeg bange for,
det ender med en for ‘alle Parter uheldig Los-
ning. Enten — eller. Enten maa vi veere ens-
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betydende Medlemmer — eller ogsaa maa de,
der ikke er ensbetydende ikke vaere Medlemmer,
saadanne Tilstande, at den ene Afdeling under-
trykker den anden, kan ikke bruges i Tider som
nu. Tro endelig ikke, at Gb. 2 ikke kan og ikke
vil ofre noget paa Organisationen, de er alle
gamle Organisationsmediemmer, selv om nogen
kalder dem »De unge Mennesker<, — de er
gamle nok til selv at domme i deres egne Sager.
Mere end een- Gang er der paa Afdelingsmo-
derne fremkommet Udtalelser, der langt fra ty-
der paa Tilbageholdelse, derimod »Luk Pungen
op¢, — overfor saadanne forstaaende Medlem-
mer har Hovedbestyrelsen saavel som Af. 1 ikke
Ret og Lov til at optreede efter Forgodtbefin-
dende. Vi forder Ret for Alle ikke noget under
Bordet, Papirerne frem.

Naar dette opfyldes, saa ver rolig for, at in-
gen skal komme til at beklage sig over Gb. 2.
Jeg har kendt den Afdeling gennem flere Aar,
jeg kan gaa i Borgen for den, naar de behandles
som tenkende Mennesker, — ikke som —*?

P. Stoltzner. Gb. 2.

Det er ikke os bekendt, at Gb. Afd. Nr. 2 er
i Strid med Hovedbestyrelsen — »altid eller nz-
sten altid¢, som den @rede Indsender siger. Der
har aldrig foreligget nogen Kontrovers med den
@rede Afdeling til Behandling i Hovedbéstyrel-
sen. Spergsmaalet om, hvad Hovedbestyrelsen
kan forstaa eller ikke forstaa, falder i den Sam-
merthang bort. — Den @rede Indsender har la-
det sin Fantasi faa frit Spil i en altfor hej Grad.
Spergsmaalet om Hovedbestyrelsens Dispositio-
ner i det forlebne Aar kommer til Benhandling
paa’ Delegeretmadet, som vel er det rette Forum
til at demme herom. Forholdet mellem de 2 Afd.
paa Gb. har ingen Sinde veret fort frem til Ho-
vedbestyrelsens Afgerelse; saa lenge det ikke er
sket, maa man antage, at Forholdene, efter Gb.
Afd. 2 Bestyrelses Sken er taalelige.

Det vilde gleede os, om den krigeriske Stem-
ning, Hr. Stoltzner taler om, fik en anden Adres-
se, thi det kan vistnok ikke bebrejdes Gb. Afd.
1’s Bestyrelse — uden at vi igvrigt vil forsvare
denne — at Korselsfordelingforslagene bliver
liggende hele Tiden paa Fererstuen, naar hele
Tiden i bedste Fald er 2 Dage, en saa knap Tid,
at ikke alle Forerne — i flere Tilfselde — kan
faa . Adgang til at se Forslagene, inden de skal
sendes tilbage til Kontorerne.

Den @rede Afdeling burde, som vi forleden
skrev, have kravet Forslagene fremlagt ogsaa
paa Lokomotiviyrbedernes Verelse, saa at de
Herrer kunde faa Lejlighed til at gore sig be-
kendt med Forslagene. -— Er dette sket, og man
ikke har faaet det gennemfort, burde man, i
Stedet for at kriges med Gb. 1, sende Sagen til

H. B., ledsaget af de nedvendige Oplysninger for
at bringe en Lgsning paa Spgrgsmaalet.
2 Red.

Mellemstillingen.

Der:synes stadig at vere en Mulighed for,
at Administrationen ikke har skrinlagt Mel-
lemstillingen. Jeg mener derfor, der er Grund
til at fastslaa, at det er med Mistro, de fleste
Lokomotivfyrbgdere ser. paa dette Eksperi-
ment fra Administrationens Side. Der er nok
de Kolleger, der kan opnaa en forelgbig For-
del. ved en saadan Mellemstilling (rykke op
i-hgjere Lenklasse), og som af den Grund
vil lade sig putte Blaar i Ojnene. Til dem
vil jeg sige, at de bliver skuffet. Felgen vil
altid blive mange Forflyttelser for det Per-
sonale, der skal rangere, og saa kan Fortje-
nesten snart medgaa. Det er en dyr Historie
at blive forflyttet.

Naar man nu i sidste Nr. af Lokomotiv-
Tidende leser om de Forhandlinger, der er
fort mellem Administrationen og vore Til-
lidsmend, kan man snart blive klar over,
hvad Maskindirektoren tilsigter' med Mellem-
stillingen: Sparesystemet 1910—15 om' igen!
Og det System mener jeg mange af vi yngre
Lokomotivimand har bgdet nok for. Jeg kan
kun se tilbage paa et 9-aarigt Arbejde ved
D. S. B. Og jeg kan forsikre, at det er med
meget bitre Folelser, at vi saakaldte Evigheds-
aspiranter endelig opnaar at faa ferste Lon-
tilleeg. Det er Sparesystemet 1910—15 Skyld
i Vi ved jo alle, at foruden at skade os Lo-
komotivfyrbedere, der blev antaget i 1909—10,
betydeligt i skonomisk Henseende, har det
System kostet Statsbanerne ikkie saa faa
Penge til Betaling for midlertidige Forflyt-
telser i omtalte Tidsrum, grundet paa, at
der altid var -Personalemangel i denne Peri-
pbde. Det var Penge, der kunde have verel
anvendt paa en bedre Maade, navnlig derved,
at wvi var blevet uddannede til Lokomotiv-
fyrbodere i Lighed med vore for og siden
ansatte Kolleger.

‘Personalemangel — ja, der er det, at Skoen
begynder at trykke Administrationen. Og kun-
de Mellemstillingen nu oprettes, kunde der’
samtidig med, at der var sat Bom for Anbrin-
gelse af Forere paa Rangermaskinerne, maa-
pke spares en Del Personale, og det kan maa-
ske nok vaere ngdvendigt, da det bliver van-
skeligt for Statsbanerne at skaffe Personale
til Lokomotivtjeneste saa leenge der' ikke bli-
ver:betalt for dette Arbejde, hvad det er vaerd.
Nu er det Maskindirekterens Mening, at faar
vi Mellemstillingen, skal en Del af Reserve-
tjenesten udferes af Personale, der er i Mel-



lemstilling. Dette vil sige, Systemet mdfﬂres
igen! I min 5-aarige Aspiranttid var“dét’pas
de fleste Depoter saaledes, at Reservetjenesté
og Seertogskorsel blev udfort af de wldsle Lo-
komotivfyrbgdere, der var taget fra Ranger-
korselen for at forrette Tjeneste ‘paa Linien,
- grundet paa, at der i dette Tidsrum var for
faa Lokomotivfgrere og derved ogsaa for aa
taste Lokomotlvfyrbgdere Faar vi nu denne
Mellemstilling har vi Svikmgllen gaaende igeri,
saa kan vi komme til at staa i Stampe i Mgl-
lemstillingen § mange Aar, og det kan- vi
gamle Aspiranter ikke vere tjente med. Der
vil maaske kunde gaa 2—3 Aar for den’Her-
lighed at komme i Mellemstillingen opnaas:
Naar vi saa har opnaaet den, kommer vi atter
til- at staa i Stampe en 5—6 Aar mere:'end
med den nuverende Ordning. Det vil bevirke,
at mange af os er gamle Ma®nd, naar vi
endelig en (Gang skal vere Fgrere. Og derfor
maa vi ikke gaa med til, at Mellemstillingen
oprettes.

Jeg kunde igvrigt enske et Par Ord i-Llo-
komotiv-Tidende fra L. Rasmussen, Skander-
borg, om, hvorledes han ser paa Forholdene.

: B.

Kontingentet.

Det er forbavsende, saa hurlig man er kom-
smen til Erkendelse af. at Penge er ngdyendig.
Der tales og skrives om dette Spm‘gsmaal
og Folk, som for et Aar siden modarbejdede
en lille Kontingentforhgjelse, er nuvrige,
ja, nasten febrilsk ivrige for at
ikke skal blive stort nok, saa den
Sum Penge ikke skulde vere til Stede,
den endelige Lonrevision skal finde
Penge er n@dvendige og uundverlige 0g ‘maa
altid staa i et vist Forhold il det. der
af Organisationen. Dette burde vi
have set for mange Aar

Nu har man faaet QUjnene op for
Sporgsmaal, og det synes mig, som man: v
fat koncentrere neesten alt om dette Sporgs-
maal, glemmer et andet Spgrgsmaal.
Solidariteten. Vi er saa enige som
for, siges der, og jeg er lil en vis Grad t11-
bgjehg til at lro at det ogsaa passer:
nemlig alle parate til al bringe selv ‘el stotl
Offer for at faa lest Lonningssagen:tilfreds-
stillende. og for al dette kan ske er det:ned-
vendigt, at vi har et godt Fundament at
paa, og del er det vi mangler. :

For det forste maa alle gore sig klart;
Pengene vi betaler til D. L. F. er falles:
og at Pengene skal bruges til at hgjne
Kaar socialt som gkonomisk. En
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ring paa dette Omraade er nodvendig og
maa sKe hurtig. For det andet faar man
af de forskellige Udlalelser Indtrykket af, at
det kun er en lille Krise vi skal gennemgaa og
saa er alt § Orden, ja, man synes endogsaa
ganske svagt at skimte det Tidspunkt, da Kon-
tingentet igen kan settes ned. Andre skriver,
at Afdelingerne maa have lidt stgrre Tilskud,
saa der kan blive noget til Forngjelser, for
derved at styrke Organisationsinteresserne.
Dette, foruden flere andre Ting, tyder paa,
at Grundlaget ikke er saa sterkt som gnske-
ligt.

Det maa nu staa alle Medlemmer klart, at
Pengene, selv om de er ngdvendige, ikke kan
klare alt og at der maa mere til, dersom vor
Organisation skal staa sterk og kraftig i
Fremtiden.” Vi maa kunne mgdes i Forstaa-
else om alle andre vigtige Organisations-
spgrgsmaal, og vi maa heller ikke glemme, at
de;:Unge; som fremtidig onsker at traede ind
i Lokomotivmeendenes Reekker, ser paa Livet
fra et mere radikalt Synspunkt Vi maa alle-
rede nu sgge at tilretteleegge Tingene saaledes,
at der ikke i Fremtiden stedes an mod alt
for mange -Fordomme.

Det vil sige den Politik. som vil blive den
forende for Organisationen i Fremtiden."

Delsom man maa regne med de Maal, som
H. B. og 10 Mands-Udvalget i @]ebhkket har
sat sig, . nemllg nogle gode Slutl@nnmger;;og
dette tllde],s opnaas, saa er vi paa den rigtige
Side, siges der, og ganske overfladisk betrag-
tet ser det ogsaa saaledes ud. Men man glem-
mer al regne med Fremtiden. Jeg forstaar
gedt, at de Aldre ser med Glade herpaa og

- szetter ‘alt ind paa at naa en stor Slutlen,

og det er noget, der kommer os alle tllgode
siges der,' Ja maaske.

Naar en Opgave indenfor Organisationen
er at bevare og styrke Sammenholdet, maa
vi se, hvad Konsekvensen af en stor Slutlgn
kan blwqi " Konsekvensen bliver en for lille
Unge kommer t11 at gennemgaa en endnu
verre gkonomisk Tredemolle end den vi nu
maa gennemgaa, og dette kan let fore til en

Spaltning af Orgamsatlonen Dette er dog

ikke Maalet vi gnsker at naa.

Efter den nu tilstundende Lgnrevision vil
det sikkerl vare leenge inden vi faar Lgnrevi-
sion igen, derfor maa vi have et vaagent Dje-
med hvad der sker og ikke. naar vi ser ud
i Fremtiden, saette Kikkerten for det blinde
@je. Sagen er nemlig den, at man kan godt
se, men man vil ikke, og F@lgerne udebliver
som Regel heller ikke.

Ja, jeg ved nok, at man; dersom saadant
skulde ske, vil raabe op om Bolschevisme
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og meget andet; men Sandheden er jo den,
at man ikke var forstaaende.

Dersom vi vil opnaa gode og tidssvarende
Resultater, saavel organisatoriske som soci-
algkonomiske, saa maa vi begynde at afleegge
Fordomme og Traditioner. Vi maa begynde
at udjevne Klgften mellem Lokomotivfgrere
og Lokomotivfyrbgdere. Vi maa veenne os til
at se en mere radikal Tid imede, selv om den
skeerer lidt i QOjnene til at begynde med. Vi
maa vaenne os til at varetage Interesserne
opad i Almindelighed, men nedad i Seerde-
leshed.

—~

P. Sessing Slagelse.

Lokomotivpersonalets
Uddannelse.

Onsdagen d. 26. Februar havde Foreningen
indbudt til Foredrag om Uddannelseéspzrgs-
maalet med Hr. Maskiningenior O, E. Ro-
sengrn som Foredragsholder MedJe mer-
ne havde i et Tal af ca. 250 efterkommet Ho-
vedbestyrelsens Indbydelse.

Formanden bed paa Forenmgens Vegne
Reprasentanterne for Administration og Lov-
givningsmagten og Medlemmerne.  hjertelig
Velkommen og omtalte kort Sagens Betyd-
ning.

Foredragholderen som derefter, fik . Ordet,
omtalte ret udferligt Prlvatbaneskolens Til-

blivelseshistorie og dens Traengler og Erfa-

ringen havde belert ham om, at vilde man
bedre Uddannelse, maatte der Tvang til. Be-
tonede Ngdvendigheden af, at Lokomotiv-
mandenes praktiske Uddannelse ledsagedes
af en passende teoretisk Uddannelse, hvilket
Lokomotivmandene havde indset og derfor
havde rejst Sagen, idet de foruden at kreaeve
deres Ret ogsaa fuldtud gnskede at ggre deres
Pligt.

Foredragsholderen omtalte derefter de Be-
tingelser, der havde vaeret geldende for An-
settelse som Lokomotivmand og fremhzvede
kraftigt, at den Prove, der indfertes omkring
Aaret 1899, var ganske udmeerket og burde
tages som Rettesnor for, hvad der maatte
kraeves, hvis man nu paany tog Sagen op.
De den Gang afholdte Prgver viste, ved det
forholdsvis store Mandefald, at der var noget
galt, ikke deri, at der kraevedes for meget,

mer% at. Forberedelsen skete ved Selvstudium,
dette maatte forandres derhen, at Uddannel-
sen, skete paa Kursus. Dette kreevede Penge,
og herpaa strandede Sagen. Anssttelsesbe-
tirigelserne forandredes derefter og blev i
Aarenes Lgb ringere og ringere.

I Sverrig og Norge tog man det af os for-
ladte Standpunkt af 1899 op og de udviklede
dette videre, og i 1915 havde man i Sverrig
et Kursus paa 200 Timer for Aspiranter og
et Kursus paa 90 Timer for Lokomotivfyr-
bgdere, der onskede at forberede sig til Fo-
rerpmven I Norge indfertes et befalet 2
Maaneders Kursus. I Tyskland oprettedes i
1908 Skoler med samme Formaal.
< Uddannelse bgr tilrettelegges saaledes, at
Aspiranterne i Verkstederne faar en alsidig
Kendskab til saavel Lokomotivers som Vog-
nes Konstruktion. Varigheden af Opholdet
i Veerkstederne kunde ans@ttes til ca. 6
Maaneder, hvorefter Aspiranterne burde paa-
begynde Uddannelse til den praktiske Loko-
motivtjeneste. Fremheevede herunder, at det
burde vare serlig dertil egnede Lokomotiv-
forere, der forestod denne Uddannelse, og
da dette just ikke var en behagelig Opgave,
burde der gives disse Fgrere Godtggrelse som
Instrukterer. Efter denne Uddannelse burde
Undervisningen paa Skolen begynde, og Fore-
dragsholderen mente, at ca. 200 Timer  var
passende. Fagene, der burde undervises i,
var Skrivning, Regning, Fysik, Maskinle®re,
rullende Materiel, Koreplansl®re og endvi-
dere de for Lokomotivtjenesten geeldende
Reglementer og Bestemmelser. Skolen skul-
de afsluttes med en Eksamen og denne burde
veere afgerende for Ans®ttelse. Forinden Lo-
komotivfgreren indstillede sig til Lokomotiv-
fererprgven burde han gennemgaa et kort
Kursus med en udvidet Laeseplan bl. a. i
Maskinlere. Den skitserede Uddannelse vil-
de vere,et stort Skridt fremad, fordi Besiddel-
se af disse Kundskaber betingede den rette
Udfyldelse af Lokomotivmandens Plads. Be-
sparelse af Tid og Penge vilde folge hermed,
Lokomotlvrnanden vilde bedre kunne overse,
hvad der burde ggres ved forekommende
Uheld mere handle dygtigt i kritiske Stitua-
tioner, blive fuldt fortrolig med sin Maskine
og forstaa at udnytte Olie og Brzndsel paa
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den mest gkonomiske Maade. At Brandslets
Udnyttelse var af Betydning, paaviste Taleren
ved at oplyse, at man 191112 anvendte ca.
3 Mill. Kr. hertil, men i 1918—19 ca. 30 Mill.
Kr. At den gkonomiske Anvendelse heraf
er af Betydning, siger sig selv, naar hver
eneste Lokomotivfyrbgder ved Statsbanerne
i 0918—19 har forbrugt Brangsel for ca.
33,000 Kr. Det er derfor af overordentlig Be-
tydning, at Lokomotivmanden gennem Ud-
dannelse faar Kendskab til den mest ﬂkono-
miske Anvendelse af Breendslet.

Ingenigren omtalte derefter forskellige Au-
toriteters Syn paa denne Sag og oplyste al
den preussiske Jernbaneminister i 1913, efter
Ulykken ved Mjihlhausen havde udtalt sig
for en grundig Uddannelse af Jernbanemaen-
dene og serlig for Lokomotivmzndene. De
belgiske Jernbaneautoriteter har udtalt, at de
mange Jernbareulykker skyldtes Lokomotiv-
mendenes manglende Kvalifikationer. = Sik-
kerhedskommissionen har i sin Betznkning
rejst Kravet om en bedre Uddannelse af Lo-
komotivmeendene.

Ingenigren mente til Slut, at Vejen Ilaa
aaben for en bedre Uddannelse. Adminisira-
tionen havde Forstaaelse af Sagens Betydning
og Lovgivningsmagteng Stilling maa, efter
dens Stilling til Privatbanerne, antages som
givet, naar det drejer sig om Statens Lokomo-
tivmend. Der kunde ikke veere Tvivl om
Stillingen, saa meget mere som den bedre
Uddannelse betgd sterre Sikkerhed, storre
Preesicion og sterre Qkonomi til Gavn og
Glede for Stat, Publikum og Tjenestemaen-
dene.

Foredraget lennedes med sterkt Bifald.

Hr. Lokomotivigrer H. P. Hansen, Gb.,

holdt derefter en kort Tale og gav Foredrags~

holderen sin Tilslutning med Maal og Mid-
Jer. Fremdrog Eksempel paa, hvor stor For-
skellen kunde veere i 2 Lokomotivfgreres For-
brug af Brendsel, som med de nugééidende
Kulpriser androg ca. 45,000 Kr. paa ‘et Aar.
Taleren haabede paa, at Lokomotivmanden
nu maatte blive hzevet fra sin Askepottilvee-
relse, omend ikke til alle Askepots Herlig-
heder, saa dog saa langt op, at Tllvaerelsen
blev noget lysere.

Formanden takkede derefter Fore-

dragsholderen for de udmerkede Foredrag
og takkede ligeledes Hr. Hansens for hans
Bidrag. Rettede derefter en Tak til Admini-
strationens og Rigsdagens Reprzasentanter og
til Sikkerhedskommissionens Formand for
hans Forstaaelse af Lokomotivmandens Ger-
ning.

Vi bemeerkede blandt de Indbudte d’Hr. Ge-
neraldirekter Andersen Alstrup, General-
sekreteer Fr. Petersen, Direkter A. Floor,
Distriktschef Eir, Auditer Aage Andersen,
Maskiningenigrerne E. Schmidt og C. Hunde-
rup, Folketingsmandene L. Rasmussen, H. P.
Hlansen (Slagelse) og Vald. Olsen, endvidere
Lokomotivmestrene Thomsen (Kk.), Mgller
(Ge.) og Veerkmester O. Larsen.

Foreningen indbad efter Foredraget Gee-
sterne paa en Forfriskning, ved hvilken Lej-
lighed” " "Generaldirektgren paa Gasternes
Vegne takkede for Indbydelsen og ‘udtalte,
at han efter bedste Evne vilde stotte Kravet
om en bedre Uddannelse og sluttede med
@nsket om, at det maatte lykkes Lokomotiv-
mendene at lgse de store Opgaver de havde
sat si og bad de tilstedeveerende med ham

~at udbringe et Leve for Dansk Lokomotlv-

mands-Forening,.

Formanden takkede Generaldirektoren
og betoriede, at denne Dag var en Mzrkedag
for Foreningen, fordi man for ferste Gang
thavde den Xre at se Statsbanernes ‘Admini-
stration som Organisationens Gaster og haa-
hede paa,'at den Tid var forbi, da man havde
saa vanskeligt ved at forstaa hinandens Verdi,
imen at man i Fremtiden vilde mgdes i For-
staaelse 'til Gavn for Statsbanerne og for .
Lokomotivmezendene. Taleren forstod Gene-

‘raldirektorens Udtalelser og vilde derefter

appellere til de tilstedeveerende Reprzesentan-
ter for Rigsdagen om at vise Forstaaelse, naar
Sagen kom til Behandling i Rigsdagen.
Folketingsmand L. Rasmussen tak-
kede paa egne og Kollegers Vegne for Sam-
veeret og beklagede, at ikke alle havde kunnet
imgdekomme Indbydelsen. Med Hensyn ‘til
Uddannelsen saa Taleren ingen Vanskelighe-
der. naar Administration og Organijsation geri-
nem Forhandling var bleven enige, kunde man
sikkert vente en velvillig Behandling  fra
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Rigsdagens Side. Det Belgb, der her kan
hlive Tale om, er kun ringe i Forhold til de
Belgb, der gennem en grundig Uddannelse
kunde indvindes for Staten.

Derefter sluttede ‘den overordentlig vellyk-
kede Sammenkomst og man skiltes i Over-
bevisning om, at Vejen var banet for Lgsnin-
gen af denne for Samfundet betydningsfulde
Sag. !

Fra Dagspressen.

I ,,Nyborg Social-Demokrat“ for den 14.
Februar findes folgende Artikel:

»1 vore demokratiske Tider, hvor neesten
alle med Vemmelse teenker paa alt, hvad der
smager af Militeer, og i seerlig Grad af Offi-
cersskandaler virker det dobbelt veemmeligt,
naar der indenfor Civiletaterne findes saa-
danne hovmodige Elementer, som neden-
staaende Tildragelse udviser, der fandl Sted
Onsdag den 12. Februar 1919 paa offentlig
Gade her i Nyborg mellem en Togfarer og
en . Lokomotivfyrbgder, og hvor<Fogioreren
i sip store Indbildning efter bedste Evne sggte
at tage sig.en Officers Rolle paa.

Nzvnte Dag Kl. ca. 111/, Formiddag gik
Lokomotivfyrbgderen paa den eaes
Gaden og Togfereren paa den and®ii: og.idet
de passerer hinanden nzvner Togfareren
Lokomotivfyrbgderen ved Navn og sporger
derefter om han ikke kender sit B¢glement.

wDet formener jeg“, svarede denne,

»Ved de Bkke, at De skal hilse paa en
Overordnet“, udbryder Togforeren i en for
en Officer veerdig Tone.

»De er ikke min Overordnede*, svarede
Lokomotivfyrbgderen. ;

“Herover blev Togforeren saa hvid i Hove-
det som en ny kalket Vaeg og udbryder i sin
Harme: ,Jo jeg er, og der skal ske en Ind-
beretning, som denok|skal hgre nermere fra“,
hyvorefter begge forsvandt fra Skuepladsen.

Nu maa Publikum ikke heraf tro, at del
er almindeligt, men netop derfor formeéner
jeg, at den Slags Tildragelser skal tages i
Tide, hvorfor jeg til Skrek og Advarsel for
‘Ligesindede har taget den Beslutning at satle
det i Dagspressen.

Jeg skal ogsaa, da jeg er Kollega til Lo-
komotivfyrboderne, meget have mig frabedt
disse mange nye Overordnede, da jeg for-
mener § Forvejen at have nok, uden at jeg
derfor tror, at nogen af vore virkelige Over-
ordnede kunde bekvemme sig til slige Af-
feerer, ikke en Gang indenfor Tjenestens Om-
raader.

~Af ovenstaaende kan man vente sig alt,
men -jeg vil haabe, at ingen Kollegaer tager
det alvorligt i dette ene Tilfxlde, ligesom jeg
vil haabe, at sligt ikke geniager sig. .

TilSlut bemerkes, at tvungen Hilsepligt
ikke..findes i de til os udleverede Ordrer og
Bestemmelser, og jeg tror det maa og skal
forblive en simpel Haflighed jmellem Med-
ansafte at hilse paa hinanden, hvis de ved
sig selv foler, at der ber hilses.

En Lokomotivfyrbeder.*“
Det lyder sga utroligt, at en Togforer skulde

‘indlade sig paaiat optreede paa omtalte Maade;

men- vi maa jo tro paa det, og saa er videre
Kommentar overflgdig. Red.

i

i® Er det lovligt?

I Anledning at den i Dansk Lokomotiv Tidende af
16. ds. under ovenstaaende Overskrift indeholdte Opsats
beder jeg om Plads for felgende:

Om det under et Forher er tilladeligt, at andre end
den, der afheres, er til Stede under Afheringen, er et
rent teknisk Spergsmaal, som Forherslederen maa af-
gore og udenforstaaende ikke vil kunne bedemme. 1
det Tilfzlde, der har ®ngstet Indsenderen, var efter mit
Forlangende og af Hensyn til Sagens nejagtige og hur-
tige Oplysning begge Sagens »Parter« (d. e. de to Tje-
nestem®nd, om hvis Ansvar Sagen is®r drejede sig) til
Stede sammen under Forheret, ogsaa under Protokol-
lationen af Vidnernes Forklaringer, dog at den ene
Part paa et vist Tidspunkt ved sin Tjeneste var forhin-
dret i at veere til Stede. Ved Protokollationen var der i
det vesentlige kun Tale om at vedstaa tidligere til Rap-
porter eller mundtlig til Auditeren afgivne Forklaringer,
og af den Grund og efter Sagens Beskaffenhed kunde
der ikke vzre Tale om, at nogen af Parternes Nerve-
relse kunde legge noget Tryk paa Vidnerne til Skade
for Forklaringernes Opriglighed. — At den Part, der er
nerverende ved en saadan Afhering har Adgang til at
udtale ‘sig i Anledning af Vidneforklaringerne, er selv-
folgeligt:" det er jo iser for at faa eventuelle Uoverens-
stemmelser opklarede straks, at de paageldende sam-
tidigt kaldes til Stede.

- Indsenderen burde ikke insinuere, at uvedkommende
Hensyn: har gjort sig geldende ved min Bestemmelse af
Frelngangsmaaden ved Forheret.

Den =mrede Redaktion af Dansk Lokomotiv Ti-
dende vil herefter sikkert erkende, at den har veret
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for hastig med at udtale, at »det er et ganske utilste-
deligt Forhold, der har fundet Sted¢, og @®ndre denne
Kendelse.
Kebenhavn, d. 27. Februar 1919.
AAGE ANDERSEN,
Auditer v. Stb:

Vi har givet Plads for bemeldte Opsats ud fra den
Foruds®tning, at denne var i fuld Overensstemmelse
med Rigtigheden. Det synes imidlertid efter Hr, Au-
diter Aage Andersens Fremstilling, af det, der er pés-
seret, at dette er Yganske i sin Orden, ligesom Auditeren
siger, at Udenforstaaende ikke vil kunne bedemme gm
den anvendte Fremgangsmaade er rigtig eller ikke,

Vi udtalte, at det var et utilstedeligt Forhold, at
kun den ene af Parterne var til Stede under Afheringen;
nu oplyser Auditeren, at begge Parterne var til Stede,
dette forandrer ganske Sagen, og Grundlaget for vor
Bedemmelse er dermed bortfaldet. Imidlertid faar man
ogsaa at vide, at den ene af Parterne, paa Grund af
Tjeneste, har veeret forhindret i at overvéere en Del af
Forherene.

Vi ensker ikke at opkaste os til Dommer; om hvor-
vidt dette er i sin Orden eller ej, det kommer vel ind un-
der Begrebet Forhersteknik, hvad vi som udenforstaaen-
de ikke kan bedemme, men vi mener dog, at den paagel-
dende Tjenestemand — som Part i Sagen — burde
have varet tjenestefri, saa at ogsaa han kunde have
haft Adgang til at udtale sig i Anledning af Vidnefor-
klaringerne, og dette falder, efter vort Sken, udmer-
ket i Traad med Hr. Auditerens Udtalelse: det er jo
iseer for at faa eventuelle Uoverensstemmelser opklarede
straks, at de paag®ldende samtidig kaldes til Stede.

Red.

Meddelelser fra Afdelingerne.

Ved Medlemsmgde i Vamdrup Lokalafdeling den
28. Februar d. A. blev til Delegeret valgt J. M. Jensen,
til Supleant N. M. Eriksen.

Enstemmigt vedtoges felgende Udtalelse:

>Medlemmerne stemmer for, at der ydes Hovedbe-
styrelsen og 10-Mandsudvalget al ekonomisk og god
Stotte til Fremme af Lokomotivpersonalets Lenkrav.«

J. M. J

Statsbanepersonalets
Ulykkesforsikring

afholder ordineer Generalforsamling i »Nationale, Jern-
banegade 11, Kebenhavn, den 19. Marts 1919, KL7%
Em. med Dagsorden:

1) Beretning for 1917—18.
2) Foreleggelse af Regnskab for 1917—18.
3) Valg af 5 Medlemmer til Bestyrelsen, 2 Supplean-
ter, 2 Revisorer og 1 Revisor-Suppleant.
4) Eventuelt.
Bestyrelsen.

Rettelse til Adressefortegnelsen.

Formanden for Fredericia Lokf.-Afd. rettes til: Lokf.
F. Jensen, Jyllandsgade 52. J
Kassererens Adresse rettes til: Jyllandsgade 58.

Kassereren for Aarhus Lokf.-Afd. rettes til: Lokf.
Soph. Jacobsen, Bragesgade 7, 3.
Kassereren for Gjedser Lokf.-Afd. rettes til:

Lkf.
L. Hansen. :
Formanden for Slagelse Lfb.-Adr. rettes til: Lfb.
M. Serensen, Lovegade 74.
Kassereren for Slagelse Lfb.-Adr.
C. Christensen, Valbyvej 31.

rettes til: Lfb.

Til Medlemslisten.

Overfort fra D. L. og M. F.
Lfb.aspiranterne A. K. Berg, Fredericia, J. C. Te-
strup, Thisted og H. Ortmann Hansen Gb.

GENANSAT:

fhv. kap. J. T. Olsen (Kbhvns Godsbg.) som Lkfb.
ved Kbhvns. Godsbg. fra 1—3—19.

FORFLYTTET:
Lkferer J. F. Nielsen e. Ans., Gjedser—Kbhvns.
Godsbg., fra 1—3—19,

TRAADT UDENFOR NUMMER:
Lkib. R..V. Rasmussen, Korser, 1—4—19 til 31—3
—20.
NAVNEFORANDRING:
Lkfb. A. A. Nielsen, Fredericia, hedder Asmus Al-
fred Hasberg fra 31—1—19.

Byttet Tjenestested efter Ansggning:

Lkfbdrne C. H. E. C. Kroner, Fredericia, og T. G.
Meng, Kbhvns. Godsbg., fra 1. April 1919.




Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1919
ca. 95 Millioner Kroner.

TR
AR HAFN IA Samlet Forsikringsbestand pr, 1. Jan.1919

. ca. 350 Millioner Kroner.

Emanuel Moller & Co., Vinhandlere,

+St. Pederstrade 34 og 36 (ved Vestervold). Telefoner 4518—2897
" 'Kvdliteten gor Udslaget.

Ved nye Etableringer og eveniuelt Skifte af Leverander vil d’Hrr. Rebmend ikke

blive skuffede ved at treede i Forretningsforbindelse med os. Som Grund for dette

atanfares,vi siden Etableringsaaret 1895har opnaaet en meget belydeligOmseining

Neorrebros Vinimport Nmebnogde 178
ROBERT BERTHELSEN Wl 300

Stort Lager af Iste Klasses Vineg& Spirituesa. - - Billigste Priser,
D. Funders Vinhandel, isteigads 3

Teif. V. 7201.
Bedste og billigste Indkebssted paa Vesterbro for
Vine og Spirituosa.

SPIRITUOSA SKRAA, CIGARER
MR 0G TOBAK = = = =

OG VINE ===
keobes billigst i
Cigarforretningen, .stedgade 18.

—= &\ekiricke Camper og Cysekroner.
\ S LY

Stort Udvalg.
V. Malling Olsen, Godthaabsvej 44.

Chr, Hee'S Eftf, | Frederiksherg Lejeiniithek.

Bog-, Musik- & Papirhandel.

Niels Juelsgade 6. H. SINDAHL PEDERSEN.
GI. Kongevej 113. TIf. 2892.

Telefon 3581. (Hjornet af Alhambravej.)

C:.M. Soloeck,

99, Istedgade 99.

Smer-, Ost og Paalegsforretning.
1ste KI. Varer. - Billigste Priser.

Modtager
— alt til Bortsalg ved Auktion. —

Forretningen flytter.

Den af mig i 12 Aar drevne Skotgjs-
forretuing Gl. Jernbanevej 3 flytter til

Langgade 29.

Smukt og solidt Fodtej haves altid
paa Lager.
Reparationer udfgares,

Tif. Valby 905 u. Zrbodigst
Vietor Clausen,

Damehatte

Altid Nyheder
Altid billigst - ~

A/S Zillmepr,
Istedgade 126.
Bemark!Gamle Hatte ompresses billigt

C. P. Mattat,

Klosterstraede 10.

Central 4286
Byen. 343%

Stempler.

Telefon:

E. Hansen

Boger @ Papir ® Musik
e Galanteri o
Blaagaardsgade 27.

. destortros Skotaisns

15, Absalonsgade 15,

or vare Deres FODT@J

b
Leverandor i
Forretningen grundlagt 1879.

(XXX YYY Y Y X

Elektrisk Lys og Kraft billigst

Telefon-Ringeledning -~ = - Elektriske Artikler

P. PEDERSEN,

aut. Installater.
N. FRIHAVNSGADE 12,

Engelsk Spisestue, smuk, lys Eg, komplet, 500 Kroner
Komplet hvidlakeret Sovevsrelse . . .. . . ;:g -

Moderne Eg. Spisestlo: « « « s « s ¢ c s 0 04 ¢«
3850 —

Komplet Eg. Herreva®relse

Bjelkes Allé 18 St o. @,

DT ST:

DO,

e | Pyret”

Nordre Frihavnsgade Nr._IOO.
Restauration, Billard - Varme og kelde Retter anbefales.

M. Hansen.

Annonce-Ekspeditioner:
For Kjebenhavn: Chr. Hylver, Sommerstedgade 222,
Telefon Vester 4011. )

For Provinsen: L. Rasmussen, Hans Tausensgd. 14, Odense.
Telefon 2288.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a?, Kjobenhavn B,
- TH. Vester 2895 v.

Abonnementspris: 2 Kr. 50 Ore™aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.
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