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Den svenske
Lokomotivmandstrejke.

[ de Lo Uger. der er forlpbel siden sidsle
Nr. af Lokomoliv Tidende kom: Medlemmerne
i Heende, har vore Kammeraler ved de sven-
ske Privalbaner veeret i Strcjke. Andet Steds
vil findes en Oversigl over Grundene Lil, al
del blev ngdvendigl at gribe lil det skarpe
0g lveseggede Vaaben. som en Slrejke altid
er. Medlemmerne vil veere enige med os og
med de svenske Lokomotivmeend i, at der
intel andel var at gore end at gribe til Strej-
ken. Overfor Lokomotivimendenes fuld-
kommen rimelige og beskedne Krav indlog
Arbejdsgiverne en Stilling, der fra forstl il
sidst var skarp, ja,’ nesten haanligt afvisende
Da alt andel glippede, forsggte man endog
ved Skinlilbud at skaffe sig Tid lil en illoyal
Forberedelse af den Kamp, man ikke vilde
streekke sig en'Tomme for at afveerge. Hen-
synslgshed og slet skjull Vilje til selv med
uhyre Pengeofre at kue Lokomotivmandenes
Organisation og Lokomotivmeendene selv ned
i nedveerdigende Forhold, har veeret Lede-
moliverne for de svenske Arbej(ls'givere‘ \

I Torsdags, da Strejken havde varet godt
og vel 14 Dage, greb Civilministeren, Hr.
Schotte, ind med et Meglingsforslag. Et an-
detsteds i Lokomoliv Tidende omtalt mi-

nisteriell Meeglingsforslag skal derefler danne
Grundlagel for nye Forhandlingerr for en
Forligskommission. Dog skal del serligl un-
derspges .,om og efter hvilke Grundseetnin-
ger, der bor gives Lokomolivpersonalel ser-
lig Godlgerelse for den Forggelse af Arbej-
del, som de overordentlige IForhold har med-
fort.*

Saavel Arbejdsgiverne [.okomoliv-
mandsforbundel har straks erklwerel sig be-
redte til at forsége Meglingsvejen. Men med
en karakleristisk og lidel lykkesvanger I7or-
skel. Lokomotivmandsforbundel, der slraks
har aflysl Strejken — fra og med i lL.grdags
— siger i sit Svar til Civilministeren, al man
gaar ud fra, at der under Forligsforhandlin-
gerne kan fremsaetites ogdrofles For-
slag om /Endringer i Maeglingsforslagel.
Denne Udlalelse er saa selviglgelig beretti-
get, at del neesten skulde synes overflodigt
overhovedet at fremseelte den. Men Arbejds
giverne bliver sig selv lig. De har wvjeblikke
lig tilstillel Minisleren en Skrivelse. hvori de
erkleerer, al der ikke maa kunne saa megel
som tales om Andringer! Megen Vilje lil Fred
lyser just ikke ud af delte. Men vi faar jo
haabe det bedste. Skulde Arbejdsgiverne ved
en utilborlig og samfundsmeessigl uforsvarlig
Stedighed endnu engang fremivinge Konflik-
ten, ved vi danske Lokomotivmand, hvor
vi har vores Plads.
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Fremtiden.

Hvad der i Tiden mest beskeftiger Loko-
motivmeendenes Tanker, ser man klart af de
forskellige Artikler i Lokomotiv Tidende: De
omhandler neesten alle vore Kaar og hvad
man kan vente sig af den kommende Lonrevi-
sion.

Det forekommer mig, at man derigennem
ligesom gennem den Nytaarshilsen vor eredc
Formand udsendte til Afdelingerne kan vejre
Storm. Man" aner Skuffelser og fejlslagne
Forhaabninger. Hvad hidtil er sivet ud fra
Lonkommissionen peger for Lokomotivper-
sonalets Vedkommende i samme Retning.

Der er faldet Udtalelser om, at skal vi naa
noget, maa det blive ved egen Hjeelp, hvilket
sikkert er rigtigt. Det er kun kedeligt, at man-
ge,og seerlig de, som hidtil har ledet vor Or-
ganisalion, har haft saa vanskeligt ved at faa
@jnene op derfor. Jeg mindes intet om, at
vor Stillings szerlige Vanskeligheder og An-
svar har blot veeret anerkendt endsige veerd-
sat af de andre Tjenestekategoriers Folk. At
Regering og Lovgivningsmagt gennem Aarene
har indtaget en lignende Stilling overfor Lo-
komotivpersonalet, fremgaar af vor Stillings
stadige Dalen i Lon, Position og Anseelse i
Forhold til de Tjenestekategorier, med hvem
i hvert Fald Lokomotivigrerne var sidestil-
let ved Jernbanens Start. Hvad er da Grun-
den dertil? Ja, Grunden er ikke at sgge hver-
ken i, at der er ferre enerverende og sund-
hedsnedbrydende Momenter i. Tjenesten end
for, ej heller i, at Personalet er ringere kva-
lificeret, og endnu mindre i et forringet An-
svar.

"Lad kun Medansatte sgge at forringe og
bortforklare Lokomotivpersonalets Ansvar.
Det har kun sin Grund i to Ting: Den ene
vil jeg ikke naevne, den anden er manglende
Forstaaelse. Men dette skal ingentunde af-
holde os fra at fremhaeve Ansvarets Kends-
gerning Gang paa Gang, indtil det bliver fast-
slaaet og der bliver taget Hensyn dertil paa
rette Sted. Jeg mindes ikke et eneste Tog-
uheld i de snart 25 Aar, jeg har tjent D. S.
B., hvor det ikke forst og sidst har lydt baade
fra den ene og den anden Side: Har Lokomo-
tivfgreren forset sig? Har han veret paa sin
Post? Eller: Har Lokomotivigreren nu ogsaa
gjort alt hvad der kunde ggres for at af-
veerge Uheldet? Hvad Lokomotivigreren ofte
kun har Sekunder til at overveje og bringe
til Udforelse, det sidder andre Herrer bag
efter mageligt paa Kontorstole og overvejer
i timevis; findes der da ud af, at noget er
forsemt, ja, da er Lokomotlvfﬂreren saavist
aldrig gaaet Ram forbi. Men hvor mange

Uheld, der mellem Aar og Dag afveerges netop
ved Lokomotlvfﬂrerens Agtpaagivenhed og
Snarraadighed, det kommer sjeeldent til Uden-
forstaaendes Kundskab.

Nej, Grunden til at Lokomotivpersonalet
er distanceret er den, al vi selv ikke
har forstaaet at heevde vor  Stilling
overfor Administrationen og Lovgivnings-
magten, ej heller overfor Publikum i det
Samfund vi lever i. Vi har beskedent holdt
os tilbage i den Ubemerkethed, som vor no-
get isolerede Gerning forlener os med. Det
er meget almindeligt, at de Rejsende, som gaar
ombord i et Skib erkyndiger sig om, hvem
Kaptajnen er, soger etIndtryk af hans Person
ved at seham paa Kommandobroen, hvilket
selviglgelig dikteres af Bevidstheden om, atde
under Rejsen er prisgivet denne Mands Dygtig-
hed og den Alvor, hvormed han rygter sit an-
svarsfulde Hverv. Men hvor mange Rej-
sende paa Jernbanen ofrer Folkene paa
Maskinen en Tanke endsige Opmaerksom=-
hed, skont de i lige saa fuldt Maal er pris-
givet Lokomotivfgrerens Person. Og hvor-
for er det saaledes? Fordi Lokomotivperso-
nalet aldrig har afkastet Beskedenheden og
gennem Dasgpressen gjort Publikum op-
merksom paa den Kendsgerning, at naar de
Rejsende Aar ud og Aar ind befordres uden
Uheld og med en Forsinkelse, der ikke er
storre end Tilfeldet almmdehgv1s er, saa
skyldes dette i seerlig Grad Lokomotivperso—
nalet. Og naar de Handlende og Landbru-
get faar deres Varer frem, ja, selv naar
Publikum modtager sin Post, saa skyldes dette
i lige saa fuldt Maal Lokomotivpersonalet som
de andre Tjenestegrene, maaske endda nok
saa meget, eftersom vi dog betjener Drivkraf-
ten for det hele.

En veesentlig Grund til at Lokomotivfgrer-
stillingen underkendes og vurderes forkert
er, at ingen forstaar den fuldt ud uden netop
Manden selv.. Jeg vil hevde, at end ikke
Jernbanens Maskiningenigrer som Regel har
den rigtige Forstaaelse af vort Arbejde. For
det meste kommer de nemlig hos os paa
Maskinen om Dagen og i Magsvejr, og der-
nest er der nu engang Forskel paa at staa
som overordnet Tilskuer og som den, der
skal handle og bazere Ansvaret.. Vil man be-
domme en Skibsforers vanskelige og an-
svarsfulde Hverv, saa staar man ikke hos
ham paa Broen en Solskinsdag, hvor Havet
er blankt, men derimod i en snetyk Storm-
vejrsnat, naar Himmel og Hav staar i et og
Fyrene svigter.. Forst da faar man den rette
Forstaaelse af, hvad Mandens Stilling farer
med sig og dertil Respekt for hans Arbejde.
Ligesaa med Hensyn til Lokomotivigrerstil-
lingen. Man maa veere paa Maskinen om Nat-



- delvis usynlige Signaler.

ten, enten naar Taagen skjuler alt cller naar
en Snestorm seetter Himmel og Jord i et,
naar Sneen fyger ind i Forerhuset og Loko-
motivets Udkigsruder er bleendet og Tyknin-
gen deekker Udsigten til de ofte tilsncede og
Enhver Lokomo-
tivfgrer ved af Erfaring, hvor vanskeligt for

‘ikke at sige umuligt det .er i saadant Vejr

at se noget ved at kigge udenfor Fererhuset,
hvor Sneen pisker i Ojnene, 'saa man kun
momentvis kan aabne dem.  Var man saa
endda garderet mod anden Forstyrrelse. Men
hvor ofte er ‘der ikke i et saadant kritisk
@jeblik sprunget et Vandstandsglas eller et
Olieglas eller igvrigt indtruffet et eller andet,

.~ som har krevet Handling i det @jeblik, hvor

et Fejlsyn med Hensyn til Signalets Stilling
kan have de frygteligste Fglger? Dersom det
rejsende Pubiikum tenkte paa, hvilket Fare-
moment, der indeholdes i den Omstaendig-
hed, at Lokomotivfgrerens Tanker ogsaa un-

_der Tjenesten uvilkaarlig tumler med det sam-

me, som de af Omstendighederne tvinges til
at beskaftige sig med udenfor Tjenesten, nem-
lig Geeldsposter, ubetalelige Regninger og
Mad- og Bekladningsspgrgsmaal, saa vilde
det samme Publikum utvivlsomt med stor
Styrke stotte vore Krav om straks at blive
befriet for dette gkonomiske Tryk, der over-
alt folger os som. et ondt Spogelse. Det.er
en for os nedslaaende Kendsgerning, at en
Lokomotivfgrer, der har tjent Jernbanen i
over 20 Aar, er gkonomisk ringere stillet end
den Arbejdsmand, der for et Aar siden eller
senere er kommen lige fra Gaden ind til Jern-
banen for at gore Pudsertjeneste. Med andre
Qrd, Lokomotivigrerstillingen vaerdsatles la-
vere end dette at sidde paa en Skammel og
med en Tot Tvist afterre en Maskine. Saa
bagvendt er Forholdene blevet. Vilde man
sporge: Ved hvilke Midler har Arbejdsmaen-
dene naaet deres nuverende Lgnsats, som
ingen har Ret til at misunde dem? Svaret kan
kun blive dette: Ved Hjelp. af deres Organi-
sation, der er sterk nok til at tvinge ogsaa
en Minister til et af to, enten betale den for-
langte Lon eller miste Arbejdskraften. Da
man gik fra Haandveerkerstillingen i Veark-
stederne ind i Lokomotivtjenesten, var det
med det Haab og i den Hensigt at skabe sig
en bedre gkonomisk Stilling. Og hvad har
man saa naaet, trods det at man har ofret
ikke saa faa af sine almenmenneskelige Goder,
idet man er til Tjeneste Hellig som Segn
Nat saavel som Dag? Ja, Kendsgerningerne
giver Svaret; thi Forholdet er det, at end
ikke en Lokomotivigrer med lang - Tjeneste
er naaet videre i Indtegt, naar alt regnes
med, end Haandverkeren paa Varkstedet
trods alt hvad der er ofret og trods det ganské
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indlysende i-Forskellen paa Ansvar. Ogsaa
Verkstedsarbejderne har gennem deres Or-
ganisation forstaaet med smaa Mellemrum at
tvinge deres berettigede Krav igennem.

Der hefter en igjnefaldende Fejl ved den
Del af Tjenestemzndenes Indtegt som: be-

neevires  Dyrijdstilleg, idet dénne Del, som

Ordet siger, ydes i Erkendelse af, at Leonnen
er ulilstreekkelig endog hvor der blot-er Tale
em at leve. En Familie paa 8 Medlemmer kan
selvsagt ikke leve for det samme som en Fa-
milie - paa 4 Medlemmer. Dette har de

fleste Kommuner indset og har hand-
let @derefter. Ligesom. ogsaa Régerin-
gerne i vore. Nabolande yder Dyrtids-

tilleeg efter Bgrneantal. Forholdet er blevet
det med Hensyn til Bekleedningsspargsmaa-
let, at storre Tjenestemandsfamilier har Val-
get mellem at gaa halvnggne eller at soge
deres Bekledning hos Marskandiseren, der
handler nred bedre Folks aflagte Kleder.
Eller hvad siger man til, at Tjenestemangs-
familier af Nod tvinges til at lade deres Bgrn
bespise i Kommunens Skoler? Organisafio-
nerne burde hurtigst miuligt sgge et Tillzeg
pr- Barn lagt til Dyrtidstilleeget.

Alle Tjenestemend ser nu med Forhaabning
og Leengsel hen til det Forslag, der maa blive
Frugten af Lgnkommissionens Arbejde, naar
den engang bliver ferdig. Det ske snart.
Men som Tiden gaar, er der fremkommel
et Diskussionsemne, nemlig Tanken om ,,Gli-
dende Lgnskala“. Hvorfra Tanken stammer,
ved jeg ikke, men jeg tror ikke, den: glidende
Skala vil blive til vor Gavn om den indfgres.
Den er sikkert fremsat i rigtig Erkendelse
af, at alt hvad der glider alle Dage og til
alle Tider har lettest ved at glide nedad. Den
henger sikkert sammen med Frygten for, at
Tjenestemendene med en under Dyrtid ved-
tagen Lgnningslov skal lukrere for meget ved
et eventuelt betydeligt Prisfald og kan saa-
ledes kun betragtes som et Middel til at fra-
tage os en eventuel Velstandsforagelse, der
dog kun vilde veere at betragte som en beret-
tiget Erstatning for lange Tiders Afsavn. Des-
uden vil der jb altid ved tilbagevendende
Lgnrevisioner kunne raades Bod paa for
store Misforhold.

Der er et Ord. som betegner den laveste
Stilling et Menneske kan staa itil andre
Mennesker, nemlig Ordet ,Trel”. Et saadant
Menneske har ingen Rettigheder over sin egen
Person, men maa tage alt, som Herren’ vil
give det. Ud fra en lignende Tilstand har de
private store Arbejderorganisationer gennem
Tidens Lgb heevet deres Medlemmer, saa
disse er lige Part med Arbejdsgiveren i Be-
stemmelsen om Arbejdets Veerdi og Fordeling.
Saa lenge Statens Tjenestemeend ikke ind-
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lager samme Stilling overfor Regering og Lov-
givningsmagt i alle Spergsmaal om Lgn og
Retsstilling, saa lenge kan vi ikke betragtes
som frie Mend i et fril Land, og saa lenge
kan Haansordet , Samfundets Treelle® med
en vis Beretligelse heftes paa os. Der er man-
pe Tegn paa, at i hvert Fald Lokomotivper-
sonalet er vaagnet til fuld Klarhed over, at
det vil kaste Treellen af sig og forlange fri
Mands Stilling, saa vi i fuldl Maal er medbe-
stemmende ved Verdsetielsen af vor Ger-
ning. Midlerne, vi skal bruge for at naa dette,
meney jeg, vi maa lade Regering og Rigsdag
bestemme. Dersom de hidtil brugte Midler
viser sig tilstreekkelige overfor disse Fakto-
rer. Dersom hele vort hidtidige Organisa-
tionsarbejde og hvad der videre inden Lov-
forslagene foreligger vil blive gjort til Under-
byggelse af vore berettigede Krav faar den
forhaabentlige Virkning, saa man ved Lgn-
revisionen stiller os paa det Lonniveau vi
gnsker og som tilkommer os, ja, saa vil det
gleede hver eneste Lokomotivmand i aller-
hgjeste Grad. Vi gnsker intet hellere end ad
den Vej at naa vort Maal - ‘

Vil derimod de samme Faktorer ved deres
Handling overfor os tvinge os til det yderste,
til det, de rimeligvis vil kalde Opror eller
Bolschevisme, ja, saa maa vi jo tage det med,
det synes ligetil.

Paa den Tid da Pladsopsigelserne var paa
Trapperne, blev de¢r holdt et Mode, hvor en
Ir]ketmgsmand tog Ordet og udtalte at der
i Rigsdagen var faldet Udtalelser, gaaende
ud paa, at dersom Pladsop51gelserne gennem-
fortes og bragtes til Anvendelse, saa var det
al betragte som Opror. ,Men,” sagde Folke-
tingsmanden, ,.er det Opror, da vilde jeg som
Tjenestemand ingenlunde fraskrive mig Ret-
ten til at gore Opror. Nej, selvfglgelig. Og-
saa for vor Tidsregning Begyndelse var det
Oprer, naar Trelle forsggte at bryde Aaget.

Skal vi tvinges til denne Yderlighed, da
mener jeg, at lige saa ngdvendige som Penge
er del, at vor Lenkamp forstaas og stattes
indirekte af de private Organisationer, saa-
ledes at en pludselig Arbejdsnedlaeggelse(hvor-
for kun Pladsopsigelse, naar det dog allige-
vel er Opror?), samtidig standser al Tilgang
lil Jernbanen. Penge er vel ngdvendige, men
det er indlysende, at en Standsning af Jern-
banen, hvilket jo maa ske, naar Lokomoti
verne staar ubetjente, ikke kan vare lenge,
sarlig med Henblik paa den Trafik, der maa
komme. :

L.ad os imidlertid modes i et sterkt Onske
og Haab om, at vi ikke skal blive drevne til
Yderlighed, at Regering og Lovgivningsmagt
i Tide maa forstaa, at Tiden er fremskreden
g al vi ikke lengere kan eller vil agere an-

den Klasses Borgere i Landel, fordi vi er
Statstjenestemend. Og lad os staa ybrydelig
sammen i Kravet om at opnaa Oprejsning
og Valuta for den Distancering, Lokomotiv-
personalet gennes Aarene har veeret Genstand
for i Lon og Klasseficering. Det er min Over-
bevisning. at Staten som Arbejdsgiver ikke
vilde tabe ved Opfyldelse af disse vore Krav.
Vi maa alle som en af al Magt stotte vor Ho-
vedbestyrelse i Arbejdet og med alle ‘Midler
berede os til Kampen, dersom den kraeves
af os. I et ubrydeligt Sammenhold maa vi
se vor Fremtid. — — A

Kontmgentet

Det Forslag om Kontmgentforhmelse som
er fremsat af Hr. Lokomotivfyrbgder Han-
sen, Fredericia, og som i sidste Nr. blev an-
befalet af en Lokomotivfgrer, bor have almin-
delig Tilslutning; thi det er jo af sterste
Betydning, at vi ved den kommende Lgnnings-
lov stiar godt gkonomisk rustet, for at vi,
hvis det skulde vise sig ngdvendigt, kan tage
en Namp paa Spergsmaalet om vi skal tage
hvad Herren byder eller om vi selv skal veere
medbestemmende med Hensyn til vore frem-
tidige Levevilkaar.

Jeg vil da swerlig henvende mig il mine
Kolleger og paapege Ngdvendigheden af, at
det geelder her, som i de fleste Spgrgsmaal
om Organisation, at se stort paa Forholdene.
Og dette maa navnlig kunde forlanges af os
unge, hvis vi gnsker, at vore Lonforhold skal
staa i nogenlunde Samklang med det, der op-
naas i tilsvarende Stillinger i det private Liv.

Selv om vi synes, at Lonnen er saa knap,
at man daarlig kan undveere 4 Kr. om Maane-
den til Kontingent, maa jeg heevde, at det
kun er 'Smaapenge i Forhold til, hvad let
kan tabes, hvis vi ikke er rustet til at tage
imod L@nmngsloven Vorl Kontingent er 2
Kr. om Maaneden, hvoraf den ene, for saa
vidt Kampfonden ikke kommer til Anven-
delse, bliver tilbagebetalt. Hr. Hansens For-
slag lyder paa 4 Kr. om Maaneden, altsaa
en Forggelse af 2 Kr. om Maaneden eller 24
Kr. om Aaret; det er ikke meget for den en-
kelte, men det betyder meget til Forpgelse af
vort Kampfond.

Lad os et Ujeblik se paa, om det er ned-
vendigt at faa de Penge ind i Kampfonden.
ILLad os antage, at Gennemsnitsfortjenesten
for. Maskinarbejdere i 1919—20 er 3500 Kr.
om Aaret. Den ny, Lonningslov byder maaske
paa en Begyndelseslon for Lokomotivfyrbg-
dere paa 3000 Kr., og naturligvis kan vi ikke
veere tilfredse dermed. Men vil vi ikke vaere
nedt til at tage imod det.
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f.ad os nu antage. at vi ikke lager imod
det, og at vi opsiger vore Pladser — en Kamp-
maade, der er kendt, men som jeg forgvrigt
‘ikke er Ynder af og vi har jo ogsaa andre
Kampmidler —, saa ved vi, at er man ikke
kommen til en Forstaaelse inden Frislen —
. de tre Maancder er udlgben —/skal der bru-
‘ges Penge, idet man jo har faael sin IL.gn
forud. Og er Regeringen da klar over, al
vor Kassebeholdning er svag, kan man vere
“forvisset om, at den ikke er bange for at vove
‘en Dyst med os. Men staar vi derimod med en
god Kassebeholdning, er det lige saa indly-
sende, at Regeringen Wil betenke sig.

Som for saglt: Vi gnsker ikke en Kamp, men
‘vi bor veere belavet paa den. Derfor gelder
det om, at vi gor os saa sterke, at vi kan
tvinge vore Krav igennem uden Kamp; saa
vil vi vinde det, vi betaler i Kontingent, til-
bage med store Renter. Og der er jo ikke
det mindste i Vejen for, at Kontingentet atter
kan nedsazttes, naar Kampfonden har naaet
en betryggende Storrelse, og det vil selvfgl-
gelig ogsaa til sin Tid blive foreslaaet.

Derfor: Spar ikke paa Skillingen, thi der-
ved lader vi let Daleren rulle.

Et andet Sporgsmaal, der ogsaa kommer
‘il at foreligge paa Delegeretmgdet, er Ind-
meldelsen i de samvirkende Fagforbund eller
i Smede- og Maskinarbejdernes Fagforbund.
Hovedbestyrelsen mgder jo nok med detail-
lerede Oplysninger fra begge Forbund og med
et Forslag om at veelge det ene eller det andet.
Det er et Sporgsmaal, der efter min For-
mening har uendelig stor Betydning; thi uden
at vi-fagligt knytter os sammen med Arbejder-
ne i de private Virksomheder, har vi ikke
noget Krav paa dem, lige saa lidt som vi kan
vente at have deres Sympati. Jeg har fra
enkelte Lokomotivfgrere og Lokomotivfyrbg-
dere hort Udtalelser som, at vi ikke kunde
‘vente os Arbejdernes Stotte i vore Lonkrav,
idet vore Lgnninger var for store i Forhold
til det Arbejderne havde; men lad mig a
minde om en Udtalelse af vor @rede afgaaede
Formand, Hr. Chr. Christensen, Esbjerg, der
for et Par Aar siden paa et Mgde forlalte,
at hans yngste Son, der er Maskinarbejder,
0g den Gang nylig udlert, var hjemme paa
Besog og da bl. a. spurgte sin Fa’r om hvor
meget han egentlig havde i Lon. Hr. Chri-
stensen fortalte da Sennen, hvor meget han
havde saavel i Lon som i Dyrtidstillaeg, hvor-
gaft Sgnnen forbavset udbred: ,Ikke mere,

ar, saa i i
1}_3.!‘,!3‘ har du ikke saa meget, som jeg
Jeg fremdrager dette som Eksempel, der
skal bevise, at naar en nylig udlert Maskin-
arbejder for et Par Aar siden tjente mere
end en Lokomotivfgrer paa hgjeste Lon, saa

behgver man ikke al frygte for, at det nu
skal vere gaaet over i modsat Retning.

Lad os vaere enige om at drofte saavel delte
Spgrgsmaal som Spegrgsmaalet om Kontin-
gentforhgjelse ude i Afdelingerne og gore
hvad vi kan for at de Delegerede paa Dele-
gerelmgodet kan vedtage begge Forslag mied
alle Stemmer. Sker det, har vor Organisation
solidt Rygstod.

Lekomotivfyrbgder.

Kontingentet.

Hr. Redaktor!

Tillad mig at imgdegaa Hr. Christensens
Syn paa Sagen eller rettere manglende For-
staaelse af Sagen. Hr. C. er ikke enig med H.
B. i, at det er ngdvendigl at faa Konlingentel
forhgjet igen. Nej, det forbavser mig slet
ikke; iblandt saa mange Medlemmer er der
altid nogle, der ikke straks kan forstaa en
Sag. Men naar de endda kunne leere at for-
staa inden det er for silde, saa at det komnter
til at koste os 800—900 Kr. om Aaret hele
Livel, saa vilde megel veere naaet — for-
resten ogsaa Hensiglen med disse Linier.

Den forste Fejl, Hr. C. begaar, er, at H.
B. skulde faa for mange Penge at arbejde med.
Det faar den slet ikke, thi hele Forhgjelsen
gaar til Kampfonden. Hr. C.s Bemerkning
om, at den lille Lgn ikke kan fglge med
den store er kunen Frase. Vis mig den store
Lon, Hr. C.! )

Hr. C. er bange for, al vi ikke kan naa
at blive lige saa steerke som og sterkere end
vor Arbejdsgiver. Jo, Hr. C., det havde vi
let ved, naar vi blot var enige. Enighed gor
steerk. Og hvis der blot var den Enighed
blandt os, sem der burde og skulde vere, ja,
saa behgvede vi ikke al ruste og saa sterkt
gkonomisk sel, og saa vilde det vise sig, at
den lille Bolt, Hr. C. taler om, vilde blive til
en Hovedbolt. Nu kommeér det eneste Punki,
hvor jeg kan give Hr. C. Rel, og det er, at
det ikke er en enkelt Arbejdsgiver, men Sta-
ten og Publikum, vi arbejder for. -Ja, des-
verre. Det har vi merket saa eflertrykke-
ligt. Hr. C. forsetter med at sige, at Staten
og Publikum nok skal lgnne os, saa vi kan
veere tjent med det. Det er sledeligt, at Hr.
C. er godt forngjet med 2600 Kr. efter 10
Aars Tjeneste; thi det er, hvad der bliver
budt en Maskinpasser paa Fa.s Eleklricitets-
veerk som Begyndelseslgn. Videre skriver Hr.
C., at el Resultat opnaas bedst ved Ferhand-
linger, og i dem vil vore Repraesentanter nok
saa nogenlunde kunde naa vore Maal. No-
genlunde — nej, vore Krav er saa beskedne,
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al de ingen Nedseetlelse taaler; men f[uld-
steendig Opfyldelse maa krezeves, og derfor er
det vi er kommen med Forslagel om Kon-
lingentforhgjelsen. Vi vil dermed vise vore
Repraesentanter, at de har Medlemimerne bag
ved sig, naar Opgeret kommer.. De skal ikke
forst til at hente Svar hos Medlemmerne. Hr.
C. maa endelig ikke tro, det er sidste Gang
vi faar Lonkonflikt. Naar vi nu begynder at
lave Kampfond, begynder vi godt, og det er
halvt fuldendt. Lad os blive lige saa sterke
som de limelpnnede. Vi ser, al de Gang paa
Gang kan faa deres Krav gennemfort. Vi
ser et meget grelt i Horsens. 2 Depotarbej-
dere ved samme Arbejde med 10 Aars For-
skel i Tjenesten. Ca. 500 Kr.s Forskel paa
Lon — og den yngste og timelgnnede hgjst
i Lon, Maa jeg endelig sporge Hr. C. om det
ene Medlem af Udvalget, han taler om, ud-
talle sig paa hele Udvalgels Vegne — eller
cr det kun lgs Remisesnak?

Nej, Kolleger! Lad jer ikke narre af Hr.
.+ C.s flot henkastede Bemerkning om, at wvi
her i Fa. har rigelig med Penge. Nej, Sagen
er, al vi har ikke Raad til at spare
den Smule Kontingentforhgojelse
for at blive trykket ned i en lavere Lgn-
klasse.

Nej, nu vil vi ikke taale at blive narret
oftere. Nu vil vi have vort Arbejde bedsmt
al en upolitisk og upartisk Kommission, saa
vor Lon kommer til at staa i Forhold il
vort Arbejde ifslge vor Uddannelse. Hr. C.
siger, at H. B. ikke tor komme mzad Fo h" j-
eise nu igen. Her er Hr. C. fejl underrettet.
Det er ikke H. B., men os Lokfb., der kom-
mer med Forhgjelsen. Men H. B. skal sank-
lionere Forslaget og lade foretage Urafstem-
ning, og jeg vil onske, at Resulthtet vil blive
alle Stemmer mod en, Hr. C. Hvis da ikke
Hr. C. inden den Tid har indsel det ned-
vendige i at vi begynder at ruste os og sam-
lidig tilkendegive overfor H. B., at nu er vi
klar.

Fa., den 10.—2.—19.

V.Larsen.

Mod Afger'elsen

Nu, da der er Udsigt til, al Lgnningskom-
missionen snart kan afslutte sit Arbejde, er
del ret naturligt, at alle, der derved faar deres
gkonomiske Fremlid bestemt, er sterkt op-
tagne af, hvorledes Resultatet bliver. Efter
Kcmmissionens Sammenseetning kunde man
jo fristes til at tro, at baade Arbejdsgiveren
(Staten) og Arbejderen (samtlige Embeds-
mend og Funktioneerer under de fire Civil-

elaler) havde faael deres Interesser vel vaie-
tagne, saa at den Betznkning, Kommissionen
wil afgive til den hgjeste Instans, Rigsdagen,
blev saa fuldkommen til alle Sider, at der
ingen Misforngjelse kunde opstaa. Ja, den
kan maaske endog blive hypermoderne —
med glidende Skala, hvilket vi dog ikke skal
komme ind paa. Denne Sag er saa gennem-
debatteret baade for og imod, at de fleste
Tjenestemeend vel naxppe ved, hvad der er
af det onde og hvad af det gode. Men det
staar sikkert klart for alle, at Afggrelsen i
den staaende Lonkampagne er af overordent-
lig Betydning for os maaske i en overskuelig
Fremtid. Naar vi siger ,overskuelig” er det
fordi vi mener, at en stor Del af Lonnen nok
bliver beveegelig. Og faar Lovgivningsmagien
forst denne Ting godkendl af de forskellige
Organisationer, vil den sikkert haevde, at Lon-
nen staar fast i en uoverskuelig Fremtid.

Vi tror, at det er ved at gaa op for Med-
lemmerne af D. L. F., at vi ikke altfor blindl
kan stole paa, at Lonningskommissionens
Forslag om vor Placering og Lon bliver saa
helt retferdig, og det kan hverken vi eller
Staten veere tjent med. Staten behgver de
Folk, der bedst egner sig til Lokomotivtje-
nesten, og de samme Mennesker kan for deres
Arbejde og det dermed forbundne Ansvar for-
dre at blive saaledes lonnel, al deres oko-
nomiske Fremtid er sikret og al de netop bli-
ver sat paa den Levefod, de har naturligt
Krav paa.

I Ojeblikket har vi Grund til at stille os
tvivlende og mistroiske; men samtidig maa
vighuske paa, at vi selv har fat i den ene
Ende; thi naar Staten udbyder sit Arbejde,
er det paa den anden Side os, der udbyder
vor Arbejdskraft, og den bestemmer vi selv
Prisen paa. Nu da vi heldigvis er naaet at
blive saa fast sammensluttede, som vi er, i vor
Forening, kan vi ikke andet end se Kampen
tillidsfuldt i Mode. Kampen — ja, der bli-
ver Kamp, om vi vil naa det Maal, vi har
sat os; men hvilke Midler den vil fordre,
afheenger af Regeringens Holdning overfor
vore Krav. Derfor maa'lngen Afdeling og
intet Medlem staa tilbage i at ststte vor H.
B. paa bedste Maade, enten det saa er oko-
nomisk eller moxalsk da intet Offer jo er
for stort i det for os saa vigtige Lonsporgs-
maal.

Vor H. B. maa ikke vakle; men den’ skal
ogsaa kunne stole paa, at den har alle Med-
lemmerne bag sig, og det er det kraftigste
Rygstad, vi kan give den. Vi har nu lenge
nok gaaet paa en Sultelon, en Lgn, som lig-
ger langt under det Niveau, som Regering
og Rigsdag mener er ngdvendigt for at leve

et blot nogenlunde taaleligt Liv. De forskel-
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lige Kommunalbestyrelser er nemlig ved mini-

steriel Anordning bemyndiget til med Stats-
~tilskud at yde Hjeelp efter Dyrtidsloven til

Familier med indtil 3200 Kr. i Aarsindteegt.
Da den storste Stab af Statstjenestemzend har
en Lon, der, Dyrtidstilleegel iberegnet, ligger

Jangt under denne Granse, maa det jo vere

et meget rimeligt Krav, at disse Tjeneste-
mend sgger samme Mlnlstel ium om, at deres
Lon kommer op paa mindst denne Hgjde.

Vi vil derfor gnske, at man tager Spergs-
maalet om Lgnkampen op i alle Afdelinger,
saa at alle Medlemmer maa blive oplyste om
af. hvilken Betydning det er, og bliver fuldt
fortrolige med Sagen.

For 40 Aar siden vilde en Kamp have veeret
en farlig Sag; men vi maa huske paa, hvor-
ledes Tiderne har forandret sig. Vi maa
gore os klart, hvor umuligt det er for Staten
at gore sig uafheengig af de ca. 1700 ind-
gvede Lokomotivmeend, den har i sin Tje-
neste. Ingen af os vilde veere med til at ud-

- kleekke et Misfoster som en Strejkebryder,

og hvor er den Jernbanemand, der vil risi-
kere Liv og Lemmer ved at arbejde sammen
med et uforstaaende Lokomolivpersonale?
Maaske vil adskillige henvise til ‘Strejken i
Centralverkstederne 1391 eller ved Frederiks-
berg Sporveje, der som bekendt tildels tabtes,
og dermed begrunde en Mistillid til Virknin-

~gen af en Kamp; men om den Slags Indven-

dinger kan der siges, at hine Begivenheder
slet ikke kan sammenlignes med en Lokomo-
tivmandsstrejke, og det af to Hovedgrunde:

“Alle danske Lokomotivmand staar faste som

Organisationsmend, saa al Strejkebrydere
ikke findes. Og Driften af Statsbanerne kan
ikke standses paa Grund af et Lonsporgs-
maal, ingen Regering turde paalage sig An-

svaret for noget saadant.

Vi vil derfor meget indtreengende henstille
til alle, saavel Medlemmer som H. B., at
drofte dette Spergsmaal indgaaende, dels un-
der de daglige Diskussioner, dels paa Mgader,

saaledes at H. B. i rette Tid kan kende Me-

ningerne blandt Medlemmerne. Disse vil for-
dre en bestemt Optraeden af H. B., og derfor
maa ingen holde sig passiv i denne Sag. H.
B. .skal veere saa handlekraftig som muligt
bg handle efter Medlemmernes ©Onske, saa
skal vi nok faa et tilfredsstillende Resultat.

Afd. Nr.34,Aalborg.

¢6°e°°oc>c>o<:>o

Stet vor Organisation i Ord og Gerning

- Oooooooooooosoeoooooocxm

Kontingentet og Samarbejdet.

Naar man leser Bladet fra den 1. Februar,
ser man, at der er .forskellige Meninger
om en Kontingentforhgjelse. Jeg for min
Part vil nu anbefale en Kontingentforhgjelse,
enten det saa bliver til 4, 5 eller 10 Kr. om
Maaneden; for at vor Kassebeholdmng ikke
er for stor ved vi jo alle, og den kan laldrig
blive for stor. Vel vil jeg indrgmme, at det
ikke er de bedste Tider til i Lobet af kort
Tid at samle Penge sammen; men hvis vi
skal bruge Penge, er vi jo nedt til det. Ingen
af os ved, hvornaar vi kan komme til at staa
overfor den Situation, hvor Penge kraves,
vg saa er det sandelig meget kedelig om vi
ikke har dem. Hr. T. Christensen, Gb., siger
rigtignok i sin Artikel, at vi har hele Sam-
fundet at kempe imod; men senere mener
han, at Manden, vi arbejder for, nok vil lgnne
os, saa vi kan vere tjent dermed. Det var
gnskeligt, om han vilde, saa var der ikke
noget at keempe for. Men Manden har endnu
ikke vist os, at han vil lgnne os saaledes,
tveertimod er Lokomotivpersonalet blevet di-
stanceret hver Gang der har veret Lgnrevi-
sion; det samme skulde ngdig ske igen denne
Gang paa Grund af Mangel paa Penge; vi
skulde snarere have.lidt Oprejsning.

Forfatteren af Artiklen ,Vore Lgnkrav‘
mener, al Pengene kommer i anden Raekke
og at en Arbejdsnedleeggelse hgjst kan vare

.1 to Dage. Det vil jeg nu ikke fuldt ud give

ham Ret i. Den kan meget godt komme tiil
at vare en hel Uge og lidt til. Der er altid
Mad nok i Byerne til mere end to Dage, og
saa leenge til Maden slipper op kan .Arbejds-
nedleggelsen godt vare. Og da geelder det
om at have Penge til at staa imod med. Der
er vist ikke mange af os, der har Formue
at tage af.

Hvis en Kontingentforhgjelse bliver fore-
lagt og vedtaget, skal det selvfglgelig veere
paa den Betingelse, at Pengene skal bruges
til at faa vore Krav gennemfort med. Jeg vil
da foreslaa, at Pepgene bliver i Kassen og
ikke tilbagebetales, for sker dette sidste, faar
vi aldrig samlet nogen Formue. Og en For-
ening uden Penge har ingen Magt.

Jeg havde ventet i Omtaler af Bestyrelses-
modet af 22. Januar 1919 at finde et Referat
af Hovedbestyrelsens Sanktion paa Anset-
telse af en fremmed Lokomotivferer.

Jeg formener, at dette Spgrgsmaal har veeret
for, og det kunde jo veere interessanti alt Fald
for Lokomotivfyrbgdernes Vedkommende at

-vide lidt derom. H. B. kunde til Tider godt
.veere lidt mere meddelsom.

Jeg ser, at Lokomotivfgrerne i Gedser til-
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sidesztler Lokomotiviyrbaderne ved Foran-
dring af Turene. Vi har haft samme Tilfeelde
i Gb., hvor Formanden for Afdeling 1 har
faaet en forkert Opfattelse af, hvor mange
der hgrer med til Lokomolivpersonalet. Naar
Kgrselsfordelingsforslagene kommer til Sank-
tion, staar der paa, at det er til Lokomotiv-
personalet. Men desuagtet kommer det ikke
til Lokomotivfyrbederne, og af modtagne
Skrivelser fra Afdeling 1s Bestyrelse faar
man det Indtryk, at man ikke regner os for
at hgre med til Lokomolivpersonalel. Jeg
mente nu ellers, at vi var blevet samlede for
at arbejde sammen, ikke alene i Lonsagen,
men ogsaa i alle andre Retninger. Skete det
virkelig, tror jeg, at mange af de Rivninger
meget af den Misforngjelse, som til Tider
findes i Gb., vilde forsvinde. Jeg vil haabe,
at det rette Samarbejde vil komme i Stand;
thi kun derved styrkes vor Organisation.

Chr. Andreasen, Gb.

Den @rede Indsender bergrer i sit Indleg
Ansattelse afen ,fremmed Lokomotivfgrer.
Den paageldende er en god dansk Mand, der,
paa Grund af Verdenskrigen, er bergvet alt
hvad han ejede. Han har gjort Tjeneste i
mange Aar som Lokomolivfgrer ved den
orientalske Jernbane, men Forhold, som Ver-
denskrigen skabte, gjorde det umuligt for ham
at forblive i Tjenesten. Han kom her til
Danmark med Husiru og fem Bgrn uden
Pengemidler og uden Eksistensmuligheder,
Han henvendte sig her til Statsbanernes Ge-
neraldirektorat for at faa Anseettelse ved Ba-
nerne. (Generaldirektoratet saa forstaaende og
humant paa Mandens Henvendelse, men gn-
skede, inden man foretog sig videre i Sagen,
at hgre vor Organisalions Mening. Sagen
med alle tilhgrende Akler blev derefter til-
slillet Organisationen, som, efter at have gjort
sig bekendt med disse, indvilgede i cventuel
Ansettelse som Lokomotivferer. Organisatio-
nen lod sig i denne Sag lede af humane Be-
{ragtninger, og man betingede sig, at paa-
geeldende ved en eventuel Ansatlelse ansattes
som sidste Mand i et Hold, og efter at have
bestaaet alle Prover og vist sig i Besiddelse
af de Kvalifikationer, der kraeves. Hovedbe-
styrelsens Beslutning er enstemmig og falder
godt § Traad med den Humanitetsfolelse, vi
ofte kraever af Administrationen.

Angaaende Forholdet lil Gb. Afd. Nr. 1 skal
vi bemeerke, at der, saavidt os bekendt, ikke
til Hovedbestyrelsen er fremkommen nogen
Klage i den omhandlede Rebning, hvis dette
var skel, vilde Sagen formentlig veere bragt
i Orden. Imidlertid synes vi det er en for-
kert Adresse, man giver . sine Bebrejdelser,
thi Afdelingen kunde og burde overfor Di-

striktsingenigren have fremsat Krav om at
et Eksemplar af Korselsfordelingsforslagene
ogsaa blev henlagt paa Lokomotivfyrbader-
nes Opholdsveerelse, saaledes at Lokomotiv-
fyrbgderne fik Lejlighed lil at udtale sig til
disse, Det er nemlig i fuld Overensstemmelse
med de Krav, som under Forhandlinger her-
om blev fremsat og imgdekommet. — De For-
slag, der hidtil har veret fremlagt paa Loko-
motivfgrerstuen, har man i Reglen onskel
tilbage med Udtalelse efter en meget kort
Frist, for kort Frist til, at man kamr faa Tid
lil at tenke sig om og slet ikke til, at begge
Kategorier kan faa det samme til Gennemsyn.

Iavrigt mener vi, at Sagen mellem de to
Afdelinger rettelig burde henvises (il Be-
handling i Hovedbestyrelsen.

Red,

Den svenske
Lokomotivmandsstrejke.

Strejkens Forhistorie. — Jernbaneforbundets
Stilling. — Forgaves Maglingsforseg. —
Hvad Kampen staar om.

Siden sidste Nr. af Bladet kom Medlemmer-
ne i Hende er vore Kammerater ved Storste-
parten af Sverrigs Privatbaner gaaet ud i en
Kamp for Forbedring af deres Stilling, som
vi danske Lokomotivmeend anser for retfeer-
dig og nedvendig, og hvori vi vil yde dem
al den Stette vi formaar. Nedenfor giver vi
nogle Oplysninger om Strejkens Iorlgb, som
sikkert vil interessere Medlemmerne. En kort
Redeggrelse for Strejkens Forhistorie og for
de Lonspgrgsmaal og Organisationsforhold,
som Kampen drejer sig om, vil forinden vere
paa sin Plads.

I Efteraaret rejste Sverrigs Lokomotiv-
mandsforbund, der har over 5000 Medlem-
mer og som omfatter mere end 90 pCt. af
Lokomolivpersonalet ved samtlige Sverrigs
Privatbaner, Kravet om en Lgnforhgjelse. De
nuvaerende Lonninger er lavere end dem, der
ydes Lokomotivpersonalet ved Statsbanerne,
og disse Lonninger vil endda i en ner Frem-
tid blive forhgjet. Statens Lankommission har
slillet Forslag derom, og inden leenge vil dette
Forslag af Regeringen blive fremsat i Rigs-
dagen.

De svenske Jernbaners Arbejdsgiverforening
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afviste de Krav, som Lokomotivmendene stil-
lede. Man fandt dem for hgje. Desuden hen-
viste Arbejdsgiverne til en Over‘enskomst, der
just var sluttet med ,,Jernbaneforbundet®. De
Lonvilkaar, der var opnaaet ved denne Over-
enskomsl, vilde man ogsaa give Lokomotiv-
mandsforbundet, men derudover absolut intet.

Jernbaneforbundet omfattede oprindelig og-
saa en betydelig Del af Lokomotivpersonalet.
Men i 1908 skete en Spraengning. Nesten alle
Lokomotivmeend' meldte sig ud og dannede
det nuveerende Lokomotivmandsforbund.
Nappe 4 pCt. af Lokomotivmaendene staar
i Ojeblikket i Jernbaneforbundet. Dette
har saaledes aldeles ingen Ret til at
treeffc Afgorelser paa Lokomotivpersonalets
Vegne. Gang paa Gang i de forlgbne Aar har
det imidlertid gjort det — ivrigt stotte og
bistaaet af Arbejdsgiverforeningen, der for-
stod, at den handlede klogt ved at hjeelpe
Splittelsesforeningen. Jernbaneforbundet har
ipvrigt til Stadighed modarbejdet Lokomo-
tivmandsforbundet saavel organisatorisk som
under paagaaende Lonforhandlinger. En
. smuk Virksomhed for en Organisation. der
siger siggselv at varetage Ansattes Inlereser!
~ Arbejdsgiverforeningen erklerede altsaa i
December, at den ikke vilde have med Loko-
m¥ivinandsforbundet at gore, men derimod
nok vilde lade den med Jernbaneforbundet
trufne Overenskomst allernaadigst geelde og-
i saa fer de Lokomotivmeend, der stod udenfor
- Jernbaneforbundet — d. v. s. for den Or-
' .'_.'g'a{nisation, der omfatter over 90 pCt. af samt-
~ lige Lokomotivinend! Selvfolgelig afviste Lo-
 komotivmandsforbundel ojeblikkelig  detle
. Tilbud*“. Det var sagligt og organisations-

.

politisk lige uantageligt. Nordisk Lokomo-
tivmandsforbunds Sekretariat®, der holdt Mo-
de i Stockholm den 20. December. sluttede
sig til Organisationens Standpunkt i en Reso-
lution, hvori det hedder:

',,Da Organisationens hele Stilling maa er-
kendes at veere velbegrundet, beslutter Sekre-
lariatet at tilsikre .den svenske Afdeling For-

- bundets fulde gkonomiske og moralske Stolte
"1 videste Udstraekning til Gennemforelse af el
tilfredsstillende Resultat.*

iy . Den 30. December medle Arbejdsgiverfor-
~ eningen med et saakaldt Mseglingsforslag, der

afveg saa minimalt fra del tidligere Tilbud,
at der ikke var nogen som helst Mulighed
for andet end pure at forkaste det. Dets
Hensigt var igvrigt sikkert kun at vinde Tid.
Derom nedentor. For en Sikkerheds Skyld
lod Lokomotivimandsforbundets Bestyrelse
foretage Urafstemning om Meglingsforslaget
med det Resultat, at 98 pCt. positivt udtale
sig for Strejke gjeblikkelig. I de samme Dage
indmeldte flere Hundrede hidtil uorganiserede

Lokomotivmend — og Medlemmer af Jern-
baneforbundet! — sig i Lokomotivmandsfor-
bundet.

Den 7. Januar fastsatte Civilministeren en
Meegling for om muligt at undgaa den tru-
ende Strejke, Trods alvorlige Advarsler ud-
pegede Ministeren som Opmand en Mand, der
i mindst muligt Omfang har Lokomotivineen-
denes Tillid. Resultatet 4f , Meeglingen* blev
da ogsag ganske ynkeligt. Opmandens For-
slag bod en Forhgjelse paa 62/; pCt. — af
Dyrtidstillzeget. Den faste Lon lodes uforan-
dret, og der skete ikke nogen som helst Aner-
kendelse af Lokomotivmandsforbundets Ret
til at forhandle paa sine Medlemmers Vegne!
Selvfolgelig blev ogsaa dette Forslag rentud
forkastet, Wen aabne Krig var dermed uund-
gaaelig.

Forskellen mellem Arbejdsgivernes sidste
Tilbud og Lokomotivmandsforbundets Lon-
krav fremgaar af folgende Eksempler: For
Lok.fyrb. ved de storste Privatbaner kra-
vedes som aarlig Begyndelseslgn 1980 Kr.,
som Slutlgn 2780 Kr, Arbejdsgiverne bgd hen-
holdsvis 1720 og 2300 Kr. For Forerc kree-
vedes .2220 og 3380 Kr. og man bed 2100 og
3000 Kr. 'Ved de mindste Baner kraevedes
for Lok.fyrb. 1660—2260 Kr. og man bed
1450—1900 Kr. For Forere krevedes 1900—
2620 Kr. og man bgd 1750—2350 Kr.

Den sidste Maaneds Forhandlinger havae
tra Arbejdsgivernes Side rentud haft Karak-
leren af Forhandling. Man vilde ikke alvor-
ligt prove paa at komme til en fredelig Ord-
ning. Kun et gnskede Arbejdsgiverne: atvinde
Tid! Tid til at laeegge Planer for Trafiken
under den Strejke; man ansaa for uundgaa-
elig, til at sikre sig Mandskab til at fore
Togene frem! Vi danske Lokomotivmaend kan
maaske leere noget af den Erfaring vore sven-
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ske Venner her har vundet. De svenske
Arbejdsgivere har benyttet en Forhalings-
taktik ‘og har derved opnaaet — fordi vore
Kammerater er optraadt til det yderste hen-
synsfuldt — at vanskeliggore den retferdige
Kamp de svenske Lokomotivmend i disse
Uger har fort. Slaget var vel forberedt? Ja-
vel, men Modstanderne vidste, at det vilde
komme og hvornaar det vilde komme, og de
kunde forberede sig.

Kampen var altsaa uundgaaelig. En Reso-
" lution, som Lokomotivmeend i Statens Tje-
neste vedtog den 26. Januar, viser tydeligt,
hvorledes Strejkesituationen opfattes blandt
svenske Tjenestemend. Resolutignen lyder:

,Madet konstaterer, at Lokomotivpersona-
let ved Privatbanerne kemper for en retfer-
dig Sag. En stejlt afvisende og uforstaaelig
Taktik fra Arbejdsgivernes Side har tvunget
Lokomotivmendene ud i Striden. Hensigten
er ganske aabenbart den at progve at slaa
IL.okomotivmeendenes Organisation ned. Det
er gjensynligt ikke Personalets: Krav om en
beskeden Lonforhgjelse, der har bevaeget Ar-
bejdsgiverne til at fremkalde Striden . . ..
Et Nederlag vilde betyde en Forringelse af
de svenske Lokomotivmeends hidtil serdeles
beskedne Stilling i social Henseende. Vi kan
ikke finde os i noget saadant, og vi er be-
redt til at tage Konsekvenserne.

Samtidig besluttedes det, at ingen Loko-
motivimand i Statens Tjeneste under nogen
Omstendighed vilde trede i de strejkendes
Sted.

Fire Opbud. — Strejkeplaner. — @delagt
Materiel. — En organisationsmassig Sejr.

Natten mellem 25. og 26. Jannuar begyndte
Strejken. Lokomotivimandsforbundet havde
planlagt den omhyggeligt. Det var Tanken,
at den skulde indtreede i flere Opbud: Forst
ved et Seet Baner, dernest, om der ikke viste
sig Udsigt til en Overenskomst med Arbejds-
giverne, ved et andet, tredie og fjerde Set
Baner. Og Arbejdsnedleggelsen blev' gen-
nemfort ganske planmessigt.

For vi skildrer Strejkens Forlgb, skal her
citeres nogle Linier af , Strejkeordren®, der
klart viser, hvor hensynsfuldt og samfunds-
messigt vore svenske Kammerater optraadte:

»Naar Afdelingen har modtaget Ordre om,

at Strejken skal begynde, skal Arbejdet ned-
leegges saa tidligt ved Dggnets Begyndelse,
at ingen Lokomotivmand den paagaaldendjé
Dag gaar i Tjeneste. De, der kommer ind med
sidste Tog Aftenen for Strejken, skal paa
seedvanlig Maade efterse Lokomotivet og om
forngdent aftappe Ledningsrer og lignende,
saaledes at Lokomotivet ikke kan lide Skade.
Det er nemlig af den storste Betydning, at der
absolut intet sker, som kunde ud-
legges som Sabotage fra Persona-
lets Side.”

Natten den 25.—26. Januar begyndte Strej-
ke ved 16 Baner, omfattende 550—600 Loko-
motivmand. Det var Baner ved Stockholm
og i Blekinge og Smaaland. De vigtigste var:
Stockholm — Bergslagens — Kalmarbanen.
Ostre Blekingebanen, Ostre Centralbanen,
Karlskrona, Viksjo og Blekinge Kystbanen.

Andet Opbud, der fastsattes til Natten den
28.—29. Januar, ramte 12 Jernbaner, hvoraf
de vigtigste var: Bergslagens, Gavie—Dala,
Dalslands, Negrre Sodermanlands, Vestergot-
land—Goteborg og Ostre Skaanes. Det om-
fattede ca. 750—800 Lokomotivmeend.

Tredie Opbud omfattede 18 Jernballer, ca.
350 Lokomotivmeend. De vigtigste af disse
til den 2..—3. Februar fastsatte Opbuds Baner
var: Segndre Dalarnes, Kgping—Riddarhyt-
tans, Landkrona—Sjebo, Malmg—Trelleborg,
Falkenberg—Hassleholm, Malmg— Ystad,
Malmg—Sunrishamn, Helsingborg—Haéss-
leholm og Landskrona—Helsingborg, ho-
vedsagelig altsaa skaanske Baner.

Endelig traadte fjerde Opbud i Kraft den
5.—6. Februar. Det omfattede 6 Baner, hvoraf
de vigtigste var Goteborg—Boras, Sala—Gav-
le, Skaane—Smalands og Upsala—Ockelbo.

Dermed var der Strejke ved Hovedparten af
Sverrigs Privatbaner. Kun 15 Baner var frie.
Paa 52 Baner kortes efter Strejkeplan.

Arbejdsgiverne havde, som neevnt, haft god
Tid .at forberede sig. Og de havde nyttet
Tiden vel. De kunde straks offentliggere
,Koreplaner®, der rigtignok var sergeligt
magre: Hvor der for keorte 3—4 Tog i hver
Retning om Dagen, skulde under' Strejken kun
kore et enkelt. Hvor der korte to Tog, skulde
der kore et i hver Retning hver anden Dag
osv. Og Korehastigheden var sat saa langt
ned, at det neesten var Ironi at tale om Ha-
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stighed. Til at fere Togene havde man skaf-
fet sig Ingenigrer o. lign. samt ganske enkelte
forhenveerende Lokomotivimend. Hvad disse
Strejkebrydere kostede, tog man ikke det
fjerneste Hensyn til. 50—100 Kr. om Dagen
betaltes raskvek, i enkelte Tilfelde endog
mere.

De ,Kgreplaner, som man i Forvejen om-
hyggeligt havde udarbejdet, blev med stort
Mas og Besvaer gennemfeort, med Forsinkel-
: ser ganske vist, somme Tider 2—3 Timer paa
i Strakninger paa 40—50 km. Og naturligvis

indtraf talrige Uheld. Strejkebryderne kendte

jo hverken Streekningerne eller Maskinerne.

Resultatet blev, at adskillige Lokomotiver blev

mere eller mindre gdelagt, bl. a. fordi Perso-

nalet forsgmte at fylde Vand paa Kedlen,
eller fordi man lod Rerene staa med Vand

i Natten over, saa de forfrgs. Endvidere ind-

traf for?kellige Uheld, af hvilke et enkelt

kun ved seerlig Konduite fra en Lokomotiv-

mands Side paa en af Strejkenubergrt Bane
- undgik Katastrofen.
Det siger sig selv, at Strejken havde de
. kraftigste Virkninger paa hele det gkono-
miske Liv. Persontrafiken kunde man ved
Hjeelp af Strejkebrydere gennemfere i det
nodterftigste Omfang. Men Godstrafiken laa
praktisk talt " fuldkommen stille. = Uhyre
Mengder af uekspederet Gods ophobede sig
paa alle de stgrre Stationer. Havde Strejken
varet blot ganske faa Dage til, vilde den have
virket fuldkommen lammende paa Industrien,
paa Handelen og dermed paa Folkets Ernee-
Ting.

R el S LT e a Rt

Organisationsmeessigt blev Strejken en stor
Sejr. Saavidt vi har kunnet se, svigtede ikke
‘en eneste af Lokomotivmendene. De hand-
_ lede alle, som de skulde, upaavirkede af gyld-
-  ne Lgfter, som af Trusler om Afsked. Alene
~derved blev Strejken en indre Styrkelse. Men
i en Henseende til gav Strejken en organi-
sationsmessig Styrkelse. Den viste, at vi Lo-
komotivmend kan regne med ubetinget Stotte
fra de organiserede Arbejdere. Til Trods for,
., at Strejken ,som naevnt, ramte Industrien og
. dermed mange Arbejdere, fremkom der ikke
+ fra Arbejderhold en eneste Tilkendegivelse i
~  Retning af, at Lokomotivmandene skulde bgje
af eller give op, tveertimod, Lokomotivmsen-

dene modtog mange varme og ubetingede Sym-
patitilkendegivelser fra de svenske Arbejdere.
Og i Pressen fik man — en radikal Presse
ejer Sverrig jo ikke — ganske varm Stgtte
fra de socialdemokratiske Blade. Derimod
var naturligvis den konservative og ogsaa i
ret hgj Grad den liberale Presse hgjst unaadig.

Sammenbrudet af det russiske
Jernbanevasen og Industri.

Ved Otto Bendixen.

Neevneveardigt er, at den Dag Centralmag-
ternes Delegation afrejste, var kun to Loko-
motiver disponible paa Banegaarden iPetro-
grad,"hvoraf det ene som Fglge af forskellige
Skavanker kun kunde kere 15 km. i Timen.
* Jernbanetrafiken er betydeligt indskreenket
og Forsinkelserne overskrider: alle Greenser.
Den gennemsnitlige Kgoretid fra Petrograd til
Ditnaburg (under almindelige Forhold 11-—
12 Timer) svinger ofte mellem 60 og 80 Timer.
Vognene er uopvarmede, for det meste uden
Belysning, Baenke og Gulve bedzkkede med
Smuds og menneskelige Uhumskheder, ved
Togenes Afgang udspiller sig de uhyggeligste
Scener, daglig bliver stivfrosne Mennesker,
som ikke har kunnet finde Plads i Vognene,
taget ned fra Trinbraedderne og selv fra Vogn-
tagene.

De russiske Jernbaners Tilstand kendeteg-
nes bedst gennem Beretninger i russiske
Aviser. Birshewija Wjedomosti fra 19. Juli
1917 skriver: Virvarret paa Jernbanerne tager
til. ‘Efter Dumamedlemmer Bublikows An-
givelse viser sig folgende Situation: Medens
der endnu i Marts i 1917 manglede 74,000
af de ngdvendige Vogne, steg Antallet paa
manglende Vogne i April til 77,000, i Maj til
84,000 og naaede Midten af Juni 116,000. De
manglende Vogne udger allerede mere  end
20 pCt. af hele forrige Aars Bestand. Disse
{fal andrager det samlede russiske Jernbane-
net, men ifglge de mange Militeertransporter
viser sig ‘derved et noget fordrejet Billede.
Tager man kun Hensyn til den saakaldte gst-
lige Del, d. v. s. ost for Linien Petrograd—
Jekaterinoslaw, saa viser Tallene paa mang-
lende Vogne sig som fglgende: I April 85,830,
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Maj 207,705 og i ferste Junihalvdel 119,625.
I det hele manglede i det lgbende Aars forsle
51/, Maaned 717,320 Vogne i den forlangte Til-
vejebringelse.

Jernbanetransportveesenel har lidt en bety-
delig Forverrelse. Aarsagen hertil, bortset
fra Faktorer, der ikke talmaessig kan fast-
slaas, f. Eks. ved Arbejdsydelsens Tilbage-
gang, er hovedsagelig paa Grund af det store
Antal Lokomotiver, som er sat ud af Drift.
Antallet af Lokomotiver, som krevede Re-
paration, der i hele Aaret 1916 svingede mel-
lem 16,5 og 17,5 pCt.,, begyndte fra Januar,
da de belgb sig til 16,5 pCt., uopholdeligt at
stige og steg fra 20,3 ved Revolutionens Ud-
brud til 24,2 pCt. i den forste Halvdel af
Juni 1917, og det er efter officiel Opgivelse.
I Virkeligheden naaede de sandsynligvis 30
pCt., men endog efter officiel Opgivelse naa-
ede de ved en Rekke Baner en Fjerdedel af
Bestanden. Saaledes var der ved Nicolaiba-
nen 26,5 pCt. beskadigede Lokomotiver, ved
Permbanen 30,6 pCt., Jaroslawbanen 28,9 pCt.,
Tomskerbanen 27 pCt., Kasanbanen 29,4 pCt.
og Poljezjernbanen 27,5 pCt., alt regnet i
Sommeren 1917,

En Rzkke af de vigtigste Strekninger har
altsaa efter officielle Opgivelser 26—27 pCit.
beskadigede Lokomotiver, men hvorved f.
Eks. Nord-Donetzbanen i Virkeligheden talte
over 40 pCt. af saadanne Lokomotiver, og
ikke som officielt blev angivet 29 pCt.
._Ogsaa Tallet paa reparationstrgngende Vog-
ne vokser uophorligt og har nu naaet 8 pCil.
Siden Revolutionens Udbrud er Vognenes
paakrevede Reparationer vokset fra 5,4 til
8 pCt. Trafiken paa de vigtigste Linier lider
under store Vanskeligheder. Saaledes begyn-
der f. Eks. forst nu langsomt Omladningen
fra Kanalerne til Jernbanerne at komme i
Orden, og dog viser de el hgjst sorgeligl
Billede som Fglge af Arbejdernes utrolige
Fordringer.

Desverre er ogsaa fastslaaet en vedvarende
Tiltagen af de saakaldte ,(fejlkerte Vogne,
saadanne som ikke naar til deres Bestemmel-

sessted,
(Forts.)

Delegeretmadet.

Forslag, der gnskes behandlede paa det
aarlige Delegeretmode eller paa Kredsgene-
ralforsamlingen, maa veere indsendt (il de
respeklive Formend senest 1. Marts.

‘ Hjeelpefonden.

Forslag, der gnskes behandlel paa Hjeel-
pefondens Generalforsamling, bedes tilstillet
K. Johansen, ‘Sommerstedgade 223, Kjsben-
havn B., senest 10. Marts.

Representantskabelt
SOOI OO OO T O e OO O

Foredrag.

Foreningen aftholder Foredrag Onsdag
den 26. ds., KI. 7!/, Em., i City Sel-
skabslokaler, Citygade Nr. 23, Kjoben-
havn.

Emne: ,Hvad bor der gores for Lokomotiv-
personalets Uddannelse, og hvilken Betydning
kan det faa.“

Foredraget hcldes af Maskiningenior ved
Statsbanerne, O. E. Rosenorn.

Medlemmerne anmodes om at give Made
i saa stor Udstrekning, som Tjenesten tillader.

g Forretningsudvalget.

DI LI DL IS TR

Hvornaar kommer Broen
over Lillebeaelt?

Lokomotivpersonalet paa den fynske Hovedbane har
nogle Sove- og Opholdsrum i Strib, som er under al
Kritik. Vi har gentagne Gange rettet zrbgdige An-
modninger til vore foresatte om at faa disse Forhold
forbedret, men har stadig faaet Svar som, at nu
skulde hele Banegaardsforholdet snart omordnes, eller
at nu kom der en Bro over Lillebzlt. Saadanne Svar
har vi ladet os ngje med de sidste 20 Aar. Jeg spgr-
ger derfor: Hvornaar kommer den Bro over Lillebelt ?
Jeg skal forsgge at skildre de Forhold og Opholds-
rum, som i 1919 bydes Personalet her paa Strib. Ve-
relserne er beliggende i den gstre Ende af en lang,
sort, snavset Remise, hvorfra Olie og Snavs slebes
direkte ind i Varelserne. Der er & Verelser, deraf
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et med 4 Senge. De 3 Varelser ligger mod Nord, et
mod @st og et mod Syd. Vzrelset i Syd ligger ud
mod Pladsen, hvor al Rangering og Vacuumprgve af
Togene foregaar. Der faar man ingen Sgvn, med min-
dre man er dgdtrzt. Rgg, Os, Olielugt og Stgj fra Re-
misen ti'aanger direkte ind i Sove-, Opholds- og Spise-
verelser, cg disse findes vist ikke tarveligere paa no-
gen Herregaard. Opholdsverelset er vel cirka 3% Me-
ter bredt, 5% Meter langt; her samles Dggnet rundt
cirka 25 S@t Personale rundt om en ophedet Kakkel-
ovn, og i en frygtelig Fodkulde, saa for overhovedet
at kunne opholde sig i Rummet maa man nemlig have
Dgren aaben ud til Gangen.

Ude i Gangen findes Telefonen, som javnlig kimer
Nat saavelsom Dag. Ind i dens Kimen blander sig
hgjrgstet Tale og Trampen af Trefodtgj. De, der er
henvist til at sove ovénover, faar ikke meget Ro eller
Hvile i den korte eller lengere Tid, der er mellem
Turene.

I Sovevarelserne mod Nord er der altid en klam og
tung Luft som Fglge af, at der aldrig kommer en Sol-
straale ind, derimod er der rigeligt af Rgg og Os,
saasnart Dgrene aabnes ud til Remisen; til alt dette
kommer nu fglgende: Vi havde for indtil en Maaned

_siden en flink og proper Renggringskone (Enke efter

en Tjenestemand), som forstod at rede en Seng (NB.
Senge og Sengetgj er godt), men hun forlangte lidt
mere for sit Arbejde, vist 60 Kr. pr. Maaned, og det
vilde Statsbanerne ikke give. Der blev da antaget en
ganske ung Mand fra Landet, som ikke har meget Be-
greb om Renggring, langt mindre om at rede en Seng.

. Og det markelige er, at.han faar det dobbelte af, hvad

Konen forlangte for Arbejdet. Saa det vil forstaas,
at Taalmodigheden og Misforngjelsen med disse For-
hold har naaet Hgjdepunktet, og kunde disse Linier
bevirke, at vore ®rede foresatte tog fat og ordnede
dette Spgrgsmaal til Personalets Tilfredshed, er Hen-
sigten naaet.

Primus.

Er det lovligt?

Under et af Auditgren afholdt Forhgr, i Anlédning
af en Sag ved Sallingsundoverfarten, saas stadig den
ene af Parterne sammen med Auditgren, selv under
Forhgrene af Vidnerne.

Bn saadan Ordning er ganske forkastelig og af Be-
tydning ved Vidneafhgringen, under hvilken paagzl-
dende tillod sig at fremkomme med Bemarkninger,
kan let ferstaas og sa@rlig paa Grund af, at Partne-
ren var Vidnernes foresatte. \

Selv om Partneren er god Bekendt eller Ven af Au-
ditgren, som han selv har udtalt, bgr saadant ikke
finde Sted. Tilskuer.

Vi mener, det er et ganske utilstedeligt Forhold,
dere her har fundet Sted. Vidnerne og andre, der afhg-
res, bgr i fuld Frihed kunne udiale sig, og det kan
ikke ske under de paapegede Forhold. Red.

Meddelelse fra Afdelingerne.

Paa Slagelse Lokomotivfyrbgder Afdelings Gene-
ralforsamling blev Lokomotivfyrbgder M. Sgrensen
valgt som Afdelingens Formand, og Lokomotivfyr-
bgder C. Christensen valgt som Afdelingens Kasserer.

M. Sgrensen.

Thisted, Afd. 26, afholdt Onsdag den 15. Januar
Generalforsamling og genvalgte R. Jensen, Drags-
bzkvej 17 ' til Formand og C. Legaard, »Frederiks-
borg« 3, Frederiksgade, til Kasserer, og F. Rosenberg
til Sekretaer, Revisorer: C. Larsen og A. Wedebye.

R. Jensen.

Frederikshavn Lfb. Afdeling afholdt d. 21. Januar
ordiner Generalforsamling. Fglgende blev valgt: Til
Formand Johansen, til Kasserer Mgbius og til Re-
presentant Eriksen.

Johansen.

Viborg Lokomotivfgrerafdeling har genvalgt P.
Christiansen som Formand og valgt Rasmussen til
Kasserer.

Til Delegerede valgtes Formanden og Kassereren.

Fglgende Udtalelse vedtoges::

»Generalforsamlingen i Viborg Lokomotivfgrerafde-
ling paalegger sine Delegerede at stemme for, at der
ydes Hovedbestyrelsen al ngdvendig gkonomisk og
moralsk Stgtte til Fremme af D. L. F.s Lgnkrav.«

P. Christiansen.

Dgdsfald.

A.Dich.

Den 10. Januar afgik Lokomotivigrer A. Dich,
Skanderborg, ved Dgden efter et Sygeleje paa ca. 7
Maaneder.

Dich var fgdt 24. Maj 1858 og blev saaledes kun 61
Aar gammel. Udgaaet fra Centralverkstedet i Aar-
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hus ansattes Afdgde i Ribe 8. April 1885 som Loko-
motivfyrbgder og forfremmedes 1. September 1898
til Lokomotivfgrer med Station i Assens, hvorfra han
senere forflyttedes til Skanderborg.

Dich var et godt Medlem af sin Organisation og
forstod tilfulde, at vil man nyde, maa man ogsaa yde,
altid parat med sin Skeerv, naar den krevedes.

Dich cfterlader sig Hustru og flere voksne Bgrn.

Taksigelse.

Modtag min dybtfglte Tak for den store Deltagelse
og Venlighed, som er bleven mig vist i Anledning
af min kere Mands Dgd og Begravelse. Tak til de
forskellige Afdelinger for de smukke Kranse. Sarlig
Tak til Aarhus Lokomotivfyrbgder Afdeling for den
store Pengegave.

Bertha Gottfredsen,
Frederikshavn.

Alle, som ved Lykgnskninger og Gaver har bidra-
get til at ggre mit 25 Aars Jubilzeum til en Festdag
for mig, beder jeg herigennem modtage min bedste
Tak for udvist Opmarksomhed,

Juul Christensen,
Lokomotivfgrer.
Fredericia.

szrgsmg_a_ll_ og Svar.

Hvilken Dag kan en Lokomotivmand regne med,
at han kan holde sit 25 Aars Jubileum ved Stats-
banerne ?

Kan han regne fra den Dag, han er blevet ansat paa
Vearkstedet som Haandverker, eller kan han fgrst
regne fra den Dag, han er blevet forfremmet til Lo-
komotiviyrbgder ? L.

25 Aars Jubilzum som ansat ved Statsbanerne
kan en Lokomotivmand fejre 25 Aarsdagen efter sin
Ans®ttelse som Haandverker.

25 Aars Jubileeum som Lokomotivmand kan
fgrst holdes paa 25 Aarsdagen for Anszttelse som
Lokomotivfyrbgder.

Forsaavidt Statsbanerne gennemfgrte, at der paa
26 Aarsdagen for en Jermbanemands Anszttelse ud-
betaltes ham en Sum Penge, vilde dette for Lokomo-
tivmaend ske paa Aarsdagen for Ansattelse som
Haandverker. Paa anden Maade kan der ikke regnes,
og efter det Tidspunkt beregner andre ansatte ogsaa
deres Jubileeum.

Men mellem Lokomotivmand er det en
havdvunden Skik, at Jubileet fejres paa Aarsdagen
for Ansettelse som Lokomotivmand, og at der ikke
regnes paa anden Maade. Red.

Lkfgrer N.

Forfremmede fra 1. Februar 1919:

til Lokomotivfgrer:
Lkfb. H. C. Fejring, Esbjerg, i Brande;
Lkfb. F. A. Nielsen, Aalborg, i Struer,
til Lokomotivfyrbgder:
Hdvk. A. T. Christiansen, Nyborg Verksted, i Aale-
strup.
» A. Holmtoft, Nyborg Varksted i Struer og
» C. C. Larsen, Nyborg Vérksted, i Brande.

Forflyttede efter Ansggning: -
Lkfb. H. P. Laursen, Brande-Viborg, fra 1. Febr. 1919,

» P. E. Rasmussen, Aalestrup-Slagelse, fra 1. Fe-
bruar 1919,

» P. A. Pedersen, Kbhvns. Godsbg., Esbjerg, fra
1. Februar 1919 og

» V. A, B. Loft, Brande-Fredericia, fra 1. Marts
1919.

Forflyttede:

C. Nielsen e. Ans., Brande-Skanderborg,
1. Februar 1919,

Lkfb. L. Jensen e. Ans., Kbhvns. Godsbg— Osterbro,

under 11. Januar 1919,

» H. A. T. Gotfredsen e. Ans., Struer—Frederiks-
havn, fra 1. Februar 1919,

s P. C. Sprogg' e. Ordre, Orehoved (Rangerfg-
rer)—Vamdrup, fra 1. Februar 1919 (hans
Funktion som Rangerfgrer ophgrer fra s. D.), og

» P. Petersen e. Ans., Helsinggr—Kbhvns, Gods-
bg., fra 1. Februar 1919.

Paaskgnnelse:

Generaldirektoratet har udtalt sin Anerkendelse over-
for Lkfgrer H. K. Hangen, Fredericia, for serlig

Agtpaagivenhed under Tjenesten.

Anerkendelse:

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste Anerken-
delse overfor Lkfgrer F. V. Petersen, Kbhvns. Ho-
vedbg., for god Konduite og serlig Paapasselighed
under Tjenesten.

Afskediget:

Lkfb. J. Melchiors, Kbhvns. Godsbg,.e. Ans. fra 31.
Januar 1919.

Dgde:

Lkfgrer A. C. Dich, Skanderborg, den 5. Januar 1919 og

Lkfb. T. V. Christensen, Aarhus H., den 13. Januar
1919.
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