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Vort Signalsystem m. m.

Det er Organisationens gamle Krav, at faa
anbragt fremskudte Signaler foran alle Sta-
tioner, som Sikkerhedskommissionen i sin
Betenkning anbefaler. Kendte man ikke den
Sendreegtighed, der har kendetegnel Admi-
nistrationens Lyst til at imgdekomme selv
megel berettigede @nsker, vilde man fovbav-
ses over, at der skulde hengaa saa mange
Aar, forinden man forstod, at det ogsaa var
i Statsbanernes Interesse at anbringe disse
Signaler. Thi det er jo saaledes, at det koster
en ret stor Sum Penge inden Signalerne er
paa Plads; men disse Penge skal nok for-
rente sig og forrente sig godt, fordi ungd-
vendige Standsninger undgaas og fordi man
derved bliver i Stand til at gennemfere To-
gene med Preecision selv i usigtbart Vejr.
Det betyder altsaa Kulbesparelse, Praecision
og at ungdvendigt Slid paa Materiel og Bane-
legeme undgaas, desforuden betyder Indfe-
relsen af disse umaadeligt meget for Loko-
motivf@reren‘, fordi han med storre Ro kan
passe sin Korsel og fordi Kerselen kan fore-
gaa, planmessig. Det er derfor alle Lokomo-
tivfereres @nske, at Opstillingen af frem-

skudte Signaler — med Blinklys — sker hur-
tigst muligt.

Med Hensyn til de egentlige Signaler, Ind-
korsels-, lokale og Udkerselssignaler, vilde
det veere gnskeligt, at man overvejede at ind-
fgre en bedre Belysning i disse. Navnlig har
Belysningen i de senere Aar, hvor Bamnerne
paa Grund af Krigen har haft Vanskelighe-
der ved at faa god Olje, veeret meget daarlig,
men nu, da man atter kan faa ren og god
Lampeolje, er det forste der ber geres, for
at Lamperne til Stadighed kan lyse godt, at
gaa bort fra Anvendelsen af den tranholdige
Olje og til Brugen af ren Lampeolje i alle
Signallanterne og alle de Steder, hvor del
er af Vigtighed at have gode og sterkt ly-
sende Lamper.

Vi kender af Erfaring, hvor uheldig den
tranholdige Olje er; thi for at Lamperne
kan lyse blot nogenlunde tilfredsstillende, skal
Skorpen, der; danner sig paa Vagen, omtrent-
lig hver halve Time fjernes. Dette kan selv-
folgelig ikke finde Sted allevegne, og der-
for ser man ,sovnige Lamper daglig i Sig-
nalmaster og mange andre Steder bl. a. og-
saa i Slutlanternerj Af den Grund bgr man
snarest indfere Anvendelse af bedre Belys-
ningsolje i alle Signaler.

Det er en kendt Sag, at det brandgule Lys
i Indkerselssignalmasterne virker domine-
rende og meget ofte skjuler baade det rode
og det gronne Lys. Lanternerne paa Gen-
nemkeorselsvingerne virker, som var de dob-
belt saa store som Lanternerne paa Indkpr-
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selsvingerne. Dette er meget uheldigt, thi
tit maa Lokomotivfgreren tage FFarten af sit
Tog af den Grund, og dette kan formentlig
undgaas ved at fjerne Vingerne nogel mere
fra hinanden. Derved vilde man sikkert op-
naa, at begge Lys kom til sin fulde Ret.

1 Tilfeelde, hvor to eller flere Signal-
master er anbragle ved Siden af hverandre,
og derfor danner et Signalbillede, falder
Lysene paa alle Signalmaster sammen — f.
Eks. ved Vigerslev og Roskilde for Tog kom-
mende ude fra —, naar de ses i Afstand, og
man har meget vanskeligt ved i tilstreekke-
lig belryggende Afstand al bedgmme, om der
er Signal. Vi antager, at denne Ulempe kun-
ne fjernes ved enten at fjerne Masterne mer
fra hinandery eller ved at give Maslerne uens-
artet Hgjde. Man vil maaske indvende, at
Signalerne kan skelnes fra hverandre i
Bremseafstand, men dette er ikke nok, Syn-
lighedsafstanden bgr veere den stgrst mulige.
og vi har den Opfattelse, at man ved at gen-
-nemfgre ovennaevnte @nsker vilde forbedre
vort Signalsystem meget.

I<t fuldkomment Signalsystem er af uvur--

derlig Betvdning for Banerne, og delle bor
man straebe hen imod, navnlig hvis Bekostnin-
gen heraf er lettere overkommelig.

For Sikkerhedenspaa Banerne er der imid-

lertid mange andre Faktorer, dei har meget
stor Betydning.
I en Artikel i Nr. 22 omtalte vi el inter-
essant Tilfelde, der var passerel en l.oko-
motivfgrer, og Sagen havde verel Genstand
for en Debal mellem Trafik- og Maskinsek-
lionen, men Diskussionen drejede sig, som
vi paapegede,  kun om Lokomolivfgrernes
formelle Ret og aldeles ikke om Realiteten
i Sagen.

Imidlertid kom den sorgelige Kalastrofe
og Tankerne bortlededes et @jeblik fra de
almindelige og dagligdags Begivenheder, for
saa meget sleerkere. efter at Spergsmaalet
om Skyld var udredet, al faestne sig ved Sik-
kerheden paa Banerne.

Det Tilfzelde vi som ovenfor navnl frem-
drog for et Par Maaneder siden, er ikke
noget encstaaende Tilfeelde, tveertimod heen-
der det meget ofte, at der opstaar Gnidnin-
ger som Fglge af slige Aarsager, og det sker

i Reglen, naar Lokomotivfgrere finder sig
befgjet til af en eller anden Aarsag al krave
f. Eks. Fribaneordre forinden han ferlader
Stationen.

Vi skal . Eks. nzvne el saadantl Tilfeelde,
som passerede, medens Arbejdel ved Ulyk-
kesstedet stod paa. I den Ahledning var i
nogle Dage sgndre Spor speerrel mellem Glo-
strup og Frederiksberg, og som F@lge heraf
skulde Tog) der befarede den af denne Grund
enkeltsporede Bane have Fribaneordre.

Der udstedtes i den Anledning bl. a. en
Sektionsordre, der sagde, at Tog mellem Glo-
strup og Frederiksberg skulde fares paa seer-
lig Togordre, medens Tog mellem Frederiks-
berg og Godsbanegaarden ik k e skulde fores
paa Fribaneordre, fordi Banen mecllem disse
to Stalioner befzrdedes som dobbeltsporet.
Det vil allsaa sige, trods det, at Banen mel-
lem Roskildevej Station og Frederiksberg
befaredes som enkeltsporet for Tog fra
og til Glostrup, befaredes den som dobbelt-
sporet fra og til Godsbanegaarden.

Paa Grund af dette Forhold forlangle en
Lokomotivferer udstedt Fribancordre fra Fre-
deriksberg til Roskildevej for el Tog til Gods-
banegaarden, idel Banen trods all befaredes -
som enkeltsporet for Tog fra og til
Fr ederiksberg. Dette Onske affodte na-
turligvis en Diskussion om hans Rel til dette
i Henhold ti] bemeldte Sektionsordre, oin
endskont enhver, der beskeftiger sig med
Sikkerhedstjenesten maa kunne forstaa Aar-
sagen Lil del fremsalte Onske. I‘or Loko-
motivigrerne sliller Sagen sig saaledes, al
de ikke kan erkende, at den af Sektionen i
dette Tilfeelde udstedte Ordre var korrekt,
idet de mener, at i saadant Tilfelde skal
alle Tog, der befarer det Spor, der benyl-
tes af Tog mellem Glostrup og Frederiks-
berg og omvendt, fgres paa serlig Togordre.

Vi vil mene, at Stationen i saadanne Til-
feelde hieller straks maa give den for Togels
sikrere Fremforelse gnskede Togordre end
forsinke Toget, bagefter kan der jo blive
Lejlighed til gennem Indberelning af For-
holdet al faa skaffet den ngdvendige Klarhed.
Som dette Tilfeelde, saadan er 'der sket mange
andre Tilfelde, hvor det kan vere omdispu-
tabelt om den ene eller den anden Part har
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Ret. Man kan vel i Almindelighed gaa ud fra,
al Stationerne, som de skal, sgger og erhver-
ver den frie Bane inden Ordrens Udstedelse,
som Fglge heraf er Besiddelsen af Ordren
en Betryggelse for Lokomotivfereren. Er det
Onske der fremsealtes af en saadan Art. at
det skaber storre Sikkerhed, ber det ikke
afvises, men honoreres straks, bagefler kan
der, som saglt, blive Tid Lil al diskutere
Spergsimaalet.

De nye Regler for Forlegning al Krids-
ninger og Overhalinger har ikke bidragel til
al skabe forgget Tryghedsfolelse hos det
korende Personale, thi Forholdel er jo dellte,
al Beslemmeclserne om, al Tog skal standses
udenfor Stalionen! og inde paa Stalionen med
rodt Flag eller rgdt Lys, overholdes slel ikke,
i de fleste Tilfeelde véd det forsinkede Tog
ikke del fjerneste om, al der er forlagt
Krydsning, forinden man ser det mgdende
Tog nerme sig Stationen. [£n saadan Ordning
er uholdbar, thi nu er der kun een Part i
Sagen, tidligere var der flere. Man vidste den
Gang, naarf der var afgivet Forslag lil Kryds-
ning, man keorte ikke fra den foreslaaede
Krydsningsstation forinden enten Kryds-
ning havdq fundet Sted elle r der var afgivet
Meddelelse om, al Krydsningsforslaget var
afvist. — Nu ved man intet, slet ikke det
bitterste, man kan have Mistanke om, at
der vil blive foreslaaet Krydsningsforleg-
gelse, men der ud over intet. Skulde del
hende, at en Station glemmer, at der er
forlagt Krydsning og lader et Tog afgaa fra
den nye fastslaaede Krydsningsstation for-
inden Krydsningen, hvad sker der saa! —
Et ved vi, at skete en saadan Forglemmelse
under den gamle Ordning, da var Toget ikke
afgaaet, der var intel sket — thi Lokomotiv-
foreren -var bleven holdende.

Det er sagt til os fra mange Sider, at den
nye Ordning af bemeldte Forhold ikke er
betryggende, og vi maa give de paageldende
Ret. Lokomotivigrerne maa veere helt sikre
i alle Forhold, der vedrerer hans Tog, det
er ngdvendigt, han maa vide ngje Besked,
der maa ikke nogensinde opstaa Tvivl eller
ZEngstelse hos ham, og vi ved, at de nye
Krydsningsbestemmelser ret ofte giver be-
grundet Anledning til Eftertanke.

Der maa derfor ske en eller anden ZEn-
dring, saaledes at den gamle Sikkerhedsfo-
lelse vender tilbage, og vi kunde i saa Hen-
seende tenke os, at der i hverl Tilfelde,
hvor der er Mulighed for Forlegning af

" Krydsning, blev givet Lokomotivfgreren Un-

derretning forinden den Stalion naas,
hvor eventuelt Krydsningen forlaegges til.

Noget saadant maa gennemfgres, Lokomo-
tivfereren maa veere underrettet, der maa
veere mere end een Part j den Sag.

Korselen med Godstogene medfgrer nu
nesten allid Forsinkelse, det er vel snart
en Begivenhed, at et Godslog kommer i relte
Tid til Endestationen, Forsinkelser paa 1 a
2 Timer er meget almindelige. Deite med-
forer for det keorende Personale forskellige
Ubehageligheder bli a. ogsaa den, at Arbejds-
tiden forlenges og ofte utilbgrlig meget —
tillige medfeorer dette formindsket Sikkerhed.

Vi kan ikke paapege Aarsagen til Forsin-
kelserne; for Lokomotivpersonalel stiller Sa-
gen sig saadan, al de maa have gode Grunde
for eventuelle Tidstab for at undgaa Paatale.
Hvorledes det forholder sig med Tidstabene
paa Stationerne, ved vi som sagt ikke, det er
muligt, at der er ualmindelig meget Gods,
saa at Ekspeditionen ikke kan ske hurtigere,
men man har sommetider paa Fglelsen, al
Slationerne ikke tilstreekkelig ngje overvaa-
ger, at Togene gores saa hurtigl feerdige som
muligt ogindenfor den i Kereplanen fast-
satte Tidy I mange Tilfeelde skal der ikke ret
stort Tidstab til forinden Krydsningsforlseg-
gelse sker, og nogle faa Minutters Forsin-
kelse vokser hyppigt til Timer inden man
naar Vejsende. Vij.har set [Forsinkelse paa-
fort et stort Godstog ved at anordne Stands-
ning paa en Station, hvor Toget ellers ikke
skulde standse, kun for al leesse en Kasse
Fisk ud — tilmed en ganske ungdvendig
Standsning, fordi der med kort Mellemrum
lob et andet Tog, der skulde standse, og som
meget godt kunde have taget Fisken med.
Deinn Kasse Fisk tjente Statsbanerne ingen
Penge paa. Vi vil ikke tale om den i de
senere Aar gennemforte Slandsning af Gods-
tog for at optage og afsmtte Rejsende, der
ogsaa i hgj Grad bidrager til Uregelmeessig-
heder i Toggangen, idet Godstogene.i mang-
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foldige Tilfeelde kunde indkegre Tid, naar
Standsning af denne Grund kunde undgaas.

Vi harr hidtil troet, at Hensigten med Kgore-
planen var den, at de i denne opforte Pla-
ner skulde® overholdes og at Togene ikke
maatte bringes til Standsning paa Stationer
— af nevnte Grunde —, hvor der kun er
anfort Gennemkorselstid, uden serlig Or-
dre. Det sker imidlertid daglig, at Loko-
motivfererne mundtlig faar Besked herom;
men hvis det er Meningen, at saadan Stands-
ning kan anordnes af snart sagt enhver, da
bor man sette S. ved saadanne Tog og give
disse den forngdne Tid, saa ved man, hvad
man har at rette sig efter.

Vi mener derfor, at det mangler paa Re-
spekl for Kereplanen; Slandsning af Tog
" paa Stationer, hvor de ellers ikke skulde
holde, bgr kun anordnes af Sektionen eller
hajere Autoriteter og ikke som det sker nu.

Man ber fra alle Sider af al Magt straebe
henimod, at gennemfore Togene efter deres
Plan, det har umaadelig stor Betydning for
Sikkerheden og for det Personale, der be-
tjener Togene, fordi Arbejdstiden paa Grund
al Forsinkelser ofte bliver urimelig lang.

Stedtilleget.

Blandt de Tilleg, hvormed den nye Lon-
ningslov har velsignet os,‘ er ogsaa Stedtillee-
get, og da dette Tillegs Storrelsec er for-
skellig efter Byernes Indbyggerantal, frem-
settes der en hel Del Kritik netop her over-
for.

Kritiken mangler ikke Argumenler, snart
er det Kolonialvarcrne. der er billigere i
Kjobenhavn end i Provinsen, snart er det
Manufakturvarerne; en hezvder, at Skotgj i
Kjebenhavn er 15—30 pCt. billigere end andre
Steder, og at det samme ‘er Tilfeldet med
Grontsager, en anden har swrlig bemeerket,
at Elektricitetsprisen gennem alle Krigsaarene
har veret 40 Jre pr. Kilowattime i Kjoben-
havn, men 80 Yre i Provinsen, samt at de
kjobenhavnske Familier i Almindelighed kla-
rer sig med 15—20 Hektoliter Koks til en
Vinters Forbrug, medens Provinsboerne for

Tiden maa beregne 300 Kr. og derover til
Vinterbraendsel. '

En Del af disse kritiske Bemearkninger er
sikkert rigtige, thi man kan jo ikke helt und-
gaa at se, hvorledes det Jernbanepersonale,
der kommer til Kjobenhavn, jevnlig vender
hjem med Pakker, snart af denne. snart af
hin Vare noget de selvfolgelig ikke vilde
ulejlige sig med, dersom der ikke var gko-
nomisk Gevinst derved. Men selv om alle
de her anfgrte og andre lignende Bemeerk-
ninger var rigtige, saa skal det dog siges, al
Lonningskommissionen ingenlunde har vee-
ret blind for dette Forhold, men baade har
set det og omtalt det i Beteenkningen, som
ledsagede Lovforslaget.

Det er da heller ikke de her nzvnte Ting,
Varepriser o. 1., der er bestemmende for Sted-
tilleegets Tildeling eller Sterrelse, tvaertimod,
disse Ting er ganske betydningslase, idet del
ifolge Loven udelukkende er Udgifterne- il
personlig Kommuneskat og Husleje, som har .
Indflydelse herpaa.

Loven er jo saaledes -affattet, at dersom
Udgifterne til personlig Kommuneskat og
Husleje i en af de Byer, der nu befinder
sig paa Sats C., viser sig at vaere veesentlig
storre end de gennemsnitlige Udgifter til
samme Ting i Byerne paa Sats B., kan Sted-
tilleeget ved Bevilling paa Finansloven, for-
hgjes til samme Storrelse som fastsat for
Sats B.

Det samme Forhold er gwcldende for de
Steder, hvor der i Jjeblikket ikke gives Sted-
tilleeg, ogsaa her kan der, ved Bevilling paa
Finansloven, opnaas Stedtilleeg efter Sats C.
eller B., naar Udgifterne til Husleje og kom-
munal Skat berettiger dertil. 7

Det vil altsaa veere disse to Punkter
Husleje og personlig Kommuneskat — man
seerlig skal vere opmearksom overfor.

Hvad nu Huslejen angaar, da har Statistisk
Bureau fornylig meddelt, at den gennemsnit-
lige aarlige Udgift til Husleje stiller sig saa-
ledes:

2 Var. 3 Ver.
Kjabenhavi . 50Ut U e L el * 290 412
Frederiksberg ............ o) B o 301 423
Storre Provinsbyer................ 197 297
Mellemstore do. .................. 163 261
Mindre (05 byt el S < ML 13 214
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Efter denne Opgorelse, soiii ei bereguet
paa Undersogelser fra 1918, skulde Huslejen
i Kjobenhavn veere 42 pCt. hejere end i de
storre; og 106 pCt. hgjere end i de mindre
Provinsbyei:

Man kan roligt gaa udfra, dl forinden den-
e Beiegniiig er isiniere motiveret og for-
klaret, vil ingen Tjenestemand tiltrede den.

I den samme Meddelelse hir Bureauet
oplyst, dt Huslejen siden 1916 er sieget mied
98 pCt. og 9,6 pCL i Kjsbenhavn, og 20,1
pCt. og 23,0 pCt. i de mindre Provinsbyer,
henholdsvis for” 2 Veer.s \08 3 Veer.s Lejlig-
heder.

Med Hensyn til Kommuneskatten®), di er

det jo en almindelig Opfaltelse, at naar Skal-
teprocenlten i en By er f. Eks. 9, maa Ind-
byggerne i denne By betale mere i Skat end
i en anden By, hvor Skatteprocenten f. Eks.
er 6, at dette ingenlunde altid er rigtigt vil
ses af efferfglgende.
. Det forsteg man maa bemaerke er, at K om-
munens Skatteprocent er et rent tek-
nisk Begreb, som ingen Indfiydelse¢ har paa
den. personlige Kommuneskat; men udeluk-
kende udregnes af Hensyn til og kommer
til Anvendelse ved Erhvervsbeskatningen.

Et Begreb, som giver nogen bedre Vej-
ledning, omend ikke tilstreekkeligt, er Liig-
ningsprocenten, idet denne angiver,
hvor meget der skal betales af den end e-
lig udfundne Skatteindtaegt d. v. s.
det Belgb, som fremkommer efter at Lig-
ningsmyndighederne har behandlet den skat-
tepligtige Indkomst (Selvangivelsen).

Kommuneskatteloven hjemler, Adgang til at
nedsextte eller forheje de skattepligtige Ind-

;} Det falge-nde gzlder kun for Provinsen og Landet,
idet der for Kebenhavn galder en sarlig Lov.

teegtei’ indenfor visse Greenser, og da denne
Bestemimielsé ikke benyttes ensartet af de
forskellige Ligningsmytidigheder; opstaar’ det
Forhold, at en hejere Ligningsproceint
i en By udmeerket godt kan give et lavere
faktisk Skattebelgh €nd en lavere Lignings-
procent ien anden By. v

F. Eks. for Kaliindborgs Vedkommeénde
stillede Forholdet sig i 1917 saaledes:

U ‘I- [ v 0

8 g o g . = | Deén endelig ud- Virkeligt
ag ME | 28§ | fundne Skatte: | Skatteheleb
§§ E'g ES & Indtzgt

T~ - E g | :
Zw | 3% | § % |2 Pers. |4 Pers. |2 Pers. |4. Pers.
Kt. ‘ I'Kr. | Kr. | Kr. | Kr.
2000 | 6,5 5, | 1560 | 1290 | 102,%“ 85,16

I det efterfelgende Aar fik Socialdemokra-
tiel mere Indflydelse¢ paa Skatteligningen og
Forholdet blev da:

- ]

S g e | ©.+« Den endelig ud-| Virkeligt
B8 26 | 5£§G | fundie Skatte- | Skattebelob
&0 2B gsgd indtagt

TS | @y | EEE .

ﬁ%‘ = S 2 Pers. |4 Pers. |2 Pers. | 4.Pers.
Kr. | ‘| Kr. | Kr. ‘ Kr. | Kr.
2000 | 7,0 | 56 ;1320 980 | 92,0 | 68,0

Eksemplet er taget dels for en Familie
uden Bgrn og dels for en Familie med 2
Bern under 15 Aar, altsaa henboldsvis 2 og
4 Personer.

Man vil altsaa se, til trods for, at Lig-
ningsprocenten steg i 1918 fra 6,6 til 7,0, be-
talte en Familiefader med 2 ukonfirmerede
Born dog 16,54 Kr. mindre i Skat end Aaret
forud.

Til bedrc Anskueligggrelse af de vidt for-
skeilige Ligniqgsmaéder anfores enkelte Ud-
ptuk af Lignings- eg Procentforholdene i
Shail vore 1017—18 for nogle faa Kobsteders

Vecdkomi: ende

= = T == Skattepligtig ludkomst
‘ § é g Skatte;;lé%(l)g.é::jkomst Skat!epzlnog(t)n(;; ll(n:komst Skat(e%l:)g(%z ll(v;?koms\ a 694;'2(;0!“3 0:15
3 §< 1 i D delig udfund Den endelig udfundne
Kebstaden. £ E5 | Dnmleedid: goedledui | SNt SRS S
= = til il i 4 o
‘_'E;',‘ l gﬁ 2 Personer | 4 Personer 2 Personer[4 Personer | 2 Perso‘ner{l Personer | 8 Personer | 4 Personer
= :
Esbjerg........ 6 | 6,8 1386 1026 1780 1380 | 3270 3120 5000 5000
Frederic'a...... 10,0 | 6,5 1100 900 1300 1100 2800 2600 4200 4000
Frederikssund.. | 6,0 | 5, 1710 1510 2000 1800 3210 3210 4360 4360
Holstebro. . .. .. 9,2 ‘ 6,6 828 756 1000 940 2250 2250 3840 3840
Horsens ....... 8¢ | 5, 800 | 600 1000 800 2300 2100 4000 3700
Nysted ........ 9s | 9, 1800 | 1800 2100 2000 3200 3200 4400 4400
Odense. ....... 57 | 5, 936 | 700 1140 900 2460 2250 4280 | 4000
Skanderborg ... | 9« |7, 990 | 930 1120 1060 1890 1830 2840 2780
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Disse Tal, som forgvrigt giver Anledning
tii mange Betragtninger, viser med al gn-
skelig Tydelighed det for paapegede, at en
hgjere Ligningsprocent i en By godt kan
give et mindre Skattebelgb end en lavere
Ligningsprocent i en anden By.

Vil man/ for Eksempel se paa de to Byer
Frederikssund og Holstebro, ser man,
at en Familiefader uden Bgrn og med
2000 Kr. Indtegt i Frederikssund, hvor Lig-
ningsprocenten er 6,0, maa betale 120 Kr.
i Skat, medens den samme Mand i Holste-
bro, hvor Procenten er 3,2 hgjere (9,2) kun
skal betale 92 Kr., eller 28 Kr. mindre.

Man vil endvidere se, at det ikke er abso-
lut givet, at Kommuneskatten er hgjere i de
storre Byer (Stedtillegets Sats B.) end i de
smaa Byer. F. Eks. skal ovennsevnte [Fami-
liefader uden Bern og med 2000 Kr.s Indtaegt
i Odense betale 64,98 Kr. i Skat, men i Ny-
sted Kr. 205,80, eller Kr. 140,82 mere.

Det ses ogsaa, at man for at faa et ngj-
agtigt Billede, naar det drejer sig om Sted-
tilleegets Forggelse, ikke kan have forskel-
lige Indtegtsangivelser fra de forskellige
Byer, men maa have det faktiske Skaltebe-
lgb af visse forud aftalte Indtaegtsbelgb.

I Tilfeelde, hvor der ikke haves saadanne
Oplysninger af Erfaring, vil de sikkerl faas
ved Henvendelse til Ligningsmyndighederne.

Endelig vil man se, hvad forevrigt ikke
vedkommer denne Sags Kerne — Stedlillee-
get —, at vor Lovgivning paa Kommune-
skattens Omraade treenger til Revision.

Jeg haaber med disse Oplysninger at have
klargjort, at det med Hensyn til @Unsker om
Stedtilleegets Regulering er unyttigt at frem-
komme med forskellige Oplysninger om Livs-
fornegdenheder o. a. 1., og at det ikke er til-
streekkeligt at skeonne om Skatteprocenten
(Ligningsprocenten) i denne By er hgjere
end i hin By. Men at .det er det absolutte
Belgb for den personlige Kommuneskat, Stats-
skatten er jo ens for hele Landet, der maa
leegges til Grund. -
E. Kuhn

Sikkerheden.

I Anledning af Ulykken ved Vigerslev og
alt, hvad der i samme Anledning er skrevet
om Skyld og eventuel Forsgmmelse, samt
om Sikkerheden paa Banerne, er der flere
Tanker- som paatreenger sig, — jeg taenker, de
fleste Lokomotivigrere, fordi jeg ved at man-
ge med mig har under Tjenestens Udforelse
folt sig genert af de Forhold, jeg her vil
fremdrage, og som jeg mener Lokomotivper-
sonalet ved alle Midler burde sgge forandret
til det bedre.

Det er en bekendt Sag, al under Natkgrsel
med de fleste af,Statsbanernes Lokomotiv-
typer generes Udsigten gennem Lokomoti-
vets Ruder i hgj Grad af den  Lysrefleks,
som den hgje Tender med derpaa anbragte
Veerktgjskasser ved Skeeret fra Fyret kaster
ud gennem disse. Man ser i Virkeligheden
den oplyste Tendervaeg med Kasser foran-
sig, og det ger det i hgj Grad- vanskeligl
at opfange de Lys éller Signaler, som man
absolut skal se rigtigt, hvorfor man ofte
ngdes til at lukke Fyrderen helt i, hvilket
man jo nok kan ggre for et GJebhk men af
Grunde, som jkke her behgver at fremferes,
ikke kan gore under Kerselen i Almlndehg-
hed.

Hvorledes er man nu stillel under Km'selen
overfor eventuelle Signaler paa den frie Bane?
Enhver Lokomotivmand vil samstemme i,
at det er meget vanskeligt for @jet under
denne Lysindvirkning at opfange et saadant.
Man maa derlil tage i Betragtning, at Sig-
nalet her er Tale om altid kommer uventet.
og det er forstaaeligt og tillige undskylde-
ligt om det i enkelte Tilfeelde overses. Jeg
vil mene, at der under disse Forhold ikke
med Rette kan gegres Ansvar geldende mod
den Lokomotivigrer for hvem det skulde
glippe, saa meget mere som omskrevne For-
hold flere Gange er paatalt og her i Bladet
omskrevet som farlig for Sikkerheden. At
ogsaa rette Vedkommende har haft Sagen
under Overvejelse, fremgaar af, at en Ma-
skine af Litra K. paa Fyrderen er eller har
veeret forsynet med Vinkelplader, der skulde
mode for Skeret fra Fyret og ophaeve Lys-
refleksen. Dette blev foretaget efter at Un-
dertegnede i ,Dansk Lokomotiv Tidende", -
foranlcdiget ved den Fejlkorsel, der for Aar
tilbage fandt Sted med Natiltoget fra Aarhus,
paapegede dette Forhold, som en formentlig
medvirkende Aarsag til, at Lokomotivigre-
ren ikke straks opdagede, at han var paa
fejl Spor. Jeg skitserede, hvorledes man paa
tyske Lokomotiver havde opnaaet helt at
udelukke Lyset fra Fyret og dog gennem

v



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

323

Fyrderen tilfgre Fyret den forngdne Oven-
luft. Men da dette Apparat ikke er anven-
deligt paa tvedelte Fyrdgre som vore, tillod
jeg mig Beskrivelse af, hvorledes det samme
kunde naas ved- Anbringelse af et Plade-
system paa Fyrderen. Man kan godt- si ge,
at det, der blev foretaget, hverken fulgte
Forslaget eller naaede det tilsigtede, men lige
saa sikkert er det. at det tilsigtede kan naas
uden store Bekostninger, naar kun Viljen
er der.

Det andet, lige saa uheldige Forhold, jeg
her vil fremdrage er Dampens og Rﬂgens
Nedslag paa Lokomotiver af Litra R. Ned-
slaget har jo sin Grund i den lave Skorsten,
og med en -uheldig Vind kan man kere en
lang Streekning helt som i Blinde, jdet Damp
og Rog staar som en tyk Sky ned om Fgrer-
huset og skjuler bogstavelig taget alt for
ens Ojne; det er kun ganske momentvis man
faar et Blik over Linien. Naar inan neermer
sig cn Station, er der kun et at gore, nemlig
at spazrre af for Dampen for overhovedet
at kunde se Signalet. Den Lokomotivfgrer,
der ikkerer meget godt kendt paa den Straek.
ning han skal kere, er under saadanne For-
hold meget ilde stillet. Forholdet rummer

unzxgtelis en ikke lille Fare for Sikkerhe-

den, ‘helt bortset fra det uheldige i at skulle
afspeesre i ellersssigtbart Vejr og derved tabe
Tid, som igen ‘er dyr at indvinde.

-Lad os tenke os en eller anden Hindring
paa den frie Bane, Skinnebrud f. Eks. med
stedfindende Udveksling af den brudte Skin-
ne. De udstillede Signaler har absolut ikke
kunnet ses, og Resultatet bliver et forulyk-
ket Tog. Eller et Deemningsskred, som maa-
ske af Baneafdelingen.er opdaget, men paa
saa sent et Tidspunkt, at et kommende Tog
kun kan standses ved Signaler, men disse
skjules ganske for Lokomotivigreren af denne
Damp- og Regsky, trods alle Baneafdelingens
Anstrengelser er Ulykken uafvendelig; bag-
efter kan det komme til at lyde: ,,Lokomo-
tivfgreren var'ikke paa sin Post o $har gjort
sig skyldig i en grov Forsejmmelse

Det er trist at seette Livet til i Tjenesen,
men det gor det endnu mere trist, naar der
bagefter skumles om, at den d;ade har for-
somt sin Pligt. Forgvrigt en taabelig Insi-
nuation i den Forbindelse.. som om nogen
med Ligegyldighed setter Livet i Vove.

Der har paa R-Maskinerne veret foreta-
get forskellige Forsgg paa at opheeve denne
Rggplage, men Hensigten er ikke naaet. Det
ligger imidlertid ner at antage, at et godt
Resultat vil kunde naas, dersom.man foran
Skorstenen i Flugt med Rggkamrets ‘Kant
anbringer en Vindfanger folgende Rggkam-
rets Periferi og ca. en halv Gang bredere end

~at man kun

Skorstenskappens Diameter, med en Aab-
ning eller Gab af ca. 15 Centimeter og den
gverste Kant noget opsveifet. Bagtil sneev-
res Vindfangeren jeevnt ind til Skorstens-
kappens Diameter, forbindes tet med denne
efter at en Udsparring, svarende til Vind-
fangerens bageste Aabning, er frembragt.
Aabningen eller Rummet mellem Skorstenen
og Kappen afskildres lodret i begge Sider,
saa derifremkommer et forreste og et bageste
Halvrum. Det forreste Rufl lukkes i Bun-
den lige over Udsparringen til Vindfange-
ren, saa Lufttrykket fra denne forhindres
Adgang til dette Rum. I Bunden af bageste
Rum anbringes en bagtil opadbgjet Plade:
til at fore Lufttrykket fri af den skarpe Vin-
kel, som dannes af Beklaedningen og Skor--
stenskappen. Der vil nu under Kgrselen gen-
nem Vingfangeren gaa en sterk Luftstrom
op gennem det bageste Rum, antagelig sterk
nok til at tage Damp og Reg med op over
Forerhuset. Efter Skitse af amerikanske Lo-
komotiver med samme uheldige Forhold, skal
der endog veere naaet et godt Resultat blot
med en oval Udsparring foran og forneden
i Skorstenskappen, men efter hvad her alt
er provet, turde dette dog veere tvivlsomt.

Endnu et uheldigt Forhold, der er felles
for alle vore Lokomotivtyper, er dette, at
man under Sneforhold, serlig under en rig-
tig Snestorm, fremfeorer Toget under de slet-
test mulige Forhold med Hensyn til Ud-
kigget. Gang paa Gang settes Ruderne til
med Sne for lige saa mange Gange at aab-
nes og renses. Et haablgst Arbejde, som let
frister til Opgivelse. En hel Kaskade af Sne
faar man .ind over Hoved og Bryst hver
Gang man aabner Ruden, og helt overval-
dende kan det virke, dersom man i samme
Ojeblik forcerer en Snedrive. Paa Lokomo-
tiver aff Litra P. og R. er Forholdet jo endnu
veerre, idet man paa Fgrersiden er afskaaret
fra Ruden j Fgrerhusets Forveg. At det
under Snestorm er saa omtrent umuligt at
se noget som helst ved at lene sig ud, fordi
Sneen pisker med saadan Kraft i Ojnene,
ganske momentvis kan aabne
dem, tilfojer jeg kun for Fuldstendigheds
Skyld. Snebriller vilde maaske her kunde
gore nogen Nytte. Men det, man burde kreeve,
er, at Maskinen forsynes med et Apparat
hvormed man fra Fgrerpladsen kan holde .
Ruderne renejfor Sne.: En Skrabeskinne, for-
synet med Filt eller korte Bgrster, som kan
bevages lodret gp og ned over Ruden, gli-
dende i et Styr eller Fals paa selve Rude-
rammen og ved en Lodvegt holdt i Hvile-

. stilling ved- Rudens nederste Kant, vilde maa-

ske svare bedst til Hensigten. Bevaegelsen
skulde foregaa over Rudens Midtlinie, saale-
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des al Aabning af denne ikke forhindredes.
Et-§implere Apparat, som jeg har haft Lej-
lighed til at se i Virksomhed paa norske
Lokomotiver, er en almindelig Rundjerns-
stang fort gennem et Styr paa Kedelen ud
gennem I‘grerhusels Forveg, midl for og leet
ind til Ruderammen, udenfor Fererhuset er
den bpjet i en Vinkel saa lang  som Rudens
Bredde og forsynet med en lige saa lang
Skraber eller Kost. Inde paa Fgrerpladsen
forsynes den aimlen Ende med et Vinkel-
haandtag. Ved al beveege denne Skraber i
en. Halvcirkel, kan man holde Ruden ren
paa de to yderste Hjorner neer. Skraberens
Hvilestilling er lodrel nedhzngende.

Skent jeg godt ved, ogsaa af egen Lrfa-
ring, hvorledes saadanne Forslag til For-

bedringer, afgivet af Enkeltmand, som oflest

modtages af dem, som skulde fore disse ud
i Praksis, saa skulde det dog ngdigt afholde
nogen fra at fremkomme med saadanne, og
jeg mener, at naar delle forbliver upaaagtet,
burde vor Organisation sgge gennemfert, hvad
der af saadant maa skennes al kunne oge
Sikkerheden.

Dette Argument, der saa ofte har veret
brugt til at afvise Indferelsen af paapegede
Forbedringer paa Lokomotiverne, er dog vist
nu for gammelt, nemlig, at de¢tte eller hint
ikke lader sig gennemfgre, fordi det ikke
findes paa Maskinens Tegning, eller fordi
det krezever Forandring af samme Tegning.

De Herrer burde dog vide, at slig Argu-
mentation af Personalet modtages med sam-
me Smil, som naar man hgrer paa en god
gammel Molbohistorie.

Hvad her er fremfert er af mere alvorlig
Art og kan for eller senere blive Aarsag til
Ulykke. Men der er ogsaa andre Ting, som
der eri Grund til at bergre, selv om' det nar-
mest angaar Personalets Bekvemmelighed.
Der er bl. a. paa D-Maskinerne det Sede,
som er tilteenkt Lokomotivfereren at benytte,
hvilket er meget upraktisk baade i Form og
Anbringelse. Pladsen, der er til Disposition,
er ganske vist lille, men Meningen med Se-
det erf dog vel nok, at det skal kunne bruges
og ikkel som Tilfeeldet er, at mange tager det
helt bort, fordi det uden at opfylde sin Be-
stemmelse mere er til Gene ved Betjeningén
af Maskinen. En enkelt Lokomotivfgrer har

paa, eget Initiativ flyttet Seedet over paa -

Tenderens Forveg og anbragt det omdreje-
ligt i et Styr fastskuet paa Tenderens Vand-
standsviser. Dette har den den Fordel, at
man sidder med lige Front mod “Udgigs-
ruden og har god Udsigt, hvilket man ikke
har. som det nu findes anbragt og som er
den veesentligste Anke derimod. Det er tem-
melig uheldigt stadig at skulle staa i den

samme Slilling uden alt kunne salte sig,
ligesom det i Lengden virker gdeleggende
paa Benene,/ hvilket viser sig hos endog unge
Lokomotivfgrere.

Med_ Hensyn til Anbringelsen af ens Mad,
lader Forholdel, paa dec fleste Maskiner meget
tilbage al, onske, szrlig med Henblik paa den
varme Aarstid. Der savnes et Sted at an-
bringe Maden, hvor den ikke udssttes for
Solens Varme eller for Straalevarmen fra
Kedelen. Man har kun Valget mellem at an-
bringe sin Madkasse frit paa Tenderen eller °
i en snavset, uappetitlig Veerktojskasse, hvil-
ket sidste endda ikke altid lader sig gere
siden den ene Vearktgjskasse holdes lukket
med Plombe. Til Tegj er der saa at sige
heller ingen Plads.

Jeg kan her anfere, hvad jeg for flere
Aar siden saa paa de den Gang nye Lokomo-
liver paa Buundesbanen i Schweiz. Foruden
Dampapparat till at varme saavel Mad som
Kaffe paa, fandtes der til Opbevaring af Ma-
den et Rum indskudt i Tenderens Vandrum
og indvendig bekledt med Glas. Dér henstod
Maden altid frisk og saa keligl som paa et
Lokomotiv muligt.

At der ikke hidtil er skel nogen vaesentlig
Forandring i de her ‘paapegede Forhold, har
vel nok sin stgrste Grund i, at Personalet,
skont ‘ulilfredsef nok dermed, ikke tilstrekke-
lig sterkt og ofte har formuleret Onsker
og berettigede Krav i den Henseende. For-
bedringer og Bekvemmeligheder, som vore
Kaldsfeller i visse andre Lande forilengst
har opnaaet, maa vi endnu savne, selv om
man ogsaa ved Nyanskaffelser har kunnet
spore lidt i den rigtige Retning. Kunde disse
Linjer bidrage til.. at vor Organisation satte
noget ind paa at naa frem i den paapegede
Retning, var Hensigten naaet.

Aug Andersen.

Signalerne.

Vi omtalte i sidste Nr., at der vilde blive
nedsat et Udvalg til at beskzftige sig med
FForbedring af Slutsignalerne og mulige an-
dre Forbedringer af vore Signaler.

I den Anledning har Generaldirektgren nu
nedsat Udvalget, der bestaar af Maskindirek-
ter Floor. Trafikdirekter Helper, Trafik-
chef Eir, Signalinspekter Elver, Maskin-
ingenior Schmidt, og som Reprzsentant
for vor Org. Lokferer Chr. Larsen.

Udvalget har paabegyndt sit Arbejde og
har af' Generaldirektoren Ordre til snarest at
fremkomme med en Indstilling.
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Hovedbestyrelsesmedet
den 27. November 1919,

Alle var tilstede.

Punkt 1.: Meddelelser fra Formandert.- Forman-
den meddelte, at vi nu havde faaet leveret Medlems-
kort. Det vedtoges at disse snarest udsendes, og der
opkraeves 65 Qre pr. Stk.

Formanden meddelte, at Kontoret nu ret Snart
vilde faa Telefon, og Nr. blev Vester 8113. — Om-
talte en indkommen Skrivelse fra Internationalt
Transportarbejderforbundet med Indbydelse til Del-
tagelse i Kongres i Kristiania i Februar. — Det ved-
foges at Org. skulde lade sig repraesentere af 2 Medl,
idet der samtidig afholdes Sekretariatsmede i N. L.
F. — Lillie og Mortensen valgtes hertil.

Formanden gennemgik derefter Skrivelser og
Svar Org. havde modtaget og afsendt. Oplaeste der-
efter en til Generaldirektoratet afsendt ~Skrivelse,
ang. Udvidelse af 2 Mands Betjeningen paa Ranger-
maskinerne. Org havde endvidere indsent Andra-
gende om Bekledningshjeelp og om QGodtgerelse for
Tervefyring. Omtalte derneest Tjenestetidssagen og
meddelte, at der vilde blive nedsat et Udvalg til at
behandle dette Spergsmaal. Det kommer til at bestaa
af 2 Maskiningeniorer, 2 Lokomotivmaend og Regn-
skabsdirektoren som Formand. — Vi skal altsaa
veelge 2 Repraesentanter hertil. Efter nogen Diskus-
sion valgtes Formanden og C. M. Christensen til dette
Udvalg.

Formanden meddelte, at Org. havde modtaget
Skrivelse om at udpege et Medlem til et Udvalg, der
skulde " behandle Slutsignalerne m. m., og at man
havde rykket for Sagen ang. Vearktejets Ordning og
forskellige Velfeerdsforanstaltninger paa Lokomoti-
verne, og at der var tilsendt QGeneraldirektoratet
Skrivelse ang. Udbetaling af Belebet for dobbelt Hus-
rorelse. Der var fra 2. og 3. Distrikt fremkommen
Klager over forskellige Udstationeringsforhold, og
det besluttedes at disse Sager fremmedes. Endvidere
besluttedes, at et Forhold vedrerende Aflosning af
Lokf. paa Rangermaskinerne i Ng. skal paatales, Om-
talte derefter de udsendte Skemaer til Krav om Pen-
sionering af Kerepenge.

Der fremsattes Krav fra Lokomotiviyrbeder-
kredsen om at sege gennemfert, at Lokomotiviyrbe-
derne kunde pensioneres af 500 Kr.

Det vedfoges, at Lokf. Chr. Larsen skulde til-
treede Udv. ang. Slutsignaler m. m.
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Efter nogen Diskussion toges Meddelelserne til
Efterretning.

Punkt 2: Meddelelser fra Hovedkassereren Ho-
vedkassereren fremlagde Regnskabet, der paa de or-
dineere og ekstraordineere Udgifter og Indtezegter. vi-
ste et Underskud paa ca. 300 Kr. — Paa »Dansk Lo-
komotiv Tidende« var der et Underskud paa ca.
1400 Kr. Kampfonden ejer nu 26,605 Kr. 54 Ore. —
N. L. F. 4,894 Kr. 50 Ore.

Efter en Del Diskussion toges Regnskabet til Ef-
terretning.

Det vedtoges, paa Grund af en Forespergsel, at
et tidligere Medlem, der ikke laengere er Lokomotiv-
mand, for at veere- Medlem skal betale fuld Kontin-
gent. .

Punkt 3: Beretning fra Udvalgene. Lillelund fore-
lagde paa Lenudvalgets Vegne forskellige Sager, der
henvistes til Forretningsudvalget.

Lillelund gjorde derefter, som Reprasentant 1.
Laaneforeningen, Rede for Lalan,esummens Storrelse.

Meddelelserne toges til Efterrefning.

Punkt 4: Behandling af foreliggende Sager.

Det vedtoges at sammenkalde det nedsatte Udv.
til Forhandling ang. Indmeldelse i de samvirkende
Fagforbund. d

En fra Lokomotiviererkredsen fremsendt Sag.
ang. Signaler m. m., henvistes efter nogen Diskussion
til Forretningsudvalget.

Punkt 5: Leonsporgsmaal, Formanden omtalte de
rejste Krav om Forhgjelse af Lenningerne.

Efter nogen Diskussion henvistes Sagens videre
Behandling til Forretningsudvalget.

Formanden meddelte, at Kravet om Natpengenes
Sterrelse for det Personale, vi reprasenterede, var
fastsat til 80 henholdsvis 50 Ore. — Dagpengene
maatte ansettes til 12 Kr., henholdsvis 10 Kr. — Kga-
repengene, der skal udgere ca. %/s af dette Beleb,
fastsaeettes i Henhold hertil.

Punkt 6: Uddannelsessporgsmaalet. Formanden

“indledede en Diskussion herom, og det vedfoges, at et

af Formanden under Udarbejdelse varende Forslag
skulde udsendes til Udtalelse til H. B. Medlemmer.

Punkt 7: Boligsporgsmaalet. Mortensen redegjor-~
de for dette Spergsmaal og paaviste, at der ikke var
anden Vej farbar end at vi maatte kraeve, at Gene-
raldirektoratet skaffede Boliger til sine Tjenestemeend.

Efter forskellige Udtalelser henvistes Spergs-
maalet til Forretningsudvalget.

Punkt 8: Velf@rdsforanstaltningen. Efter nogen
Diskussion vedfoges det, at man retter HePvendelse
til Generaldirektoratet angaaende denPe Sag.

Punkt 9: sDansk Lokomotiv Tidendea.

Mortensen omtalte Vanskelighederne
skaffe Balance i Regnskabet.

Redaktoren redegjorde derefter for en Beregning
over Aaret 1920s Udgifter, omtalte de stadig stigende
Trykningsomkostninger, der gjorde Besparelser ned-

med at
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vendige. Af forskellige Grunde kunde man ikke for-
andre Bladets Form forelgbig, men naar vi kom over
Aaret 1920, vilde Regnskabet komme til at se gun-
stigere ud.

Efter nogen Diskussion vedfoges det at ind-
skreenke Stofmeengden hver anden Gang, indtil vi-
dere i Aaret 1920.

C. M5 C!

Kredsbestyrelsesmade.

Lokomotivfererne den 26. November 1919,

Alle var tilstede.
Punkt 1: Meddelelser fra Kredsformanden.

Kredsformanden meddelte, at han paa Grund af
Sygdom ikke havde kunnet foretage sig ret meget
siden sidste Mede. Der havde desuden heller ikke
foreligget Sager til Behandling. Vilde foreslaa, at
Nestformanden overtog Hvervet indtil videre, paa
Grund af hans utilfredsstillende Helbred.

Det vedtoges at imedekomme Kredsformandens
Onske, saaledes, at Lillelund fungerer indtil Kreds-
formanden paany mener at kunne overtage sit Til-
lidshverv.

Punkt 2: Meddelelser fra Kredskassereren.

Hviid gennemgik Regnskabet for den forlebne
Tid, der viste et Overskud paa 21 Kr.

Formanden bemerkede, at det viste sig, at Kred-
sen kunde faa sit Budget til at balancere.

Efter nogle Bemerkninger foges Regnskabet til
Efterretning.

Punkt 3: Eventuelt.

Efter en lengere Diskussion om vor Signalan-
ordning m. m, vedtoges det at rette Henvendelse
herom og at henvise Sagen til Hovedbestyrelsen.

C. M. C

Lokomotivfyrbederne den 26. Novbr. 1919.

Alle var til Stede.

Punkt 1. Meddelelser fra Kredsformanden.

Fra flere Afdelinger forelaa Forespergsler ang.
flere Lokomotiviyrbederes Lenanciennitet efter den
nye Lenningslov.

Det vedtoges at nedseette et Udvalg
ling af disse Sager.

til Behand-

Valgt blev Soph. Jensen, Overgaard og Kredsfor-

manden,

En Anmodning fra et Medlem i Struer om Dis-
pensation fra Forflyttelsesreglerne afvistes.

I et Spergsmaal fra Ke. og Fa. ang. Afdelinger-
nes Ret til at veere medbestemmende om Turenes
Reekkefolge, vedtoges det at stotte Afdelingerne, der-

som disse vedblivende fastholdt de fremsatte Krav.
Spergsmaal om Tervefyring og Pensionering af
Korepenge henvistes til Hovebestyrelsen.
Punkt 2. Kredskassererens Kvartalsoversigt toges
til Efterretning.

Punkt 3. Kredsformanden foreslog, at Kredsbe-
styrelsen overfor Hovedbestyrelsen fremsatte Krav
om, at det ang. D. L. F.s Indtreden i »De samvir-
kende Fagforbund« nedsatte Udvalg traadte i Funk-
tion,

Vedtoges.

Punkt 4. Der fremkom Spergsmaal om Konstitu-
tion af de Lokomotivfyrbedere, der afloste for Lo-
komotivferere.

Kredsformanden oplyste, at man havde Opmeerk-
somheden henvendt paa dette Forhold. K. I

Dgdsfald.

N. P. Nielsen.

Under overordentlig stor Deltagelse jordfestedes Onsdag
den 26. Novbr. den 2l-aarige Lokomotivfyrbederaspirant N.
P. Nielsen der mistede Livet ved et Ulykkestilfzelde paa
Vejle Banegaard Torsdag den 20. Novbr.

Ved Kisten paraderede Faner fra D. S. og M. F. fra D.
L. F. Kobenhavn, Dansk Jernbaneforbunds, Afdelinger i Vejle
og Fredericia, og Remisearbejderne, Fredericia. Der var sendt
en Mengde signerede Kranse, baade fra Statsbanerne og fra
mange Afd. Nielsen var agtet og afholdt af saavel sine Kam-
merater som sine Overordnede og de Lokomotivferere han -i
sin korte Tjenestetid har kert sammen med, har alle udtalt
at han var dygtig til sin Gerning og glad ved sit Arbejde.

Afdede der var ugift boede hos sin Moder der var Enke,
der ved Sennens Ded lider et smerteligt Tab.
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Taksigelse.

Jeg vil gerne gennem disse Linier bringe mine forhenvee-
rende Kolleger og Medansatte min hjerteligste Tak for det
store Pengebelob der er indsamlet til mig. En serlig Tak til
Kredsbestyrelsen for det store Arbejde de godhedsfuldt har
paataget sig ved Indsamlingen. Jeg haaber nu at faa Pengene
anbragt paa den mest fordelagtigste Maade. Endnu engang
min Families og min hjerteligste Tak.

H. Jensen
fhv. Lokomotiviyrbader
Viborg.

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved vor kare Sens,
Lokomotivfyrbeder F. Duus Dad og.Begravelse. Tak til alle
de mange Afd. Landet over, for de smukke Kranse.

En serlig Tak til hans Overordnede for Deres Godhed
under vor Sens lange Sygdom. Tak til Lokomotivpersonale* .
Fredericia for deres store Deltagelse.

Fredericia den *°/;; 1919.
F. Duus og Hustru.

Gennem disse Linier beder jeg alle modtage min
bedste Tak for den udviste store Deltagelse ved min
keere Mand, Lokomotivierer Chr. T. Jensens, Begra-
velse.

Paa Borns og egne Vegne

Marie Jensen.

Tak for udvist Opmerksomhed ved min Mands,
Lokomotivierer G. Andersens, Begravelse.
Johanne Anderseri.

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved min keere
Mands, pens. Lokomotivierer P. Petersen, Begravelse.
Tak til Lokomotivigrerne i 1. Distrikt for den
smukke Krans. :
Hanne Petersen, Helsingor.

Til Medlemslisten.

Overfert fra D. S. og M. S.:
Lokomotivfyrbeder Peter ]. Andreasen, Brande, og Peter

A. Grann, Roskilde.

ooooooooooooooooccooccco <
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Afgaaet ved Doden den 10. Novbr. 1919: Lokomo-
tivierer E. G. G. Andersen, Roskilde.

Tilladelse til at bytte Opholdssted: Under 1. Decbr.
1919: Lokomotivigrerne H. P. C. Jensen, Fredericia,
og M. P. C. Andersen, Langaa, fra 1. Decbr. 1919: Lo-
komotivfyrbederne H. N. Hansen, Esbjerg, og A. K.
A. Berg, Brande.

Navnerettelse: Nyudnaevnt Lokomotiviyrbeder i

Kalundborg P. K. Kristensen hedder rettelig P. €:
Christensen. ys -

. Forflyttelse fra 1. Decbr. 1919 efter Ansogning
(ifolge Opslag): Lokomotivigsrer M. F. Bennekou, ’
Skanderborg, til Nykebing F (Depotforstander), Lo-
komotivfyrbeder A. V. F. Raabaek, Korser, til Holbaek
(Rangerforer), og Lokomotiviyrbeder V. P. A. Peder-
sen, Korsor, til Vejle H (Rangeriorer),

Forflyttelse fra 1. Decbr. 1919 efter Ansogning: Lo-
komotivigrer J. G. Agershgj, Giedser, til Kbnhvns.
Godsbgd., Lokomotivierer C. C. K. Bruhn, Thisted,
til Nyborg, Lokomotivi. O. H. Christensen, Fredericia,

. til Skanderborg, Lokomotivi. B. M. I. Boldreel, Ore-

hoved, til Fredericia, L.okomotivi. A. V. Kristensen,
Korser, til Roskilde, Lokomotivi. S. Hansen, Gjedser,
til Skanderborg, Lokomotivf. K. L. Faldborg, Masned-
sund, til Korser, Lokomotiviyrbeder A. C. Jensen,
Brande, til Aalborg, Lokomotiviyrb. P. S. Petersen,
Struer, til Randers, Lokomotiviyrb. E.. V. Agger, Thi-
sted, til Skanderborg, Lokomotivfyrb. C. G. H. M.
Serensen, Jsterbro, til Helsingor, Lokomotiviyrb. O.
R. Vedam, Langaa, til Helsinger, Lokomotiviyrb. J. P.
Platz, Kbhvns. Godsbgd., til Fredericia, og Lokomotiv-
fyrbeder F. O. Christiansen, Glyngere, til Kebenhavns
Godsbgd.

Min. Udncevnelse til Lokomotivferer fra 1. Decbr.

" 1919: Lokomotiviyrb. O. E. Larsen, Frederikshavn, i

Aalestrup, Lokomotiviyrb. S. A. Nielsen, Korser, i
Gjedser, Lokomotiviyrb. K. E. Poulsen, Masnedsund,
i ‘Masnedsund, . Lokomotiviyrb. J. C. Nielsen, Kbhvns.
Godsbgd:, i Orehoved, og Lokomotiviyrb. H. Nielsen,
Kbhvns. Godsbgd., i Gijedser.

Udnevnelse til Lokomotivfyrboeder fra 1. Decbr.
1919: Haandveaerker K. K. Kristensen, Centralvaerkste-
det, Aarhus, i Langaa.

Ekstrahaandverkerne:

F. V. Jensen, Korser, i Slagelse, F. C. Jespersen,
Kbhvns. Hovedbgd., i Kbhvns. Godsbgd., P. C. Niel-
sen, Helsingor, i Kbhvns. Godsbgd., A. G. Olsen, Ko-
benhavns Hovedbgd., i Kbhvns. Godsbgd., J. R. Peter-
sen, Fredericia, i Fredericia, J. Jensen, Helsingor, i
Kbhvns. Godsbanegd., A. T. Madsen, Verkstedet, Ny-
borg, i Korser, K. S. Hansen, Varkstedet, Nyborg, i
Fredericia, 'C. S. Larsen, Verkstedet, Nyborg, i Ny-
borg, E. A. J. Jonson, Verkstedet, Nyborg, i Oreho-
ved, P. N. Glambeak, Slagelse, i Slagelse, T. H. Olsen,
Korser, i Korser, H. E. Kunckel, Korser, i Korser, S.
A. Kunckel, Korser, i Korser, P. J. Persson, Kbhvns.
Godsbgd., i Kbhvns. Godsbgd., E. P. S. Jensen, Ka-
lundborg i Kalundborg, H. R. Hansen, Kbhvns. Hoved-
banegaard, i Kbhvns. Godsbgd., H. J. Leschenkohl,
Gjedser, i Gijedser, F. J. H. Svendsen, Osterbro, i
Osterbro, A. P. Nielsen, Centralveerkstedet, Aarhus,
i Aarhus H., O. G. G. Schou, Centralvaerkstedet, Aar-
hus, i Fredericia, O. Birkelund, Centralvaerkstedet,
Aarhus, i Kbhvns. Godsbgd.,, A. E. Jakobsen, Veark-
stedet, Nyborg, i Fredericia, G. Rasmussen, Central-
vaerkstedet, Aarhus, i Glyngere, H. H. E. Schabel,
@sterbro, i Kbhvns. Godsbgd., A. S. Pedersen, Fre-
derikshavn, i Frederikshavn, N. J. Rasmussen, Nyborg,
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i Giedser, S. T. Junker, Fredericia, i Fredericia, V.

gelse, i Slagelse, S.

A. Pedersen, Nyborg, i Nyborg,

C. M. N. Pedersen, Frederikshavn, i Aalestrup, O. P.  C. Christensen, Thisted, i Struer, C. Nielsen, Esbjerg,
Serensen, Esbjerg, i Esbjerg, D. Vallentin, Kbhvns. i Orehoved, R. P. J. Rasmussen, Viborg, i Korser,
(odsbgd., i Kbhvns. Godsbgd.,” H. C. Mortensen. Aal- S, M. Rasmussen, Verkstedet, Nyborg, i Gjedser, A.
borg, i Aalborg, J. Christiansen, Kalundborg, i Kalund- P. Jensen, Kbhvns. Godshgd., i Kbhvns. Godsbgd.,

Aalborg, Aalborg, H. M. Kri-
J. Knudsen, Aarhus H..

borg, V. N. Bundgaard,
stensen, Brande, i Brande, S.
i Kbhvns. Godsbgd., E. Jergensen Skanderborg, i
Brande. [. Hoyer, Aarhus H., i Struer, C. M. Berthel-

Kbhvns. Godsbgd.,
sen, Kbhvns. Godsbgd.,

A. H. C. Qvist, @sterbro, i @sterbro, E. I1. V. Hansen,
Kbhvns. Godsbgd, i Kbhvns. Godsbgd., 1. V. Nielsen,
i Kbhvns. Godsbgd.,, 1. K. T.ar-

i Kbhvns. Godsbgd.

sen, Esbjerg, i Struer, N. A. Andersen, Struer, i Thi-
sted, A. M. Christensen, Aarhus H., i Langaa, J. E.
Christensen, Struer, i Struer, C. C. . Hansen, Koz-
sor, i Korser, I. P. Danielsen, Fredericia, i Fredericia,
T. T. Riberholt, Esbierg, i Esbjerg, R. A. Mgller, Sla-

AALBORG

FE TS
BRQNDUM HOBRO '
AKYAVITT

i nsrroncntw \

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1919
ca. 95 Millioner Kroner

HAFN IA Samlet Forsikringsbestand pr, 1. Jan. 1919

ca. 350 Millioner Kroner.

:
\

Norrebros Xsenkramhandel

H."E. Saabye

Nerrebrogade 160, Hj. af Thorsgade.
Telelon 8683.
Isenkram - Keokkenudstyr
Glas - Porecellszen.

Norrebros Vinimport Nerrebogad 18

ROBERT BERTHELSEN
Stort Lager af Iste Klasses Vine o0 Spirituosa.

CAFE CARLSBER

ENGHAVEPLADS 25
LAURITS OLSEN

FORHEN CAFE YRSA

- Billigste Priser.

5 Wl 40" e

Cigarillos & Tobakker

faas hos d’Herrer Forhandlere samt

o vere Deves EOD T

: ForrLtmz';’cn grundlagt 1879. &

T1f. Taga 1300

Ostergade | & Bsterbrogade 27

PR AEIELATICEAS

andl@ge Fr« Serengen

69, Istedgade 069,

Konsultation fra 10-7 TIf, Vester 905 x

Hele Tandsat = 20Kr.

/Eldre Tender omsettes billigt, Plom-
bering og Tandudtrekning, Moderate
Priser, Bedgvelse hver Dag Kl. 2,

Reparation udferes paa faa Timer,
lernbanefunktioneerer indr. 5 pCt.

Fl@ske-Borsen.

Godthaabsvej 18 A.
Kun friske, 1. Kl.s Varer.

Ryg

Tobak.

Damehatte

Altid Nyheder
Altid billigst - ~

A/S Zillmer,
Istedgad. 126.
Bemeaerk! Gamle Hatte ompresses billigt

Gigarforrefningen

4 Saxogade 4
Anbefaler sig til Foreningens

Medlemmer med /
Cigarer, Tobakker, Cigar-

retter og Snus.
Maskinstrikkeriet
GIR*

ved C" S. Andersen
Stort Udval
TRICOTAGE

tit smaa Prlsew

Udsalg :
EGIRSGADE 30—32
Telf. Taga 1769 y og Taga 1004 x.

A/S LOUIS LILLIEQUIST
GARVERI & LAEDER-UDSALG

187, NORREBROGADE 187.
KOBENHAVN L. TELF. TAGA 444.

KRANSE o¢
BLOMSTER

Aggerholm,
Vesterbrogade 8.

Leverandeor til Lokomotivpersonalets
Kransekasse.

Annonce~Ekspeditioner:

For Kjebenhavn: Chr. H%lver, Sommerstedgade 223,
Telefon Vester 4011.

For Provissen: L. Rasmussea, Hans Tausensgd. 14, Odense.
Telefoa 2288.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Redaktxon: Vesterbrogade 98 a?, Kjsbenhavn B,
TIf. Vester 2895 v.

Abonnementspris: 2 Kr. 50 Ore aarlig,
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.
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