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Vort Signalsystem.

Den Undersggelse, der har veeret i Anled-
ning af den sgrgelige Ulykke ved Vigerslev,
har nu medfert, at der er nedsat en Kom-
mission for at beska:eflige sig med Tilveje-
bringelse af bedre Slutsignaler og med even-
tuelle andre Forbedringer af Signalindrel-
ningerne, der kunde veere paakrevede.

Det er Hensigten, at denne Kommission
skal arbejde hurtigt for at der snarest kan
ske Forandring fra de nu brugte Slutsigna-
ler til den Anordning Kommissionen har til
Opgave at anvise.

Naar det er besluttet at nedssette denne
Kommission er del sket, fordi man ved den
Forsogskorsel, der har veeret etableret ved
Ulykkesstedet, har konstaterct, at det har
veeret Personalet paa Ulykkestoget ganske
umuligl paa det Sted at se Slutsignalerne
paa et holdende Tog med Slullanterne fra
et paa det modsalte Spor holdende l.okomo-
tiv imod sig, netop som Forholdene var den
skaebnesvangne November Aften.

Det er! godt, at man skrider til Forbedring
af de omtalte Signaler, saaledes at de, selv
under de ugunstigste TForhold, kan ses Lyde-
ligt i lang Afstand, saa al Katastrofer af den
Art fremtidig kan undgaas.

Delte er meget gbdt, men vi vil antage,
at man samtidig med disses Indfgrelse eller
bedre for, giver det Personale, der skal be-
tjene Blokposterne, saadanne Instruktioner,
maaske ilgefrem forbyder Personalet, al skaere

Plomberne, for at ikke -saadanne skaebne-
svangre Fejltagelser oftere skal finde Sted,
som den, der skcle ved Vigerslev, og .som
var Katastrofens Aarsag.

Vi skal ikke seette os til Dommer over det
der skete den Aften, men vi kan ikke se
rettere end, hvis en saadan ,tilladelig® Skee-
ring af Plomben kan medfere saadanne Fejl-
tagelser, da maa de absolut forbydes. Der
er-ingen Vej uden om. Vi ser af det den
samme Dag passerede Tilfelde. i Sorg, al
der vises len saadan Ringeagl for, hvad Blok-
apparatet siger, al man uden videre afsender
Tog paa Trods af, at Blokken ikke var lost.

Vi antager, at dette er et ganske isoleret
Tilfeelde; men for Lokomotivmeendene ska-
ber det Utryghed, og en Betingelse f(')r, at
Lokomotivmeendene ikke altfor hurtigt skal
blive gdelagt paa deres Pladser er, at de
ubetinget. kan stole paa, at den Bane Toget
kommer ind paa er fri til det neeste Signal,
d. v. s. at der i hvert Fald ikke er andre
Tog inde paa samme Interval.

Hvis ikke dette er Tilfeldet, tror vi, at
Lokomotivmendene ikke holder leenge paa
deres Pladser, og vi vil ikke haabe, at det
skulde komme til at ske ret ofte, at der
skal holdes for et andet foranlgbende Tog
paa samme Interval.

Det maa ikke ske, og hellere maa man
lade et Tog holde, om det saa skal veere
Timevis, naar man ikke ved om Banen er
fri. Denne Regel overholdes sikkert ogsaa
af alle de ansvarsbevidste Tjenestemeend, der



307

DANSK LOLOMOTIV TIDENDE

har med denne Tjeneste at gore, paa samme
Vis som Lokomotivmeenidene respekterer et-
hvert Stopsignal — der kan ses.

Naar man;nu skal beskeftige sig med Slul-
signaler m. m., var der maaske Anledning
til at henlede Kommissionens Opmarksom-
hed paa den Ringeagl, der vises overfor
Signalernes Synlighed; thi Forholdel er jo
dette, at man vel i det store og hele kan
sige, at selve vort Signalsystem er godt —
naar det er i Orden, Lygter m. m. —, saa
selter man paa Slationspladser Lygter op,
der i mange Tilfeelde falder i Flugt med Sig-
nallanternerne og ful(lstaendig skjuler Signa-
lets Stilling i Morke.

Selvfglgelig har vi intet imod, al man seet-
ler de ngdvendige Lamper op paa Stalions-

pladserne, men vi har megel imod, al man

ikke tager forngdent Hensyn til den Skade
de gor ved at forringe Stationernes Signa-
lers Verdi. Delte maa undgaas, og - del er
jo. ikke saa vanskeligt at forhindre dette,
idet man kan forsyne Lamperne med saa-
danne Skwrme, der ikke forringer Lysveer-
dien paa Pladsen, men gor den tilsigtede
Nytte, at blende Lampen ud mod Straek-
ningen.

Det er snarl sagt alle Stationer, som lig-
ger lige paa Banen, del er galt med, den
kendte Lokomotivfgorer kan finde de Sig-
naler han har Brug for, om end det til Tider
ogsaa for ham kan vere forbunden med Be-
svier? men paa den ikke fuldslendig sled-
kendle Lokomotivgrer virker alle de mange
slraalende — og for ham skadelige — Lys,
som korte han ind i en Labyrinl. Der imaa
allsaa paa Grund af de mange ikke Dblwen-
dede Lamper kores med den forngdne IFor-
sigtighed, ail alt gaar som det skal.

Lygler og Glas, ogsaa de grenne, brand-
gule og rade Glas, maa wvwere i den bedsle
Orden, herpaa skorler del megel, og Stalio-
nerne maa stadig kritisk paase dette.

Imidlertid er del jo ganske klarf, at der
snarl sagl ikke er nogel, der cr mere vig-
tigt end al de Signaler, der fra en Stalion
vises mod Slreekningen, mod Tog, er
sleerkt lysende som muligl, at de er letle
al se og at Forveksling er umulig.

Saadan er det som sagt ikke; men vi haaber

saa

paa, at Kommissionen ogsaa vil beskeftige
sig hermed og at Fglgen maa blive: at vore
Signaler fremtreeder som de skal og al ingen
andre Lys bevirker, at Signalernes Synlig-
hed forringes.

Vi ved, at der findes nogel, der hedder
Signalkommissioner, der virker nu og da og
vel for det meste, naar der af Lokomotiv-
forere har veeret klagel over et eller andet
Signal eller man har foreslaaet Anbringelse
af Hjeelpesignaler el. lign.

Saa treeder Kommissionen sammen og man
tilkalder en stedkendt Lokomotivferer, som
saa sammen med Kommissionen skal disku-
tere Nogdvendigheden) af den paakrzvede For-
anstaltning. Og i Reglen er ider en lang Vej
hjem, forinden Lokomotivfgrerne faar reali-
seret deres Onsker — hvis de realiseres —
selv om de, set fra Lokomotivfgrernes Side,
er megel ngdvendige. Der er jo Tjeneste-
mend i en saadan Kommission, der har me-
gel al sige og som, det erkender vi, forstaar
sig wdmerket paa Signalernes Virkemaade,
men ikke forstaar sig som [okomotivfgreren
paa deres Synlighed.

At de almindelige Signalkommissioner til-
sideseetter Lokomotivfgrerens Virksomhed j
disse ses bedst af, at man, selv om del er
den samme Sag der behandles, ikke generer
sig for at tilkalde saa en, saa en anden
Lokomotivfgrer, endskgnl det maa vere
klart for enhver, at Sagen behandles bedsl
af iden, der har vearet med ved lidligere
Mader. Det bor derfor vere Koulume, al
det sledse er den samme strekningskendie
[Lokomualivigrer, der tilkaldes til de her om-
lalle Mgder, og der bgr tages mere Ilensyvn
til hans Mening, vi kunde frisles til at sige,
al hans Mening ber viere den afgorende,
fordi det er ham, der bruger Signalerne.

Man bor i den Heuscende gore Skridiel
fuldt ud og gore Lokomoliviereren (it Med-

lem af Kommissionen.

Vi skal ikke komme dybere ind paa hele
vorl Signalviesen, men der cr el Signal, vi
her i Bladel for el Par Aar siden prole-
sterede imod — nalurligvis forgieves —, som
vi ikke kan undlade at omlale og paany
protestere imod. :

Det erfdet Signal man indferte for faa Aar
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siden, - efter Brammingekatastrofen, for at
advisere Lokomotivigreren om nedsat Kgre-
hastighed paa Strakning eller gennem Sta-
tioner.

Signalet gives' som bekendt paa den Maade,
at der vises ,,Stop* mod et kommende Tog,
men dette Signal skifles til ,,fri Bane®, naar
Lokomotivforeren giver Signalet ,,Giv Agt“.

Vi protesterede den Gang mod den Maade
at vise forsigtig Korsel paa, udfra den For-
udseetning, at rodt Lys ingensinde bar vises
mod et Tog uden at det ogsaa er Hensjgten,
at Toget skal standse.

Man siger til Lokomotivfgreren: ,,Paa den
Streekning arbejdes der og Hastigheden er
nedsat lil f. Eks. 45 km, der vises rgdt Lys
mod Toget, men naar du flgjter, forandres
det rede Lys til gront, og du kan kore
videre.*

Men sker «et en Dag — del kan ske som
saa meget andet —, at man vil have Togel
standset, alt det sk al standse, saa kan Lo-
komotivfgreren maaske ikke holde tidlig nok
fordi han som s@edvanlig lroede, at del
rgde Lys blev greont, naar han lrak i sin
Flgjte — og der sker et Uheld, maaske en
Ulykke — hvad saa? Saa synes vi, al Ad-
Jministrationen ¢r medansvarlig herfor, fordi
den ikke vilde heore vor advarende Rosl.

Vi onsker kun een Ting, og det maa vi
veidl denne Lejlighed fremheeve paany: Det
rode Lys, del rode Ilag, ber kun anven-
des, naarf man vil have et Tog slandsel; man
maa. ikke paa nogen Maadé vienne Loko-
motivigreren af med at belragte el ,Stop-
signal”“ som mindre end . Stop‘.

Vi betragler det Signal, der nu gives paa
Arbejdssteder, som verende stik imod Prin-
cipperne i vort Signalsystem, og del bor hur-
tigsl muligt afskaffes og erstaltes med Sig-
nal for forsigtig Korsel.

Kogre- og Natpenge.

Der er, nu snart hengaaet en rum Tid siden
Lonningskommissionen gjorde sit -Arbejde
feerdigt, ogider var da nogen Grund til at iro,
al man| snart kunde vente at faa Forhandling
om Kogre- og Natpengesatserne, for saa vidt

det ‘da’ er Hensigten, at de skal treede i Kraft
i en nogenlunde ner Fremtid.

Men endnu kan man ikke se, at Forhand-
ling herom er umiddelbart forestaaende.

Som Forholdene er i @jeblikket harOver-
gangen til Timepenge for en. Del af vore
Medlemmer bevirket en Nedgang i Kore-
pengeindtegten, og den forandrede Bereg-
ningsmaade af Natpengeydelsen har ogsaa
bevirket en Nedgang i Indtegt for en meget
stor Del af vore Medlemmer.

Det vilde derfor vere meget gnskeligt, om
Generaldirektoratet snart kunde tilendebringe
sine Overvejelser ang. Forslag til nye Satser
for Nat- og Kgrepenge, thi Forholdet er jo
saaledes, at den nye Lgnningslov forst kom-
mer til al virke efter sin Bestemmelse, naar
alle de under Loven henhgrende Forhold
er bragl i Overenssiemmelse med denne.

Det korende Personale venter derfor med
spendt Interesse paa, at IForhandlingen om
disse Sporgsmaal bliver tilendebragl Saaledes,‘
al Kgre- og Nalpenge bringes op til en tids-
svarende Stgrrelse hurligst muligt og paa
en saadan Maade, at alle kan meerke, al Over-
gangen til Timepengeberegningen ikke alene
cr et relferdigl System, men ogsaa bringer
den Torhgjelse med sig, som er nodvendig
og som saa lsenge har veeret kraevet.

Vigerslev-Ulykken.

Den 20! November foretoges der Provekor-
sel ved Ulykkesstedet for at komme til Klar-
hed over, hvorledes Situalionen har sel ud
for Lokomotivinanden paa 8064-Maskinen.

Man er kommen til det Resultat ved disse
Underspgelser, der fandt Sled i Oververel-
se af Auditeren og forskellige hojere Em-
bedsmeend, at det har veeret ganske umuligt
for Lokomotivpersonalel al se Slutsignalerne
paa Tog 168. .
<. Der erf herigennem fort uomtvisteligt Bevis
for, al Lokomotivpersonalet paa Tog 8064
er fuldstendig fri for enhver Skyld,
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En Advarsel.

Ifolge ,,Fyns Venstreblad‘s Rigsdagsreferal
for Lordag d. 21. Nov. har Hr. IFolketings-
manlLd Kofoed ved Iinanslovbehandlingen
holdt en Tale, der sirejfede forskellige IFor-
hold, som vedrgrte Tjeneslemaendenc.

Hr. Kofoed sluttede sin Tale ,,med megen
Beklagelse over, at en Del af Tjeneslem:n-
denc allerede nu kreever nye I.gnforhgjelser
vg kom med mere eller mindre lydelige
Trusler om/ Strejke. Jeg vil advare Tjenesle-
mendenc mod al gaa videre ad den Vej.
De kan ikke opnaa andel derved end al skade
sig selv. Tjenestemacndene burde kunnesige
sig selv, at der under de herskende gkono-
miske Forhold ikke var den fjerneste Mu-
ligghed for paany al forhgje Lgnningerne
og al enhver Aklion med delte Maal paa
FForhaand af sig selv vilde veere demt il fuld-
steendig Mislykkelse.*

— Saavidt Hr. Kofoed og Tjeneslemaen-
dene. I samme Nr. af | Fyns Venstrebl.™
slod paa et andel Sled en lille Notils, taget
cfter , Natt.", der lyder:

.1 Gaar forlangtes der i Jigforrelningerne
52 Ore for el almindeligl dansk Hgnsceeg!
10 Kr. 40 Ore for en Snes [Igi Hvilkel Van-
vid !

— Ja, idet er uneegtelig Vanvid, al ct al-
mindeligt dansk Hgnseseg skal betales med
52 @re. Det er en Prisstigning paa 5—600
pCt. fra Tiden for Krigen. Og som del er
-med [IEggene er det med saa godt som alle
andre af vore Livsforngdenheder, om end
i en noget mildere Grad. Dette Forhold kan
I‘olketingsmanden ikke veere uvidende om.
Men hvorfor saa advare Tjenestemandenc?
Vi syneg uneegtelig, al en Advarsel fra Folke-
tingsmanden til dem, der tager disse van-
viltige Priser, var mere paa sin Plads.

Heje og lave Temperaturer.
Af Otto Bendixen.

Hvad er Varme og hvad er Kulde? Til Be-
dgmelse af et Legemes Temperatur, yder vor
IFelelse ingen sikker Maalestok, herigennem
vil vi kun meget vanskeligl finde Svar paa
Sporgsmaalet. Vi er vel i Stand til al skelne
mellem varmt og koldl i forskellige Grader,
men dog er de paa Fglelsen grundede Bedgm-
melser af Varmegraden ret ulilforladelige,
hvilkel allerede fremgaar deraf, at del samme
Legeme, som vi under visse Omstendigheder
benevner varm, kalder vi under andre For-
hold kold. Dypper man f. Eks. nogen Tid den
cne Haand j koldt og den anden i varmt Vand
og derpaa begge Heenderne i lunkent Vand,
saa meerker man i den ene IHaand Iolelsen
af Varme, i den anden Folelsen af Kulde.

En Luftlemperatur paa -+ 30° Celcius om
Sommeren finder vi allerede noget varm, en
Temperatur paa —+ 10° om Vinteren synes os
bidende kold. Naar man leeser, at der i Wer-
chojansk, det koldeste Sted i Sibirien, ofte
hersker en Kulde paa ca. 70° C., allsaa 56°
Reamur, og al man i Ekvators Egne hyp-
pigt treeffer - 50° C., saa finder vi det mneesten
ubegribeligl, hvorledes Mennesker formaar al
udholde saadanne Temperaturer. Vand, som
er 60° varmt, synes os allerede hedt, 80° R.
eller 100° C., Vandets Kogepunkt, forbreen-
der Huden. og ligeledes fgler man som en
Forbreending, naar man holder Haanden nogle
Sekunder i Is, hvis Temperatur maaske ligger
6° under Nul.

Vort Legeme og vor -Hud danner altsaa in-
gen Maalestok for Varme og Kulde. Vi ved
med vor legemlige Folelse ikke hvad Varme
og Kulde er. Vi kan kun fteenke os til de hgje
og lave Temperaturer med vor Forstand, og
maa forlade os paa, hvad Maaleapparaterne
siger os. Til ngjagtig Bestemmelse af et Le-
gemes Temperatur betjener man sig derfor
af Termometeret, som ganske ngjagligt ved,
hvad Varme og Kulde er, og i hvor store Tal
det gennem Kveegsolvets Udvidelse og Sam-
mentrekning skal udtrykke Varmen og Kul-
den. Det af Mennesket frembragte Apparat
er her. som i saa mange andre Tilfeelde, langt
mere tilforladeliglt, mere folsomt, paa en vis
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Maade klogere end dets Opfinder, Mennesket
selv.

Ved Kveegsolvstermometeret ser man gen-
nem Kvegsolvsgjlens Synken eller Stigning
i et snzevert Glasror om Temperaturen tager
af eller til. Ved Opvarmning udvider Kvaeg-
solvet sig. del stiger altsaa i Reoret. Bringer
man derimod Termometeret i smeltende Is
saa traekker Kveegsolvet sig sammen og for-
bliver tilsidst' saa leenge saa det samme, Sted,
som det endnu & omgivet af det smeltende
Is. Det saaledes fundne faste Punkt kaldes
Frysepunklet. Et andet konstant Punkt faar
man, naar Temometeret holdes i Dampen fra
kogende Vand. Den opadstigende Kvaegsolvs-
sgjle bliver i en vis Hgjde staaende saa lenge,
som den er omgivet af Damp. Deite andet
faste Punkt kalder man Vandets Kogepunkt.
Afstanden mellem Frysepunkt og Kogepunkt
er deltii et Antal'lige store Dele eller, Grader,
80 efterf Reamurs Beregning og 100 efter Cel-
cius. Den' ved videnskabelige Maalinger seed-
vanlige Inddeling hidrgrer fra Celcius og be-
tegner Irysepunktet med 0 og Kogepunktet
med 100°. Kvaegsglvtermometeret er dog be-
grenset i sin; Anvendelse, thi Kvaegselvet fry-
ser ved; — 39° C. og koger ved - 357° C. For
nojagtige Maalinger! kan det kun bruges mel-
lem- - 200 C. og -+ 200° C. Lavere Tempera-
turer maaler man med Vinaandstermometeret,
der indeholder det som termometrisk Sub-
stans vandfrie, farvede Vinaand. Denne ud-
vider sig- ikke alene fem Gange mere end
Kvaegsolvet, men fryser ikke selv ved meget
lave Temperaturer indtil - 130° C.

Naar vi nu, som ovenfor navnt, med: vor
Forstand kanj teenke os til hoje og lave Tem-
peraturgrader, saa holder vore Forestillings-
evne sig dog inden for meget snaevre Gren-
ser. Har vi brendt Fingeren paa en Teend-
stik eller gledende Kul, erfarer vi, at Fyrre-
‘trees Flammepunkt er 3950 C. (vi vil kun an-
give alle Temperaturer i Celciusgrader) og
Stenkullets Flammepunkt er 326°. Vi har nu
et Begreb om hgje Temperaturer og er ved
et Tankeeksperiment maaske i Stand til at
forestille os en Temperatur af 600°. Hgjere
op turde enhver Forestilling svigte, og vi maa
almindeligt ngjes med at tage de Tal til Ef-
terretning, som Apparaterne viser os. Disse

Tal opeften eller nedefter, som ikke mere kan
tale til vor Folelse ej heller til vor Fantasi,
er meget interessante. Jo hgjere opefter eller
jo lengere nedefter Tallene gaar, desto stgrre
Indblik byder de i Naturen af mange Ting,
som omgiver os og danner vor Verden.

Medens man, som sagt, indenfor ret snavre
Greenser kan hjelpe sig med Kveaegsglvster-
mometeret til Maaling af Temperaturer, maa
man ved Maaling af hgje Temperaturer an-
vende Metaltermometeret, der beror paa Prin-
cipet Termostrimler. Naar man nitter to
Metalstrimler af forskellig Udvidningsevne
sammen. saa har man en Termostrimmel.
Opvarmer man f. Eks. en saadan Zink-Strim-
mel, saa udvider Zinket sig mere end Jernet,
Strimlen vil altsaa krumme sig ad Jernet til.
Denne Krumning lader sig fastslaa paa en
Skala ved Hjeelp af en ved Enden af Termo-
strimlen befestet Viser. Gennem. Storrel-
sen af Viserudslaget kan man slutte sig til
Viserens Hgjde. Paa Ngjagtighed kan dette
enkle Apparat dog ikke gore Fordring. Da den
ngjagtige Fastseettelse og Overholdelse af hgje
Temperaturer spiller en fremragende Rolle
i Videnskaben og Tekniken, har man kon-
strueret meget folsomme termoelektriske Py-
rometre, som egner sig for alle Temperatur-
maalinger fra ca. 400° til 1600°. Lodder man

to Traade af forskellige Metaller sammen i

Enderne og opvarmer et af Lodningsstederne,
saa opstaar en svag elekirisk Strem, hvis
Styrke ‘er afheengig af Temperaturforskellen
mellem begge Lodningsstederne. Et med
Traadene forbundet Galvanometer vil, alt efter
Storrelsen af Opvarmningen eller Afkglin-
gen af Loddestedet, give et storre eller mindre
Viserudslag.

Ved det meget anvendte Pyrometer af Leo
Chatelier bestaar Termoelementet af en
Platintraad og en anden Traad af en Lege-
ring af Platin med 10 pCt. kemisk ren Rho-
dium, begge Traade er ved den ene Ende
smeltet tili'en lille Kugle. Til Maalingen brin-
ger 'man Elementets Loddepunkt til det Sted,
hvor Temperaturen skal fastslaas. Da Delin-
gen af Galvanometerets Skale er foretaget
direkte i Temperaturgrader, foregaar Maalin-
gen meget hurtigt. Foruden sin Betydning
for mange videnskabelige Arbejder, til Maa-
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ling af Reaktions- og Smeltelemperaturer, fin-
der Pyromeleret almindelig Anvendelse i Hgj-
ovisdriften til Maaling af Varmeluften, ved
Forarbejdning af Staalet til Overholdelsen af
bestemte Temperaturer, i kemiske Fubriker,
Gasveerker, Glasveerker, Porcelenstabriker,
Teglveerkeir osv.' Til Isolation af begge Ele-
mmenttraadene mod Varmen og Indvirkningen
af skadelige Gasarter tjener Beskyttelsesror
eller Armaturer. For Temperaturer indtil
1100 kan Nikkel anvendes som Beskytlelse.
Ved endnu hgjere Temperaturer indtil 1600°
benyttes en af Marquardt angivet ildfast
.Masse.

Det er endnu ikke meget leenge siden, at
Frembringelsen af meget hgje eller megel
lave Temperaturer hgrte iil de storste Van-
skeligheder. Mange Aar dannede Jernels
Smeltepunkt (Raajerns ca. 10500 — ca. 1200
og Svejsejerncts henad 1500°) den hgjst op-
naaelige Temperaturgrad indtil man ved
Smeltning af Plalin ved 1789° naaede dea haj-
este Grezense. Der gaves 'da endnu Mgzlaller,
som " var 'fuldstzendig usmeltelige. Nedefter
kom man, leenge ikke ud over 100° og Besira-
belserne for at gore Gas flydende stgdte paa
tilsyneladende uovervindelige Vanskelighcder.
Forst i Firserne i forrige Aarhundrede neer-
mede man sig langsomt det tilstreebte Maal.

Omtrent i Midten af Halvfemserne, egent-
lig ganske kort forinden, var Sejren vunden.
Opetter var ved Ijeelp at den eleklriske Strom
opnaaet Temperaturer, scm intel paa Jorden
mere formaacde at modstaa, og nedefter lyk-
kedes det at skabe Kuldetemperaturer, som
rykkede teet) til det .teorestiske Nulpunki.
Detle teorestiske eller saakaldte absolule Nul-
punkt belgber! sig til 2739 (under Nul).

Det vil sige, al fréembringe en lavere Tem-
peratur paa Jorden er fuldsteendig umuligl.
2739 udgoer den hgjst tenkelige Kulde, i hvil-
ken alt, hvad vi kender og ved fra Naluren,
maa hjemfalde til Dadsslivhed.

Hovedarbejdet hertil var gjort, da del lyk-
kedes Fysikeren Linde med den af ham
konstruerede Maskine at gore Luft i storre
Mzngde flydende. Flydende Luft har en Tem-
peratur af.ca. - 180°. Den Giang blev dermed
opnaaet den laveste Kuldegrad. Senerec er

det lykkedes at opnaa endnu lavere Gratder.
Paa den' Tid troede man endnu, at der gaves
saakaldte _idedle Gasarler®, som tidn ikke
kunde gare flydendé.

I Nutiden kender man ingen Gésart, somi
ikke kan bringes i flydende Tilstand. Veu
Hjeelp afl' flydende Luft lykkedes del al fly-
dencegore beggel de Gasarter, som atisdaas for
vanskeligst at gare flydende, nemlig Brinl ¢g
Heliym. Brint bliver flydende ved - 256°
Helium ved - 270°, altsaa teel ved del dabso-
lute Nulpunkt. Hvilken Nytte flydende Brint
og flydende Helium vil bringe Menneskelie-
den véd man endnu ikke. Men den flydende
Lufts uhyre Nyite er gennem Aar pravet
og bevist ikke blot i videnskabelige Labora-
torier og Hospilaler, men ogsaa i Industrie:
og vedi IF'remstiliingen af mange Neeringsmid-
ler.

Ir nu det absolute Nulppunkt, om hvilkei
man tror, al del i Verdenstilveerelsen viscr
sig som den sidste Kuldegrad, saa anlager
man for vor Planctverden el Maksima!punkt
al Varme; som man tilskriver Scvlen. Scliem-
poraturen bliver anslaaet til mellem 5000 og
7000°, men for del mesie vurderel til 5GC0°.
Nu har Videnskaben gjort del muligi at kem-
me neeq til denne haje og ganske utenkelige
Temperatur. I'lck'r.c’teten som nwst:n dag-
lig giver os Anledning til FForundring,
skabt dette Under.

Opvarmniugen ved IKlektric'tel genzemden
eleklriske Stram, bliver som bekendl benyt-
tel til Lysfrembringelse i Gladelampen og
Buelampen. Da man lagde Veegt paa al faa
et saa klart Lys som muligt, havde man fore-
lobig ingen Inleresse af al faslslaa, hvor hgj
de elektriske Straalekilders Temperalur er.

har

.Forst i 1914 er.del lykkedes Videnskaben al

bestemme Lystraadens Temperatur i den al-
mindelige Kultraadsglodelampe. - En  Edison
Glodelampes Kultraad har ved el Energifor-
brug af' 4 Wat pr. Normallys en Temperalur
af 2120¢ eller rundt 24007, med 1 Wat pr. Nor-
mallys 2700° eller rundt 3000°. En
steerkere Hede udvikler Lysbuen mellem Kul-
enderne i den elektriske Buelampe. Tempe-
raturen ved den positive Kulende kan nu efter
lilforladelige Maalinger gennem Videnskaben
ansaettes til rundt 24009. Angaaende det inter:

endnu
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essante Spgrgsmaal, om. denne Temperatur
forandrer sig med Strgmstyrken og Trykket
er ligeledes foretaget talrige Undersggelser.
Resultatet aff disse Forsgg samler sig deri, at
begge Kulendernes Temperatur ved den j fri
Luft breendende Buelampe, selv ved Anven-
delsen af nok saa sterke Stromme, jkke kan
bringes ud over en maksimal Storrelse {(4200°).
Det vil sige, at indenfor vide Grenser af
Stremstyrken og Lysbuelzengden er Tempe-
raturen af de i fast Tilstand fordampede Kul-
cender konstant. Til Bestemmelse af Tempe-
raturen har man udnytiet Lysfglsomheden
som blev-iagttaget gennem et Fotometer.

En anden Reekke Fio‘rs% beskeftigede sig
med at smelte Kulstoffet, det vil sige overfore
det i flydende’Tilstand. Da dette ikke lyk-
kedes ved almindeligt Tryk, laa den Falge-
slutning neer/ at Kulsloffets Kogepunkt i Lig-
hed med andre Substansers, f. Eks. Vandets,
synker med® den omgivende Lufts aflagendec
Tryk og/'maa stige med tiltagende ydre Tryk.
Ved formindsket Tryk brezender Buelampen
rolig og konstant, Lysstyrken ved Kulspid-
serne. og dermed ogsaa deres Temperatur,
synker ved aftagende Tryk. Bliver Trykket
formindsket tilf en halv Atmosfaere, saa bliver
den positive Kulspids let flydende. I det fly-
dende ikke afdryppende Overfladelag svem-
mer klare Perler om, som om Vadsken kogte.
Kullet er allsaa paa dette Sted gaaet over i
flydende Tilstand. Ved Iforsgg under forhgjet
Tryk viste det sig derimod, al en med Ren-
kul forsynet; Buelampe overhovedel jkke dan-
nede nogen’ Lysbue, i del mindste ingen kon-
stant Bue med ct med Strgmslyrken tilsva-
rende Krater (de lysende Kulspidser). IForst
ved Anvendelsen af en speciel Kulart kunde
med voksende Tryk iagttages cn regelmeessig
Temperaturstigning. Ved ca. 20 Almosfaerers
Tryk blev opnaaet en (8-dobbell Overflade-
lysslyrke, somsvarede tjl en Temperatur hos
IFlammen paa mere end 6000°. Denne hpje
Varmegrad turde vel danne Graensen for de
hidlil opnaaede jordiske Temperaturer.

FFlammebuen i den saakaldle elektriske
Ovn udvikler en Temperatur, som intet Le-
geme paa Jorden formaar at modstaa. Stene
flyder bort i den som flygtigt Vand, Jorden

smelter og Metaller, der har modstaaet den
sterkeste Hede, som Chrom, Mangan og Vana-
din, bliver flydende og lader sig legere med
andre Metaller. Den elektriske Ovn frem-
bringer Temperaturer paa 3500—4000°. Farst
efter at 'man er kommen i Besiddelse af den
elektriske Ovn er det muligt ved Smeltning
af Lerjord at fremstille Aluminium i store
Mengder til billige Priser, og gennem Smelt-
ning af Kalk og Kul at frembringe Stoffet
Kalciumkarbid, som leverer Acctylingas. De
kunslige Diamanter, der ligeledes hentes fra
den elektriske Ovn, er dog endnu saa mikro-
skopisk smaa, at de endnu ikke regnes med
i Handelen.” Men hvem ved hvilke Undere
den elektriske) Ovn endnu formaar at skaenke
os i Fremtiden. En ganske ny Teknik er op-
staact paa“-dette Omraade, en Teknik, som
allerede nu er bleven af stor og stadig voks-
ende Betydning. For talrige videnskabelige,
tekniske og industrielle Jjemed er den elek-
triske Ovn allerede blevet et uerstatteligt
Verktgj, og en stor Del af Nutidens. Teknik
beror paa Muligheden af, ved Hjeelp af den
elektriske Smelteovn, at frembringe Tempera-
turer paa flere Tusind Grader. Vi skal i en
senere Arlikel komme nermere ind paa disse
Ovne.

Varme og Kulde! Deres yderste Graenser
cr ikke faltige for vor I‘glelse og vor Fore-
slillingsevne. Men det menneskelige Skarp-
sind erf treengt frem til disse Grenser og har
tvunget deres Virkninger i sin-Tjeneste.

Stpt vor Organisation i Ord og Gerning.
[= =t lelelele ole_ o o, — olawl olelela = w ot ol =l ]
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25 Aars Jubilseum.

C. A. Andersen.

Den |. December kan Lokomotiviarer, C. A. Andersen,
Struer, fejre 25 Aars Dagen for sin Ansattelse som Loko-
motivmand. Jubilaren er fodt 13. Januar 1865, og begyndte
sin Virksomhed i Banens Tjeneste paa Nyborg Verksted 1892,
blev ansat som Lokomotivfyrbader 1. December 1894 i Frede-
rikshavn.  Ved sin Forfremmelse til-Lokomotivferer 1. Februar
1903 kom Jubilaren til Struer.

Jubilaren er kendt af de mange Jernbanemand han er
kommen i Berering med som et bravt og rettenkende Men-
neske der altid trofast og bestemt har udfert sit Arbejde,
samtidig en god Foreningsmand der har Arbejdet. for bedre
Levevilkaar for Standen. Jubilaren har 2 Gange veeret Afde-
lingsformand her i Struer.

Jubilaren vil- nok i Dagens Hajtidelig modtage mange

Lykenskninger.

Fra det daglige Liv.

Hr. Redakter!

Maa jeg leegge, Beslag paa lidt ‘Plads i Deres
erede Blad, De ved jo, at jeg med visse Mellemrum
melder mig for at bede om Husrum for mine smaa
Udgydelser.

Saavidt jeg ved, er det for Tiden knapt med
Breaendsel, selv om Kulsituationen nu har bedret sig
lidt; men der er visse Mennesker, der ikke nogen-
sinde leerer, at det at standse et Tog, naar det ikke
er strengt nedvendigt, koster Penge, som udmerket
godt kunde spares. Jeg tenker paa de Dispositioner
Godsbanegaarden ofte treeffer med Tog, der afgaar
derfra. I Regelen kommer Togene feorst fra. Opstil-
lingssporene ved Dybbelsbroen tet for Afgangstid,
meget ofte senere, og ofte, meget ofte, faar Loko-
motiviereren den Meddelelse, at Toget skal standses
ved det gule Pale paa Bjerget — og det er meget
besveerlig at komme i Gang derfra «— fordi der mang-
ler Slutsignallygter ved Togekspeditionen eller en
Kontorlygte eller en Haandlygte eller ogsaa en Slut-
planke til at sactte Slutsignalerne paa.

Ser De, Hr. Redakter, disse Sager skal vi na-
turligvis have med, men jeg begriber ikke, at Tog-
ekspeditionen undlader at rekvirere saadanne Ting i
betimelig Tid, de kan da sendes ned med en eller an-
den af de Rangermaskiner, som utallige Gange om
Dagen lober frem og tilbage mellem disse to Steder.
— Hvorfor gor man det ikke? Er det saadan gam-
mel Slendrian, eller forstaar de Herrer, der bestyrer
Ekspeditionen ikke, at det koster baade Tid og mange
Penge at standse Togene for saadanne Bagateller, til
Tider kan denne Standsning, unedvendige Stands-
ning, blive den Draabe, der faar Baegeret til at flyde
over, og blive Aarsag til mangfoldige Genvordigheder
paa Togets videre Leb mod Endestationen.

Jeg ved, at De forstaar mig, Hr. Redakter, men
jeg tror skam ikke, at de Mennesker, der anordner
en saadan Standsning begriber dette, eller ogsaa er
de mindre interesserede i at faa Toget afsted saa
tidlig som det er muligt. — Men det hedder stands
og tag de Lygter op, om dette Eksperiment koster
40 eller 50 Kroner, det betyder mindre. Tror De paa,
at det nogensinde lykkes at faa dette afskaffet?
....Det var den Ting og det er vedrerende Togenes
Afgang, men det er naesten lige saa galt ved Toge-
nes Ankomst. Naar Toget er bragt til Standsning, ja,
somme Tider. kan der gaa baade 5 og 10 Minutter
derefter, kommer der en Overporter for at rangere
med Toget. Han begiver sig ned langs Vognrakken
for at se, hvorledes Vogitene staar og hvilke Vogne,
Toget bringer med sig. Naar dette er sket, hender
det meget ofte, at saa godt som hele Toget skal skil-
les ad. Er der Vogne til Kvaegtorvet, skal de paa ét
Spor, til llgodset paa et andet o. s. v., indtil det hele
er bragt i den tilberlige Orden, hvorefter Togmaski-
nen faar Lov at kere i Hus. Nu er det jo saaledes, at
Personalet, der kommer ude fra med Tog, lader Fy-
ret breende ud, det skal man jo, og noget andet vilde
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vere meningelost, thi det er en bekostelig Historie
at smide et stort ikke udbreendt Fyr ud, men paa
Grund af den sterre eller mindre Rangering, der for-
ldnges, maa [okomotiviyrbederne til at stikke den
nogle Skovle Kul for at have Damp nok, og Resulta-
tet er i mange Tilfeelde det, at der bliver for megen
Ild. Man kunde forstaa denne Rangering, hvis det var
en lille Station, man kom til, men paa en Station som
Gb.,, — saa kan jeg den ikke! Jeg kan altsaa ikke
forstaa det, Hr. Redaktor, og Grunden er den at der,
medens Togmaskinen rangerer, ofte holder 3 a 4
Rangermaskiner med fuld Damp og venter paa at
komme til. — Har man den Opfattelse, at Togmaski-
nen gor det bedre eller hurtigere, eller hvad kan
Grunden veaere? — Formentlig ikke manglende Ma-
skinkraft! Det er maaske ogsaa en gammel Regel at
det skal veere saadan, men det er vist paa Tide -at
faa denne Regel annuleret. -— Det er sommetider lidt
vel dyrt at blive i den gamle Skure.

Synes De saa ikke, Hr. Redakter, at en Medde-
lelse om, at der er 25 Km. Korsel ved Arbejsstedet
mellem Ringsted og Soro og at der vises Signal til
langsom Korsel, er lidt langteude i det blaa? Naeste
Gang kommer det vil at hedde, at der vises Signal
for langsom Keorsel ved Arbejdsstedet mellem Kegben-
havn og Korser. Hvorfor ikke? Lokomotivfereren
kan selv se om han kan finde Stedet! Er det Tanke-
loshed — eller hvad er det? Kan d'Hrr., der laver
den Slags Meddelelser ikke forstaa, at Lokomotiv-
foreren ikke hele Vejen kan veere i Stand til at seette
Farten ned til 25 Km. med kort Varsel, forsaavidt
han skal holde Tid?

Jeg maa altsaa bede om at faa Stedet betegnet
saa tydelig og godt som mulig, saa Lokomotiviere-
ren ved, hvor det er galt — thi det heender nemlig,
at Signalmeendene glemmer at vise Signalet.

Tror De, Hr. Redakter, man kan opnaa det?

Med Tak for Optagelsen er jeg Deres
Caspar Ragbrender.

Vi ved skam ikke, om »Caspar Rogbraender« kan
faa sine @nsker gennemferte, men vi maa give ham
Medhold, de Forhold, han paataler, bor andres! Spe-
cielt Speorgsmaalet om nojere Betegnelse af Arbeids-
stederne er saa indlysende, at det maa kreaves, at
man ikke oftere sender saadanne meningslose Med-
delelser ud.

Red.

e

Dgdsfald.

C. F. Duus.

Mandag den 10. November 1919 afgik Lokomotivfyrbeder
C. F. Duus i Fredericia ved Doden efter lang Tids Sygdom,
i ham mistede vi en god Organisationsfzlde og en god Kam-
merat. Duus var agtet og atholdt af alle, saavel af sine Over-
ordnede som af sine Kammerater, og han var meget forstaaende
overfor andres Ulykker, aldrig var der sket Anmodning om at
hjzlpe andre for Duus straks var rede med endog store Beleb,
og ofte gav han endda i Stilhed et eksira Tilskud, han en-
skede aldrig sit Navn sat i Forbindelse med sin Godgerenhed.

Overfor sine Forazldre var han en god Sen og trofast
Stette.

Duus blev 34 Aar og var ugift.

Mre vere hans Minde!

Chr. IX. Understgttelsesfond.

Af Kong Christian den IX’s Understottelsesfond
ved de danske Statsbaner, vil der ‘den 29.- Januar
1920 kunne uddeles ca. 1400 Kr. i Portioner a 100
Kr. Ansegninger om at blive delagtig i Uddelingen
maa for at komme i Betragtning indgives inden
Udgangen af indeveaerende Aar til et af Bestyrelsens
Medlemmer.

Blanket til Ansegning kan erholdes ved Hen-
vendelse til et Bestyrelsesmedlem eller i Generalse-
kretariatet.

Blanketten maa nejagtig -udfyldes. J

Legatet uddeles til ansatte,” som uforskyldt ere
komne i Trang og til ansattes treengende efterladte,
hvilke sidste i Henhold til Fundatsen kommer i for-
trinsvis Betragtning ved Uddelingen.

Bestyrelsen bestaar af:

Generaldirekter Andersen Alstrup, Togferer Du-
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elund, Kobenhavn, Overbanemester H. Gram,
kilde, Sefartschef Heise, bienh’avn,‘ Materialforval-
ter. ®; Larsen, Kebenhavn, Veerkmester P. Mikkel-
seti, ‘Aarhus, Assistent. Frk: Westergaard, Kebenhavn,
Distriktschef Wissenbach, Struer og Baneingenior
Wolfhagen, Kebenhavn.

Bidrag til Agitationen i
Senderjylland.

1. Maskinsektion 61.00, Aarhus ' Laboratorium
20.00, Gadbjerg Hpl. 6.00, Overingenigrens Kontor
87.00, Svendstrup, Jyll. 10.00, Grenaa Station 17.00,
Klampenborg Station 51.00, 4. Trafiksektion, Frederi-
cia 39.00, Bogholderkontoret, Kbhvn. 24.00, Belys-
ningsingenigrens Kontor 35.00, 2. Tarifkontor 13.00,
Statistisk Kontor 54.00, Faarvang Station 30.00, Tra-
fik-Bane-Maskinsektion, - Herning '41.00, Billet- og
Blanketforvaltningen 31.00, Gredstedbro Station 50.00,
Maskintjenesten, 1. Distrikt 63.00, 2. og 3. Banesek-
tion 24.00, Roslev Station 16.00, Valby Station 24.00,
Vearkstedchefens Kontorer, Kbhvn. 15.00, Vejle Gods-
ekspedition 32.00, Redkjersbro Station 6.00, Hurup
Station 20,00, 1. og 2. Trafiksektion 32.00, Herning
Station 20.00, 5. Banesektion 2.00, Brande Maskinde-
pot 10.00, Aarhus H Godseksped. 38.00, Krogager
Holdepl. 5.00, 2. Maskinsektion 35.00, Langeskov Sta-
tion 24.00, Magasinet, Maskinafdl. Kh. 11.00, Stoholm
Station 13.00, Hvorupgaard Holdepl. 15.00, Onsild Sta-
tion 12.00, Vemb Station 24.00, Kontoret, Gb Maskin-
depot 20.00, Remisearbejdere, Gb 11.00, Birkered Sta-
tion 17.00, Osterbro Station 25.00, Olstrup Station
35.50, Ulfborg Station 12.00, Orehoved Station 10.00,
Hedehusene Station 17.00, Knarreborg Station 10.00,
Vearkstedschefens Kontorer, Kh. 2. Bidrag 4.00, Bro-
rup Station 16.00,7 2, Trafikkontor 40.00, Stationsforst.
Dolmer, Sjerring 5.00, @strup Station-15.00, Bjerring-
bro Station 24.00, Skanderborg Station 32.00, Herning
Station 50.00, Stationsforst. Falcon, Hjerring 5.00.
Svebglle Station 900, Masnedeoverfarten 20.00, Struer
Station '39.00, Arden Station 20,00, Centralvkst. Kon-
torer m., m., Ar. 116.00, Stationsm. Grunnet, Thyre-
god 5.00, Auning Station 32.00, Hillered Station 15.00,
Kalundborg Station 24.00, Klampenborg Station (2.
Bidrag) 1.00, -Maskinkontoret 74.00, 1. Tarifkontor
30.00, Hovedrevisoratet 15.00, Sekretariatet, 2. Di-
strikt, Ar. 24.00, Trafiktjenesten, 2. Distrikt, Ar. 67.00,
2. Distrikt B & T 25.00, Trafiksekt. og Inventarkont.
2. Distrikt 67.00, Maskintjenesten, 2. Distrikt 4.00, Ho-
bro Station' 25.00, Fra Togpersonale, Ar. 31.00, Jers-
lev Station 4.00, Vraa Station 30.00, Aulum Station
11.00, Nyborg Station 75.00, Tingsted Holdepl. 2.50,
Holmstrup Station 14,00, Helsingor Station 61.00,
Helsingor Qodsekspedition 29,00, Overbanemester
Folkenberg 10,00, Hovedgaard Station 18.00, Stevring
Station 30.00, Banetjenesten, 1. Distrikt 36.00, Skal-
bjerg Station 9.00, Holbek Station 34.00, Banearbej-

Ros, *

- Lokomotivfyrbederne,

dere og "Overbanemester Wehrs, Aarhus @. 33.70,
Holsted Station 19.75, Fragtgodseksp. U, Godsbane-
gaarden 47.00, Assistent Thormod, Godsbanegaarden
5.00, Pakhusmester Beck, Godsbanegaarden 10.00),
Sparkjer Station 11.00, Ullerslev Staion 33.00, An-
satte paa Randers Station 68.00, Stationsmester Jen-
sen, Munkebjergby 10.00, Hyllinge Station 15.00, Sta-
tionsforstander Kiihle, Hvalsg 10.00, Dampskibet
»Freja« 20.00, Haslev Station 12.00, 7. Trafiksektion,
Viborg 10.00, Thorse Station 10.00, Godseksp. I, Gods-
banegaarden 29.00, Togpersonale, Ar. (2. Bidrag) 4.00,
Stationspers. Togeksp., Godsbanegaarden 15.00, Fri-
havnsstationen, @sterbro 5.00, 19. Overbanemester-
straekning, Veile, ved Overbanemester Roulund 96.00,
Nykebing M. Station 30.00, Stationsforstander Red-
skov, Darup 10.00, Glyngere Station 24.00.

Indkommen ialt Kr. 2892.45.

Bidrag modtages fremdeles.

Taksigelse.

Herved beder jeg Lokomotivfyrboderne paa Kobenhavns
Godsbanegaard modtage min hjerteligste Tak for al den ud-
viste Deltagelse ved min Sens, Lokomotivfyrbeder C. A. Niel-
sens Dod og for den kerkomne Pengehjelp.

Jensine Nielsen.

For udvist Opmerksomhed ved min kere Mands, Lokomo-
tiviorer H. Johansens Begravelse bedes alle gennem disse
Linier modtage min hjerteligste Tak.

Johanne Johansen,

Nyborg.
Hjertelig Tak for udvist Opmerksomhed ved min kere
Mands, Lokomotivfyrbeder Bjarnesteds Begravelse. Tak til
alle Afdel‘ingeme for de smukke Kranse. Tak til Lokomotiv-
personalet i Esbjerg for den smukke Deltagelse.

Elna Bjarnestedr

Modtag herigennem min hjerteligste og varmeste Tak for
den overstremmende Venlighed og Deltagelse, der er bleven
vist mig ved min elskede Mands saa sorgelige og bratte Ded.
En Tak til alle Kolleger, der viste min Mand den sidste
Mre ved hans Begravelse. — Tak til de forskellige Afde-
linger Landet over for de smukke Kranse.

Paa Borns og egne Vegne
. Emma Hegholt,
f. Roepstorff.

Rettelse til Adressefortegnelsen.

Formanden for Lokomotivfyrbader Afdeling i Fredericia’s Adresse
rettes til: Villa ,Ly* Prangervejen.

Til Medlemslisten.

Overfort fra D. S. og M. F.

C. Chr. Nielsen, O. W. Thorngaard,
Aalestrup, Chr. C. Hansen, Vedde, John Chr, Roed, Brande,
S. Jensen, E. Mikkelsen, O. Djernes, S. Halvorsen, F. N.
Frederiksen, Struer, G. C. Christensen og L. C.- Knudsen,
Holstebro.. J. K. Christiansen, Gb.
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Ekshaandv. O. K. Cjzrneas, Fredericia, i Struer,
- N. J. Christensen, Esbjerg, 1= =
—  J.K.M. Andersen, Kbhvns Godsbg i Slagelse,
— K. Frederiksen, Kbhvns Godsbg, i Kbhvns Godsbg,

—- K. N. Krogbak, Aarhus H, 1 Struer,
- H. M. Hansen, Fredericia, i Fredericia,
- J. Nielsen, Aarhus H, 1 Struer,
Tilbagekaldt Forflyttelse : _ iI:.‘ }i/‘li:;(itltsr::, ;;:Ztred' : SB::UI:C,
Forflyttelsen af Lokomotivfyrbeder N. K. Hansen efter Ans. ¥ ; i ]
fra 1. Novbr. 19 Vamdrup—Aarhus H. er tilbagekaldt o~ B, detreialts i Strugr,
p fi A i - S. K. T. Nielsen, Verkst, Nyborg, i Masnedsund,
Afgaaede ved Deden: — P. Andersen, Verkst, Nyborg, 1 Masnedsund,
Lokomotivm. II J. C. Petersen, Masnedsund, den 2. Novbr. 19, -4 P. A. Grann, Roskilde, i Roskilde,
Lokferer H. P. Molbech, Skanderborg, den 16. Novbr. 19, —  H. C. Petersen, Kbhvns Godsbg, i Kbhvns Godsbg,
— H. Johansen, Nyborg, den 3. Novbr. 19, — S. A. P. Halvorsen, Struer, 1 Struer, og
—  A. Hogholt, Kbhvns Godsbgd, den 1. Novbr. 19 — J. Kristensen, Vearkst, Nyborg, i Masnedsund.

Lokfyrbeder C. A. Nielsen, — — den 3. Novbr. 19 og

N G’ D E R [0, Novbr. 19 Afsked med Udgangen af F ebruar Md. 1920:

Lokfyrbeder N. B. Nielsen,; Kbhvns Godsbgd.

Ansatte som Lokomotivfyrbedere fra 1. Novbr. 19:
Ekshaandv. O. S. J. Thieson, Kbhvns Godsbg, i Korser,
—  P. J. Andreasen, Aarhus H, i Brande,

S 5 p) )
—  H. E. V. Larsen, Kbhvns Godsbg, i Kbhvns Godsbg, AALBORG - BRONDUM -HOBRO
== O. L. Rasmussen, Gjedser, i Gjedser, AKVAVITTER

Adressefortegnelse.

Foreningens Kontor: Vodroffsvej 3 b, Kjsbenhavn V.

Hovedbestyrelsen:
Formand: Lokomotivigrer Rich. Lillie, Classensgade 49 3, Kgbenhavn &. — TIf. Obro 3219 x,
Hovedkasserer: Lokomotivierer H. Kann, Dybbolsgade 26 2, Kgbenhavn B.
Redaktor: Lokomotivierer C. M. Christensen, Vesterbrogade 98 a ?, Kobenhavn B. Telf. Vester 2895 v.
Sekreterer: — — — — —
og - K. Johansen, Sommerstedgade 222, Kebenhavn B.

Lokomotivigrerkredsen: Lokomotivfyrbgderkredsen:
Formand: Lokferer M. Mortensen, Rosenvanget, Esbjerg, Formand: Lokfyrb. L. Rasmmussen, Kirkevej, Skanderborg.

Telf. 402. Kasserer: »  Soph. Jensen, Biilowsgade 57 !, Aarhus,
Kasserer: + R. Hviid, Odensegade 453, Aarhus. Nestfmd. : » E. Kuhn, Lindegade 4, Kallundborg.
Neestfmd. : » C. A. Lillelund, Lygtebakken, Korser. Kredsbestmdl.:,” S. Overgaard, Hedemansg. 15 ?, Aarhus.
Kredsbestmdl. ,, C. A. Vording, ,Dan“ N. Chr. Vej, - » C. Andreasen, Vest. Fzlledmgllevej 11 1,

Helsingor. Kbhv. B.

Nasrrebros Xsenkramhandel

H. E. Saabye

Nerrebrogade 160, Hj. af Thorsgade.
Telefon 8683.
Isenkram - Kokkenudstyr
Glas -~ Porcellsen.

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1919

HAFNIA ca. 95 Millioner Kroner.
Samlet Forsikringsbestand pr. 1. Jan.1919

ca. 350 Millioner Kroner.

Annonce~Ekspeditioner: Udgaar 2 Gange maanedlig.
For Kjebenhavn: Chr. Hylver, Sommerstedgade 223, Redaktion: Vesterbrogade 98 a?, Kjsbenhavn B.
Telefon Vester 4011. TIf. Vester 2895 v.
For Provinsen: L. Rasmussen, Hans Tausensgd. 14, Odense. Abonnementspris: 2 Kr. 50 Ore aarlig,

Telefon 2288. Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.



Emanuel Moller & Co., Vinhandlere,

St. Pederstrde 34 og 36 (ved Vestervold). Telefoner 4518—2897
! Kvaliteten ger Udslaget.

Ved nye Etableringer og eveniuelt Skifte af Leverander vil d’Hrr. Rebmend ikke

blive skuffede ved at treede i Forretningsforbindelse med os. Som Grund for dette

atanferes, vi siden Etableringsaaret 1895har opnaaet en meget betydelig Omselning

Norrebros Vinimport Nreiogade 1

ROBERT BERTHELSEN Tlf. Taga 1300
Stort Lager af Iste Klasses Vine og Spirituosa. - Billigste Priser.

g Personbanegaardens Marketenderi.
g F. L. Viltoft

b anbefaler sig til det @rede Lokomotivpersonale.
A e e o A S S S S TN T Y e

Musikhuset Allegro

Nerrebrogade 163 — Keobenhavn L.
Gramophoner og alle Musikinstrumenter.
Jernbanefunktionserer 10 pCt.

e

E. L. WEIMANN & Co.

St. Strandstrsede 9—11, 4. TIf. 5871 ~ 10871.

Invar og Election Precisions Uhre er de
bedste og faaes hos alle Landets Urmagere.

-——=e Intet Salg til Private.

_——

®
Alfred Lilliestrand

VINHANDEL

Saxogade 73 (ved Istedgade). T1f. Vester 55 22y.

smﬂren“ﬂﬂr Senge-Udstyrs-

Lageret,
samt Smoerepudetej og Vseger

udfores efter Bestilling. - Ngrrebrogadg 158 -
Ghr. H. Gerlachs Eftf. Hj. af Thorsgade.

(O]

TIf. Byen 1676 x. Skindergade 3 | Uldtzpper,
Bageriet Hj. af Japtvej Dynevaar,
og Borups Alle, anbefaler sig med Dynebetrak

Lagener kun 750 Ore
= = samt Gardiner - -~

(mindst 100 Megnstre)
Voksdugs~
og Linoleumstaepper
samt Lebere i stort Udvalg,

Leverandor til Vare- og
Landbrugslotteriet.

1. Klasses Varer
til Jernbanefunktionzrerne.

Zrbedigst Georg Johansen.

begetejs- Jernbaner

i stort Udvalg

forefindes i
Basaren, Vesterbrogade 39.

HOTEL ISTED

Tif. 7622 Istedgade 86 TIif. 7622

Vesterbros billigste Madsted
Concert hver Aften.

C. Haagensens Eftf.
A. Jeppesen.

©. Clausen & Co

Stort Lager af Cigarer, Ci~
garetter, Piber og Stokke.
Osterbrogade 114.

Rs @
&7

Tobak.

O. GREGERSENS .
Blomster-Forretning

BLAAGAARDSGADE 25.
Telefon Nora 1979.
Leverander til Jernbanen i 25 Aar.

Uhrmager ved Statsbanerne

L. Beyer Holgersen,
(C. Weistrups Eftfl.)
Colbjernsensgade 17.  Kgbenhavn,

Telefon Vester 2637.
Stations- og Bygningsuhre.
Stort Udvalg i Lomme- og Stueuhre.
Vazkkeuhre (vekker ca. !/s Time) 8 K.
Smagfuldt Udvalg i Kaeder.

Elekir. Bordlamper,

Kroner, Ampler etc
i storste Udvalg.

Lund & Lawerentz #.

Pilestreede 32.

VARE 99 9 Telefon 157,

——— ALT I MANUFAKTUR TIL BILLIGSTE PRISER. =t
SPECIALITET: Maskintej, Skjorter, Underbekla®dning, Drengetgsj, Linned, Forkleder, Sengeudstyr.

Gevinstsedler modtages.

Statsbanefunktionserer 5 pCt. Rabat.
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