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Tjenestemands Retsstilling.

Vil man under Studiel af den nye Tjenesle-
mandslov drage Sammenligninger mellem For-
lid og Nutid, kan man ikke undgaa al legge
Merke til i hvor hgj Grad det er Jernbane-
mendenes faglige Arbejde, der har sat Spor
i den nye Lovigennem de Resullater, som er
lilvejebragt allerede i lidligere Tid.

Xt neerliggende Eksempel er Retsordningen,
som i den ved Tjenestemandslovens § 17—18
lovfeestede Form har sit Udspring i de paa
Tjenestemandsorganisationernes Initiativ - til-
vejebragte Regler for Refsplejen ved Statsha-
nerne og derneesl er paavirkede al wisse Be-
stemmelser i de senere ved Postvaesencl givne
lignende Regler.

Hvad man forsl bar faeste sin Opmeerksom-
hed ved, er dette, at Fremgangsmaaden i Disci-
plingersager nu er lovfiestet for alle Tje-
nestemaend; for Statsbanernes Vedkommende,
hvor Undersogelserne i alle Sager af blot
nogen Betydning all i Iforvejen er henlagte (il
Auditeren, vil de nye Lovregler om Under-
sggelsen Dblive bestemmende for den Rels-

.praksis, som Auditeren fremlidig vil folge.

For IFremtiden har enhver Tjenestemand,
mod hvem disciplineer Undersagelse for tjenst-
lig Forscelse indledes, Ret til at lade fore Vid-
ner; enhver Tjenestemand indenfor vedkom-
mende Slyrelsesgren, er derhos pligtig. til al
lade sig afhere. og Forherslederen vil kunne

- forlange hans Vidneudsagn afgivne paa AEre

og Samvittighed.

Idet vi ser ganske bort Ira, al en saadan
Fremgangsmaade praklisk tall allerede i man-
ge Aar er Dblevet fulgt ved Stalsbanerne i
Kraft af det System; den nuveerende Auditor
har indarbejdet, maa del i Almindelighed
siges al veere en Fordel, at del nu er blevel

en lovmwessig Rel for den alll(lageﬂe at
kunne fore de Vidner, han udpeger; Llil Sa-
gens Opklaring.

Endvidere hjemler Loven den anklagede
Ret til at medtage en Tillidsmand il at veere
Bisidder ved Forhor og yde Bistand ved Vid-
neforsel samt eventuelt senere ved Udleer-
digelse af skriftligt Indleeg. Rimeligvis vil
der blive givet nermere administralive Reg-
ler om delle Spergsmaal; men i Lovens Ord
lor man formentlig leegge den IHensigl, at det
ved Vidnefarselen skal veere lilladt saavel den
anklagede som Bisidderen at stille Sporgs-
maal lil Vidnet,

Hvem Bisidderen skal veere, er ikke ngjere
bestemt ved Loven. Ved Lovens Udtryk ,en
Tillidsmand“ forstaas naturligvis ikke alene
en Tjenestemand, der er Tillidsmand inden-
Yor vedkommendes faglige Organisation, men
ogsaa enhver anden medansat, hvilken Tjenst-
kategori han end maatle tilhore; en Ferenings
Forretningsfgrer, som jkke er Tjenestemand,
maa ligeledes anses som kompetent Bisidder,
en helt udenforstaaende Person vistnok og-
saa. Al det i de flesle Tilfeelde vil blive en
Forenings-Tillidsmand, ligger neer al antage,
og at det vil forme sig saaledes, at det i mange
Tilfeelde bliver een og samme Terson, synes
saa praktisk, at denne [Lventualitel er neer-
liggende.

[Efter endt Forher og Vidneforsel kan den
anklagede ifelge Loven faa en Udskrifl af
Protokollen over Forhor og Vidneforsel. 1
Ilenhold til den ved Statsbanerne allerede
bestaaende Praksis har den anklagede Ret
lil indenfor en passende Frist af indtil en
Uge al afgive ct skriftligl Indleeg i Sagen.
Bisidderen kan bistaa ham ved Udlzerdigelsen
af dette Indleg, og Udskriften al I‘orhers-
protokollen vil fremtidig — i Modsatning til
lidligere — foreligge for den anklagede, naar
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dette Indleg skrives.

Lonningskommissionen udtaler i sin Be-
teenkning, at det med disse Lovbestemmelser
lilstreebes at sikre Tjenestemeendene imod, al
den disciplinzere Undersggelse sker paa ube-
tryggende Maade. Vi antager, al dette Formaal
vil naas. Tilstedeveerelsen af en Bisidder —
hvis den anklagede gnsker en saadan — er
ikke blol en FForm for Otfentlighed, som falder
i Traad med den nyere' Retspraksis, men
den er en Belryggelse for den anklagede, som
under Indlrykket af sin Skyld og de til denne
knytiede seerlige eg for Jernbancuhelds Ved-
kommende i givet TFald oprivende Omsten-
digheder, kan vere mindre opmeerksom paa,
hvad der kan tjene til hans IForsvar eller til
IFormildelse at hans Strafskyldighed, end den
udenfor Sagen staacnde Kollega. Bisidderen
vil derhos ved given Lejlighed kunne foran-
foranledige, al der tilfares Sagen Momenter,
som Forherslederen eller den anklagede ikke
cr opmerksom paa; og Betyvdningen heraf
lor i IFagspergsmaal ikke underkendes. IFor
saa vidt vil det maaske fra begge Sider
blive erkendt, at Bididderens Medvirken kan
eere en Vinding; i alle Tilfeelde tor man ikke
regne med, at Forharslederens Seede for alle
Tider vil blive bekleedl med den alsidige Fag-
kundskab, som udkreeves for Stalsbanernes
Vedkommende — allerede at den Grund, al
det vil kunne veere vanskeligt nok at finde
en Person. som i lige Grad méstrer alle Grene
af dette vidt omspeendende Fag.

Kun hvis en Disciplinersag er foranlediget
ved Mistanke om Ueerlighed, kan vedkommen-
de Slyrelse fravige de foran omtalte Regler
for Sagens Undersogelse, men i saa Fald kan
Tjenestemanden forlange Undersggelsen hen-
vist til Retten. :

Iovrigl loviwester den nye lLov de Regler
om Slraffens Tildeling, som allerede er kendle
ved Statsbanerne samt endvidere, at Bader
over 10 Kr. og Forsetlelse til anden'Tjeneste
kan, hvis der ikke foreligger en utorbeheolden
Tilslaaelse, ikke bringes i Anvendelse, for-
inden IForhar er afholdl, og Forflyvtlelse. De-
gradalion eller Afsked som Slral kan aldrig
finde Sted uden cfler forudgaacl liorhpr.

Disse Regler bersver dog ikke Adminislra-
tionen Rel Lil, uden al der er Tale om Slraf,
al afskedige en uduelig Tjenestemand eller
til al anvende Tjenestemendene il Tjenesle
paa Sleder, der passer med Tjeneslens Tarv.
— Delte betoner Loanningskommissionen ud-
tryvkkelig i Motiverne lil de her omtalle Lov-
bestemmelser.

— Vi ser i de nye Regler, hvormed Rels-
ordningen saaledes suppleres, et Iremskridt,
der forhaabentlig ikke vil besvaere Retlergan-
gen mere end strengl nadvendigl er. Det er

jo ikke udelukket, at Sagernes Afslutning vil
kunne treekke leengere ugl, hvad der ikke
er af det gode, fordj Delinkventerne allid lider
personligl i den lange Ventelid inden Sagens
endelige Afgorelse falder, og det vil maaske
ikke veere at Vejen at betone, at detle cr
lidet onskeligt.

Vi kan derfor passende slulte disse orien-
lerende Oplysninger, som vore Medlemmer
gor klogl i at erindre sig, med den lille Til-
fojelse: Hvad der skal til — det skal il —
— — men all med Maade.

Statsbanerne paa Finansloven.

Hovedsummerne er paa Indleegtssiden:

Beisanibeionanin chta MR n LR SN 5 nf 60,5 Mill, Kr.
Godsy o Kreatmger™ Wit v g . v 80,0 » »
Pgsthefordning " e i1l | SSCAES S Sl s »
I IEESEL b i at .« b re Ny L it WG S AR 1%s > »

Ialt: 1452 » »
Paa Udgiftssiden er de vigtigsle Posler:

Generaldirektoratet
Sefartsveesen,

Maskinvaerksteder og

1o Mill, Kr.

Regnskabsveesen ,.............0... 204 » »
D) iStrilcte ReR ESTRIT R, o oL e 1 S 854 » »
Fellesudgifter ved Driften .......... 3l » »
Pensioner, Undcrstgttelser osv. ...... 20 » »
DiVerser P MRl Ve 1 BCCN (s Self® £ 5 ) I B8 »

lalt: 141,7 » »

Af Overskudet, der saaledes udgoar 3.7 Mill.
Kr., skal der imidlertid atholdes Afskrivning
paa Statsbanernes Aniwegskapital. Afskrivnin-
gen plejer at udgere ca. 1 pCt. af Anlegs-
Kapilalen, og da denne pr. 1. April 1920 vil
veere 339,4 Mill. Kr., bliver Afskrivningen 3,391
Mill.,, hvorefter Statsbanernes Overskud
bliver ngjagligl 312,808 Kr.

Af Anmeerkningernes Rigdom paa  Enkelt-
heder gor vi nedenslaaende el Uddrag:

Indteegten ved Personbefordringen har i 1918—
19 udgjort 41 Mill. Kr., Indtegten ved Kreatur- og
(iodsbefordringen 46,5 Mill. Kr. Den uhyre Stigning
skyldes de nye Takster. ’

I Finansaaret vil de under Drift veerende Statsba-
ner have en Langde af 2102 km,

Om den Bevilling paa 6 Mill. Kr., der paa sidste
Finanslov gaves »til Gennemiorelse af ugentlig Fri-
dag og Begreensning af Arbejdstiden for Statsbaner-
nes Personale«, hedder det i Anmerkningerne:

— Ved Bestemmelser, som geelder fra 1. April
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1919, er indfert en Regulering af Tjienestetiden m. v,
omfattende Sterstedelen af Statsbanernes Tieneste-
mand. Efter disse Bestemmelser er den normale Tje-
nestetid 8, 9 eller 10 Timer daglig under Hensyn til
det Arbejde og den Agtpaagivenhed, der udkreaves af
Tienestemanden. For Arbejde udover den fastsatte
Normaltid ydes der en Betaling efter visse Satser.
Der er samtidig givet Regler om Maksimaltjenestetid,
som ikke maa overskrides. Der er ligeledes truffet
Bestemmelse om, at der tilkommer enhver Tjeneste-
mand mindst 52 Fridage aarlig, hvoraf ingensinde min-
dre end 3 maa falde i en enkelt Maaned, og som saa
vidt muligt skal falde paa Sen- og Helligdage. Da der
imidlertid endnu ikke haves tilstraekkeligt uddannet
Personale til, at det kan undgaas at inddrage Fridage,
har man midlertidigt for hver inddragen Fridag, for
hvilken der ikke gives Erstatning ved en anden Fridag
i samme eller naeste Maaned, fastsat en Erstatning af
15 Kr. til Personale i 8.—11. samt 13. og hgjere Lon-
ningsklasser-og 12 Kr. 50 @re til alt andet Personalc.

Tjenesletidens IForkerieise har ganske selv-
folgeligl medforer Anlagelse af meget nyvl Per-
scnale. -Der er, som det fremgaar af forskel-
lige Posler paa Budgettet, bl. a. antaget 66
\Llllosel, 13 Sl\\l)sf\ledele 19 Bromend,
350 Portorer, S0 Togbetjente.

[ 1918—19 er der korl ca. 22.000.000 Loko-
molivkilemeter. Som Falge af de stadig usikre
IForhetd tor man ikke anslaa Kerselen i 1920
—1921 il mere end 23,000,000 Lokomolivkils-
meler.

Der vil herefler veere al regne:

FOgRASSELAIN » 4 08 e s e o, 12,400,000 km
Rangering 1,020,000 Timer ... 10,200,000 -
Reservehold 200,000 ......... 400,000 -

23,000,000 km

Udgiften til Vedligeholdelse af Lokomoliver
oy Tendere anslaas (il 115 Ore pr. Lokoma-
livkilemeler. [ 1918—19 har den udrr]ull 11732
Ore. Til Vedligeholdelse at del avrige Vogn-
maleriel ansl(lls 17 @rehipr I()‘l\Olll(l[l\]\llJ—
meler mod i 1918—19 16.54 Ore.

Til Indkob af 1500 nye Presenninger
gelteres al ville medgaa 450.000 Kr.

Anlallel af Lokomotivivrbodere foreslaas
som I'olge af de naevnle [Foranslaliningei til
(.cnnemmlclw af ugenllig I'ridag og B(’UJ ans-
ning af \1qusllden f()l]l.)_!(‘l med 40 il 089,
Herved maa dog bemerkes, al detle Tal er
kalkulatorisk, cg at man ikke har tagel ITen-
syit lil en mulig wdvidel Toggang. Man maa
derfor ferbeholde sig evenluell ved .Iindrings-
forslag at sege Bevillingen vderligere udvidel.

LOk('ﬁll]Oli\'f)’l‘])ﬁ(l(‘l‘ J. Mclchiors, der er Tedl
den 28. Scplember 1886 og ansal ved Stlals-
banerne som Lekemoliviyrboder d. 1. Iebroar
1915, blev efler Anspgning afskedigel d. 31

bud-

Januar 1919 for at overgaa il privat Virk-
somhed. Den 1. Maj 1919 blev han jmidler-
lid genansat som Lokomolivfyrboder, og da
Lban udforte sil Arbejde til sine foresattes fulde
Tillredshed. fereslaas det, at der Llilleegges
ham Anciennitel i Henseende til Lgnning og
Pension fra d. 1. Maj 1915, hvorved der er
laget IHensyn til den for hans Afsked liggende
Tjenestetid.

Bevillingen til Tilvejebringelsc af hyggelige
Opholdsveerelser for Personalet og til Fremme
at Adgangen (il let og billigl at kunne faa
afkohoelfrie Drikke foreslaas fordoblet, saa-
ledes al den bliver paa 50,000 Kr. Som Be-
grundelse henvises dels til, at Personalet siden
1918, da Bevillingen forste Gang blev givet,
er forggel med over 30 pCt., dels til Prisslig-
ningerne, der har forringet DBevillingens
Veerdi til omkring Halvdelen®.

Til Overnalnings- og Opholdslokaler for
Tog-, Lokomaliv- og Skibspersonalel bevilges
scm hidlil 14,000 Kr.

Mcerudgiflen ved den nye Lonningslov i
samlet i en enkell Bcwllmg paa ‘)() 20 Mill.
Kr.. T Anmerkningerne hedder del derom:

— Da det har veeret ganske umuligt 'k den ret
korte Tid, der er hengaaet mellem Foreleggelsen i
Rigsdagen af Forslaget til Lov om Statens Tjencstc-
meend og Afslutningen af neerveerende Finanslovfor-
slags Udarbejdelse, at udregne den Len, der efter
forstneevnte Lovforslags Bestemmelser vil tilkomme
hver enkelt Tjenestemand, har man ikke i neerveerende
Ferslag kunnet laegge Lovforslagets Lenningsbestem-
melser til Grund. Da det imidlertid 'maa anses for
onskeligt allerede nu at kunne danne sig et Sken over,
hvilken Merudgift Lenningslovens Gennemforelse vil
medfere for Statsbanernes Vedkommende, har man
under denne Konto opfert et ganske kalkulatorisk Be-
lgb, udgercnde Forskellen mcllem de nuveerende Lon-
ninger til de Tjenestemeend, der omfattes af Lovicr-
slaget, og Lenningerne efter dette. [ neerveerende For-
slag er opfert ca. 20'/» Mill. Kr. til Lenninger til Rjc-
nestemeend i Gruppe A; hertil maa leegges ca. Y« ML
Kr. til Kontorhjeelpere (Kontorister). ca. 6*/s» Mill. Kr.
til Bancneestformeend, Banearbejdere, Ledvogtere ni.
fl., der nu lennes efter administrativt fastsattc Regler
og hvis Lenninger indeholdes under forskellige Konti
under Afsnittene »Banetjenesten« og »Telegraf- og
Sigaltjenesten«, samt ca. 1 Mill. Kr. til maanedslon-
nede Depotarbejdere — ialt altsaa 8 Mill. Kr. —, idet
disse Kategorier af Tjenestemand omfattes af Forsla-
get til den nye Lonningslov. Efter dectte Forslag —
i den Skikkeclse, hvori det er forclagt Rigsdagen —
vil Lenningerne, indbefattet Stedtilleeg, Dyrtidstillaeg
og Konjunkturtitleeg, til det af Forslaget on:iattede
Personale — saaledes som dette i neerveerende For-
slag cr foreslaact foregget — ganske skensmeessigt an-
drage ca. 55 Mill. Kr. Den budgetmeessige Merud-
giit bliver saaledes 20'/z Million Kr. Den virkelige
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Merudgift for Statskassen vil dog kun blive ca. 12Y/s
Mill. Kr., idet der ikke paa Statsbanernes Bidrag til
Finansloviorslaget hidtil er opfert nogen Merudgift til
midlertidigt Lontilleeg og til Dyrtidstilleeg, hvilke Ud-
gifter er blevet opfert paa Loven om Tilleegsbeviling,
henholdsvis paa Statsbanernes og paa Finansministe-
riets Budget. Det tilfgjes, at man er sindet til 2den
eller 3die Behandling i Folketinget af Finansloviorsla-
get at stille et Andringsforslag, hvorved naerveerende
Konto udgaar og de paa forskellige Leonningskonti op-
forte Belob forandres i Overensstemmelse med den til
den Tid forventeligt foreliggende Lenningslovs Be-
stemmelser.

Bevillingen (il Forbedring at Lokomotiver-
nes Vandforsyning foreslaas under Hensyn
lil Lonstigningerne forhgjel fra 60,000 (il
75,000 Kr.

Statsbanernes samlede Anlegskapilal op-
gores pr. 31. Marts 1920 (il 3394 Mill. Ki.
mod Aarel forud 3232 Mill. Kr.
~Til nye Udvidelser og Nyanlieeg foreslaas
anvendt folgende Belpb: Udvidelse af Vare-
huset i Frihavnen 50,000 Kr., do. af Vare-
husel paa Holbeek Station 62,000 Kr., do. af
Leessesporanleegel paa Thureby St. 120,000
Kr., Tilvejebringelse af Opholdslokaler for
Maskinpersonalel paa Masnedsund St. 75,000
Kr., Opreltelse af en Holdeplads med Kryds-
ningsspor mellem [aslev og Olstrup St
300,000 Kr., Udvidelse af Iljelpeveerkstedet
i Esbjerg 235,000 Kr., do. af Sgnderskov Bil-
letsalgssled, der oprykkes Ll Station, 260,000
Kr., do. at Kvissel St. 220,000 Kr., do. af Ile
Holdeplads 245,000 Kr., Opferelse af Boliger
tor Tjenestemaend 1 DMill. Kr., hvorat 600,000
til Boliger for Porlorer og Banearbejdere.

Til Indkeb af nye Lokomotiver foreslaas
anvendt 285 Mill. Kr.. hvoraf 750,000 Kr.
lil 5 Persontogslokomotiver og 2.1 Mill. il
10 sveere Godslogslokomotiver. 1 Anmeerknin-
gerne hedder det om disse Nyanskaftelser:

— Den foreslaaede Forogelse af Lokomotiverne
tiener dels til Erstatning for en Del af de i de senere
Aar udrangerede @ldre Lokomotiver, som ikke med
Fordel kunde repaieres eller som ikke mere egnede
sig for de nuveerende Trafikforhold, dels til Imade-
gaaelse af Trafikstigningen paa de bestaaende Baner.

Persontogslokomotiverne er bestemte for Lokal-
trafikken paa Nord- og Kystbanen. Godstogslokomo-
tiverne vil blive bygget af en sveerere Type end de
nu brugte Godstogslokomotiver. ;

Endvidere skal der anskaffes 202 nye Per-
sonvogne af alle Typer (11,53 Mill. Kr.), 29
Post- og Rejsegodsvogne (1,16 Mill. Kr.) og
1090 Godsvogne (8,76 Mill. Kr.). Anskaffel-
serne skal streekke sig over en Aarraekke. Af
de ialt bevilgede 24,297 Mill. Kr., skal kun
45 Mill. anvendes i Finansaaret 1920—21.

Af nye Slatsbanednleg indeholder Finans-
lovfcrslaget kun to: En Bane fra Thisled til
Nvykobing M., hvorlil bevilges et Belgb paa
iall 3,75 Mill. — 30,000 Kr. anvendes i 1920

21 og el 2" Spor Lunderskov—LEsbjerg,
hvorlil bevilges ialt 12.35 Mill.,, 450,000 Kr.
i Finansaarel 1920—21.

Redby-Femern-Ruten.

Den danske Femern-Rule Komité havde d.
9. Oklober indbudt til el Mode, ved hvilkel
Professor J. Munch-Petersen holdt el Fore-
drag om Redby-Femern og nordiske Trafik-
forbindelser.

IForedragsholderen udtalte forst, at I'emern-
Ruten i sin ideelle Skikkelse er en dobbelt-
sporet og for Ekspreslogsltrafik byggel Jern-
banelinie, der udgaar fra Kjebenhavn og der-
fra slyres i saa godt som en eneste ret Linie
ned over Femern Belt til Hamborg. Medens
den nuveerende Gedser-linie legger Vejen
over Roskilde, gaar FFemern-Rulen direkle
over Vigerslev lil Koge. Herfra folger den
Gedser-Linien forbi Neslved og Vordingborg
il Masneds, fores ad den nye Storstroms-
bro over il [Falsler, men gaar nu i Sledet
for al telge Gedser-Linien Syd paa til Nyko-
bing, straks over Guldborgsund ved detles
smallesle; kun 150 m brede Sted, Guldborg,
hvor der bygges en Bro, videre forbi Saks-
kobing ned til en Dampfeergehavn paa Lol-
lands Sydkyst Syd for Redby.

Togel feres nu paa en Dampferge, der
ligesom Trelleborg-IFeergerne gor en Fart af
17 Knob over Femern Bell til en paa IFemerns
Nordside ved Pultgarden anlagl tilsvarende
IFwergehavn, herfra videre lveers over I'emern
og ad en Dwxemning over det kun 113 km
brede TFarvand mellem [Femern og Holsten
— Femern Sund — og gaar nu Syd paa gen-
nem Iolsten forbi Byen Neustadt til Litbeck.
Iler forener Linien sig med den nuveerende
Jernbaneforbindelse mellem Liibeck og Ham-
borg.

Ad denne Linie vil Rejsen mellem Kjoben-
havn og Hamborg kunne tilbagelagges i 5t/
Time. eller nojagligl udregnet 5 Timer og 11
Minutter, herj iberegnel 4 Minulters Ophold
i Litbeck. Da den korteste Rejse til Ham-
borg over Gedser for Tiden er 9'/, Time, vil
der allsaa ad Redby—Femern-Rulen spares
over 4 Timer. IEn Rejsende vil ved at tage
fra Kjobenhavn om Morgenen kunne vare i
Hamborg ved 12-Tiden, foretage sine nod-
vendige Forretninger, gaa paa Borsen m. m.
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og veere lilbage samme Dags Aflen i Kjo-
benhavn, medens der herlil for Tiden kraeves
mindst 2 Neetler og 1 Dag. Da Danmark, og
i det hele tagel Norden, har sine IHovedfor-
bindelser nede i del vestlige Tyskland, Hol-

land, DBelgien, Schweilz, Ilalien, I‘rankrig,
IEngland. Spanien o. fl. a. over Hamborg, vil

samtlige disse Lande ved Femern-Rulens Gen-
nemforelse med et Slag veere rykket ikke
alene Kjegbenhavn, men del bag ved denne
By liggende Norge, Sverige og I'inland 4—
10 Timer nwxrmere, saaledes som del frem-
gaar af nedenstaacnde Tabel:

Skandinavien— Hamborg— Paris—London
over Femern.

Timer
Nu Femern Ruten DBesparelse
Kebenhavn—Hamborg.... 9%/ 52 4
Kebenhavn--Paris........ 2612 22 4%y
Kebenhavn—London ..... 31 24 7
Stockholm—Hamborg .... 23Y/: 18 5/
Stockholm—Paris......... 437/> 35 812
Stockholm—London . ... .. 45%/s 36'/s 9
Christiania—Hamborg .... 26'/e 21 52
Christiania—Paris ........ 46'/s 39/, 1/
Christiania—London. . .... 491/, 39/, 10
Abo—Hamborg .......... 40 297/, 10/,
AROEEMais' " Sy L 60 46'/, 12Y,
Abo—London............ 62 48 14

Skonl Danmark ikke har verel indviklet i
Krigen, er der endnu ikke fra delle Lands
Slde i de mere end fire Aar, Krigen har varet,
blevet paabegyndl nogel Arbejde til For bed:
ring al vore I\ommun|k‘1t10115f01bmllelser med
Kontinentel, endsige nogen Femern-Rute.

Loven om Storstrmnsbl oens Bygning har
veeret forelagl i Rigsdagen iall tre Gange, i
Rigsdagssamlingerne 1908—09, 1909—10 og
1917—18, men er som bekendl sladig ikke
blevel vedtaget. IForgvrigt kan den faste For-
bindelse mellem Sjelland og Falsler hvad
enten del nu bliver en Bro eller en Tunnel
— ikke siges al vaere noget egentlig Led i Fe-
mern-Ruten. Den vil i al Almindelighed for-
bedre TForbindelsen med Konlinentel og til
en Begyndelse Gedser—Warnemiinde-Ruten.
Men den er en nedvendig Betingelse for IFe-
mern-Rutens Gennemfgrelse og en Forudswet-
ning for denne.

Ikke hell med Urelle kan Modstanderne
at Ruten anfsre overfor Femern-Komitéen, al
det tyder ikke paa nogen overvelles slor
Interesse fra dansk Side for den omhandlede
Rute, naar ikke en Gang en lilsyneladende
saa selvfﬂlﬁehd I 01‘21115[211{111116 som den faste
1*01‘])1nllelsc over Storstrgmmen kan gennem-
fores. Denne Bro belyder jo nemlig 11\1\0 alene

saaledes som af Konsul Cloos iorlulen Dag
saa klarl belyst — en belydelig lmhedtmg

af Gedser—Warnemiinde-Ruten, altsaa af vor
nuverende Hovedforbindelse med del syd-
lige Udland, men vil desuden vere en for
Slatskassen ekonomisk scl seerdeles fordel-
aglig Foranslaltning.

Ogsaa den direkte Bane Vigerslev—Kage
bor snaresl bygges som en Forbedring af Ged-
ser-Ruten. I selve IFemern-Ruten mangler
Hurligtogsbanen Orehoved—Radby, IFeerge-
havnen og [Fwergerne.

I'ra tysk Side er der selvforstaaelig under
Krigen intet forelaget af Belydning. Dog er
nu Bygningen af Schwarlen—Neustadl-Banen
vedtaget, forelgbig som en ,,Nebenbahn™, men
den vil uden store Omkostninger kunne om-
dannes til en Hovedbane.

Forgvrigt stiller Forholdel til Tyskland sig
vistnok nu -efter Krigen betydelig gunstigere
end for denne, bl. a. som Folge af de tyske
Baners forestaaende Overtagelse af Staten,
der vil bevirke, at de private Baner i Holsten,
ligesom Hamborg—Ltibeck-Banen, der for
Tiden drives al Buchner Selskabel, og som
jo indgaar i Femern-Ruten, kommer under
en samlel Statsledelse, hvorved maaske ogsaa
visse lokale Interesser, der kan virke hin-
drende, lreeder mere i Baggrunden. Endyvi-
dere var den tidligere preussiske Trafikmini-
sler Breitenbach en Modstander atf Ruten.
Den nuveerende Trafikminister Oeser, tidli-
gere Redaktor af | Irinkturter-Zeitung“ og
Rigsdagsmand for Frankfurt am Main, hvor
Handelskammeret altid har veeret de ivrigste
Tilheengere at Ruten. vil utvivisoml stille sig
velvilligl overfor den nye Forbindelse.

Del enesle Sted paa Rulen; hvor der kan
siges al veere foretagel noget — om ikke di-
rekte af ITensyn til Rulens Gennemforelse
— cr ved Radby IMavn, og det til Trods for,
al Havnen som I'glge af Krigen var saa godt
som bleckerel, og derfor al Trafik udelukket.
Her er efterhaanden groel en lille moderne
indrettel By op, og i Forbindelse med Iavnen

er der anlagl et stort Skibsveerft, hvor der
udfoldes en betydelig Virksomhed. [ disse

Dage gaar man i Gang med en Udvidelse
af Havnen for flere Millioner, gn Udvidelse,
der lakkel veere Tilslulning fra forskellige
industrielle Sider, hviler paa en solid gkono-
misk Basis. 1 Radby er.man saaledes beredl
(il al tage imod Verdensruten og til al ud-
nylte de Chancer, del betyder at ligge ved
\'¢jen, der forbinder Vesteuropa med de nor-
diske Tande.

IFeredragsholderen gik derefter over il al
omtale ncgle nye Trafikruter. Den ene Rule
er en daglig IEkspresforbindelse mellem Dan-
mark og Norge, den anden mellem Sverige
og Lngland.
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Del forstneevnte Ruteforslag, for hvis Gene
nemforelse der navnlig i den senere Tid har
veerels arbejdel ivrigl saavel fra Norges som
I'ra Danmarks (Jyllands) Side, gaar ud pan,
al der iveerksaeltes en daglig For bindelsc enlen
pr. Damper, hvad man vist forelsbig tilsig-
ter, eller pr. Dampfeerge, mellem en af Hav-
nebyerne ved Christiania FFjords Veslkysl,
Larvik, cller maaske snarere Brevik. og Jyl-

land, hvor Frederikshavn — maaske en Gang
i I'remtiden Hirtshals — er tenkt som det

andel Endepunkt. Der forefindes for Tidea
ikke nogen ncrmalsporel Jernbaneforbindelse
il de IFjorbyer ved Krisliania IFjord, hvorom
der kan vaere Tale. og da Ombygningen vil
kreeve Tid og belydelige Bcl\oslnumer er
man, saa \1'_ll jeg \ed, forelgbig nbelmesl
steml for en Dampskibsterbindelse. Skibene
skal gore en Farl af 16—17 Knob og veere af
lignende Type som | Kong Haakon* og ,,Droa-
ning Maud® . Fra I'rederikshavn og Syvd paa

skul der indreties passende nyve Tog saavel
dviland som Syd fer Greensen. Ad denne

I{ulo vil Rejsen fra Christiania lil ITamborg,
— som ai Konsul Cleos i I‘rederikshavn be-
regnel kunne gsres paa c: Tinler og
den anden Vej paa 25!/, Time, altsaa meget
neer del samme, som Turen for Tiden vares
arl Trelleborg- cg Gedser-Rulerne. Jernkane-
luren mellem Kristiania og Brevik tager ca.
4 Timer. Den 104 Semil lange Streekning over

Skagerak kan lilbagelaegges i 7 Timer. hvor-
Skagerak kan lilbagelaegge I'imer. hvoi
efter der er regnel med 2 Timers Tpheld

mellem Damper og Jernbane, og endelig lager
Turen fra Lrederikshavn il Hamborg ca.

1315, Time. IFor al disse Tider skal overiol-
des, maa der indskydes nye Tog mellem Ire-
derikshavn og Nalbgryg Aalborg —Langaa og

Fredericia—=NVamdrup,  mellem Vamdeup
Neuminsler, ligesom Toget metiem  Langan

I'redericia maa omlwegges osv. Delle bely-
der en Tkke helt ringe Udgill for den danske
Stalskasse, men den kan nalurligvis  over-
kammes.

Del drejer sig altsaa her om en Iikspres-
Rule, der i Henscende Lil Hurlighed vel nok
vil kunne konkurrere med Gedser- og Trelle-
horg-Ruteri®e, idel de Rejsende, des kan laale
den 7 Timers lange Sejlads; maaske nok vil
forelrickke den, navolig da den for Rejsen
nordpan virkelig er 1 Time korlere. Derimod
vil den ikke kunne konkurrere med Femern-
Rulen i IHenscende Ll Hurlighed, idel denne
giver en Rejselid, der kun cr 21 Timer, altsaa
o lil 6 Timer korlere.

Man maa nu paa ingen Maade deral siulte,
al jeg om denne Rule mener, al den skulde
veere mindre vel motiverel. Tveerlimod. Den
nyve Rule vil ulvivisoml faa en meget stor

-esser

Tons og luber en

Belydning, ikke alene for Norge, men ogsaa
for os: , .
Endvidere er del en Fordel for Norge kurn
al have med el Gennemgangsland, Danmark,
al gare, jdel Sveriges Kommntunikalionsinter-
1:1:1 Jernbaneviesenels Omraade ikke
altzd har veerel sammenfaldende med Nerges.:
En anden Forbindelse, der har vakl be-
{ytlelig Opsigl i videre I\le(lse er den af de
S\Cllsl\e Stalshaner foreslaacde daglige 'Eks-
presforbindelse mellem Goleberg og England.
Man har til en Begyvndelse leenkt sig denne
IFerbindelse iveerksal med hurtiggeaende, bes
kveml indretiede Dampskibe, der skulde fore
saavel Gods som Passagerer mellem IEngland
cg Sverige. Men hvad der navnlig har vakt
Opmearksomhed.. er den algjorte Slemning,
der nu er for al elablere Rulen som Damiji-
feergelorbindelse. Man leenke sig Dampfoerge-
ferbindelse paa en Striekning at over 500
Spimil, hvorat Slorsledelen af R(‘J\C‘l foreliges

0

cver cf saa urcligl og aabenl Farvand som
Ncordspen! Jeg har dreflel denne Sag med
adskillige af vore sagkvndige indaenfor Han-

delen og Industrien cg paa del specicll faerge-
lekniske Omraade, og gennemgaacnde faacel
del Indlryk, al man anser el saadanl Fore-
lagende paa Forhaand sem vigennemforligl.

De (o Endepunkter for [fwergelinien bliver
henhoeldsvis Goleberyg immingham Dok,
Denne sidsle Havn, der eies al Great Cenlral
Railway Selskabel. er en ai «de dybeste Dokker
paa Englands Gslkyst (20—-35 IF'ed ved Lav-
varde).
Harwich (Parkeston KajY har vieret Foreslaael,

(n;

men Immingham Dok, der har de mesl Lil-
svarende Havneanizey., er blevel forelrukkel.
Den  ligger 11 Somil indenfer ilumber-Ilo-

dens Munding (ca. 19 Samil indenfor Grims-
by). Den aabnedes for Trafik i 1912, Hutn-
ber-ITaden er hele Veien op Ll lmmingham
bekvem sejibar. flere somil bred og med en
Dybde af 4030 Fod ved Lavvande. Flod-
skiftel er ca. 22 IFed; derfor maa Ifwergelejerne

Fr)

Livgaes ||1th‘ i Dokken. 1T Goleborg maa der
bygges to Iwrgelejer, der lenkes lagl ved
ILHfsborg Ijorden ca. 11/, km Vest for den

nuveercnde Havn, Der skal anskaifes iall 6

Ieerger. hvoral | I’;L‘l‘gcr samlidig er i FFart,
medens 2 [erger haves i Reserve. Del for-

udselles forovrigl, at de Iu Lande gaar halvt
om [Fwergerne. Faergerne, der skal viere 140
m lange, kan medlage 36 .lcml)um'\'ngne paa
3 Spor, har el Deplacemenl paa 8060 * 8500)
[Farl at 17 Knob. Dybgaa-
O m i laslel Stand. Til Sammen-
ligning skal nwevnes, at Tretleborglergernes
])opla( ement er 4300 Tons, laber en Farl af
16t/ Knob og kan mcdl(lgc 20 Vogne, medens

cendel er

Saavel Newcastle (Fyne Floden) og -



Gedserfeergens IFFart er 14 Knob og kan med-
tage ca. 14 Vogne. Ivad angaar den gkono-
miske Side. da er Driftsudgifterne anslaacde
til 7,31 Mill. Kr. og Indteegterne til 3,95 Mill.
Kr., saa at der aarlig fremkommer en Un-
derbalance paa 3,36 Mill. Kr.

Priserne er de fra fer Krigen geeldende,
saaledes al de virkelige Priser bliver betyde-
lig slorre og derfor ogsaa Underskudet i Tor-
hold hertil.
~ Der er af mange Grunde Anledning for os
lil at festne Opmeerksomheden paa detle
IForetagende. Del ferekommer mig, at den
enestaacnde Interesse, Sverige viser sine Kom-
munikationsforbindelser med Udlandet, maa
veekke vor LEftertanke og faa os (il at vende
vore @jne mere udad, end vi hidtil har gjort.

I'eredragsholderen kom dernmesl med en
Del Oplysninger om, hverledes en Damp-
feergeforbindelse  IEsbjerg —Parkeslon = vilde
stille sig. Den nye Trafikhavn ved Esbjerg
vil med slor Lethed kunne indrelles med
de nadvendige I'eergelejer. og ved Parkeston,
der ligger i en Afstand al kun 345!) fra Is-
bjerg (mod 504 Semil mellem Ggteborg og
Immingham), er Flodskiftel fermentlig ikke
storre — 10 a 11 Fod, end at man her kan
indrelle aabne I'eergelejer. Ved Immingham
maa I‘eergen negdvendigvis dokkes ind paa
Grund af det store (22 I7od) I'lodskifte, hvil-
kel naturligvis er en Ulempe paa Grund af
den Tid, der medgaar til Dokningen. Jeg
er kommel til del Resultat, al en saadan
Damplaergeferbindelse ved en passende IFor-

hojelse al’ I'raglen paa Varerne — til LFor-
. skel Ira den svenske — vil kunne belale sig.

[ Virkeligheden spiller en  I‘orhajelse af
I'raglen for saa kostbare Varer som Kod,
Ilieesk, Smor og Jd<g csv., der udsielges pr.
Pund, en forholdsvis langl mindre Rolle, end
for Massegodset.

Jeg har gnskel al henlede Opmeerksomlic-
den paa, al der kunde veere Anledning lor

- vor Regering tital skienke ikke alene IFemern-

Rulen, men overhovedel vore Koemmunika-
tionslinier saavel mod Nord, Syd og Vesl
hetvdelig slorre Inleresse, end det hidlil har
vierel Tilfweldet.

I Belienkningen vedrorende Goleborg-Ru-
ten fremheeves Muligheden for al faa en be-
lydelig Persontrafik — der regnes med 35,000
Rejsende aarlig frem og Llilhage — bl a. Stor-
stedelen af de Rejsende, der hidlil har lagel
lit England ad Konlinentalrulerne over Trel-
leborg- og Gedser. Der ankores lil Fordel

1) Spergsmaalet om en Dampfaergeforbindelse inellem
Danmark og Fngland bgr dog, foruden af Tek-
nikere, overvejes af Sagkyndige saavel indenfor
Industrien, Landbruget, Sefarten og Handelen.
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for denne Antagelse, at Ruten vil blive baade
bekvemmere og kerlere m. H. t. Tiden2).

IIvad angaar Bekvemmelighederne, saa
kan der vist ikke ses bort fra, at den nye
Rute frembyder en Sejltur over Kallegal og
Nordsgen paa 30 Timer, hvilket utvivisomt
vil skreemme adskillige. Trelleborg-Ruten og
Gedser-Ruten har henholdsvis 4 og 2 Timers
Sejltid. medens Femern-Rutens er indskreaen-
ket til kun 3/, Time, hvortil naturligvis kom-
mer Turen over Kanalen (5—6 Timer). Paa
den anden Side, bliver IFeergerne slore, kraf-
tige Farlsjer, som vil paavirkes forholdsvis
lidt af Sgen, og, som efter hvad der oplyses,
skal forsynes med al mulig Komfort: Bade-
rum, I'risgrsalon, Leesesalon, Selskabssaloner,
aaben Verandakafé, Luksuskahylter, Eleva'o-
rer o. s. fr. Detle vil naturligvis lokke ad-
skillige til at forelreekke Goteborg-Rulen,
navnlig da Ruten, som vi skal se, vil betyde
en veesentlig IForkortelse i Rejsctiden til IKng-
land i Forhold til den Tid, der nu medgaar:

Rejsetiderne  ad  de forskeliige Ruler vil
slille sig saaledes:

Nu ?;':::g_g Norge- | Femern-

ham Jylland Ruten

Timer | Timer | Timer | T:mer

Christiania—Hamborg| 26!/, — 26 01
Christiania—Londen 49Y/, | 41/, — 391/,
Stockholm—London | 457, | 42, | — 36"/,

Som man ser, bliver der ad Goleborg-Ruten
en  Besparelse i Rejseliden til London for
Chrislianias og Stockholms Vedkommende
paa henholdsvis 8 og 3 Timer, allsaa ikke
uvaesentlige Besparelser. Med denne Rutes
Gennemfgrelse vil ulvivlsomt Gedser-Rulens
Rolle som skandinavisk Gennemgangsled da

ganske og aldeles viere udspillet. Kun Iita-
bleringen af FFemern-Rulen vil kunne lage

Konkurrencen op. IHer bliver en yderligere
Besparelse 1 Sammenligning med  Goleborg-
Ruten paa heuholdsvis 2 og 4 Timer.
IFeredragsholderen slullede med al udtale,
al han haabede al have paavisl, al hviike
mere eller mindre gennemfarlige Linici man
end swetler op imed eller ved Siden af Femeril-
Rulen, vil denne Rule allid, hvad angaar
Traliken med del vesllige og sydvesllige Su-
ropa, gaa scjrrig ud al Konkurrencen. Den
er og bliver uovertrulfen. Denne Rule maa
og skal vi have. Men del haster. Her maa
alle lokal-poliliske eller mere eler mindre
lokale Hensyn vige for el belydningstuldl ua-
lionalt IFeretagendes Gennemforcelse. Del geel-
der nu, som aldrig for, nu, ia alle Lande

%) Her etablerer altsaa Staten Konkurrence mod en
en af sine egne Hovedruter Trelleborg—Sassnitz.
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rusler sig for at kunne gribe og udnylle de,
mange Chancer, der maalle byde sig, omn ikke
al kommme bag efter. Vi er maaske allerede
nogel bag cfler, for saa vidl som vi ikke har
udnyltel den lange Krigsperiede, der lod os
ubergrle, Lil at udfylde de mange Trafikhul-
ler eg Llil, saaledes som Sverige, al gennem-
lenke vore mange FFremlidsmuligheder. Imid-
lertid er del dog, som vi har sel, forholdsvis
mindre Forelagender, der skal Lxges fal paa
her i Landel i \ammenl%nmg med, hvad der
paaleenkes i vorl Naboland. Vi kan derfor
endnu komme tidsnok.

Saavidl vides agler Regeringen nu for 4.
Gang al foreleegge FForslag om Storstrgmsbro-
ens Bygning. Af Referaler i Bladene frem-
gaar del ganske visl, al Finansminisleren
i Folketingel Onsdag den 8. Oklober udlalte
steerke Bekymringer for Muligheden af al
skatfe de ngdvendige Pengemidler Lil Slor-
stromsbroens Gennemforelse. Der er hertil
al bemerke, al Slorstremsbroen er el produk-
tivt Forelagende og som saadanl forst i aller-
sidste Instans burde holdes Llilbage, grundet
. paa Slalens vanskelige gkonomiske IForhold.
Maalle Rigsdagen derfor blol denne Gang ved-
lage Forslagel, Danmarks forste Bidrag til
(¢ Unnemtﬂlelsen af Femern-Rulen.

(Teknisk Tidsskrift.)
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Elektrificeringen af Schweitz
Jernbaner.

Fra Tysk ved Otto Bendixen.

(Sluttet.)
Af ovenslaaende Iremslilling fremgaar, al
tor en Reekke af Aar vil for Tiden ‘vaere ‘al
regne med folgende Anlegsudgifler:

Elektricificering (uden elektriske Lokomotiver) : =&
25,000,000 Francs
4.000,000
Suppleringsanleg 36,000,000
Rullende Materiel................. 27,000,000

falt 92,000.000 Francs

Nye Linier

DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

I del andel og lredic Aarti af Eleklrifi-
ceringen vil Belgbel paa 92,000.000 Fres., som
Folge at Borlfaldet at en Posl for nye Linier
og Formindskelsen at Anskaffelsen af rullende
Maleriel, kunde nedseltes il omlrent 80 Mill.
Fres. aarlig.

Hidtil var det muligl al deekke I’ongel\mvvl
gennem Overskud af Driflsindleeglen, Over-
skudel af Indsatserne af specielle Slalspapirer, -
de for Amorlisalionen anvendte Summer fra-
dragel Tilbagebelaling af Kapilal sadvel som
at Pensions- og Hjeelpekassens disponible Mid-
ler. Reslen forskaffer man sig gennem forbi-
gaacnde lLaan, d. v. s. ved-  Udsendelse af
Skatkammerbeviser, Kassebeviser o. s. v.

I Fremliden vil del falde sveerl al skaffe
sig Pengemidler. TFor lengere Tid maa der
regnes med cn hgjere Rentefod. Indlagls-
kilderne fra Driflen vil vere megel begren-
sede. De fremlidige disponible kontanle Pen-
ge, hidregrende fra Driflsregnskabel, lader sig
nu ikke blol tilnermelsesvis anslaa. Paa den
enc Side vil FForggelsen af Personaleudgifler-
ne, FForhgjelsen af Malerialepriserne, serlig
Kul, og Forrentningen af den nuvarende Un-
derbalance endnu i lang Tid udeve en ugun-
slig Indflydelse, som muligvis maa modvirkes
ved Tarifforholdsregler. Paa den anden Side
kan del ikke forudses, hvorledes Trafiken vil
udvikle sig, og i hvilkel Omfang den cfler
Fredsslulningen vil tage Lil.

Til Tilvejebringelse af DPengene  vil de
schweilziske FForbundsbaner lage deres Til-
flugt til Laan paa kort Frist til disse kan
erslatles ved laengere lobende Kassebeviser,
ved ‘fasle Laan og lign. Baneledelsen mener,
al den vil have Besveer med aarligl al uwdrede
de ngdvendige 90 Mill. Ires., hvis Driftsberel-
ningerne ikke vil afslultes gunsligere, og al
del vil veere vanskeligl at lilvejebringe de nod-
vendige Midler i Landel, naar Udgifternc Lil
Eleklriticeringen fordelle sig paa ct korlere
Tidsrum end nu cr forudsat. l

Ifolge del sidsl udkomne Nr. af ,.Die Loko-
molive er som en [Forlengelse af den 117
kin. lange Lolschberg-Linie Brig—Scherzlin-
gen den 1,0 km. lange Streekning Scherzlingen
—Thun for nogle Dage siden, som Forbunds-
banernes forsle Linie, blevel drevel med een-
tasel Vekselstrom paa 15,000 Woll.
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Lokomotivmands Revyen.

Mandag den 17. November, Kl. 6'/, Em., opferes
den af Lokomotivfyrbgder N. Hammer forfattede Revy
i Aarhus i Ostergades Forsamlingsbygning.

Efter Revyens Opforelse arrangeres en lille Svingom.

Aarhus Afdelinger venter stor Deltagelse, hvorfor
man i Tide ber sikre sig Billet.

Revyen har de Steder, den har varet opforf, gjort
Lykke,

Rettelse til Adressefortegnelsen.
Under Masnedsund Lokomotivfyrbader-Afdeling :
Formand og Kasserers Navn og Adresse rettes til:

J. Mathiesen, H. J. Hansensvej Nr. 9, og C. M. Mad-
sen, Algade 104, begge i Vordingborg.
Under Randers Lokomotivfyrbader-Afdeling :

Kassererens Adresse rettes til: Molktesgade Nr. 7',

Under Viborg Lokomotivforer-Afdeling :

Formandens Adresse rettes til: Fredensgade 511

Til Medlemslisten.

Overfort fra D. S. og M. F.
Lokomotivfyrbgder H. R. Jensen, Langaa, ]J. P. Platz,
Gb., og P, J> Hansen, Viborg.

Det sjelland-falsterske
Statshanepersonales Bibliotek.

Da Generalforsamlingen den 18. Oktober ikke var
beslutningsdygtig, afholdes en ny Generalforsamling
Lordag den 8. November d. A. Kl. 4 Em. paa Trafik-
inspektar Harboes Kontor, Trommesalen 5, 2. Sal,
med Kontingentforhgjelsen som eneste Punkt paa
Dagsordenen.

Jernbanevogn
til Cykletransport.

Den ®rede Redaktion anmodes om at optage fol-
gende:
. I Efteraaret 1918 udskrev Dansk Cyklist Forbund en

DANSK LOKOMOTIV_TIDENDI*;

Konkurrence for den bedste Losning af Indretning af
en Jernbanevogn til Cykletransport.

Der indkom 40 Besvarelser. — Af disse fandies
ingen verdig til 1ste Premie som absolut brugbar.
Men 5 af Lgsningerne indeholdt saa gode Ideer, at
de ved en videre Udarbejde'se wvil kunne gores prak
tisk anvendelige.

Komiteen for Bedgmmelsen af Lgsningerne har be-
sluttet, at det udsatte Premiebelgb deles ligeligt mel-
lem Indsenderne af de 5 Lgsninger. Deres Navne er:
Hr. Maskiningenior A. J. G. Christensen, Fortunvej 61,
Charlottenlund, Hr. Ingenier Lorenzo Borring, Hov-
marksvej 11, Charlottenlund, Hr. Assistent ved Stats-
banernes Generaldirektorat A. C. Johansen, Strand-
boulevard 81, Hr. Konstrukter Axel Hally, Overbyes
Allé, Valby, og Hr. Kobbersmed Fr. Stevenius, Sdr.
Boulevard 90

Hjertelig Tak

Min og min Hustrus hjerteligste 'Tak til alle, som
bidrog til at gleede mig paa min Jubilzumsdag.
P. A. Jensen, Skanderborg.
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Forflyttelse tilbagekaldt efter Ansegning:
Forflyttelsen efter Ansggning under 6, Oktober 1919
af Lokomotivfyrbgder A. A.'C, Pedersen fra Gjedser
til Fredericia er efter Ansggning tilbagekaldt.

Forflyttelse efter Ansegning under 6. Oktober 1919:
Lokomotiviyrbeder J. M. Andersen, Struer, til Aarhus H.

Rettelse i tidligere Personalia:

F. N. Frederiksen, der fra 1. Oktober 1919 er ansat
som Lokomotivfyrbgder i Struer, var Haandvarker
forinden denne Ansattelse, og ikke som tidligere med-
delt Ekstrahaandvarker.
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Stgt vor Organisation i Ord og Gerning.
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AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER
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