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Kerepenge og Natpenge.

Den 1. Oktober traadte den nye Lonnings-
lov i Kraft, og den foregaaende Dag udsendte
Generaldirektoratet en ny H. Ordre Nr. 227.
som den 1. Oktober efterfulgles af en sup-
plerende H. Ordre Nr. 228. Begge disse Ordre,
der forst kom Personalel i Hende omkring
den 6.—7. Oktober, omhandlede de under
Begrebet ,,Andre Ydelser* i [Loven nevnte
Godtgerelse for Konstilution, Udstationering.
Flyttegodtgorelse og Kerepenge m. m.

Ordrerne er, hvad der tydeligl er anfart
paa dem, ganske midlerlidige, d. v. s. al de
er geeldende indtil de Forhandlinger, der skal
fores om Lgnningsbestemmelserne, har fun-
det Sted. Vi skal i Paranles bemerke, at
Ordre af Indhold som e her navnte, altid
burde veere Personalel i Heende til den Tid
de skal treede i Kraft.

Imidlertid sperges der sladig: hvorledes
gaar det ‘'med den endelige Afgorelse? Og
det er jo ganske naturligl, fordi Kerepgngene
ikke staar i passende Forhold til andre Godlt-
gorelser, og for Nalpengenes Vedkemmende
en der jo slet ikke sket nogen som ‘helst For-
andring, og de staar langt under, hvad der
for saadan Tjenesle ydes af andre Institu-
lioner.

Vi kan med Hensyn til de nevnte Godl-
gorelser meddele, at Lonningskommissionen,
der ogsaa behandler disse Sager, anlagelig

bliver feerdig med sine Overvejelser i Lobel
af ca. 14 Dage, muligvis fer.

Lenningskommissionen har nedsalt et Ud-
valg, der beskeafliger sig hermed, og en af
Dagene skal de for i den samlede Lonnings-
kommission, der, naar Sagerne cr ferdigbe-
handlede; afgiver sin Beteenkning.

Et Forlydende vil vide, al Tjenestemands-
reprasenlanter i det paageldende Udvalgikke
er ganske tilfreds med del dér opnaaede Re-
sultal, men man venler, at del i Plenarmgdel
skal lvkkes at cpraa Enighed. saa Tjeneste-
meendene i Kommissionen kan erklere sig
lilfreds med Resullaterne, i modsat I*ald vil
der fra Kommissionen fremkomme lo Ind-
stillinger.

Naar Leonningskommissionen er feerdig her-
med er dens Opgave endlt og den ophgrer
da med al eksistere.

Naar Indstilling er afgivet. vjl der blive
fort Forhandling med Organisationerne, saa-
vel om Godltgerelsernes Storrelse som om de
Regler og Beslemmelser, der bliver geldende
for; Ydelsernes Udbetaling.

Det vil med andre Ord sige, at der skal
vere FForhandling om Affallelsen af de nyve
Lenningsbestemmelser.

Naar disse Forhandlinger mellem Organi-
salionerne og de respeklive Elatsledelser er
tilendebragte, gaar Sagen il det nysudnavnte
Lonningsraad, der derefter skal give Spergs-
maalet en Behandling og afgive Indslilling
herom til Regeringen.
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Det ser saaledes ud til, at det kan vare
leenge, forinden el kan venteé;_ at de nye
Bestemmelser kommer til al trede i Kraft,
men man mener dog at veere naaet igennem
alle disse Behandlinger i Lebet af ¢l "Par
Maancder.

Bevilling lil disse Ydelser skal opferes paa
de aarlige Finanslove, og del er Ilensiglen
al faa optagel en saadan Bevilling paa lil-
lceglbevillingsloven. Da denne imidlertlid ofte
vodlages lige ved. Finansaarels Slutning, an-
lages del, at Regeringen vil forsgge at faa
I'inansudvalgets Billigelse til foririden I.ovens
Vedtagelse al udbelale cfter de Regler og Be-
stemmelser, der som ovenfor nzevnt vil blive
fastsat.

Man kan formentlig derfor vente, al de
nye Dag- Time-, Nat- og Kerepengesatser
allerede vil komme til at treede i Virksomhed
ved Aarels Udgang og Efterbetaling vil finde
Sted hurtigst muligt.

Vi skal ikke cholde os over, al der i de
midlertidige Orirr er forskellige Ting, der
maa rettes, og vi har i den Henseende hort
adskillig Kritik af disse, men vi er af den
Opfattelse, at der in_geh'saerlig Anledning er
til at underkaste dem en ngjege Provelse..for-:
di deres Gvldighed er rent forelgbig, og der
vil jo ved den kommende Forhandling blive
god Lejlighed til at faa rettet herpaa og faa
dem givet et saadant Udseende, at de kan
virke paa en tilfredsstillende Maade.

Pensionsloven.

Med den ny Lenningslovs Ikrafttreeden op-
horer alle tidligere Pensionsregler at vere
geldende, og kun de ferreste af Tjeneste-
mendene, men blandt diss e dog Lokomotiv-
mendene, har bevaret enkelte Fordele fra
de zldre Love alene for dem, som var i Tje-
neste den 1. Oktaber d. A. Idet vi saaledes
paa dette som paa andre Omraader gaar ind
til noget nyt, finder vi Anledning til at gore
Rede for, hvorledes den nye Pensionsordning

er, forudskikkende den Bemerkning, at Pen-

sionsforholdene for de nuverende Pensio-
nister ik k e omfattes af det efterfolgende —

deres Forhold skal ordnes ved serlig Lov,
hvortil Forslag kan ventes fremsat med det
allerforste.

Egenpension,

Pensionens Slgrrelse bestemmes efter
,Pensionsalder og _,Pensionsindtegt*
disse to Begreber er for Egenpensionens Ved-
kommende grundleggende i al Pensionsbe-
regning for Fremtiden, alene bortset fra det
ene Tilfelde, at Afskedigelsen skyldes Til-
skadckomst.

Pensionsalderen er del Anlal Aar, i
hvilket man efter det 30. Leveaar har
veeret fasl ansat i pensionsberettiget Stilling,
hvad enten Tjenesten er udfert under een
eller flere Etater. Har man veeret afskedigel,
uden at det skyldes Forseelse, kan Tjeneste-
perioderne efter det 30. Leveaar sammen-
legges. For Tjenestemzend ved Statsbanerne,
som ved Lovens Ikrafttreeden er eller har
veeret ansatte som Lokomotivferere eller Lo-
komotivfyrbodere, beregnes derhos hvert
Tjenesteaar i disse Stillinger — efter det 30.
Aar — som 1'/s Aar. F

Ved Pensionsindtagten forslaas Gen-
nemsnittet af Lonningsindteegten i de sidste
3 Aar for Afskedigelsen, hvortil alene hen-
regnes Grundlgn med Alderstilleeg samt saa-
danne personlige Tilleeg, der er tilstaaede
som Erstatning for en bortfalden pensions-
givende Indteegt. Heraf betales 2!/, pCt. Lon-
ningsafdrag. Det er en Grundregel, at Sport-
ler m. m. ikke henregnes til Pensionsindiseg-
ten, men Lokomotiv- og Togpersonale,
som ifglge ®ldre Lovgivning har betalt Pen-
sionsafdrag af Kerepengesummen (Lokomo-
tiviorere 500 Kr., Lokomotivfyrbedere 250
‘Kr. aarlig) kan, naar Erklering derom af-
gives inden 1. Januar 1920, kreve sig — even-
tuelt sin Enke — tillagt Pension af foran-
nevnte® Kerepengebelgb imod fremdeles at
svare 5 pCt.s Bidrag deraf. (Generaldirek-
toratet udsender formodentlig Meddelelse om
Formen for omhandlede Erklering i en ner
Fremtid.)

De, som afskediges med det 70. Aar, faar
Pension af Lenningsindtegten i Afskedsgje-
blikket, altsaa ikke af Gennemsnit for 3 Aar.

For Haandveerkere, der er fastansatte, be-
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regnes fremtidig Pensionsindtegten og Pen-
sionsafdraget paa Grundlag af Legnningen for
14. Lgnningsklasse (Lokomotivfyrbgdere).

Pensionens Storrelse bestemmes
saaledes, at en Pensionsalder af
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af Pensionsindteegten i Pension.

Hgjeste Pension for en Lokomotivmand op-
naas altsaa i Almindelighed med Opnaaelsen
af 30 4 30 : 11/ = 55%/1 Leveaar, medens
det gvrige Personale forst opnaar hgjeste
Pension med det 60. Aar.

Ved det Tidspunkt, da en Tjenestemand
har Pligt til at sgge sin Afsked (70 Aar) eller
har Rel til at kreeve Afsked med Pension {65
Aar), vil hgjeste Pension altsaa normalt altid
veere naaet.

Hvis en "ip-acetemand kommer saslodes
til Skade under Udfeorelsen af sin- Tjeneste,
at han maa afskediges, {ilkommer der ham
uden Hensyn til Alder eller Tjenestetid altid
i Pension 2/; af den sidst oppebaarne Lan-
ningsindteegt. Ingen kan dog gere Krav paa
Pension efter denne Regel, medmindre han
snarest muligt efter Tilskadekomsten har an-
meldt det passerede for sin foresatte.

De Tjenestemaend, som ved Lovens Ikrafl-
treeden er fyldt 70 Aar, eller som opnaar denne
Alder for 1. Oktober 1921, har ikke Pligt til
at sgge deres Afsked for til n®evnle Dato, og
de faar som for nzvnt Pension af Lennings-
indtegten ved det 70. Aar. De,_som paa Grund
af Alder eller Svagelighed afskediges i Lgbet
af de 3 forstkommende Aar, og for hvem en
3-aarig Gennemsnitsindtaegl cfter den nyve Lov
altsaa ikke kan beregnes, faar Pensionen be-
-regnet efter Lonningsindtaegten siden 1. Ok-
tober 1919, forholdsvis beregnet for hele Aar.

Endvidere ‘giver den nye Lov Tjeneste-
mendene Ret til at forlange Pension efter
eeldre Lov; Betingelserne herfor er:

at han forbliver i den Stil'ling) han be-
kledte ved Lovens Ikrafttreden,

at Begeering fremsattes inden 1. April 1925
eller ved tidligere Afgang fra Tjenesten,

men Pensionen skal da beregnes paa
Grundlag af Lenningen ved Udgangen af 1918.

Enke- og Bernepension.

De Forbedringer i Pensionsordningen, som
den nye Lov medferer, gelder navnlig Enke-
og Bgrnepensionen.

Medens en Enke efter en ikke pensionsbe-
rettiget Tjenestemand tidligere aldeles ingen
lovmessig Pension kunde faa, bestemmer den
nye Lov, at Enkepensionen efter en Tjeneste-
mand, der endnu ikke var pensionsberettiget,
eller endnu ikke havde naaet 5 Aars Pen-
sionsalder, udger !/ af Mandens Lennings-
eller Pensionsindtegt (d. v. s. Lgn, Alders-
tilleg og Kerepengebelgb), og efler opnaaet
5 Aars Pensionsalder eller hvis Manden for-
ulykker i Tjenesten er IEnkepensionen 1 ;.

Til Forebyggelse af hyppige Mistorstaael-
ser skal vi tilfgje, at denne Trediedel af
Mandens Pensionsindteegt (d. v. s. Lgnnen),
som LEnken faar, svarer ganske til den Halv-
del af Mandens hgjeste Pension, som den
tidligere Lov hjemlede. Men der er den I‘or-
skel, at Enken nu opnaar hgjesle Pcnsien
med Mandens 5. Pensjionsaar, medens der tid-

ligere ii Almindelighed kraevedes 39 Pen-
sionsaar, for Lokomofiviiend 333/z  Aar.
Fremskridtet er her megc! helydeligt. Til-

med er den laveste LEnkepension fastsal til
400 Kr. aarlig, medens der tidligere ikke var
fastsal noget saadant Minimun.

For [LEnkepensionens VYedkommende kan
Beregning efter @eldre Lov kraeves, naar Be-
geering derom fremseetles inden 1. Januar 1920.

Som Bgrnepension lilleegges der [n-

ker

Til 1 Barn 180 Kr. aarlig

- 2 Bgm 330 - -

- 3 - 450 - -
og for hvert Barn over 3 yderligere 100 Kr.
aarlig indtit hvert Barns 18. Aar; dog maa
Enke- og Berncpension ikke overstige ¥/, af
Mandens sidste Lsnningsindtsegl.
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Konjunkturtilleg og Dyrtidstilleeg,

Man vil af det foregaaende have set, al
Konjunkturtilleeg og Dyrtidstilleeg ikke 1 di-
rekte Forstand kommer i Betragtning ved
Bestemmelse af selve Pensionsbelsbet, ligesom
der heller ikke erlaegges Pensionsbidrag af
disse Tilleg. Saa leenge Konjunkturtillegets

Trin og Dyrtidstilleegets Form opretholdes:;

er dette en stor Fordel, hvilket adskillige
endnu ikke har faaet den rette Forstaaelse af.

Forholdet er det, at en Pensionist, hvis
Pension er fastsat i Henhold til den nye Lon-
ningslov, altsaa efter 1. Oktober d. A.,i Hen-
hold til Konjunktur- og Dyrtidstilleg stilles
ganske lige med en Tjenestemand i aktiv
Tjeneste, med andre Ord: Han faar et Kon-
junkturtilleeg i Forhold til Pensionens Stor-
relse samt uformindsket Dyrtidstilleeg, men
ikke Stedtilleg.

Vi tager et LEksempel:

En Lokomotivferer faar som hgjeste Pen-
sion 2/; af Len, Alderstilleeg og Kerepenge
2733 Kr. Det hertil svarende Konjunktur-
lilleeg er efter Skalaen 840 Kr., og Dyrlids-
lillacget er for en Forserger i Ojeblikket 702
Kr. Hans Indtegt som Pensionist bliver her-
efter 4275 Kr. Ilvis han skulde have haft
2/, af Lenningsindtegten, vilde han, selv om
cndog Stedtilleeget toges med, kun kunne faa
4101 Kr.

Den samme Mands Enke vil i Pension faa
1/y af Len, Alderstilleeg og Kerepenge 1366
Kr., Konjunkturtilleeg-683 Kr., Dyrtidstilleg
for Forsegrgere, for Tiden hgjst 39 pCt. af
Pensionen, 532 Kr. eller ialt 2581 Kr., d. v. s.
mere end Halvdelen af Mandens Pension.

Fordelene ved denne Ordning vil herefter
veere igjnefaldende. .

Sikkerhedstjenesten.

IFor Lokcmotivfereren er det af overordent-
lig Betydning, at Sikkerhedstjenesten i alle
Henseender gennemferes paa en saadan
Maade, at der skabes den sterst mulige Be-
(ryggelse for Togene og derigennem for det
Publikum, der benytter Banerne. Lokomo-
tivforerens Tjeneste er, fra det Ojeblik Af-
gangssignalet for Toget gives og indtil Looko-

motivet kobles fra Toget paa Endestationen,
i ngjeste og intimeste Forbindelse med Sik-
kerhedstjenesten, og det er derfor ganske na-
turligt, at dette gror sig saaledes ind i L.oko-
motivigrerens Bevidsthed, at den paapasse-
lige Lokomotivfgrer ngje fglger alt hvad der
har Interesse for ham og for det Tog han
betjener og reagerer, for saa vidt der passerer
et eller anden, der eventuelt kan bringe Toget
i Fare.

Efterfolgende interessante Tilfelde illu-
strerer bedre end mange Ord dette IForhold,
men den Udgang Sagen har faaet kan vi ikke
menc er den rigtige.

Vi skal her gengive Sagens Akter:

Roskilde Statjon.

Tog 91 i Dag ankom 8,02 Em. og afgik 8,12
Em. Da Toget havde 1ngen eller kun faa.
Pladser ledige, var Ekspedltlonen hurtig feer-
dig og Afgangssxgnalet gaves 8,05 Em. Da
Toget lige havde sat sig i Bevaegelse stand-
sede det. Jeg'begav mig da ud til Lokomoliv-
foreren for at forhere om Grunden. Han
anferte da, at han ingen Meddelelse havde
faaet om, at Tog 92 var aflyst. Til min Ud-
talelse om, at det i og for sig ikke bergrte
Tog 91, bem=rkede han, at det skulde han
have Meddelelse om, da han planmessig
skulde krydse Tog 92 i Roskilde. Herimod
protesterede jeg og maatte saa tilbage til Kon-
toret for at fremskaffe en skriftlig Aflysning
af Tog 92. Dette Forhold foranledigede saa-
ledes en Forsinkelse paa 7 Min. for Toget,
samt Stop for Tog 8173.

(Underskrift.)

1. Distrikt 2. Trafiksektjon.

1. Maskinsektion til behagelig Udtalelse.
Efter Sektionens Mening skal Tog 91 ikke
have saadan Underretning, da der ikke i Tje-
nestekoreplanen er anfert Krydsning mellem
Togene 91 og 92.

(Underskrift.)

1. Maskinsektion.
Tilbagesendes til 2. Trafiksektion.

I Henhold til Togreglementet skal Lokomo-
tivigreren, forinden han kerer ind paa den
enkeltspovede Bane. vgere kendt med, hvor-
ledes det forholder sig med de Tog, han'skulde
have krydset paa den dobbeltsporede Linie,
men som han ikke har krydset dér.

(Underskrift.)
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2. Trafikseklion.

Fremsendes til 1. Distrikt
idet man tillader sig at forespgrge, om Ma-
skinsektionens eller Trafiksektionens Opfat-
telse af det omhandlede [Forhold billiges.

(Underskrift.)

1. Distrikt, Trafiktjenesten.
Oversendes til Maskintjenesten,
med Anmodning om en behagelig Udtalelse.
Maskinsektionen sigter i sin Paategning af
(Dato) formentlig til Togreglementets § 32, 7.,
der dog ikke ses at yde Sektionens Opfattelse
nogen Hjemmel, ligesom § 45, 1. heller ikke
paabyder en Underretning som den i Sagen
omhandlede,.
(Underskrift.)

1. Distrikt Maskintjenesten.
Tilbagesendes Trafiktjeneslen.

Selv om de citerede 88 ikke direkte paa-,
byder, at der skal afgives Underretning til
Lokomotivfereten, mener ‘man dog, under
Henvisning til Tilleg VII, til naevnte Regle-
ments § 43, at det paahviler Overgangsstatio-
nen at underrette Tog- og Lokomotivforer om,
at det Tog, som planmaessig skulde krydses
paa Dobbeltsporet, er indstillet. Er det saa
meget forsinket, at Krydsningen skal finde
Sted paa en Station paa den enkeltsporede
Swrzekning, skal de dog underrettes, og man
maa anse det for betryggende, at Underret-
ning afgives ogsaa i Tilfeelde af Indstilling
for at udelukke Tvivl.

(Underskrift.)

1. Distrikt, Trafiktjenesten.
Tilbagesendes til Maskintjenesten.
Efter at Sagen har veret forelagt for Di-
striktschefen, har man tilskrevet 2. Trafik-
sektion saaledes:

_,,Under Henvisning til den med Sektibnens
Paategnmg af (Dato) fremsendte Sag, i hvilken
Sektionen anmoder om en Afgerelse af, hvor-
vidt skriftlig Underretning om Indstilling af
Tog 92 'den (Dato) skulde have veeret givet til
Lokomotivforeren for Tog 91, hvilket Tog
ikke planmessig krydser Tog 92, men mgder
dette Tog paa Dobbeltsporet, skal man udtale,
at Lokomotivfgrerens Vaegnng ved at kme
forinden en saadan skriftlig Underretmno
forelaa, savner Hjemmel i de geldende Be-
stemmelser, saml at man igvrigt kan tiltreede
,_}Slek-tion‘ens Opfattelse af det paageldende For-

old.

I Overensstemmelse hermed henstilles

Bedes tilbagesendt.
(Underskrift.)

1. Distrikt
Tilstilles med 2 Bilag 1. VIaskmsektlon

til Gennemsyn og Efterretning for den paa-
geldende Lokomotivigrer.

Udbedes tilbage.
PEDIN
(Underskrift.)

Hermed er denne Sag afsluttet og det uden
al man er kommen ind paa en Diskussion
om det Forlangende, som paageldende Loko-
motivforer fremsatte, var i Overensstemmel-
se med de skyldige Hensyn enhver Tjeneste-
mand ber; tage, der har med Sikkerhedstje-
nesten at gore, af Hensyn til Tjenestens Tarv.

Man har derimod fra Trafiktjenestens Side
meget omhyggelig gransket Loven og intet
fundet, der paabyder en saadan skriftlig Med-
delelse til Lokomotivforeren, om det var na-
turligt at gore det, eller om det var forsvarligt
af Lokomotivfgreren at kore ind paa den en-
keltsporede Bane uden Meddelelsen, naar
han vidste, at han ikke havde krydsetl
Tog 92 paa Dobbelisporet, det udtaler man
sig ikke om. Det eneste, man kan faa ud af
Sagen, er, at der ingen Hjemmel findes for
Lokomotivfgrerens Veegring til at kore uden
den krevede skriftlige Meddelelse.

Men der findes heldigvis heller intet om.
at det er forbudt, og det maa derfor blive:
et Konduitespergsmaal, der i dette Tilfeelde
fra Lokomotivfgrerens Side har fundet den
rette Lgsning.

Vi vil antage, at Trafiksektionen har Ret i
sin Opfattelse, at der ikke i Togreglementet
findes nogen Hjemme] for Lokomotivfgorerens
Veegring i det omhandlede Tilfelde; men er
dette rigtigt, skal vi bemeerke. at det forekom-
mer os. ;at der hurtigst muligt maa raades
Bod herpaa ved en Tilfgjelse eller Rettelse.
der paalegger Overgangsstationer som Ros-
kilde i Tilfeelde som det her omhandlede at
afgive Meddelelse til Lokomotivforeren.

Distriktschefens Udtalelse til Sagen er det
vel veerd at leegge Meerke til; man pagbyder
ikke Lokomolivfgreren i et lignende paakom-
mende Tilfelde at kore uden at skaffe sig
Underretning, man siger kun, at der savnes
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Hjemmel for ham til Veegring og at han skal
instrueres i saa Henseende.

Nu kan man i saa Henseende instruere den
Lokomotivfgrer lige saa galt man vil, men
vi foler os overbevist om, at hverken han
eller nogen anden Lokomotivforer korer fra
Dobbeltsporet og ind paa Enkellsporet, naar
de er vidende om, al el Tog, der skulde
komme fra den enkeltsporede Banesirsek-
ning, de nu skal ind paa, og som de plejer
at krydse paa Dobbeltsporet, ik ke er kom-
‘men. Det vilde veere ganske i Strid med den
Interesse for Sikkerhedstjenesten Lokomotiv-
foreren maa og skal have 0g som er uadskille-
lig for Stillingen.

Den naturligste Udgang af Sagen havde vae-
ret den, at man havde paabudt Roskilde Sta-
lion altid i et saadant eller analogt Tilfelde
at give Lokomolivigreren skrifllig Underret-
ning saavel af Hensyn til Sikkerheden som
fordi den er til Betryggelse for Lokomotiv-
foreren.

Vi kan, trods det, at Sagen tilsyneladende
er endt med. at Sektionen skal give Lokomo-
livfereren Instruklion angaaende det omhand-
lede Spergsmaal, ikke teenke os, al del pas-
serede ikke skulde faa andre IFelger end
denne, skulde dette imidlerlid veere Hensig-
len, vil vi tillade os al henstille. at Sagen
lages op til Overvejelse og at man ikke falder
lil Ro paadenne Afggrelse, der absolul ikke
er egnet til al skabe Tryghed, men al man
derimod sorger for al udfylde del Ilul, der
findes i Togreglemenlet.

Nordiske Jernbanemands
Union.

Siden Aarhundredets Begyndelse har Nor-

dens Lokomotivineend slaael i IForbindelse
nmed hverandre gennem Nordisk Lekomoliv-
mands Forbund, og paa de hverl 3. Aar af-
holdte Keoigresser har man. diskulerel de op-
naaede Resultater og lagl Planer for den kom-
mende Periode. I de senere Aar syntes Sam-
arbejdel at blive mere inlimt, herpaa er bl. a.

den svenske Lokomotiviandsstrejke et Bevis,
til Gavn for alle Parter,

Hos Nordens gvrige Jernbanemeend har
Tanken om et Samarbejde ogsaa slaael Rod-
der, og paa en Konference i Fjor i Goleborg,
der atholdles pda Initialiv af Svenska Jern-
vigsmannafobundet, beslutledes del at sgge
el Samarbejde etableret. Paa Konferencen
nedsattes et Udvalg, der fik som Opgave at
udarbejde Forslag til Vedtaegler for Samar-
bejde mellem Nordens organiserede ~Jern-
banemend.

I Dagene den 12, 13. og 14. September
har dette Udvalg afholdt Mgder i Kebenhavn.
Paa disse Mgder forhandledes der om Grund-
laget for Samarbejde, e¢ man enedes om det
Udkast til Vedteegter, som findes nedenstaa-
ende. ;

Det vil af Forslaget ses, al man lenker
sig et Samarbejde af ret intim Karakler og
at man basserer dette Interessefzellesskab paa
noget virkeligl reelt, nemlig gensidig Forplig-
telse lil indenfor Unionen at yde hverandre
betydelige Underslottelser ved opstaaede Ar-
bejdskonflikter.

Dansk Lokomotivmands IForening vilde,
om det kom i Konflikt med alle sine Med-
lemmer, af de ovrige IForbund modlage en
Undersloltelse paa 120 Kr. pr. Medlem eller
ca. 200,000 Kr.

Paa den anden Side vilde vi veere forplig-
tel til at svare el af de andre Torbund, der
kom i Konflikl, el Belgb, der kan komme il
al udgere indtil 30 Kr. pr. Medlem — eller ct
Belob, der cfter vort nuvaerende Medlemstal
vilde belgbe sig til ca. 50,000 Kr.

De respektive Organisalioner skal nu treeffe
Beslemmelse, om Unjonens Opreltelse, men
vi haaber; at denne maa gaa en Sejersgang
gennem Organisalionerne, fordi denne vil bi-
drage til at give vore nordiske Jernbanefor-
bund el solidt gkonomisk Ryvgslad, saaledes
al man med starre Tryghed kan se I‘remliden
i Moade.

Forsaavidl de i del forberedende Arbejde
repreesenlerede Organisalioner liilreder For-
slaget, vil den komme (il al omfalle ca. 70,000
organiserede nordiske Jernbanemeend.

)
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Udkast til Vedteegter
for .Nordiske [ernbanemcends Union“.
1.
- <Imellem - Jernbaneorganisationerne i Sverige,
Norge og Danmark, eventuelt Finland, oprettes en

Sammenslutning under Navn: Nordiske Jernbane-
meends Union,

2.
Unionens Opgave er at staa de sammensluttede

Organisationer bi med Raad og Oplysning, og i Til-

feelde af indtreedende Konflikter med okonomisk
obligatorisk Understottelse, der i serlige Tilfeelde
yderligere kan suppleres med frivillig- Understottelse.

Jir
Unionen styres'af' et Reprasentantskab, som
valges af de sammensluttede Organisationer med 1
Repraesentant for hver paabegyndt Tusind Medlem-
mer, dog hejst af 7 Reprasentanter for hvert For-
bund. 7

4,
Repraesentantskabet vealger et Sekretariat be-

“staaende af 2 Medlemmer fra. Svensk. Jernbanefor-
"bund, 2 fra Norsk Jernbaneforbund, 2 fra Dansk
‘Jernbaneforbund samt af 3 Medlemmer fra Nordisk

Lokomotivmandsforbund,  Desuden velges der fra
hver af Forbundene et lignende Antal Suppleanter.

Repraesentantskabet holder ordinert Mede hver
2. Aar, men kan sammenkaldes efter Sekretariatets
Beslutning eller efter Forlangende af en af de sam-
mensluttede Organisationer.

5.
Sekretariatet veelger af sin Midte en Formand
og 3 Sekreteerer — en fra hvert af de 3 Lande.

Sekretariatets Formand er Unionens Praesident.
Sekreteren fra det Land, som Presidenten tilhorer,
er Unionens Generalsekreter og tillige dens Kas-
serer. Det 3. Sekretariatsmedlem fra samme Land
er Unionens Viceprasident. Disse 3 varetager i For-
ening Unionens snzevrere Ledelse.

6.

Sekretariatet afholder ordinert Mede mindst én
Gang aarlig, men igvrigt saa hyppigt, Forholdene
taler derfor, -eller -naar det onskes af 2 af'Sekre-
tariatets Medlemmer. Desuden kan Praesidenten,
naar han dertil finder Anledning, tilkalde de 2 kor-
responderende. Sekreterer til Konference.

Til Bestridelse af Unionens Administration samt
andre folge Sekretariatets Beslutninger paalebende
Udgifter udreder hver af de sammensluttede Forbund
et Belob, der forste Gang i Form af Indtreedelses-
afgift udskrives ved Unionens Dannelse. Indtraedel-
sesafgiften skal udgere 20 @re pr. Medlem i hvert af
Forbundene, regnet efter Medlemsantallet pr. 1. Juli
1919; dog skal intet Forbund svare Afgift af mere
end 25,000 Medlemmer. [erudover bestemmer Re-

preesentantskabet, hvilket Administrationsbelgb - der
skal paalignes Forbundene. -
14

De sammensluttede Organisationer tilstiller en
Gang aarlig, i Midten af December, Sekretariatet
Meddelelse om Forbundets Medlemstal, Formuefor-
hold samt Meddelelse om trufne Overenskomster,
nye Arbejdsregulativer, Lonningsregler eller Andrin-
ger i saadanne, der er foregaaet i Aarets Lob. Her-
udover er Forbundene pligtige til saavidt muligt at
sende Sekretariatet saadanne Oplysninger, som dette
maatte fremseette @nske om. Alle de her navnte
Meddelelser til Sekretariatet skal sendes gennem de
respektive ;randes korresponderende Sekreterer.

8.

Opstaar der Konflikter, hvorved Medlemmerne
af noget af de i Unionen optagne Forbund kommsaz
i Streike eclles Tockout, er.de ovrige af Unionens
Forbund forpligtede til at udrede Understettelse =fter
Reglerne 1t uedenstaaende Paragrafer.

9.

Hvert ai de sammensluttede Forbund yder det
strejkende Forbund et Beleb, som svarer til 30 Kr.
pr. Medlem i det Forbund, der yder Understottelsen;
dog med den Begrensning, at intet Forbund er
pligtig til at yde et storre Understattelsesbelob end
det, som svarer til, hvad de efter foranstaaende
Regler selv vilde kunne modtage i Understottelse af
det paagaebdende Forbund.

10.

Understottelsesbelgbets Storrelse vil aitid vere
at beregne paa Grundlag af Medlemsantallet i det
sidste Kvaral, efter hvilket Understottelsen skal mod-
tages eller ydes.

11.

Retten til Understgttelse indtraeder, naar et af de
sammensluttede Forbund har 500 Medlemmer i Kon-
flikt; det pligtige Understottelsesbelob skal i int€t
Tilfeelde udgore mere end 30 Kr. pr. hvert i Konflikt
veerende Medlem.

12.

Understottelsesbelgbet skal efter Sekretariatets
nermere Anvisning i det enkelte Tilfeelde tilStilles
det i Konflikt verende Forbund med en Tredi€del
hver Uge, regnet fra den 1. Konfliktsuges Udgang.

. 13.

Understottelsen regnes fra og med 8. Dagen efter
Konfliktens Indtreeden, og beregnes med /a0 for hver
herndover lobende Konfliktsdag.

14.
Sekretariatet holder Indseende wmed, at Under-
stottelsesbelobet anvendes i Henhold til de gzeldende



278

Vedtagelser, og besidder den dertil fornedne Bemyn-
digelse. Sekretariatet drager ligeledes Omsorg for,
at ikke anvendte Understottelsesbelgb tilbagesendes
de respektive Forbund.

15.

Skenner Sekretariatet, at en Konflikt vil vare
leengere end 4 Uger, vil det efter Forholdene gore
Indstilling til de understottende Forbund om Nad-
vendigheden af evt. yderligere Understottelse. Den-
ne, hvis Sterrelse bestemmes af de enkelte Forbund,
skal i saa Tilfzlde ydes enten ved Tilvejebringelse
af frivillige Bidrag eller paa anden Maade, som For-
bundene maatte bestemme.

16.

Saafremt mere end et Forbund indenfor et enkelt
Land samtidigt kommer i Konflikt med mere end
[, af deres samlede Medlemsantal, er de evrige For-
bund forpligtede til at yde en Understattelse, —der
svarer til den, som det storste af de i Konflikt vee-
rende Forbund et berettiget til som Maksimums-
understottelse. Desuden vil der i saadanne Tilfelde
efter Sekretariatets nzermere Indstilling veere at
treeffe Beslutning om ydetligere Understottelse af
indtil 50 pCt. af det forannzvnte Maksimumsbelab,
saafremt Konflikten kan antages at ville vare lan-
gere end 3 Uger.

Understottelsen fordeles under saadanne Forhold
med et lige stort Beleb til hver af de i Koniflikt vee-
rende Medlemmer.

17.

Opstaar der samtidig Konflikt, der omfatter For-
bundene i mere end et Land, yder de understottende
Organisationen kun et hejeste obligatoriske Maksi-
mumsbeleb, som de vil vere tilpligtiget, saafremt kun
den stgrste af Organisationerne havde varet i Kon-
flikt. Men de vil herudover efter Sekretariatets Ind-
stilling veere forpligtiget til ved frivillig Indsamling
eller paa anden Maade, som de maatte bestemme, at
tilvejebringe de storst mulige Belob til yderligere Un-
derstattelse.

18.

For at den obligatoriske Understottelse kan af-
kreeves, skal Konflikten veere lovlig godkendt af den
i Konflikt verende Organisations Ledelse eller Med-
lemstal og af Unionens Sekretariat. En Afgerelse af
Sekretariatet kan af det i Konflikt veerende Forbund
appelleres til Reprasentantskabet, der i saa Fald
straks indkaldes til Made.

[ ]
19.

Onsker en Organisation at indtraede i Unionen ef-
ter dens Oprettelse, skal Spergsmaalet af Sekretaria-
tet tilstilles de evrige Organisationer til Udtalelse.
Rejses der Indsigelse mod Optagelse, skal Sagen fo-
relegges det forste ordinzre Reprasentantskabs-
mede, hvor den afgeres,
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20.

En ny indtreedende Organisation er understottel-
sesforpligtet 1 Maaned efter Optagelsen, men ikke be-
rettiget til Understottelse for /= Aar efter Optagelsen,
medmindre noget andet efter Sekretariatets Beslutning
godkendes af Organisationerne.

21,

Udtreedelse af Unionen kan ske med 6 Maaneders
Opsigelsesirist. Intet Forbund kan ved Opsigelse fri-
gore sig for okonomiske Forpligtelser, der er ind-
gaaet for Udtraedelsestidspunktet. ..

Indgaar nogen af de i Unionen sammensluttede
Forbund paa andre ekonomiske Forpligtelser af lig;
nende Omfang og Art, som de i disse Vedtegter
trufne, skal det straks meddeles Unionens Sekretariat.

Disse Vedtegter skal, forinden de bliver gyldige,
godkendes af de respektive Forbund. Godkendes de af
mindst 3 Forbund, der tilherer mindst 2 af de 3 nordi-
ske Lande, betragtes Unionen som oprettet.

Bestemmelserne om obligatorisk Unerstattelse
treeder i Kraft /2 Aar efter Unionens Dannelse. Ind-
til det Tidspunkt er de sammensluttede Forbund i
Konfliktstilfzelde forpligtede til ved f{rivillige Bidrag
eller paa anden Maade at udrede Understottelse i saa
stort et Omfang, som det skennes nedvendigt og er
muligt. g

Kobenhavn, den 14. September 1919.

De nordiske Jernbaneorganisationers
' Arbejdsudvalg.

Rangermaskine-Spgrgsmaalets
Lesning.

Det er vel nok med en vis Skuffelse, at viLo-
komotivmeend har set, at Kommissionens Be-
teenkning intet indeholdt om, at Rangermaski-
nerne ‘skulde veere betjent af Lokomotivig-
rere — Skuffelse, fordi vor Organisation i
mange Aar har arbejdet kraftigt for dette
Sporgsmaals Lgsning og fordi Administra-
tionen ‘har anerkendt det berettigede i Kra-
vet: saavel Lokomotivfgrere som Lokomotiv-
fyrbedere paa Rangermaskinerne; idet man jo
i Aar gjorde en Begyndelse med at besatte
Rangermaskinerne ved alle Overfartssteder
samt enkelte Havnebaner og en enkelt Station
med Lokomotivigrer og Lokomotivfyrbeder.
Og ‘Skuffelsen vokser til Harme  naar man
ser, at de nuvzerende Rangerledere avancerer
til Overporterer og nuverende Overportgrer
til Rangerformeend osv., ikke over disse Men-
neskers Avancement, thi det er saare natur-
ligt og berettiget, men over, ‘at vort Krav: Lio-
komotivforere til Lokomotivforertjeneste, ikke
er bleven gennemfgrt. Der er i dette Spargs-
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maal ikke vist Lokomotivmendene nogen
. Imgdekommenhed, og Lokomotivmandene
bor rejse sig til kraftig Protest, da det er et
vigtigt skonomisk Spgrgsmaal og kreeve det
lgst hurtigst.

Vi maa have denne Sag fra Haanden, og vi
maa have den lgst paa tilfredsstillende Maade.
— Jeg onsker at bemerke, at jeg ikke er in-
teresseret i Spergsmaalet af personlige Grun-
de, men jeg ser saaledes paa dette, at det af
rent organisationsmassige Grunde maa lgses,
for det forstt for at skaffe Ro om Sporgs-
maalet og for det andet for at Retferdigheden
kan ske Fyldest.

Vi maa holde vort gamle Krav om Lokomo-
tivforere paa alle Rangermaskiner og 2 Mands
Betjening frem saa ofte og saa lange til vi
naar vort Maal.

Jeg kan ikke erkende, at Arbejdet paa Ran-
germaskinerne skulde vere Lokomotivfyrbg-
derarbejde, men jeg imaa hzevde, at dette, som
ogsaa erkendt i vore Nabolande, er Lokomo-
tivferergerning, og vor Administration maa
dog efterhaanden kunde forstaa, at det Stand-
punkt, de nu indtager, om Indferelse af en
Mellemstilling, ikke i Leengden er holdbart.

Jeg vil gerne havde, at dette Sporgsmaals
heldige L.gsning er lige saa vigtigt som Gen-
nemfgrelse af Lgnningsloven, og pege paa,
at Ro bliver der ikke, forinden vi faar vort
Krav gennemfort. |

Sungam.

Moderne Foreningsliv.
Delegeretmgadet.

Formanden har Ordet og meddeler, at man har
faaet en meget vigtig Sag til Behandling, Han vilde
gerne samtidig gore Rede for Hovedbestyrelsens Stil-
ling til Sagen.

En Stemme fra Forsamlingen (afbryder): Vi in-
teresserer os ikke for Hovedbestyrelsens Mening; det
er vel os, der bestemmer, hvordan Sagen skal be-
- handles.

Formanden (spagierdig): Jeg troede blot, at For-
samlingen efter at Hovedbestyrelsen har undersegt
Sagen, maaske kunde interessere sig for at here,
-hvorledes vi saa paa den. 5

En anden Stemme (skeerer ind): Vi skal nok be-
stemme, hvordan Sagen skal behandles, og saa maa
den @rede Formand indrette sig paa det.

Formanden: Jamen —

Forste Stemme (kategorisk): Ingen Jamen her,
lad os komme til Sagen.

Formanden: Vi har modtaget Forslag om at sgge
gennemfiort, at der paa alle Lokomotiver anbringes
2 Chaiselonguer, for at Personalet kan ligge ned, naar
det har Lyst til det. 3

En Delegeret (hastigt): Maa jeg bede om Ordet?

Dirigenten: Vers'go'.

Den’ Delegerede: Vi kan vel vaere enige om, at
dette Forslag kan vinde alle retteenkende Lokomotiv-
mends Bifald. Jeg foreslaar, at vi vedtager det uden
Diskussion, og at Sagen gennemferes eventuelt ved
Kamp. Hvad har vi vel ellers Kampfonden til, hvis
ikke for at bruge den?

Dirigenten: Er der andre, der snsker Ordet?

Formanden: Maa jeg. — Vi vilde gerne advare
mod at vedtage dette Forslag, thi — —

En Stemme (skarpt): Afslutning. Vi sidder ikke
her for at lade Formandens Mening afgere Tingene.
Jeg maa bestemt kraeve, at Forslaget om at vedtage
det fremsatte Forslag uden Diskussion straks settes
under Afstemning.

Dirigenten: Jeg bliver derefter nedt til at sette
Forslaget under Afstemning.

Forslaget vedtages.

Formanden: Maa jeg tillade mig at henlede Op-
mearksomheden paa, at dette Forslag umuligt kan
gennemfiores, de Herrer —

En Stemme (irriteret): Sagen er fardigbehandlet,
nu bliver det Hovedbestyrelsens Sag at gennemfore
den med alle til Raadighed staaende Midler. Det er
Medlemmerne, der regerer! Lokomotivmendene kan
gennemfore ‘alt!

Neaste Sag.

En Delegeret: Maa jeg sperge om, hvem det er,
der har givet Hovedbestyrelsen Tilladelse til at an-
bringe vore Penge paa den Maade, som sket er. Jeg
og mange Medlemmer mener, at det er et groft Over-
greb, Hovedbestyrelsen har praesteret ved at afgere
den Sag uden ferst at ivaerksette en Urafstemning
herom. Hovedbestyrelsen har at sperge alle Med-
lemmerne ved en Urafstemning — hvis den agter at
foretage sig noget, som ikke er bestemt her af denne
kompetente Forsamling. De Herrer i Hovedbestyrel-
sen maa vide, at de er valgf af os til at gaa vore
AErinder og til intet andet; vi skal ikke have noget
af, at Hovedbestyrelsens Medlemmer tror, at de kan
disponere selv. Den Snak om, at Pengene er bedre
anbragt eller giver storre Rente, maa vi bede os fri-
taget for. Den lyder ilde, naar det ikke er os, der
har bestemt det. Jeg maa kreave, at Delegeretmg-
det udtaler sin Misbilligelse af denne egenmeegtige
Handlemaade og samtidig udtale, at Gentagelsestil-
felde eventuelt straffes med gieblikkelig Eksklusion.
Vi skal nok vide at fore H. B. ad de rigtige Veje.

Bravo og Haandklap.

Det stillede Forslag vedtoges aldeles enstemmigt.

Hovedbestyreisesmadet.

Formanden: Maa jeg byde de Herrer velkom-
men, Vi skal jo beskaftige os med de Sager, Dele-
geretmogdet befalede os at fremme. Vi maa satte alt
ind paa at faa gennemfert Lokomotivmandsstandens
naturlige og berettigede Krav.

Sagen om de 2 Chaiselonguer paa Maskinerne er
fremmet, og vi skal have Forhandling med General-
direktoratet i Dag otte Dage. Vor Stilling er jo gan-
ske oplagt.
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Vi har derefter modtaget en Sag fra et Medlem,
som vi ikke kan g@re noget ved forinden den har ve-
ret til Urafstemning; thi der foreligger ingen Vedta-
gelse om Sagen fra Delegeretmegdet., Sadan maa vor
Stilling jo blive efter den sidste Vedtagelse eller og-
saa maa vi afholde Delegeretmagde en Gang om Maa-
neden. Vilde gerne here H. B.-Medlemmernes Mening
herom.

_ Neastformanden: Formanden har Ret i sin Opfat-
telse. Vi maa sende Sagen ud til Urafstemning, der
er intet andet at gere. Vi kan derimod neeppe tillade
os at indkalde til Delegeretmade, det har vi ingen Or-
dre til. Vi har ingen Ret til paa egen Haand at treeffe
en Afgorelse, det skal Medlemmerne nok besgrge, og
det kan de ogsaa meget bedre. ,

Sagen sendes derefter til Urafstemning.

Formanden: Samtidig med denne Urafstemning
er.det vel rigtigt, at vi faa Medlemmernes Bemyndi-
gelse til at opsige Pladserne, thi define maa efter den
nye Form. for Forhandling veere til Disposition hele
Aaret rundt,

Dette vedtoges.

Til Forhandling i Generaldirektoratet.

Generaldirektoren: Vi skulde i Dag forhandle om
den Sag, De nylig har fremsendt angaaende Anbrin-
gelse af Chaiselonguer paa Maskinen.

Formanden (kraftigt): Undskyld, Hr. Generaldil
rekter. Om den Sag skal der ikke forhandles. (Slaar
i Bordet).” Den skal gennemfores.

Generaldirektgren: Jeg forstod meget godt, at
dette var Organisationens Mening, men — —

Formanden: Vi kan ikke tillade os at fire her.
Vort Delegeretmode bestemmer og handler; vi er
egentlig kun her som Overbringere af den kompe-
tente Forsamlings Beslutning (med Fasthed): Vi maa
kreve dette gennemfiort.

Generaldirektoren (sagtmodig): De Herrer maa
vel have Mandat til at forhandle om Sagen.

Formanden (med Myndighed): Vi maa kraeve et
bestemt Svar. Vil man gennemfere Sagen eller ikke
(Henvendt til de andre Udsendinge): Kan der vere
Tvivl om, at dette er den Maade, vi har at behandle
Sagen paa? —

Kor: Saadan skal det vere! -

Generaldirektoren (langsomt): Vi har behandlet
Sagen, men vi kan ikke straekke os helt saa langt, som
d'Herrer onsker — — — .

Formanden (sterkt): Vort Krav er saa ringe, som
det kan taale at vere, og vi kan ikke slaa af her.
D’Herrer er vel enige med mig (Bif_aldsm\umlen) et
vi ikke har mere her at gore? (Med Vagt): Deref-
ter kan jeg meddele, at vi agter i Morgen at indsende
Personalets Opsigelser. -

Generaldirektoren (udbryder): Paa denne Sag!

Formanden (Ser ham koldt i @inene): Ja, saale-
des er det vedtaget af vort Delegeretmade.

Generaldirektoren siger intet. 25

Forhandlingen he@vet.

Fra et Mede i en Afdeling i en stor By.

Afdelingsformanden: Formanden er kommen til
Stede for at referere den sidste Forhandlings Forleb.

Formanden: Jeg kan kort meddele, at vi ikke
kunne faa vort Krav gennemfigrt, og at vi derfor
strejker fra den forste.

Et Medlem (Skyder Brystet frem): Det er en rig-
tig. Hovedbestyrelse, vi nu har faaet, thi nu er det
Medlemmerne, der dirigerer, vi kan vel nok af og til
finde et Guldkorn. Hovedbestyrelsen gaar sine AErin-
der uden at teenke og uden at se tilsheire eller ven-
stre. Saadan skal det vare, det er det Ideal, jeg
kemper for, frem i Solen med Lokomotivmeaendene. In-
gen over og ingen ved Siden af Lokomotivmandene.

En Stemme (ironisk): Heller ikke paa Chaiselon-
guen? '

— — Nej, heller ikke der. Er det Lagn, hvad jeg
siger? )

Et andet Medlem (vittig): Jeg vilde foreslaa, at
vi haengte en Liljekrans om Halsen paa Formanden,
det er det mest ophgiede, jeg kan tenke mig,

Et tredie Medlem: Jeg er ikke ganske enig med
de to foregaaende Talere (Uro). Det er Rmulfgt at
slaas for et saadant Krav, man kan da forhandle om
dette (Larm). Hovedbestyrelsen maa dog Hhave lidt
frie Haender (En. forbitret Stemme: De skal bindes,
skal de) — — — —

— — — jeg mener nu alligevel, at Hovedbesty-
relsen maa have Lov at tenke og maa kunne handle
paa Medlemmernes Vegne, thi ellers — — — (Flere
Stemmer): Hvem skal tenke? Ud med ham! — —

(Han bliver smidt ud).

Et fierde Medlem (selvbehageligt): Nu har vi
faaet en Hovedbestyrelse, som vi skal have den. Bare
ind med Opsigelserne, hver Dag, om det skal veare!
Jeg kan vel nok tilskrive mig en Del af &ren, at vi
skulde have en anden Hovedbestyrelse, har jeg:sagt
det sidste halve Aar vel tusinde' Gange om Dagen,
saa jeg er bleven heaes deraf, og nu har vi straks
dette glimrende Resultat. Der ser man det. Vi kan,
naar bare vi vil! — 1

Et femte Medlem: Det er en nydelig Redelighed,
de Herrer — — — —

(Flere Stemmer: Det hedder Kammerater!) —

— — — saa siger vi, de Herrer Kammerater har
faaet os paa. Strejke paa dette! Der er et gammelt
Ordsprog, der siger »Mange Kokke fordaerver Mga-
den« — men jeg tror nu og véd bestemt, at én er
tilstraekkelig. .

Flere Medlemmer (gennem den Larm disse Ord
fremkalder): Smid ham ud!

(Han bliver smidt ud).

Formanden (ydmygt): Jeg vilde gerne tillade mig
at henlede Opmerksomheden paa — — — '

Et Medlem (overlegent)::Vi skal nok selv have

‘Opmerksomheden henvendt paa det, den skal hen-

vendes paa, og vil Formanden ikke gaa vore AErin-
der, saa antager vi en anden. Jeg vil paa naste De-
legeretmode foreslaa, at vi afskaffer Hovedbestyrel-
sen — vi skal nok selv vaere Hovedbestyrelse — og



%
3

meget bedre — og saa antager vi en Bydreng, Han
er billigere, og han kan saamend ligesaa godt -staa
og sige, at saadan skal det veere og aflevere Opsigel-
serne, som Hovedbestyrelsen. Jeg vil som Motivering
blot fremhaeve, at det dog er os, de menige Medlem-
mer, der er Hjernen og Hovedbestyrelsen, der er
Haanden — — —

Sekreteren for H. B. (indskyder): Det er ganske
rigtigt — — y

Medlemmet: Hold Mund! Du er ikke Medlem af
Hovedbestyrelsen!

Formanden (stille): Det var netop et saadant For-
slag, jeg vilde fremsezette; for den nye Metode er saa
simpel, at enhver fijorten Aars Dreng kan klare den.

Et Medlem (nikker anerkendende): Den er lige
saa simpel, som den er genial.

Det vedtoges, at Medlemmernes Opsigelse stedse
skulde vere deponeret, eventuelt kunde Pladserne al-

' tid veere opsagte, og det skulde da regelmaessig med-

deles, kort for den forste, at man havde udskudt Ar-
bejdsnedleeggelsen til naeste Maaned, forsaavidt den
ikke skulde vere effektiv den Maaned.

Formanden (stille): Tillad mig — —

Flere Medlemmer: Leve et godt Resultat! Det

" leve!

Derpaa skiltes man, og idet sidste Mand knaldede
Doren i, udbred han: Nu kan Formanden snakke, nu
slukker vi Lyset.

For Referaterne indestaar
Skalk.

Elektrificeringen af Schweitz
Jernbaner.

Fra Tysk ved Otto Bendixen.

Ved den regnskabsmeessige Sammenligning
mellem Damp og Elektricitet kommer i Be-
tragtning, at Driftsomkostningerne og Byg-
ningsomkostningerne bestaar af Faktorer med
ulige Fordyrelse. Derved tilkommer der Kul-
lenes fremtidige Pris den storste Betydning,
fordi den meget veesentlig paavirker Omkost-
ningerne ved Dampdrift, men kun uveesent-
lig disse ved elektrisk Drift. Til Bedemmelse
af disse Forhold mangler endnu tilstreekkelige
Holdepunkter. Men ogsaa andre Faktorer som
Udgifterne til alt andet Materiel og Personalet
er endnu ubekendt. Det er derfor ikke muligt
at drage blot nogenlunde sikre Slutninger om
de fremtidige gkonomiske Forhold mellem
elektrisk og Dampdrift. Dog antager For-
bundsbanernes Ledelse, at Forholdene ved

LY DRNARSLOROMOTIY HIDENDE 2

Krigen ogsaa i gkonomisk IHenseende har en-
dret sig til Gunst for /den elektriske Drift.

I Tidsperioden for Indfprelsen af den elek-
triske Drift vil Forbundsbanerne kun bygge
saadanne nye Linier, for hvilke Forpligtelser
allerede foreligger, som Genfer IForbindelses-
bane og Surbtalbanen. Dertil kommer endnu
Fuldendelsen af Simplontunnel II.

Genfer Forbindelsesbane er anslaaet til 30
Millioner Francs, hvoraf IForbundsbanerne ud-
reder 1/;. Da Bygningstiden belgber sig il
omtrent 5 Aar, vil Bygningsbudgetteti de neer-
meste 5 Aar veere at belaste ' med 2 Mill. Francs
aarlig.

Surbtalbanen er budgetteret til 2 Mill. Frcs.
Deraf belaler Interessenterne 700,000 Frcs.,
Resten paa 1,300,000 Frcs. udredes af IFor-
bundsbanerne. Tiden for Paabegyndelsen vil
af Forbundsraadet fastseettes til et passende
Tidspunkt. Det er at antage, at gennem ca.
3 Aar vil i hvert veere at optage noget over
400,000 Fres. i Bygningsbudgettet. I'uldendel-
sen af Simplontunnelen vil endnu koste ca.
10 Mill. Fres.

Fordeler man Udgifterne til Simplontunne-
len og de Summer, som af Forbundsbanerne
skal udredes til Genferbanen og Surbtalbanen
paa den 30-aarige Periode for Indferelsen af
Elektrificeringen, saa giver dette en aarlig
Udgift paa rundt 700,000 Frcs. Men tages i
Betragtning, at Hovedparten skal gives ud i
de nermeste 5 Aar, saa viser sig for en{Reekke
Aar en aarlig Udgift paa 4 Mill. Fres.

Et Bygningsbudget, som blev opstillet i 1913,
havde vist, at endnu mange saadanne Bygnin-
ger venter paa Udferelse, og at Udgifterne
paa dette Omraade i overskuelig Tid ikke
kan formindskes, saafremt Forbundsbanernes
Prastationsevne ikke skal lide under en ufyl-
destgorende Tilstand.

Dobbeltspor og Banegaards- saavel som Sta-
tionsudvidelser, som kommer til Udforelse i
de nzrmeste 15—20 Aar vil kreeve en Udgifts-
post paa ca. 470 Mill, Fres. Dertil kommer
endnu ca. 50 Mill. Fres. tilden med {Henblik
paa de nye Lokomotivers Vegtforhold ned-
vendige Forsterkning af Broer og endvidere
betydelige Summer til Sporskifteanleeg og
utallige mindre Supplementsanleg.

Det i Aaret 1913 opstillede Bygningsbudget
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forte til det Resultat, at gennem en Aarrakke
skulde Udgifterne til nye Linier gg Supple-
mentsanlaeg belgbe sig til 50 Mill. Frcs. aarlig.
I Begyndelsen af 1914 blev af finansielle Hen-
syn Bygningsprogrammet nedsat til en aarlig
Udgift af 34 Mill. Fres. ]

Tager mani Betragtnipg, at Forslagene her-
til er opstillede i Aaret 1913, og at de ‘Arbej-
der, som skal udfgres, mindst vil komme til
at staa 30 pCt. hgjere, saa viser sig, at fmed
Hensyn til det formindskede Bygningspro-
gram vil der i Stedet for 34 Mill. Frcs. veere
at udgive 44 Mill. Fres .aarlig.

I Aarene 1909—13 blev for Ko»mplettermgs-
anlseg uden Udglft til Elektrifiecring gennem-
snitlig udgivet 25 Mill. Frcs. aarlig. Derved
blev Udgifterne til nye Linier som' Simplon-
tunnelen, Rickenbanen, Hauensteinlinien og
Breienzersgbanen ladt til Side og kun Kom-
pletteringsbygninger taget i Beregning. For
en lang Aarrekke maa regnes med storre Ud-
gifter til Forsterkning af Jernbroer og maa
derfor Posten settes til mindst 27 Mill. Fres.

Tager man ogsaa her i Betragtning, at An-
leegene i Fremtiden vil stille sig 30 pCt. dy-
rere end for Krigen, saa giver dette et Belgb
paa rundt 36 Mill. Frcs. Ifglge den Forsin-
kelse, som mange Projekter lider ved Pla-
nernes Antagelsesmetode, vil den virkelige
Udgift kun udgere ca. 80 pCt. af Budget-
belgbet. Dette Belgb for Suppleringsanleg
maa derfor for Tiden settes til rundt 45
Mill. Fres.

‘Ved Slutningen af Aaret 1917 var de schweit-
ziske Forbundsbaner i Besiddelse af 1094
normalsporede Damplokomotiver. I de 30
Aar Elektrificeringen kraver, vil de sand-
synligvis for Sterstedelen veere udrangerede
og erstattede af elektriske Lokomotiver. Der-
ved tor forudsettes, at paa Grund af de jelek-
triske Lokomotivers stgrre Preastationsevne
og bedre Udnyttelsesmuligheder, vil det sam-
lede Antal paa Lokomotiver, trods den stgrre
Trafik efter 30 Aar, ikke veere vaesentlig storre
end i Slutningen af 1917. Man antager, at
‘Anskaffelsesomkostningerme for elektriske Lo-
komotiver ialt vil belgbe sig til ca. 450 Mill.
Fres., der altsaa skulde udredes med ca. 15
Mill. Frcs. om Aaret. I de forste 10 fAar, 4.
v. s. ved Elektrificering af de 987 km., som

opviser den stgrste Trafik, vil de aarlige Ud-
gifter belgbe sig til ca. 20 Mill. Frcs., medens
der i de fglgende 20 Aar kun vil behoves at
anvendes 12t/, Mill. Fres. aarlig.

Foruden Anskaffelse af elektriske Lokomao-
tiver spiller ogsaa Spgrgsmaalet om Togop-
varmningen en stor Rolle. Der kommer her
to Systemer j Betragtning: Opvarmning ved
Damp af en Kedelvogn (som ved de gennem-
gaaende Tog ved Latschberg) eller elektrisk
Opvarmning. Undersggelser har vist, at An-
skaffelsen af de ngdvendige Kedelvogne om-
trent vil koste lige saa meget som Udrust-
ningen af det rullende Materiel med elektrisk
Opvarmning. Den aarlige Middeludgift kan
anslaas til 800,000 Frecs. Ogsaa her vil de
aarlige Udgifter i de forste 10 Aar veere storre
end i de folgende 20 Aar; de vil for ‘thine
veere ca. 1 Mill. Frcs for disse hver 700, 0()0
Francs.

Herved tor ikke overses, at Anskaffelsen =
af Damplokomotiver i de nermeste Aar sand-
synligvis ikke ganske kan udelades, fordi de
betydeligt stegne Udgifter ved Godstogenes
Fremfgrelse af meget sveere Lokomotiver, hvis
Antal endnu er begreenset, gor det uundgaae-
ligt, og fordi Rangertjenesten kreever stad@
steerkere Lokomotiver. For de neermeste 10
Aar er Anskaffelsen af flere Damplokomotiver
forud bestemt med en aarlig Udgift af ca. 1
Mill. Fres., hvilket, fordelt paa 30 Aar, giver
ca. 350,000 Frcs. Forbundsbanernes Direk-
tion vil forsgge alt fon at undgaa Anskaffelsen
af flere Damplokomotiver.

Af Godsvogne er for en Aarrzkke overor-
dentlige Anskaffelser ikke ngdvendig. Paa den
anden Side er i den sidste Tid et storre ‘An-
tal Personvogne' blevet udrangerede for at
ombygges til Godsvogne, og disses Erstatning
maa tages i Betragtning. Til Anskaffelse af
Vogne af alle Slags haaber man at kunng
komme ud af det med 5 Mill. Fres.

De samlede Udgifter til rullende Materiel
indbefattet Kedelvogne, eller i Stedet for dis-
se indbefattet Udrustningen af Materiellet med
elektrisk Opvarmning, bliver saaledes i de for-
ste 10 Aar aarlig rundt 27 Mill. Frcs., 'senere
gennem 20 Aar aarligt med et rundt Tal 18
Mill. Fres. '
(Forts.)
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Urafstemningen.

Nedenstaaende bringer vi Resultatet af Ur-
afstemningen over det paa Lgnningsloven op-
naaede. Som det vil ses, staar Sfemmetallet
for og imod lige for Lokomotiviyrbgdernes
Vedkommende, medens Lokomotivigrerne i
meget stor Udstraekning har stemt Ja.

Dette viser os, ‘at Lokomotivfyrbgderne i
Almindelighed er mindre tilfredse end Lo-
komotivfgrerne, og dette er jo ogsaa Til-
feeldet.

‘Hovedbestyrelsen tilraadede Medlemmerne
paa den med Stemmesedlen folgende Rede-
gorelse at godkende de forelagte Resultater,
at dette Raad er fulgt i ret stor Udstraekning,
af Medlemmerne. Paa den anden Side er der
ogsaa fra forsgkellig Side agiteret for at stemme

Nej, uden at det dog lykkedes at nd& det til-
sigtede Resultat. Der er i hvert Fald af en
enkelt Afdeling afholdt Mgde i Anledning af
Afstemningen for at treeffe Beslutning om,
hvilken Stilling Afdelingens Medlemmer burde
indtage. -

Vi er af den Opfattelse, at sligt ikke er i
Overensstemmelse med Urafstemningens
Aand, hvor det er den enkelte, som efter
bedste Overvejelse for og imod skal afgive
sin Kendelse i Sagen.

Hovedbestyrelsen refererede ganske liden-
skabslgst, hvad der, var passeret i Sagen og
kunde, efter det intime Kendskab den har til
ait, hvad der forefalder, kun anbefale Med-
lemmerne al stemme Ja.

Der er kun Grund til at veere tilfreds med
Afstemningens Forlgb, og vi haaber, at det
maa lykkes Organisationerne inden ret lang
Tid at faa forbedret Lgnningerne for-Statens
Tjenestemand, saaledes at de kommer paa
Hgjde med Lgnningerne for andre Tjeneste-
maend og Arbejdere i kommunal og prival
Tjeneste, saaledes at relativ Tilfredshed naas.

Afdeling. Lokomotivfarere. Lokomotivfyrbadere.

Nr Antal: Ja: Nej: Nr.: Antal: Ja: Nej:
Kjebenhavn G......... 1 172 53 64 2 132 9 96
» KA 3 13 7 1 4 20 0 17
» O e 5 26 5] 16 6 29 0 27
Helsingoer........... ... 7 21 7 11 8 15 2 10
Rqskilde ............... 9 24 16 3 10 20 3 14
Gjedsers. 2 gim 50 0 11 22 20 2 12 23 2 10
Kallundborg ........... ;13 14 5 4 14 13 6 4
Slagelse ............... 15 24 21 2 16 29 12 9
) 0 T e S 17 47 34 4 18 39 14 16
Nyborgae oo il s 5. 19 61 52 1 20 64 40 7
Frederieial DRSS sl e 21 68 51 2 22 67 38 15
Esbjarg St 23 36 29 0 24 46 12 15
~ I Thisted : - SSVEsE e 25 8 7 0 26 12 2 4
Struar-... .0 1899 NI 27 44 40 0 28 54 37 7
Viborg J 29 24 22 1 30 30 22 5]
Frederikshavn 31 12 10 1 32 15 1 8
Aalborg 33 23 20 0 34 33 15 10
Randers 35 11 10 0 36 17 12 2
Aarhus 37 89 79 2 38 102 53 36
Skanderborg 39 19 19 0 40 19 18 1
Vamdrup 41 6 5 0 42 9 4 1
Brande 43 18 14 0 44 18 15 0
Langaa 45 10 9 0 46 12 T 1
Masnedsund 47 7 T 48 10 9
808 538 119 828 324 324
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1 H Lokomotivfyrcoder C.P.Christensen, Kbh. H.,, Nyborg
HJer.teI'g Tak P S. J. Petersen, Kbh. G. ,, Roskilde
Lokomotiviererne i 1. Distrikt og Aarhus H be- " H. J. A. Jensen, Esbjerg ,, Aarhus H
des modtage min bedste Tak for den smukke Op- g [L‘J""ﬁa‘}'d' La‘l‘(g“ » ﬁa:)bmg
merksomhed, der blev vist mig paa den Dag, min af- A'.A.'C.P:d“:x:es:'Gj(::l;:;r " Frdes.
dede Mand kunde have holdt 25 Aars Jubilzeum. A RJCaeNes, Kalundb. 1, Nyborg!
Marie S ] 5 N. Rasmussen, Fredericia ,, Aarhus H.
eeR Pt " M.C. Pedersen, Gjedser ,, Aarhus H.
i T N. Ridtland, Randers , Aarhus H.
Bytn | ng. H.A.Christiansen;Kbh. G.,, Nyborg.
‘. J.C.M.Rasmussen,Gjedser,, Nyborg.
Undertegnede Lokomotivfyrbeder onsker at bytte Opholds- . F. A. Jensen, Aalborg , Fredericia.
sted med en Kolega i Randers eller et andet Depot i Jyl- S. M. Serensen, Brande ,, Fredericia.
land. K. M. Nielsen, Skanderaorg. K. Rasmussen, Struer ,, Helsinger.
OO OO SOOI = A. Andersen, Struer » Aarhus H. .
+ N. P. Stevn, Aalestrup , Aalborg.
. E.L.V.Andersen,Kbh. G. ,, Nyborg.
= E. H. C. Nielsen, Vedde .. Kbhvn.s G.
A.P.M.Olsen,Madsneds. ,, Kbhvn.s H.

Forfremmet til Lokomotivferer fra . Oktbr.

Lokomotivfyrbeder K. L. Faldborg, Holbzk. (Rangerferer) i 3
Madsnedsund. i

1919:

Under 26. Septbr. 1919 af H. M. Kongen benaadet med

Dannebrogsmendenes Haderstegn.

Lokomotivferer H. Christensen, Thisted.

Tilbagekaldt Forflyttelse: o
Forflyttelsen af Lokomotivfyrbeder N. A. Vest, Vamdrup,

Forfremmet til Lokomotivfyrbeder fra . Oktober 1919:

Haandveerker L. K. Larsen, Struer i Struer,
= E. V. Agger, Skanderborg i Thisted.
' E. V. Hansen, Kbhvn.s G. i Kbhvn.s G.
v A. Pedersen, Madsnedsund i Madsnedsund.
,, C. J. Andersen, Osterbro 1 Slagelse.
.. A ] M.
K. H. Gjertsvang, Kbhvn.s. G. i Kbhvn.s G.
P.. K. Kristensen, Kalundborg ‘i Kalundborg.

Ansat som Lokomotivfyrbeder fra I. Oktober 1919:
Ekstrahaandveerker N. H. Blume, Gjedser i G]edser
A. K. Serensen, Gjedser i Gjedser.
F. N. Frederiksen, Kbhvn.s G. i Struer.
b A. H. Hegelund, Kbhvn.s G. i Struer.
" T. A. Jensen, Struer i Struer.

Hansen, Kbhvn.s G. i Kbhvn.s G.

efter Ansegning (ifelge Opslag) til Vejle H. med Tjeneste ¥ H. P. E. Hansen, Kbhvn.s G. i Brande.
som Rangerforer fra 1. Juni d. A. er tilbagekaldt efter An- % H. P. O. Hansen, Kbhvn.s G. i Gjedser.
Sogmang; . J. C. Roed, Veerkstedet i Nyborg i Brande.
Navnerettelse: — O.W. Thorngaard,Verkst. i Nyb. Aalestrup.

Lokomotivferer P. Petersen, Nyborg, har under 26. Septbr. " C. C. L. Hansen, Kbhvn.s G. i Vedde.
1919 : ; Cho: i G. C. Christensen, Kbhvn.s G. i Holstebro.
faaet Tilladelse til at hedde Peder Braatting . L 6K hads it b % & e,
Forflyttelse efter Ansegning under 6. Oktober 1919: i K. P. V. Hansen, Kbhvn.s G. i Glyngore.
Lokomotivfyrbeder P. Iversen, Brande til Frederikshavn. b F. O. Christiansen, Kbhvn.s G. i Glyngere.

" T. M. Serensen, Struer ,, Aarhus O. -

,, H. C. Hansen, Aaborg , Aarhus H. »

M J. A. J. Juultoft, Slagelse ,, Aarhus H.

5 H.R.Pedersen, Skanderb. ,, Fredericia.

., E.M.J. Gravesen,Thisted ,, Skanderborg.

o L. P. Olsen, Aalestrup ,, Helsinger. G

i P. O. . Nielsen, Struer ,, Aarhus H. AALBORG
. V. Jorgensen, Slagelse ,, Roskilde.

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1919
ca. 95 Millioner Kroner.
Samlet Forsikringsbestand pr, 1. Jan. 1919|

HAFNIA

Narrebros Vinimport Mg 1

ROBERT BERTHELSEN TIlf. Taga 1300
Stort Lager af Iste Klasses Vine og Spirituosa. - Billigste Priser.

CAFE CARLSBERGHUS

ENGHAVEPLADS 25

LAURITS OLSEN

FORHEN CAFE YRSA

Annonce~Ekspeditioner:
For Kjebenhavn: Chr. Hylver, Sommerstedgade 22,
Telefon Vester 4011,

For Provinsen: L. Rasmussea, Ham Tamnogd 14, Odense,
Telefrm 2

ca. 350 Mllhoner Kroner.

C. C. Nielsen, Kbhvn.s G. i Aalestrup.
J.K.K.Christiansen, Kbhvn.s G. i Kbhvn.s G.

OO SOOI T ORI O OO

- BRONDUM -HOBRO
AKVAVITTER

ﬁ Msller &“E?s

Cigarer - Cigaretter
Cigaritlos & Tobakker

faas hos d’Herrer Forhandlere samt

Hslergade | & Bsterbrogade 27

m&&wmm
AT S————————n

- - Stpt vore Annoncogrer. - -

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Redaktion: Vesterbrogade 98 a?, Kjobenhavn B,
TIf. Vester 2895 v.

Abonnementlgria: 2 Kr. 50 Ore aarhq
Tepnes naa alle an.

attlnntarsy { Sanding



	Side271
	Side272
	Side273
	Side274
	Side275
	Side276
	Side277
	Side278
	Side279
	Side280
	Side281
	Side282
	Side283
	Side284

