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Lenningsloven.

Der er nu sat Fart paa Arbejdet for at faa
den nye Lgnningslov fort igennem, og fort
saa hurtig igennem, at nye Dyrtidsforanstalt-
ninger ikke er paakreevede. Det forlyder, at
det er Hensigten, at Loven endog skal feerdig-
behandles saa tidlig, at den nye Lov kan
treede i Kraft den 1. Juli.

Vi kan ikke neegte, at vi forbavses over den
Gang, der er kommen i Sagen, for ganske kort
Tid siden havde de fleste Mennesker den
Opfattelse, at kunde Loven naa at blive feerdig
til April 1920, maatte det anses for at vere
store Ting.

Imidlertid kan man kun glede sig over
den Vending, der er sket, og forhaabentlig
bliver Resultatet, selv om Hastigheden nu er
sat til 90 km, saaledes, at man kegrer baade
fornuftigt og forsvarligt, saa at Tjenestemeen-
dene ikke bliver svimle af Farten og kom-
mer til at sztte en Brems paa og pradike
Fornuft for de raad- og lovgivende Myndig-
heder.

Thi det kan jo ikke neegtes, naar man nu
heorer, at det er Meningen, at alt skal vere
klappet og klart om en lille Maaned, at man
forbleffes over Hastigheden og sperger: bare
det gaar, og bare det gaar som alle Tjeneste-
mand i deres stille Sind oprigtig haaber og

berettiget venter, det maa komme til at gaa.

Fra vor Side skal det ikke komme til at
skorte paa Villighed og Forstaaelse, saaledes

at man kan komme over oventuelle dgde .
Punkter, men vi kan ikke se, at der med den
korle Tidsfrist, der nu er sat, kan blive Mu-
lighed for at Organisationerne kan komme
til at udtale sig om IForslaget forinden Be-
handlingen i Rigsdagen og forinden Forsla-
get ophgjes til Lov.

Men naturligvis kan Forslaget have et saa-
dant Indhold, veere formet og opslillet paa
en saadan Maade, med saa gode Lgnninger,
at man med Bereltigelse kan vente, at alle
Tjenestemend kan give dette sin Tilslutning.

Lad os haabe dette og tro paa, at alle for-
nuftige Hensyn er taget og at Forslaget, der
kommer til at foreligge, er i Overensstem-
melse ‘med den Stigning Lgnningerne i det
private Erhverv har undergaaet og med den
almindelige Velstandsstigning.

Af Dagspressen vil de allerfleste Medlem-

‘mer: vere bekendt med Lgnsatserne, der er

foreslaaede for enkelte Tjenestemend, bl. a.
har Lokomotivfgrerne veeret nevnte i de
allerfleste Blade, og i nogle af disse staar det
anfert, at en Lokomotivigrer kan naa at faa
en Lgn af 5030 Kr.,, medens det i andre er
anfert, at det er Begyndelseslgnnen. Vi ken-
der ikke i dette @jeblik dette skrives de vir-
kelige Tal, men vi er tilbgjelig til at mene, at
de Blade, der neevner dette Tal som Begyn-
delseslgn, er rigtig underrettede.

Naar vi antager dette, staar det i Forbin-~
delse med, at man formentlig maa gaa ud
fra, at Lenningerne for Lokomotivfyrbgderne,
inklusive de forskellige Tilleeg, der bliver Tale
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om, vil komme til at ligge omkring 3600 Kr.
som Begyndelseslon og med en Slutlen om-
kring ca. 4400 Kr.

Det er Tal vi henter udfra vor egen Be-
regning, men set i Sammenhzng med Oplys-
ninger, der er fremkommen om Lgnninger
for andre Tjenestemznd, kan man uden at
beskyldes for at stille for store Forventnin-
gen tillade sig at antage, at deromkring maa
Tallene vere.

Tager man f. Eks., for at underbygge disse
Tal, og udregner hvilke Indtegter Haand-
veerkere i Almindelighed indtjener for Tiden,
vil ‘man se, at Gennemsnittet ligger hgjere
end hvor vi har tenkt os, at Forslagets Be-
gyndelseslgnninger: for Lokomotivfyrbgdere
kommer til at ligge.

I forrige Nummer nevnte vi, at en Loko-
motivfyrbeder paa yngste Leonning i Kjeben-
havn hver Uge manglede 20 Kr. 04 Qre for
at opnaa, at hans Lgnning skulde veere af
samme Vaerdi som i 1918,

Leegger man Wette Belgb til den Lon, Lo-
komotivfyrbgderen nu faar udbetalt, inkl.
25 pCt.s Tilleeg og Dyrtidstilleeg, vil man og-
saa treffe det Tal, vi ovenfor har naevnt som
Begyndelseslgn. Antager man, at Lenninger-
ne fastsattes paa nogenlunde forsvarlig Maade
i 1918 og ingenlunde for hgjt, maa man som
en IFolge af de forskellige Stigninger ogsaa
forvente, at det nevnte Belob er det rigtige.

Slutlgnnen for Lokomotivfyrbgderen, som
~vi ovenfor har naevnt, er fremkommen paa
Grundlag af lignende Beregning og maa der-
for ogsaa ‘antages at have et saa fast Basis,
at man ter gaa ud fra, at det ligger neer det
rigtige Tal.

Det vil iderefter ikke veere urimeligl at an-
tage, at Lokomotivfgrernes Begyndelseslon
ligger omkring 5000 Kr.

Det er paa dette Tidspunkt for tidligt at
udtale sig om de i Pressen neevnte Tal, da
man ikke ved, hvor meget eller hvor lidt de
har paa sig, men de af os fremdragne Tal lig-
ger det ‘meget neer at regne med for Lokomo-
tivmaendene, thi de er i Overensstemmelse
med de Krav Lokomotivmandene berettiget
mener at kunne fremsette.

Det af Lonningskommissionen affattede

Forslag har foreligget til Udtalelse for Par-
tierne paa Rigsdagen og saavel Socialdemo-
kraterne, det konservative Folkeparti som det
radikale Venstre har tiltraadt Forslaget. Der-
imod har Venstre ikke ment at kunne gaa
med til de ,store” Lonninger, medmindre en
storre Del af Leonnen blev gjort glidende.

Det var efter Forslaget kun tenkt, at Dyr-
tidstilleget, der var ansat til 540 Kr, skulde
gores glidende; dette mener Venstre altsaa
ikke er nok.

Forsaavidt dette Parti fastholder sine Be-
teenkeligheder kan man vist gaa ud fra som
givet, at Lenningsloven ikke naar at blive
feerdig til den ovenfor neevnte Tid.

Saavidt vi kan skenne af det, der siver ud
fra, Forhandlingerne for at naa et Kompro-
mis, er Stillingen den, at Venstre krever Kon-
junkturtillzeget gjort sterre end oprindelig
teenkt og har samtidig krevet, at dette skal
bortfalde 1. April 1921. Af Dagspressen vil
man have erfaret, at dette oprindelig var
teenkt liggende mellem ca. 200 Kr. og 800 Kr.,
nu er begge disse Belgb forhgjet med ca.
400 Kr. Det vil med andre Ord sige, at et
tilsvarende Belgb er fratrukket defaste Lon-
ninger. Hermed teenker vi paa selve Lgnnen
uden nogen Art af Tilleeg. Allerede dette er
betenkeligt, fordi man derved gor den pen-
sionsgivende Indtegt mindre.

Dertil kommer den udmsarkede Ide at fast-
slaa, at Konjunkturtilleeget, uanset hvorledes
Forholdene ellers arter sig, skal bortfalde i
Lobet af et Par Aar. Man garderer sig fra
den Kant paa alle tenkelige Maader, for at
ikke den keere Statskasse skal komme til at
betale, endda kun tiln@rmelsesvis den sam-
me Lon, som man med Lethed tjener i det
private Erhverv.

Havde Forholdet endda nu veeret saaledes,
at mani den forlebne Krigsperiode havde vee-
ret rask i Vendingen og holdt vore Lennin-
ger a jour med Prisstigningen saavel som
med den almindelige Lynstigning, saa kunde
man naaske have forstaaet en saadan Reser-
vation — men hvad har man gjort? -Ja, det
er jo helt overflodigt at tale herom.

Imidlertid, vi maa forelgbig vente og se,
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hvilket
anlage-

naar Forslaget bliver offentliggjort,
Indhold det har, og om det er
ligt for Tjenestemzendene.

Der er en Ting man ikke maa glemme, og
vi mener ogsaa. at de @rede Rigsdagsmeend
her huske del, at Tjenestemandene har fat
i den ene Ende og at de holder fast. Del
kan ikke nytte at tro, at Tjenestemandene
nok sal falde til I'gje — der er nemlig far-
lige Rorelser fremme ogsaa blandt disse —
den Mulighed kan virkelig komme til at fore-
ligge, at de ikke vil og ikke kan tage mod
det, der tilbydes.

Og disse Rorelser er skabt af de lovgi-
vende Myndigheder, fordi Tjenestemandenec
er bleven elendigt behandlede, og kan kom-
me til al vise sig paa en hvilken som helsi
Maade.

Men jo lengere Tid der gaar, des dyrere
bliver det! Der er ikke meget, der tyder paa,
al man slipper billigere — tveertimod!

Skulde dei derfor vise sig, at man ikke kan
gennemfore Lenningsloven, fordi der rejser
sig Vanskeligheder paa Tinge, maa vi gentage,
at Rigsdag og Regering maa treede hjelpende
til ferr at holde Ngdstilstanden ude fra Tje-
nestemaendenes Hjem i saa hgj Grad dette
er gorligt.

Man maa derfor i paakommende Tilfeelde
gore Udveje for, at det Dyrtidstilleeg, der er
forfalden til Udbetaling i Oktober, gares be-
talbart til Juli, og at der eventuelt, forsaavidt
Lonningsloven stadig lader vente paa sig, i
Maanederne August og September udbetales
Tjenestemeendene saa store Belgh, at den veer-
ste Nod kan holdes ude.

Vi maa da stadig kreve, at der geres Ud-
veje for at skaffe Tejnestemendene Penge.
— Enten det gaar paa den ene eller den
anden Maade, Penge maa der til, gg de maa
udbetales rationelt, saaledes at de gor den
tilsigtede Virkning.

2> T 5 S I I O LSO D O T O O O >

Stot vor Organisation i Ord og Gerning.

LDED I D G P O D

" Trods for at han

Den gerrige Mand!

Vi har sikkert alle i Dagspressen laest om
den afskyelige Knivstikker, Urtekremmeren
1 Kjebenhavn, der, af bare Gerrighed, til
var velhavende, sultede sin
Rone og sine Born og klaedte dem i Pjalter.

Vi har ogsaa alle af Hjertet vendt os i Af-
sky fra slig Opfersel og sammen med Dags-
pressen kaldt ham Usling og Pjalt.

Men vil vi vende Forholdet mod os sely,
maa vi komme til samme Resultat og fele
os som den stakkels Hustru og Moder.

Har ikke Staten, lig denne Urtekraeemmer,
gennem sin Germghed i Lgbet af de sidste 5
Aar bragt os i samme Situation som denne
stakkels Kvinde, nemlig at Kvalerne er ble-
vet os for tunge har vi Mend ikke gennem
Aar opholdt vore Hustruer og Bern med
Haabet om, at Tiden snart vil komme, hvor
den gerrige Mand (Staten) vilde give os erlig
cg god Betaling for det Arbejde vi udferte,
saaledes at vi kunne ‘skaffe vore Hustruer,
Born og os selv Mad og Klseder.

Der findes sikkert ikke en Lokomotivmand,
uden at han mange Gange har lovet sin Fa-
milie el ngdvendigt Kledningsstykke, en
lille bitte Forngjelse; men lige saa mange
Gange har han maattet bryde saadanne Lof-
ter, fordi den gerrige Mand (Staten} endnu
ikke har villet opfylde sin fulde Forpligtelse
liltrods for vor Arbejdsomhed og taalmodige
Venten. ;

Vi er nu kommet dertil, at vi ikke ved

vore levende Rdad, hvorfra vi skal skaffe det
ngdterftige til at klede os i, da den Indkomst
vi nu har, gaar med til Fode til dyre Priser,
og Resten forslaar endda ikke til Afdrag paa
Laan og til Renter. Den gerrige Mand (Sta-
ten) har i Lebet af Krigsaaret saa ganske
afkledt os.
- Tiden maa nu snart vere inde til at soge
Skilsmisse, llg den stakkels Kvinde, saafremt
den gerrige Mand - (Staten) vedbllvende on-
sker at mishandle os ved Sult og Ned. Vi
stonner under Byrden, vi kan ikke give den
gerrige Mand lang Betenkning, om ogsaa han
skulde finde paa at blive lige saa desperat
som Urtekreemmeren. lad os Lokomotivmeend
vise, at vi besidder lige saa stort Mod som
hin stakkels Kvinde til at rejse os mod vor
Undertrykker, saaledes at vi igen kan fode
og klede os som anstendige Mennesker, der
gennem' deres Arbejde ogsaa kan fordre lidt
Solskin efter 5 Aars Mgrke.

Staten har bragt os paa Randen af pko-
nomisk Ruin.

L. M. S.
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Et Tilbageblik.

(Sluttet).

Denne Affere bidrog vel nok til, at man
allercde i Junuar Maaned n. A. dannede ,,IFor-
eningen af Fabrikanter i Jernindustrien i Ko-
benhavn*,

Nu fortsetter de to IForeninger Arbejdet
paa at organisere sig for at varetage sine
Medlemmers Interesser, der opstod en Del
Smaakonflikter, der forte lil mere eller min-
dre ‘gode Resultater, indtil Fabrikantforenin-
gen i Kraft af sin Organisation og med den
store Kapitali Ryggen i 1885 lavede den store
Smedelockott, hvor der fra Arbejdernes Side
‘blev keempet en Kamp, som den Dag i Dag
staar jkke alene som en af de bilreste, men
ogsaa som en af de haardeste Kampe Arbej-
derne nogensinde har fort, og selv om man
kunde notere Sejr, var den dog af en saadan
Art, at de opnaaede Resultater ikke neer stod
i Forhold til hvad der ofredes.

Denne Kamp bevirkede, at Arbejderne Lan-
det over hurtig fik Forstaaelsen af Fagfor-
eningernes Betydning, og det gik derfor hur-
tigt med at oprette Afdelinger i saa godt som
alle Landets Byer, og samtidig opnaaedes der
mange gode Resultater ved smaa Strejker her
og der. Men da Arbejdsgiverne sggte at stand-
se Beveaegelsen ved at lave Lockouter i en-
kelte Afdelinger, enedes man paa et stort
Delegeretmgde d. 3. Januar 1898 i Kebenhavn
om at oprette ,De samvirkende [Fagforbund‘
for gennem gensidig Solidaritet at stotte
hverandre i Kampen mod den felles Fjende:
Kapitalmagten.

Ved en saadan gensidig Solidaritel under
Strejker og ved feelles Optreeden mod de en-
kelte Mesterforeninger, lykkedes det igen for
Arbejderne at faa Overtaget for en Tid, og
den Tid som paafulgte viser ogsaa mange gode
Resultater for Arbejderne.

Men ogsaa her lerte Arbejdsgiverne, at
uden Sammenhold formaaede den enkelte
Mester ikke at modstaa det Tryk, som en
saa stor Organisation kunde udgve mod dem
og man skred da til at oprette Arbejdsgiver-
foreningen -som et Modtryk mod D. s. F.

I de paafolgende Aar prgvede man nu
Kreefter dels ved Storstrejker og dels ved
Stor-Lockouter; men del gik her, som det
altid gaar, begge Parler maalte bringe Ofre
ved saadanne Kampe, og man opdagede, at
de opnaaede Resullater ikke altid var Ofrene
veerd. Arbejderne Sggte saa ad Overenskom-
sternes Vej at sikre sig Forhgjelse af Lonnen
og forkortede Arbejdstider, Arbejdsgiverne at
faa Ro til at konsolidere Virksomhederne for
paa den Maade bedre at kunne konkurrere

med Udlandet og dermed skabet forgget Vel-
stand herhjemme. Arbejderne maatte nu gen-
nem de forskellige Landes Organisationer til
at arbejde sammen for at sgge at faa For-
delen paa sin Side; men her meldte sig na-
turligvis mange og store Vanskeligheder, iser
da den egentlige Modstander, Kapitalmagten,
allerede arbejdede internationalt og de store
Trustkonger (specielt Amerikas) allerede hav-
de gjort sig til Verdensherrer.

Ved disse Overenskomster, som sluttedes
over leengere Aaremaal, kunde Fabrikanterne
og Grossererne ved at forhgje Priserne paa
de Varer, som den arbejdende Befolkning
skulde bruge, igen faa sin Merprofit, og Re-
sultatet af disse kontraktmeessige Overens-
komster blev, at Kapitalen mere og mere cen-
traliseredes og derved skabte storre Uretfeer-
dighed.

Nu begynder Urolighederne indenfor de
forskellige Fagforeninger, flere og flere Med-
lemmer ivrer mod de lange Overenskomster,
og en Opposition begynder at samles og orga-
nisere sig netop mod disse. Denne Sammen-
slutning af Opponenter, der kalder sig ,,Fag-
oppositionens Sammenslutning“, gaar senere
over til at antage de Principper, som de
franske Syndikalister forfeegtede. Uden at
opstille noget bestemt Program, mener de, at
naar Resultatet af Overenskomster paa leen-
gere Aaremaal og den deraf folgende Ar-
bejdsro skaber en Klasseforskel, der bliver
storre og storre og skaber mere Udbytning,
fordi Arbejdsgiveren gennem Arbejdsroen
uhindret kan forhgje Varepriserne og der-
igennem faa den Merlgnning tilbagebetalt, som
Overenskomsten tvang dem til at gaa ind
paa, saa maa Arbejderne gennem smaa raske
Strejker, Sympatistrejker eller Generalstrej-
ker samtidig med, at alle til Raadighed staa-
ende Midler bragtes til Anvendelse, saasom
Obstruktion, ja endog Sabotage, soge at skabe
saa megen Uro paa Arbejdsmarkedet, al Ar-
bejdsgiveren jkke saa sig i Stand til at felge
med i Udbytningen.

Dette kunde ved et flygtigt Blik herpaa se
ud som at Syndikalisterne havde Ret, men
de begaar derved en for Organisationsledere
stor Fejl, nemlig ikke at regne med Menne-
sker som de nu en Gang er. Det vil altid
blive vanskeligt at faa f. Eks. Bagerne til at
forstaa, at de maa strejke, hvis f. Eks. Mu-
rerne ikke kan gennemfere deres Krav, lige-
Saavel som man naturligvis omvendt vil faa
endt ved ved at faa Murerne til at forstaa,
at de maa gaa i Sympatistrejke for paa den
Maade at skaffe Bagernes Krav gennemforte.

Teorien er for saa vidt god nok, men indtil
den Dag, da Arbejderne er saa forstaaende,
at dette kan gennemfgres, maa Arbejderne paa
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anden Maade sgge at erobre Trusterne, Kapi-
talen og Jorden.

Den i Rusland rejste nye Bevaegelse —
Bolschevismen — prgver at anvise Vejen ved
at indfere Proletariatets Diktatur.

Vi skal ikke her komme ind paa en Om-
tale af denne Bevagelse, men paa Grundlag
af de Erfaringer, som Historien opviser, soge
at finde den bedst mulige Stilling for Loko-
molivimeendenes fremtidige Taktik.

Lad ps forst slaa fast, at vor Stilling maa
vere ens, hvad enten vor Modpart er Staten
eller private Arbejdsgivere, thi Staten repree-
senterer Kapitalen saa leenge vi lever i et
kapitalistisk Samfund.

Historien ]erer os, at da Arbejderne var
organiseret bedre end Kapitalen, saa leenge
havde de Overtaget, men at dette Overtag
forsvandt, da Kapitalen blev jevnbyrdig med
Arbejderen i, organisationsmsessig Henseende.

Lokomotivmandene har set, at man ved
Forhandlinger har kunnet faa gennemfgrt
nogle Forbedringer, naar lige undtages for-
bedrede Lgnninger, her begynder man at
tvivle paa, at vi ad Forhandlingens Vej kan
faa gennemfort en Lonningslov, som Lokomo-
manden kan veere tjent med.

Til det i denne Fremstilling omtalte kom-
mer ogsaa en anden Ting, nemlig den gkono-
miske Side, og her viser Historien os, at
skal en Organisation betyde noget ved Frem-
seettelsen af sine Krav, maa Foreningen vzre
saaledes konsolideret, at den kan sikre sine
Medlemmer: gkonomisk munder en eventuel
Kamp, i modsat Fald vilde vore Krav virke
som Bulder fra en tom Tgnde, der nok kan
lave meget Spektakel men ingen Indhold har,
Organisationens Medlemmer er alle enige om,
at uden de forngdne Midler og uden absolut
. ubrgdelig Sammenhold vil vi i Fremtiden —
som i Fortiden — staa stille og dermed stag-
nere, og da vi er enige om dette, bliver Sporgs-
maalet:

Hvorledes skal yi konsolidere os, for at
vi kan gaa den kommende Tid dristigt i
Mgde og uden Blinken tage en eventuel Kamp?

Lokomolivfgrer Mortensen, Esbjerg, udtalte
paa Mgdet i ,,City“: ,,Det er farligt at lave
Forberedelser til et stort Spring, naar man
ikke samtidig sikrer sig Nedspringet, for saa
staar man i Fare for at komme galt afsted
og det maa man sgge at hindre.*

Hermed er ment, at man ikke alene skal
se paa den gjeblikkelige Situation, men se
frem i Tiden og indrette og styrke Organi-
sationen paa den mest betryggende Maade.
Dette ved og skal vi og vi maa enes om at
samle os i et skandinavisk Samarbejde saa-
ledes, at naar et af Landenes Medlemmer har
Brug for Penge, at alle de ovrige Lokomotiv-

mend i Skandinavien, som er i Arbejde, ved
Bidrag sikrer Kollegerne den gkonomiske
Stotte, foruden at den Kassebeholdning, der
forefindes i de tre Lande, stilles til Raadig-
hed. Paa den Maade er det mulig at sikre
den forngdne Kapital. .
Den moralske Statte og den offentlige Sym-
pati sikrer man sig kun ved at stille vore
Krav bestemt og ved at vise, at der bag Kra-
vene staar Maend, som er parate til at saette
noget ind paa Gennemfgrelsen af disse.. Kra-
vene maa naturligvis tillige veere af en saadan
Karakter, at man kan forsvare dem overfor
Offentligheden. Andre Hensyn findes ikke,
hverken hvad en Trafikassistent, en Togferer
eller hvad andre Tjenestemeend krever, men
vore Krav maa udelukkende veere dikteret
af, hvad vi mener at veere berettiget til i den
Stilling vi bekleeder og i Betragining af - vor
Foruddannelse som Maskinarbejdere.

Hvad er Meningen?

I Anledning af den fra Aalborg Afdeling ud-
sendte Rundskrivelse til Afdelingerne Landet
overr om at tage Stilling til den Resolution,
som Aalborg Afd. har vedtaget, maa det maa-
ske veere undertegnede tilladt at gere et Par
Spergsmaal. Som bekendt vedtoges det paa
Delegeretmodet at lade Hovedbestyrelsen fort-
seette sit Arbejde med Hensyn til den Sam-
menslutning, som  Aalborg Afdeling nu
slaar saa steerkt til Lyd for. Hvorfor afven-
ter man ikke Forslag fra H. B. i den Ret-
ning? Hvorfor kommer H. B. ikke i Bladet
med nogen som helst Kommentar til Aalborg
Afd.s Forslag? Er det en Prgveballon, som
skal opsendes, for at H. B. fgrst kan se fra
hvilken Kant Vinden bleser? Eller hvad er
Meningen ?

Kjobenhavn Gb. d. 21. Maj 1919.

I. Milne.

Det er formodentlig nu den gerede Ind-
senderr bekendt, at der af Kredsformanden
er udsendt Cirkulerer til samtlige Afdelin-
ger om at standse Behandlingen af omtalte
Rundskrivelse. Delegeretmgdet har talt og
Hovedbestyrelsen folger den anviste Vej. Dén
Pragveballon Aalborg-Afdelinger opsendte er
forhaabentlig ved Kredsformandenes velret-
tede Skud faldet til Jorden.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Nedstilstanden.

Hr. Redakter!
U'ndertegnede - anmoder om Plads ftor fel-
gende:
[, Aftenposlen for 13. ds. findes tglgende
Annonce:

Beon om Hjzlp.

[in gift Bestillingsmand, 50 Aar. der paa
Grund af Dyrliden har maattel sage Laan mod
hoj Rente, beder velstillede Mennesker hjzel-
pe sig, da der er indgivel Fallitbegering imod
ham, der kun ejer sit Hjem. Bill. mrkt. 9780
modl. D. N.-Cenftralen, Kbhvn. B.

Denne stammer uden al Tvivl fra en Stats-
tjenestemand, da Kommunens Folk nsesten
har veerel paa Hgjde med Dyrtiden under
Krigen eller i hverl Fald har faael deres Til-
leeg leenge for der var tenkt paa. at vi skulde
have noget.

Del er sorgeligl. at en Mand, som har en
(rerning at passe, skal veere nodl lil at gaa
Tiggervejen: men der findes mange Stalslje-
neslemeend, som ikke har det bedre.

Statshanerne har alter i Aar inddragel
Skovbilletlterne —, del kan de ogsaa roligt
gore: Man har ikke Tgj, saa mnan kan vere
bekendl at vise sig nogen Sleder paa sin Fri-

dag. Nu kan man se, hvor uundver-
lige Havnearbejderne er. Alt i Havnen er
stille. Ingen tenker paa al gaa i de Sirej-

kendes Sled, uaglel der fra flere Sider raabés
paa at Strejken er ulovlig. — — — !
Er vi ikke lige saa uundveerlige?’
Kgbenhavn, d. 14. Maj 1919.
Med Hgjagtelse
Johs. Nielsen.

Lidt om Smeringen af Coko-
motivets Cylindre.

Ved Otto Bendixen.

En Ting af stor Betydning i Lokomoliver-
nes Drift er Smeringen af Glidere og Cylindre.
i Tidsskriftel ,.Hanomag Nachrichlen®, som
udgives af Lokomotivfabriken i Hannover,
findes en inleressanl Arlikel om delte Emne,
som vi i det fglgende skal gengive, idet [Fa-
briken venligst har givet os Tilladelse dertil
og lilsendl os Clicheerne til de vedfgojede
Afbildninger.

Xl Olieforbrug paa mere end 3 kg pr. 1000
[.okomotivkilometer for de Dele, som bevee-

ger sig i Berering med Damp. er ikke alene
i skonomisk Henseende et Spild. men forer
under visse Omstendigheder til store Ulem-
per. Lokomotivel kan ikke forbruge en for
rigelig tildelt Smgrelse, den overfladige Olie
bliver ubenyttet revet borl med Spildedam-
pett og bidrager i Forbindelse med Kedel-
urenheder til Forsnevring af Udgangsrerel.
idet de bliver siddende paa Rwsrets indven-
dige Overflade, forbinder sig med del {ra
Rpgkammeret opsugede Sod og Aske og dan-
ner en fast Skorpe. Udgangsroret bliver ved
denne Skorpe saaledes forsnevret, at Spilde-
dampen heemmes i sin Udstrgmning, og der-
ved bliver Modtrykket paa Stemplerne for-
hejet. Folgen er svaerere Gang og formind-
sket Ydeevne af Maskineg, i videre Folge et
storre Kul- og Vandforbr?xg. Jo videre Olie-
spildet ved Smeringen drives, desto hurtigere
og skarpere optraeder de anforte Ulemper-.
Den forstnzevnte Skorpedannelse bliver hyp-
pigt, men ganske fejlagtigl, forl tilbage til
en mindre vaerdifuld Lokomotiv-Cylinderolie,
medens Olien ofte i Virkeligheden er meget
god, men kun tilfores for rigeligt. En mindre
veerdifuld Cylinderolie kendetegner sig sim-
pelthen, " naar der i det Limonske Smgre-
apparat dannes en slimet Masse. Med god
Cylinderolie forbliver Apparatets Olierum saa
rent, at man kan erkende Metallet. Ligeledes
bliver ofte fejlet deri, at Lavtryksiden bliver
lige saa rigelig smurt som Hgjtrykssiden. For-
holdet skulde ved aaben Regulator vzere om-
trent som 1:4.- Men lgber Maskinen wuden
Damp, altsaa med lukket Relutator, saa maa
Lystrykssiden have mindst lige saa megel
Olie som Hgjtrykssiden. Upaaagtning af den-
ne Henvisning betyder Oliespild og farer til
fejl Bedemmelse af Olien. '

Ogsaa Anbringelsen og Tilstanden af Olie-
lilforselsroret bliver ikke allid skeenket til-
slreekkelig Opmerksomhed. Det er nedven-
digt, at det ene Rer forsyner begge Cylindre
0g det andet begge Glidere, Ved Compound-
Lokomotiver maa hver Regrledning forsyne
Cylinder og Glider paa een Side. Rarets Mun-
ding, som forer til Stemplet, maa kun have
0,5 mm Lysvidde, da Stemplerne ellers su-
ger for meget Olie. Olietilferselsrorene maa
have et stedse Fald fra Smereapparat til Cy-



lindre og Glidere, Skarpe Knzk i Rorene er
skadelige; disse Knaek finder man der, hvor
Rorene forgrener sig fra Langkedlen til Gli-
derne og Cylindrene er uden Holdepunkl.

Danner der sig ved en Forbindelsesflange
paa Olietilforselsroret udvendig en klzbrig.
tor "Oliemasse, saa lader sig deraf slutte, at
Oliergret er forstoppel. Man gor vel i, naar
man Tid efter anden fylder Smereapparalet
med Petroleum, at lade dette staa nogen Tid
og da lade den lgbe gennem de snevre Olie-
ror, hvorved Ledningen bliver renset.

For Lokomotivet bliver stillet til Ro i Re-
misen, maa det veere tilfort saa meget Olie,

|7y o Fa:.x: g
lokomotiv med Stempelheder.
en ged Smering.

at Glidere og Stempler befinder sig i fedtet
Tilstand. Sker dette ikke, saa danner der
sig ved Kondensationsvandet Rust, som for-
aarsager den ubehagelige Knurren af Stemp-
lerne ved Udkogrslen af Remisen.

Under: Korslen forekommer det, at Sty-
ringen begvnder at blive urolig, hvilket da
fejlagtig fores tilbage til terre Glidere og daar-
lig Olie, 1T Virkeligheden er Aarsagen den, at
Foreren vedvarende korer med for hgj Eks-
pansion, hvorved Gliderne gor en meget korl
Bevaegelse og kun lidt berorer Glidervaeggene.
Naar Fyldningen ogsaa maa tilpasses efter
‘Belastningen, saa lader dette sig ogsaa op-
naa derigennem, at Regulatoren aabnes min-
dre og Styringen leegges leengere ud. hvorved
Gliderens Vandring bliver sterre og det paa
Gliderfladerne siddende Olie bliver fordelt.
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Da bliver Styringen heller ikke urolig. Her
maa dog bemeerkes, at det her anforte ikke
altid stemmer. Bliver f. Eks. Dampen smurt,
saa afsetter de fine Oliedele sig paa Kanterne
af Glideren og Gliderspejlet og smorer derfor
ogsaa ved ringe Vandring af Glideren. Ander-
ledes kan det imidlertid vere, naar Olien
ikke tilferes Dampen men Gliderspeilets Fla-
der Lokomotivigreren gor i Stvringens og
Glidernes Interesse vel i. naar han ikke korer
lette Tog med altfor kort Styring.

Som allerede nzevnt spiller Forbruget ved
Lokomotiv-Cylindersmering en vaesentlig Rol-
le. Med en hensigtssvarende Olie vil under

Afbildningen viser, hvilke store Flader, der behsve

normale Forhold Forbruget holde sig om-
kring 3 kg paa 1000 Lokomotivkilometer. Der
kan ikke skarpt nok geres Front mod de
markskrigerske Anbefalinger, som .,garante-
rer” 2 kg og endnu mindre. Et saa ringe For-
brug kan vel forbigaaende veere mulig ved
enkelte Lokomotiver under serlig gunstige
Forhold og ved de saakaldte Paradeforseg,
men i almindelig Drift og navnlig i Leengden
kan saadanne lave Forbrugstal umuligt op-
retholdes. Det er jo ogsaa klart, at de For-
hold, som er bestemmende ved Forbrugsun-

dersogelsen, er for forskelligartede. Paa
flade Strakninger bruges mindre end ved
stigningsrige Linier, da paa de sidste ved

Korslen ned ad Bakke Toget for det meste
korer uden Damp og Glidere og Stempler
altsaa maa smeres rigeligt.
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Daarligt Fadevand spiller en stor Rolle,
thi urent Kedelvand bringer store Ulemper
med sig for Glidere og Stempler, idet det
med Dampen medrevne Slam forgger Frik-
tionen og Slidet paa de glidende Flader saa-
ledes, at selv den bedste Olie nappe er i
Stand til at bevare Fladerne glatte og po-

pelgliderne maa da tages ud, grundigt renses
med Petroleum og Ringene gores bevagelige
eller ogsaa er en fuldstendig Udveksling af
disse ngdvendig. Ved Genindsetningen af
Stempelglideren skal denne saavel som Gnid-
ningsfladerne aldrig smores med Talg eller
anden Slags Fedt, men altid med den paa-

Fig. 2. Stempelglider til 4 Cylinder Compound Lokomotiv.

lerede, Et stgrre Forbrug af Smeremidler er
stedse forbunden med daarligt Fedevand.
For regelmaessig og grundig Udvaskning af
Kedlen maa Direktionen drage Omsorg, men
Foreren maa nu ogsaa veere betenkt paa,
at han med urent Kedelvand aldrig holder
for hgi Vandstand for at forhindre den saa-
kaldte ,,Spytning“ og den dermed forbundne
Medrivning af Slammet.

Ved Overheder-Cylinderolie er Forholdene
i det storeog hele lignende som ved den oven-
for omtalte Cylinderolie for Lokomotiver med
mettet Damp. Imidlertid er dog nogle Be-
meerkninger paa sin Plads.

Det ligger i Sagens Natur, at med de nyeste
{Overheder-Lokomotivtypers overordentlig
hgje tekniske Krav, fortjener Spgrgsmaalet
om Cylindersmgring ganske seerlig Opmeerk-
somhed, Som Fglge af Overheder-Cylinder-
oliens serlige Godhed, er Forbruget i Almin-
delighed 'ikke storre end ved Lokomotiver
med mettet Damp, altsaa ogsaa som dér. ca.
3 kg. pr. 1000 Lokomotivkilometer. Ved en
for rigelig Smoring er de ubehagelige Folger
endnu mere skzbnesvangre forsaavidt, som
den for rigeligt givne Olie kun delvis bliver
forarbejdet, og Resten samler sig i Fordyb-
ningerne til de smalle Stempelringe. Der for-
teetter den sig efterhaanden og holder de smal-
le Stempelringe fast, hvorved disses Fjeder-
kraft aftager og sluttelig ganske ophgrer. Jo
steerkere Smgringen er, desto hurtigere og
kraftigere pptreeder dette Symptom. Stem-

geeldende Overheder-Cylinderolie.

De vekslende Temperaturforskel i Glide-
rummet bidrager meget til Fortykkelsen af
Olien. Det anbefales derfor, at Fgreren
ved Kgrsel ned ad Bakke ikke altfor lenge
kgrer uden Damp, men af og til aabner Regu-
latoren noget, saaledes at et Damppust naar
ind i Glidere og Cylindre. Afkglingen naar
paa denne Maade ikke for vidt. Med lukket

A e
Fig. 3. Dampsmereapparat
Model de Limon, Fluhme & Co.
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Regulator er det ogsaa uundgaaeligt, at Snef-
teventilerne suger Stgv og Smuds udefra,
navnlig ved det bagerste Lokomotiv, naar der
kores med Forspand. At Olien herved bliver
forurenet ligger lige for. Ogsaa det Smuds,
der med lukket Regulator suges umiddelbart
fra Rogkammeret, er af den samme skadelige
Virkning. Serlig geelder dette naturligvis for
Overheder-Lokomotiver af &ldre Typer. De
nyeste Lokomotiver er forsynet med Indret-
ning, som vaesentlig forringer Opsugningen
af Smuds fra Rogkammeret. Ligeledes kan
disse Lokomotiver af lengere Varighed kore
ped ad Bakke uden Damp.

Til sikker Bedgmmelse af Overheder-Cy-
linderolien og til Undgaaelse af Beskadigel-
ser er det nedvendigt, at Lokomotivfgreren

Lokomotiverne hyppigere ud af Drift og
bruger ogsaa stgrre Opbud af Arbejdslen,
Materiale (smalle Stempelringe) o. s. v. An-
befalelsesveerdigt er det ogsaa ikke efter Tid
men efter Ydelse at foretage Bedgmmelsen
af de forskellige Sorter Overhederolie. Med
ringere Prestation end 12—15,000 Lokomo-
tivkilometer, alt efter Lokomotivtypen, er en
Bedommelse hgjst upaalidelig. Foruden den
passende Anvendelse af Overhederolien maa
Lokomotivforeren ogsaa holde strengt paa,
at Styringen bliver rigtig haandteret, og at
Smgreapparatet ofte renses og dets Virkning
proves for Udkgrslen af Remisen. Sker dette
ikke, saa kan det Tilfelde indtreeffe. at Ma-
skinen lgber nogle Kilometer uden at faa en
Draabe Olie, idet noget ansamlet Luft og

Fig. 4. Stempelglider af almindelig Model til de preussiske 8tatsbaners
Overheder-Lokomotiver,

ikke seetter sin Maskine i Bevagelse for han
har opvarmet Cylindrene til mindst 250° C.
Derved finder en regelmassig Udvidelse af
Gliderrum og Gliderringe Sted, og saaledes
kan Maskinen ved Igangsetningen og med
Tilfersel af frisk Olie arbejde uden Vanske-
lighed. Ved Igangsatning uden tilstrekkelig
Forvarmning udvider Gliderrum og Ringe sig
uregelmeessigt, hvorved der forekommer hef-
éige Ryk i Stempelgliderne og Beskadigelser
af disse, Ogsaa ved Overskridelse af den til-
ladte Overhedning paa 350° C. gptreder disse
Ulemper, men Aarsagen bliver desvearre for
ofte tilskrevet Overhederolien.

Ved lagttagelsen af ovenstaaende Vink vil
Forureninger i Gliderne og de fleste Forstyr-
relser kunne undgaas. Med en hensigtssva-
rende Overhederolie og sagkyndig Anven-
delse behgver Stempelgliderne kun at udta-
ges hgjst hver 4. Uge, undertiden i et endnu
kortere Tidsrum. I sidste Tilfeelde kommer

Smuds i Ledningen hindrer Oliens Adgang.
Prgvehanerne maa derfor blive saa lenge
aabnede til der virkelig kommer Olie. Tids-
punktet for Undersogelsen af Stempelgliderne
er ikke blot afheengig af Olien, men ogsaa af
Lokomotivigrerensc Duelighed og Samvittig-
hedsfuldhed,

Lokomotivfarerprave.

Til den i Foraaret 1919 afholdte Lokomotivfererprove ind-
stillede sig ialt 129 Lokomotivfyrbedere, hvoraf folgende
opnaaede Karakteren ,,Bestaaet”:

A. C. Jensen, Kbhvns. Godsbgd. L. P. Christiansen
Kbhvns. Godsbgd. I. Poulsen, Kbhvns. Godsbgd. V. A.
Hansen, Korsor. P. A. Malmros, Korser. I. Hechmannn,
E. V. Hovgaard, Kbhvns. Godsbgd. C. Larsen, Kbhvns.
Godsbgd.  F. P. K. Jensen, Kbhvns. Hovedbgd. C. A.
Rasmussen, Korser. O. Jensen, Slagelse. A. ]. F. Sandberg,
Slagelse. H. A. H. Malling, Kbhvns. Godsbgd. C. }J.
Christiansen, Kbhvns. Godsbgd. B. A. Hansen, @sterbro,
V. Nielsen, Helsinger. A. E. Martinsen, Korser. A. ].
Borg. Kbhvns Hovedbgd. E. Christensen, Kbhvns. Godsbgd.
F. A. Jonson, Kbhvns. Kbhvns. Godsbgd. M. Rasmussen,
Gjedser. H. C. Petersen, Helsingar. A. Mallebro, Kbhvns
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Hovedbgd. H. K. Jensen, Kbhvns; Godsbgd. H. lsraelsen,
Korser, P. V. Jensen, Kbhvns. Godsbgd. C. Jensen, Kbhvns.
Godsbgd. K. G. Madsen, Kbhvns. Godsbgd: A. L. C.
Larsen, Skjelsker. K. R. Jensen, Korsér; A. C. Hansen,
Korser. A. Johansen, Kbhvns. Hovedbgd: C. L. Preisler,
Roskilde. N. E. Richter, Kalundborg. H, Laugesen, Korser,
J. S. L. Aarslev, Kbhvns. Godsbgd. S. ]. Petersen, Kbhvns.
Godsbgd. N. V. E. Jensen, Helsinger. J. A. Jensen, Ros-
kilde. B. Fischer, Kalundborg. R. P. Andersen, Kbhvns.
Godsbgd. J. P. Nielsen, Kbhvns Godsbgd. J. P. L. Lar-
Larsen, Korser. O. Olsen, Korser. F. E. Engberg. Ros-
kilde. P. Petersen, Kbhvns. Godsbgd, E. V. Petersen, Hel-
singer. A. H. Alborg, Helsinger. C. A. G. Jensen, Kor-
ser. P. K. Larsen, Korser. A. Quist, Randers. H. W.
Gleerup, Aarhus H. F. G. Jensen, Aarhus H. V. J. ].
Frederiksen, Aarhus H. S. P. Serensen, Aarhus [H. ]. E.
P. Gelsing, Aarhus H. E. K. Henriksen, Randers. H. A.
Andersen, Randers. O. R. A. Nielsen, Aarhus H. A. P.
R. Nielsen, Aarhus H. K. Pedersen, Aarhus H. N.'S. C.
E. Rohde, Aarhus H. K. V. Serensen, Aalborg, J. K. C.
Jensen, Aalborg. H. Beng, Frederikshavn. V. V. Eriksen,
Frederikshavn. W. N. Vibe, Aalborg. E. L. Christensen,
Aalborg. E. A. Mabius. Aalborg. C. Rasmussen, Frederiks-
havn. E. N. R. R. Johansen, Frederikshavn. H. C. Hansen,
Aalborg. A. M. Tenning, Aalborg. F. A, Jensen, Aalborg.
N. J. Andersen, Ribe. E. H. Sorensen, Esbjerg. T. P.
Andersen, Esbjerg. H. J. A. Jensen, Esbjerg, V. G.
Schlosser, Esbjerg. H. V. Daessing, Esbjerg. H. ]. Poulsen,
Esbjerg. C. A. M. S. Bjarnested, Esbjerg. E. B. Thomsen,
Esbjerg. J. T. Poulsen, Esbjerg, N. P. V. Madsen, Frederi-
cia. C. F. Therkildsen, Fredericia. S. J. E. Serensen, Fre-

dericia. V. C. F. Andersen, Fredericia. C. O. Hansen,
Fredericia. J. M. Kleis, Fredericia. S. A. Linder.,, Fre-
dericia. M. H. Serensen, Frederieia. H. G. Larsen, Frede-

ricia. L. G. Jensen, Nyborg. ' E. J. H. Olsen, Nyborg. P.
A. Rasmussen, Nyborg. A. V. G. Ley, N. P. G. Olsen,
Nyborg. J. B. Thomsen, Nyborg. C. R. Jergensen, Ny-
borg. C. Jacobsen, Nyborg, J. P. O. Jergensen, Ny-
borg. J. J. Birkbo, Nyborg. S. Hvass, Glyngere. H. N.
Carlsen, Langaa. A. K. Norvig, Glyngere, J. M. Andersen,
Ringkjebing. L. H. Dybdahl, Struer. K. Rasmussen, Struer,
C. Leegaard, Thisted. J. Knudsen, Glyngere. V. Hansen,
Skanderborg. K. P. Senderborg, Langaa. A. P. Andersen,
Struer. H. R. Petersen, Skanderborg. N. P. Jensen, Struer.

13 Lokomotivfyrbedere (eller 10,08 pCt.) fik Karakteren
- Jkke bestaaet".
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Til Afdelingerne.

De af Foreningen til Leeseveerelserne og
Bogreolerne anskaffede Boger kan fremtidig
byttes, naar de indsendes til Foreningens
Kontor, Vodroffvej 3b, Kjgbenhavn V.

Man bedes drage Omsorg for, at Begerne
er saaledes indpakkede, at de ikke beskadiges
ved Forsendelsen.

Af Hensyn til Udarbejdelsen af en ny Adres-
sefortegnelse, skal man, for at undgaa Fejl,

anmode alle de serede Afdelingsbestyrelser
om omg. at tilstille Sekretzeren Navn og Adr.
paa Formdnd og Kasserer.

Til Medlemmerne

Paa Grund af min Deltagelse i Kongressen
i Bergen udbedes Stof, der onskes optaget
i Nr. 12 af neerveerendc Blad tilsendt mig
saa betids, at det kan vere mig i Heende
senest 7 Juni. Red.

Fra det daglige Liv.

Hr. Redakter!

Kan der afses en lille Plads til mig i Bladet,
som i den senere Tid har vearet stert optaget
af Indleeg vedrgrende Lonsagen, Indleg som
i Almindelighed har veret af Interesse.

Det gleeder mig i foregaaende Nummer at
se, at nu vilde Generaldirektoratet til at
strenge sig an, saa at Udleveringen af Kit-
lerne til Lokomotivfgrerne, hvilken Udleve-
ring paabegyndtes forrige Aar omkring April
Maaned, endelig kunde blive tilendebragt. —
Det glaedel mig i haj Grad, at det kan lykkes,
ca. 11/, Aar efter at Udleveringen skulde have
fundet Sted, at faa tilendebragt denne — men
burde der ikke veere lidt System i Tingene?
Sagen er nemlig den, at man allerede nu —
forinden Udleveringen af Kitlerne for forrige
Aar er sket —, udleverer Kitler lil de den
1. April ny udnavnte Igrere, og at man gen-
nem Opslag bekendtgor, at d’Hrr. — altsaa
fortrinsvis — kan afhente Kitler, hvor Ud-
leveringsterminen er 1. April. — Kan De, Hr.
Redakter, fortalle mig, hvorfor Lokomotiv-
forere, der var Lokomotivierere f or. 1. April,
ikke Owgsaa nu kan afhente Kitler. Jeg kan
ikke nwmgte, at jeg ikke begriber dette og at
jeg syntes, at Udleveringen pr. 1918 burde
vaere tilendebragt forinden Udleveringen 1919
begynder og at den saa begyndte for alle.
Der er da Kitler nok at faa nu, de hanger
snart sagt i enhver Forretning, der handler’
med Arbejdstej, og i Massevis. Men det kni-
ber vel stadig for vore keere Statsbaner —
med at komme i rette Tid. — Har De, Hr.
Redaktor, lagt Meerke til, at de store Ejectorer
paa Dobbeltjectoren paa Lokomotiverne
bliver daarligere og daarligere, specielt paa
Overhederiokomotiverne, og at der saagar er
nogle der brmger\’acuum en nedad i Stedet
for opad? Maa jeg sperge: ,,Hvad er det for
noget? Kan man ikke undgaa dette? Kan man
ikke indrette Dobbeltjectoren paa en saadan
Maade, at den, naar den store Ejector settes
til med saa stor' Damptilfersel, den kan faa.
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ogsaa suger bedst?* Naar man erindrer sig,
at Sikkerhedskommissionen i sin Beteenkning
udtaler Onskeligheden af, at kraftigere Ejec-
torer anbringes paa Maskinerne, ser det mer-
keligt ud, at man ret ofte faar Ejectoren —
naar man suger — ti} at virke modsat Hensig-
ten — nemlig at Vacuum’en gaar ned i Stedet
for op. Det var rart, om man vilde rette denne
ubehagelige Fejl — rette Udblesningsroret,
saa vore igvrigt gode Dobbeltejectorer kom-
mer til at fungere paa den rigtige Maade.

Det er da godt, at man nu har faaet sat
en Mand til at kontrollere Reparationerne
i Gb.s Remise eller til at sorge for, at disse
bliver udfort, for det har jo i hoj Grad skor-
tet paa Udforelsen, enten det nu har veeret
Mangel paa Mandskab — eller man egenmeeg-
tig har skonnet, at den eller den Reparation
var ungdvendig. Der er jo nseppe Tvivl om,
at det sidste meget ofte har veeret Tllfaeldet
og der er som Folge heraf heller ingen Tv1vl
om, at Maskinernes elendige Forfatning er
bleven et Resultat af dette, — Men, som sagt,
jeg er meget taknemlig og glad for denne Re-
forms Indforelse og haaber stadig paa, at
den skal beere Frugl — men endnu er det
lige slgjt med det hele. — — Paa den anden
Side er vi Lokomolivmand jo ikke forvente,
vi har paa alle Omraader vabnet os med
Taalmodighed, og jeg venter stadig paa at
se Lokomotiver i den Orden, de begr veere.
— Det kommer? — —

Ja, man har meget at glede sig til og over,
bl. a. ogsaa Tjenestenumrenes Afskaffelse. —
Det var da endelig godt, at vi blev af med
dem og fik Lebenumre indfort. Men — er
det ikke den gamle Historie med Pglse for,
Polse bag, Polsen beholder dog sin Smag. Jeg
har da efterhaanden opnaaet at faa samme
Smag i Munden, thi kommer man nu paa
Lonningskontoret og skal hente sine Penge,
hedder det: ,Deres L g benummer?“, og for
hed det: ,,Deres T jenestenummer?‘ Det
er vist Hip som Hap. — Men alligevel: Det
var en stor Reform! Men det er saa
sveert, saa vanskeligt at se Forskellen -— det
er kun en Nuance. — Jeg synes, Hr. Redaktor,
man maatte kunne lave Listerne i alfabetisk
Orden og alligevel finde ud af Sagerne, og
saa kunde man maaske blive fri for at hore:
,sDeres Tjeneste- nej, om Forladelse, De-
res L g¢benummeri“. Bevares, jeg sigter slet
ikke paa det Personale, som har med Penge-
udbetalingen at gore, det er saamand flinke
Folk, der kun handler efter Instruktion.

Det er altsaa Instruktionen og Systemet,
der maa forandres.

Saa er der endnu en Ting, jeg har vanske-
ligt ved at fatte, og det er, at man nu wil til
at lave Turene om, fordi der er Mangel paa

Personale. Hvem kan forstaa det? Saavidt
jeg husker fra Foreningens udsendte Beret-
ning, har Generaldirektoratet forespurgt om
Foreningens Stilling til en supplerende Veerk-
stedsuddannelse for de Lokomotivfyrbgdere,

der ikke har 300 Verkstedsdage. Det breender

mig paa Tungen, Hr. Redaktor, og jeg kan
ikke lade veere med at udbryde ,Hvad er
Meningen? Sagen er, saavidt jeg kan se, saa-
ledes, at man vil lave Turene om paa Kjaben-
havn Gb., fordi man har for 1i dt Personale,
og samtidig vil man have en hel Del Loko-
motivfyrbodere i Verkstedet, fordi man har
for meget Personale — medens Aspiran-
terne uddannes. Ja, det gamle Ordsprog pas-
ser saamaend ogsaa her, ,,at for lidt og for
meget forderver alt® — navnlig naar man,
som Tilfeldet er her, har begge Dele, saa
skal det saamand nok blive galt.

Nu er jeg mest tilbgjelig til at tro, at man
paa Gb. har for lidt Personale og maaske og-
saa mange andre Steder er dette Tilfeeldet;
men hvis det er rigtigt, saa er den Diskussion,
Foreningen forer gennem Skrivelser til Gene-
raldirektoratet kun af teoretisk Interesse og
har ikke Spor af Rod i Praksis.

Naa, jeg har vel snart lagt temmelig megen
Beslag paa Bladets Plads; men maa jeg lige
sige, at det gleeder mig at se de Lgnninger,
man tenker sig at give Lokomotivmendene,
og af ,,Kgbenhavn‘ ser jeg, at dette Blad meget
vel kan tenke sig, at Lokomolivfgrerne faar
7000 Kr. i aarlig Lon.

Maa jeg lige faa Lov.til at sende en venlig
Hilsen til Lenningskommissionen.

_Med Tak for Optagelsen.

Deres serbadige

Caspar Roggbrender.

Er det lovligt?

Hr. Auditer Aage Andersen bemarker i sit Svar til
mig i ,Dansk Lokomotivtidende“ Nr. 8, nast efter at
udtale, med Forbigaaelse af forskellige Urigtigheder
folgende: ,Hvis vedkommende ,Part“ har skaffet sig
Tjenestefrihed. . . burde han vere medt eller dog have
underrettet Auditeren om, at han var rede til at mgde“.

Hertil skal jeg bemarke, at vedkommende ,Part“
erklerer, at Auditeren har spurgt ham om han var
tjenestefri, hvilket blev besvaret bekreftende af »Parten*,
— Auditeren burde formentlig have tilsagt paagzldende
til Forhgret, da han blev vidende om at ogsaa denne
»Parte var rede til at mode. Dette viser tilstrakkelig
tydelig at Skylden for atdenne ,Part“ikke kom tilstede
hviler paa Auditeren. — Man plejer vist at faa
Tilsigelse til Moder hos Auditeren og ikke at melde
sig uopfordret. —

Ogsaa jeg tenker mig at Bladets Lasekreds kan
forstaa og vurdere hvorfor jeg har omtalt den anden
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oParts® Pralen af sit Bekendtskab med Auditeren
og forskellige gyldige Aarsager har bevirket at dette
blev draget frem.

Til Hr. Auditeren, der stadig betvivler mine Op-
lysningers Rigtighed i denne Sag. skal jeg bemarke,
at mine Bemarkninger er rigtige og i Overensstemmelse
med Sandheden.

At Fremgangsmaaden ved dette Forhgr baade teknisk
og juridisk set er lovligt, skal jeg ikke opkaste mig
til Dommer om; men jeg kan ikke felge Auditerens
Bemarknings om at det der foregik var forsvarlig og
i sin Orden.

Med Tak for Optagelsen. En Tilskuer.

Hermed betragter vi denne Sag som uddebatteret
her i Bladet. Red.

Nye Lokomotiver.

For nogle Dage siden afrejste med en af
vore Amerikadampere d’Hrr. Ingenigr B. Sua-
ning og Veerkmesteraspirant Scherning til
til Amerika for paa Statsbanernes Vegne at
kabe eller bestille nogle svere Godstogsloko-
motiver. Der er af Finansudvalget stillet de
forngdne Penge til Disposition til Indkgb af
16 saadanne Lokomotiver! Rejsen gaar forst
til Philadelphia til Baldwins' store I.okomo-
tivfabriker. l

Saasnart Bestilling har fundet Sted og Kon-
trakt er afsluttet vender Ingenior Suaning til-
bage, medens Veerkmesteraspirant Scherning
forbliveri Amerika for at kontrollere Bygnin-
gen af Lokomotiverne.

Generaldirektoren.

Hr. Andersen-Alstrup er for Tiden syg og
sengeliggende af én Tarinsygdom.

Vi vil gerne udtale Haabet om, at vor gver-
ste Chef siart maa blive helbredet for sine
Lidelser, saa at han atter kan overtage sit
ansvarsfulde Embede. Dette gnsker vi saa
meget mere, som den kommende narmeste
Tid maaske kan Komme til at medfere alvor-
lige Situationer for Lokomotivineendene, hvor-
for vi meget gerne ser, at vor velmenende
Generaldirektor er i Spidsen for sin Etat.

Spergsmaal og Svar.

Hr. Redakter!

De bedes gennem ,Dansk Lokomotiv Ti-
dende‘‘ oplyse mig om, hvad der siden August
1914 og indtil Dato er udbetalt til gifte saavel
som til ugifte Tjenestemeend.

Jeg vil meget gerne vide Differencen!

En Ugift

I 1915 udbetaltes der kun Dyrtidstilleeg til
gifte, der varierede fra 75 Kr. til 25 Kr. efler
Leonningernes Sterrelse indtil 1750 Kr. i By-
erne og indtil 1600 Kr. paa Landet og 25
Kr. til hvert Barn. Til Legnninger mellem
1750 Kr. og 2150 Kr. i Byerne og mellem
1600 Kr. og 2000 Kr. paa Landet ydedes der
alene en Hjeelp 25 Kr. til hvert Barn. Der
blev senere samme Aar yderligsere bevilget
et Dyrtidstilleeg af 75 Kr. til Lenninger, der
dog ikke derved maatte bringes op over 3180
Kroner.

I 1916 udbetaltes der til ugifte 112!/, Kr,,
til gifte 2256 Kr. indtil 3180 Kr. som Maks-
imumslegn, i 1917 henholdsvis 320 og 500 ind-
til 6000 Kr, i 1918 480 og 720 indtil 6oco
Kr., i 1919 480 og 720 & 750 Kr. indtil 6000 Kr.
som Maksimumslgn.

Red.

Jysk-fynske Statsbane-
personales Bibliotek.

Lordag d. 26. Juni Kl. 8 Aften afholdes
ndinzer Generalforsamling i Bibliotekslokalet

med fglgende Dagsorden: 1) Fremleggelse af
Regnskab, 2) Valg af 2 Bestyrelsesmedlem-
mer i Stedet for Maskiningenigr Duseberg og
Overassistent Groth, der begge afgaar efter
Tur, 3) Valg af en Revisor og en Revisorsup-
pleant i Stedet for de efter Tur afgaaende
Assistent Davidsen og Assistent Amorsen, 4)
Eventuelt, derunder ngdvendig Forhgjelse af
Kontmgentet

Regnskabet fra 1. April 1918 til 31. Marts
1919 ser saaledes ud:

Indtegt: Kassebeh. f. f. Aar 1213 Kr. 90 0 .,
Ord. Bidrag fra Interes. 7321 Kr. 10 9., Godtg.
for bortk. Boger 8 Kr. 60 9., Indvundne Ren-
ter 68 Kr. 31 @., Restgeld "til Bogtrykkeren
1414 Kr., ialt 10, 025 Kr. 91 @Gre. -

Udgift: Indk;abte nye Bgger 2511 Kr. 25 9.,
Indb. af nye Bgger 759 Kr. 90 O., Indkgbte
Bgger til Erstatn. for udrang. 193 Kr. 92 0.,
Indb. at Erstatn. for udrang. Beger samt
Vedligeholdelse af Bgger 312 Kr. 30 &., Nyt
Katalog og Udfeerdigelse deraf 2914 Kr., Tryk-
sager 53 Kr. 75 O., Inventar 77 Kr. 97 0,
Porto, Kontorhold 26 Kr. 35 9., Ulykkesfor-
51kr1ng 20 Kr., Brandforsikring 84 Kr. 58 @.,
Bekendtg. i Jernbanebladene 8 K Lennin-
ger til Bibliotekar med 3 Medhjaelpere, Bud,
Regnskabsforer og for Rengering 2921 Kr.
23 0., Kassebeholdning 142 Kr. 66 @., ialt
10 025 Kr. 91 Ore.

Antallet af Interessenter udger 1762.

Biblioteket indeholder nu ca. 14,000 Bind.
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Til Medlemslisten.

Overferte fra D. S. & M. F. til D. L. F.:
E. V. Agger, Skanderborg. 1. C. Tettrup, Thisted. Anker
Petersen, Masnedsund. H. P. Ortmann, Gb. C. C. Larsen,
Brande. Alf. Holmtoft, Struer. Heimann, E. Petersen,
Struer. J. Serensen, Thisted. A. K. A. Berg, Fredericia.
K. J. Rost og ]. Herbst, Struer.

ST

TSRO OLOCT OO

Navneskifte:

Lokomotivfyrbader O. R.. Petersen, Langaa, hedder
Otto Reinhold Vedam fra 12—4—1919.
Genindtraadt i Nr. fra 1—5—1919.

Lokfyrb. uden for Nr. 1. C: Astrup, (Thisted) i Thisted
og Lokfyrb. uden for Nr. H. V. Petersen, (Slagelse),
i Slagelse.

Genansat somLokomotivfybgder fra1—5—1919.

Fhv. Lokfyrb. J. ,Melchiors, (Kbhvns. Godsbgd.) i
Kbhvns. Godsbgd.

Forfremmet til Lokomotivforer fra 1—5—1919
Lokomotivfyrbaeder H A. Loft, Aarhus H., i Struer.
Forfremmet til Lokomotivfyrbeder fra 1—5—1919.
Haandvarker H. ). Jensen, Viborg, i Viborg.
Forflyttelse under 3—5—1919 efter Ordre.
Lokferer L. O. A. H. Petersen, Kbhvns. Hovedbgd. til
Osterbro.
FEndret Stationering.
Eftern®vnte nyudnevnte Lokfarere: J. G. E. Poulsen, R. C.
G. Schultz og K. R. J. Olsen er stationerede ved Kbhvns.
Godsbgd. fra den 1. April d. A. i Stedet for — som forst

bestemt i Helsinger.

Navnerettelse :
Lokfyrb. H. C. M. Bojsen, Kolding, hedder rettelig H. C.
M. Bojsen.

Ded den 14—5—1919.
Lokf. P. C. Snoer, Aarhus H.

Tilladelse til at bytte Opholdsted under 21—5—1919.
Lokf. H. V. ]. Helmert, Fredericia. og Lokf. H. A. Loft,

Struer.
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ORG 0G ABRONDUM & SONS
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Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1919
ca. 95 Millioner Kroner,

7{ H AFN IA Samlet Forsikringsbestand pr, 1. Jan. 1919'

ca. 350 Millioner Kroner.

repe

ber vaere Deres
Leverander i

Emanuel Moller & Co., Vinhandlere,

St. Pederstrade 34 og 36 (ved Vestervold).

Telefoner 4518—2897

Forretningen grundlagt 1879.

T L L T N R R

qesterhros SKotajshus

i15, Absalonsgade 15,

FODTQJ

£

Heoejeste Laan

Kvaliteten gor Udslaget.
Ved nye Etableringer og eventuelt Skifte af Leverander vil d’Hrr. Kebmend ikke
blive skuffede ved at trede i Forretningsforbindelse med os. Som Grund for dette
atanferes,vi siden Etableringsaaret 1895har opnaaet én meget betydeligOmsceining

paa Klasse- og Koloniallodder.
Gevinster udbetales billigst.
R, JENSEN, Nansensgade 32.
Telefon 3279.

SPIRITUOSA SKRAA, CIGARER

OG VINE =~~~ g OG TOBAK = = = =
kobes billigst i
Cigarforretningen, istedgade 18.

A/S LOUIS LILLIEQUIST
GARVERI & LZADER-UDSALG

187, NORREBROGADE 187.
KOBENHAVN L. TELF. TAGA 444.

Fiskehuset Kingo. E. Hansen
Vesterbrogade 107. Boger o Papir @ Musik
@nbefaler sig med alle ® Galanteri ®
Aarstiders Fiskesorter. Blaagaardsgade 27.

Damehatte
Altid Nyheder
Altid billigst « ~

A/S Zillmer,
Istedgade 126.
Bemark!GamleHatte ompresses billigt

Annonce~Ekspeditioner:

For Kjobenhavn: Chr. Hylver, Sommerstedgade 223,
Telefon Vester 4011,

For Provinsen: L. Rasmussen, Hans Tausensgd. 14, Odense.
Telefon 2288.

]

Udgaar 2 Gange maaned|lig.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a?, Kjgbenhavn B,
TIf. Vester 2895 v.

Abonnementspris: 2 Kr. 50 Ore aarlig,
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.
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SKOTOJSBORSENS FODTOJ 0060 0 0 0 0

giver altid Tilfredshed.
NORREBROGADE 183.

NORREPORT

€n Kixdning
fremstillet af
dansk  Buck-
skin 1 moder-
ne Enradet
Facon.
Cillegget er
det bedste der
Ran fremshaf-
fes 1 Ojeblik-
ket og Forar-
bejdningen
vor sadvan-
lige durable.

Kr. 78

b Tobak.

® ®
Bise Broberg, 16 Amagertorv 16 "'

Dowlas 1,85-—2,35, Medium 2,50—3,00, svaere Haandklzder, 2 Kr. pr. Stk.
prima Viskestykker 1,256—1,50—2,00 pr. Stk.

En Del ekstra gode Overdyner, Underdyner lidt beskadigde paa Vaarene
af Vand bortselges med 20 pCt. Rabat.

Vattepper, aile Farver 22,25, 26,50, 31,75, svere uldne Tepper 12—16—18
20—28 Kr. Et Parti svaere Sokker 4,50 pr. Par.
Lokomotiv Tidendes Husk Rabateuponen for De har ikke °
Raad til at lade vere.

Rabatenpon  Storste Udval: i Gulvizpper Gardiner,
6 pCt. Sengeudstyr.
C Leverandor til Varelotteriet.

(O] (O]

Spar 10 pCt. paa Glarmesterarbejde.
Kob deres Billeder og Fotografirammer i Glarmesterforretningen
Norrebrogade 61, JOHS. HANSEN.
<~ Stort Udvalg — Billige Priser. <&
Alt Glarmesterarbejde udfores — Alle Jernbanefunktionzrer 10 pCt. Rabat.

Personbanegaardens Marketenderi.
F. L. Viltoft

anbefaler sig til det =rede Lokomotivpersonale.
fl JUD Tt

Musikhuset Allegro

Nerrebrogade 163 — Koebenhavn L.
Gramophoner og alle Musikinstrumenter.
Jernbanefunktionserer 10 pCt.

GODTFRED MENTZEL

MOBELMAGASIN

NOGRREBROGADE 200. - - Telefon Taga 270.

Stilfulde, solide M & B LLE R.
Moderate Priser. Lempelige Vilkaar.
Sterste Udvalg paa Nerrebro!l

Eo e v

I.eu 33
Hoste og Haashed

Faas overalt.

(D —Z 57—

e e e e (™
E. L. WEIMANN & Co.

St. Strandstrsede 9—11, 4. TIf. 5871 -~ 10871.

(Guld- og Selvvarer en gros.

—— Intet Salg til Private.,

—_

og Kranse-Forretningen,
ums e * TV, 7586, Falkkonér Alle 26E, Dahlgvist
5 pCt. for Jernbanefunktionzrer.
IT Ernst Nielsens Conditori
@HI 21, Jagtve] 21 - = Telefon Taga 1681 x. 1
Anbefaler sig til de ®rede Medlemmer.
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