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Henvendelsen til Lennings-
kommissionen.

Omstaaende findes den af vor Organisalion
til lL.onningskommissionen fremsendte Skri-
velse. ‘

Det har i denne veret os magtpaaliggende
dels de Uretfaerdigheder, der

.~ — for saavidt angaar vorc Medlemmer —

indes-paa den nuveerende Lonningslov. dels

Ltlt fremheve den Betydning det vil have for
~ Statsbanerne at skabe saadanne IForhold i

'll
'
:ﬁ

'

~at udtrykke det neermere:

.enhver Henscende, al det bliver muligl at

knytte gode og dygtige Folk til Banerne.

Vi har forst foreslaaet de nuveaerende Sats-
bestemmelser afskaffede. Vi er gaaet ud fra.
at Lonnen for Arbejdet maatte veere ens, uan-
set hvor Personalet er stationeret, eller ter
den pensionsgi-

- vende Indteegt maa veere ens overalt, saaledes

at Pensionen ogsaa bliver ens for alle. Det
er jo ingenlunde givet og vel ikke engang al-
mindeligt, at den pensionerede Lokomotiv-
mand bliver boende paa det Sted, hvor han
sidst har veret stationeret.

* Det kan maaske med nogen Ret paastaas,
at det er dyrere at bo i en stor eller storre
By end det er i de mindre Byer eller paa
Landet. Vihar imidlertid ment, at denne For-
skel bor udlignes ved & Opholdstilleeg, som
er knyttet til den paageeldende Station og ikke

'som nu til Personerne.

Vi har foreslaaet Stillingsbetegnelsen ,,LL.oko-

motivfyrbeder gndret til ,,Lokomotivmaski-
nist“. Som Motivering har vi bl. a. fremdra-
get Eksempel paa, at l.okomotivfyrbgderen er
gjort medansvarlig for Fejl, begaaet af l.oko-
molivfereren.

Vi har kort omtalt og paavist, at der ikke
gives Lokomotivpersonalet Uniform, og ven-
ter, at Kommissionen ved Lonansettelsen vil
tage Hensyn hertil. Bekledningsspargsmaalet
cr med de meget hoje Priser blevet et
meget vigligt Spergsmaal. Vi skal ikke og har
ikke anlydel noget herom; men fuld Bekleed-
ning andrager i hvert Fald flere Hundrede
Kroner, som vi selv maa udrede.

Vi ved alle, at Opholdet paa Maskinen kree-
ver en god og varm Paakleedning, som det
under de nuveerende IForhold er megel vanske-
ligl at skaffe og som kraever en meget stor
aarlig Udgifl, en Udgift, der langt overstiger
den muverende Lonforskel mellem vore og
andre Tjenestemaends, som faar udleverct Be-
kleedning.

Der er endvidere foreslaaet, at Lokomotiv-
fyrbodernes Lonanciennitet regnes efter An-
seettelsesdagen som fast timelgnnet Haandveer-
ker.

Dette Krav er vel motiveret ved den Om-
steendighed, at Aspiranter i visse Perioder har
veret ansatte som saadan i 5 til 7 Aar. Det
maa derfor vare et billigt Krav, at Aspiran-
ten medtager den erhvervede Anciennitet.
Dette Krav omfatter ogsaa de nuvaerende Lo-
komotiviyrbedere.

Endelig er der stillet Krav om, at [Forfrem-
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melse til Lokomotivfgrer altid sker efter et
Aars Tjcneste paa Rangermaskinen for derved
at hindre, at Lokomotivfyrbgderne i en Aar-
reekke anvendes til Forergerning uden dennes
Lon. :

Pensionsforheldene vil senere blive behand-
lede.

I Henvendelsen er derimod ikke omtalt Lon-
kravene, i ngje Overensstemmelse med Cen-
tralorganisationen, hvor disse vil blive ner-
mecre udtformet og behandlede. Dette vil nu
finde Sted. /

il _
Lenningskommissionen af 1917,

Dansk Lokomotivmands Forening tillader
sig eerbedigst at fremsette foglgende til den
erede Lenningskommission i Anledning af
den forestaaende Lenningsrevision:

1. Forslag om Afskaffelse af Lonsatserne
a, b, c-og d. :

2. Fremstiiling af hvor Lokomotivpersona-
lets Lonning burde ligge.
Onske om Forandring af Stillings-
betgnelse for Il.okomotiviyrbgderne.

3 Uniformsspergsmaalet.

Forslag om Afskaffelse af Lensatserne
a, b, ¢c og d.

I Lov Nummer 113 om Lenninger m. v.
for Tjenestemeend ved Postveesenets, Stats-
banerne, Telcgraf- 0g Toldveesenctsaf 27. Maj
1908 er det under ;Almindelige Bestemmel-
ser § 1 anfoert, at Opholdcstedelne klassifi-
ceres saaledes, at de falder ind under 4 for-
skellige . Lonsatser a, b, ¢ og d.

Disse Satser tager Sigte paa gennem for-
- skellige Lontrin at udjevne den Forskel i
Levefoden, som findes mellem sterkt- og
svagtbefolkede Dele af Landect.

Dennc Maade at regulere Lonningerne
paa, i Forhold til Opholdsstedernes forskel-
lige Prisniveau, har Dansk Lokomotivmands
Forening gennem de forlgbne Aar haft Lej-
lighed til at konstatere virker uheldig.

Vi skal saaledes forst henpege paa, at
Satsbeslemmelser meget ofte virker paa cn
saadan Maade ved Forfremmelse, at den for-
fremmede gaar ned i Lon, fordi Bestemmelsen
i § 5, 1ste Stvkke, sidste Punktum, foreskri-
ver, at paageeldendes Lonning beregnes efter
det nye Opholdssteds Lgnsats, og derved ska-

bes der saadanme merkelige Forhold, at =l-
dre Lokomotivmend paa samme Station har
mindre Lon end yngre.

Vi skal illustrere dette Forhold ved et
Par Eksempler:

To Lokomotivfyrbodere forfremmes ({il
Lokomotivforere 1. November 1910. Lokomo-
tivfyrbader A. var ansat den 1. August 1898,
Lokomotivfyrbeder B. var ansat den 1. Ok-
tober 1898, begge i Kjobenhavn. A. forflyt-
tes ved Forfremmelsen til Station paa Sats
cd. B. forbliver i Kjobenliavn paa Sats ab.

I Folge Lenningslovens § 5 bliver As
Lon som Lokomotivforer beregnet, som havde
han veeret Lokomotivfyrbgder paa Sats d., og
som Fglge heraf bliver hans Len 1680 Kr.
medens B. i Folge samme Paragraf straks er-
holder 1ste Alderstilleeg og faar saaledes 2010
Kr., altsaa hgjere Lon end sin 2 Maaneder
eldre Kollega.

A. forflyttes efter Ansggning den 1ste No-
vember tilbage-til Kjobenhavn (Sats ab.) og
erholder nu 1770 Kr. i aarlig Lon.
~ Som Fglge af Lgnningslovens § 6 tilkom-
mer der A. det forste Alderstilleeg den 1ste
August 1914, og han naar da at faa samme
Lon som B. (2010 Kr.), fmen den 1ste No-
vember s. A. erholder B. andet Alderstilleeg,
og har nu 2250 Kr., og forst den 1ste Au-
gust 1922 med Udgangen af det 12te Tjene-
steaar som Lokomotivfgrer, opnaar A. den
xldste, fremtidig at komme paa samme Lon-
trin som B. !

Hvad dette Forhold pekunicert betyder
fremgaar tydeligt af. efterstaaende Sammien-
stilling.

Lokomotivfarer A. Lokomotivfarer B.

Ansat den 1/8 1898'i Kjo-  Ansat 1/10 1898 i Kjeben-
benhavn. Forfremmet den1/11 havn. Forfremmet den 1/11
1910 paa Sats cd. 1910 paa Sats ab.

Q¥ 4 LR - (i 1680 KT, - 1. Aar.. . A e L= 2010 Kr
p AR T s B L85 =4 A o R RS T 2010 -
3% 1i786%, *)F .34 <11 A Pes 2010 -
CURBR (R Y11~ 18302224 1o 4oy 2% e ARSI 2010 -
S Sk, by 2010 AL 113 2250 -
6l S 20107 511116, A%iel [Eutnat M 2250 -
TS Sl AR T i 2010 2l 7. (o ARt s ey 2250
S SOt - s 2070% =11 8, nf-lLl S iR 2250
OMT e 8oy ol E 22505 Wi, L R AR 2490 -
-AGLEW AN 5 0L 20500 L 1an LR 2490 -
g itk 20 S TR 22504 - [ x1T. pordecnla s S 2490 -
120 B i S 23105 -5 12805 fSERas 2490 -
134 Bk & e 24907 1,13, MEITNSEE e b 2490
13 Aar 26.610 Kr. 13 Aar 29.490 Kr.
*) Forflyttet til Kjebenhavn
1/11. 1912.

Heraf fremgaar, at Lokomotivferer B.



‘med yngste Anciennitet i 13 Tjenesteaar sam-
‘menlagt tjener 2880 Kr. mere end Lokomotiv-
rer A. |

Organisationen har ved flere Lejligheder
ttet El-envendelse til Administrationen om
faa dette Forhold eendret, enten ved per-
nlige Tilleeg eller Anmerkning paa Fi-
nsloven.

Vore Henvendelscr frugtede ikke, man op-
aede intet Resultat.

Da der imidlertid i Maj 1917 opstod et
' Forhold, der paany understregede det paa-
ipegede uheldige i naevnte Paragrafer, idet en
J.okomotivfyrbeder, der var stationeret i Hel-
singor, som Folge af Saisbhestemmelserne gik
‘med i Lon, optog man atter Sagen.
Forholdet var dette: Lokomotiviyrhader
var den 1ste Maj f. A. stationeret i Hel-
og havede da sin Len for “Maj

han fra 1ste Maj at regne var forfremmet
til Lokomotivigrer med Station i Gedser.

Lonningsbestemmelserne bevirkede, at

Endvidere fradroges der, samtidig med
hans forste Lonningsudbetaling som Lokomo-
vigrer, yderligere af hans Len 5 Kr., der
‘var ham for meget udbetalt den 1ste Maj
i Forhold til hans nuveerende Lon, fordi han
da fik Lokomotivfyrbederlonning i
Helsingor.

Paa en Henvendelse om dette Forhold
til Generaldirektoratet modtog Organisationen
" den 21. December 1917 folgende Svar:

,under Henvisning til, at Anvendelsen af
§ 5 i Etatslenningsloven af 27. Maj 1908 i
visse Tilfeelde medferer, at Lokomotivperso-
nalet ved Forfremmelse gaar ned i Lon, har
Foreningen i tvende hertil indsendte Andra-
 gernder af henholdsvis 18. December 1915,
= J. Nr. 212 og 14. Oktober 1917, J. Nr. 358,
- anholdt om, at dette Forhold maa blive sogt
. endret.

I denne Anledning skal man, efter at Sa-
. gen har veeret forelagt Ministeren, herved
~ meddele, at da det af Foreningen gnskede
Resultat kun vil kunne opnaas ved en ‘En-
dring i Lenningsloven, og man ikke under
- de nuverende Forhold har ment det rigtigt
~ at fremsatte Forslag til en saadan Andring,
- beklager ynan ikke at have set sig i Stand
©  til at tage Foreningens Andragende til Folge*.

Organisationen tillader sig under Henvis-
ning il foranferte at henstille til den =erede

Lenningskommission i den ny Lenningslov at

fjerne de i Lonningsloven af 1908 indeholdte
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Statsbestemmelser, saaledes at Lennen bliver
ens for alle Lokomotivineend i hele Landet,
og erstatte Satserne med et Opholdstillaeg for
at udligne den Forskel, .Satserne tager Sigte
paa. I

Bibeholder man Satserne og Lokomotiv-
fyrbederlennen paa enkelte Trin. overstiger
Lokomotivfererbegyndelseslgnnen, vil der sta-
dig fremkomme Tilfeelde som de naevnte. der
bevirker. at Lokomotivmend med samme An-
ciennitet. samme Stilling og Station, ikke er
ligelonnede, ja, endog l.okomotivmeend med
storre Anciennitet staar paa et ringere Lon-
trin end yngre.

Dette medferer Satserne, og det har
aabenbart ikke veeret Hensigten, men naar
man legger Opholdstilleeg ind i Lennen som
en Del af denne, medfgrer det netop saa-
danne Konsckvenser som serlige Alderstil-
leeg, Nedgang i Lon og uensartet Pensionering.

Organisationen maa derfor, forsaavidt det
ikke undgaas, at Lokomotiviyrbeder- og L.o-
komotivfgrerlgnningerne griber ind i hinan-
den, da dette ogsaa er medvirkende il at
skabe disse uheldige FForhold, anse det for
at vere paakreevet, at der i Lenningsloven
indferes en Bestemmelse, der regulerer dette
Forhold og hindrer, at Lokomotivimend med
samme Anciennitet ikke har lige mange Al-
derstilleeg. Saadanne Tilfelde er ret alminde-
lige nu, og Gennemforelsen af en saadan Be-
stemmelse bor da ogsaa tage Sigte paa at
rette disse.

Fremstilling af hvor Lokomotivpersonalets
Lonning burde ligge.

Onske om Forandring af Stillingsbetegnelse
for Lokomotivfyrbaderne.

Lokomotivfyrbodernes Lonning og
Stillingsbetegnelse.

Efter en 5-aarig Leeretid som Maskinleer-
ling og efter overstaaet Veaernepligtstjeneste
kan den unge Maskinarbejder, hvis Maal er
Lokomotivtjenesten, antages paa Preove wved
et af Statsbanernes Verksteder.

I Provetiden, der streekker sig over 1 Aar,
beskeeftiges han ved alle forefaldende Repara-
tioner af Lokomotiverne, korer til Indevelse
som Lokomotivfyrbgder og derneest til Er-
kleering om behgrige Kvalifikationer til Lo-
komotivtjenesten hos to forskellige LLokomo-
tivferere.

Falder disse forskellige Bedemmeclser som
Lokomotivmand tilfredsstillende ud, anseettes
han naar Preoveaaret er udlgbet, som fast time-
lennet Haandveerker og betragtes derefter som
verende Lokomotivfyrbgderaspirant.

I Lokomotivfyrbederaspirantiiden, der

-
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streekker sig fra 1 til 4 Aar, anvendes han
vaescntlig som Reservelokomotivfyrbeder, ind-
til han opnaar at modtage sin Forfremmelse
til Lokomotivfyrbgder, og dermed knyttes han
fast til Lokomotivtjenesten.

Gennemsnitsalderen ved Forfremmelsen
til Lokomotivfyrbeder er ca. 27 Aar, og i
Henhold til Lenningsloven af 1908 begynder
han med

1200 Kr., paaSats d, stigende hvert4. Aar med 120 Kr. til 1680 Kr

ado - Ve=L e g ] 1770 -
1390 24420 p AL 1830 -
Jaagispliece 5oy AT 1890 -

2 Aar efter sin Anszettelse som Lokomo-
tivfyrboder tillades det ham at indstille sig
til Lokomotivigrerproven, og opnaar han
Karakteren Bestaaet”, kan han anvendes til
cventuel forefaldende Lokomotivigrertjeneste.

Lokomotivfyrbedernes Tjenestetid er gen-
nemsnitlig ca. 15 Aar, af hvilken han, paa
eget Ansvar, anvender de sidste 6 a 7 Aar som
Forer af de eenmandsbetjente Rangerlokomo-
tiver, for han opnaar Forfremmelse til Loko-
motivigrer.

Lokomotivfyrbederens Arbejde kan ved
sin Art og Karakter med Rette betegnes som
noget af det strengeste og ubehageligste Ar-
bejde ved Statsbanerne; kreever af sin Ud-
ogver foruden en kraftig Konstitutdon stor Agt-
paagivenhed, Snarraadighed og Udholdenhed.
Hans Arbejde paa Togmaskinerne, der vel
cr af assisterende Karakter, er tiltrods her-
for forbunden med betydeligt Ansvar for Sik-
kerhedstjenesten, og nedenfor anforte Uddrag
af en enkelt Dom forteller tydelig, at han
er en Faktor for Sikkerheden, fivis Veerdi
man i Almindelighed er tilbgjelig til at overse.

,Den 18. Juni d. A. gjorde De Tjeneste
paa Tog 917's Maskine. Da Toget nermede
sig Fredericia, saa De, at det yderste frem-
skudte Signal viste Signal ,,Keor langsomt®.
Dette sagde De til Lokomotivigreren; men
trods de i Tilleg II til ,,Bestemmelse for Lo-
komotivpersonalet ad § 15 paabudte Meldin-
ger: undlod De at sikre Dem, at denne havde
opfattet Deres Meddelclse rigtigt. Endvidere
undlod De, skent De efter Deres egen FFor-
klaring paa Grund af Dis og Taage ikke kunde
faa @je paa Indkerselssignalet, at gore Lo-
komotiviereren opmeerksom herpaa, og Fol-
gen blev under de foreliggende Omstendig-
“heder, at Toget korte forbi det givne Stopsig-
nal og stedte mod et paa Voldsporet hen-
staacnde Rangertreek, der bl. a. bestod af Sove-
vogne fra Esbjerg. Der skete mcget betydelig
Skade paa Materiellet, ligesom flere Tjeneste-
meend blev mere cller mindre forslaaede, og
det skyldies kun en ren Tilfeeldighed, at ingen
Mennesker blev dreebt.

De har saaledes gjort Dem skyldig i en
Forseelse, hvorved Trafiken blev udsat for
den storste Fare, og Generaldirektionen til-
deler Dem i den Anledning en meget alvor-
lig Irettesettelse og ikender Dem en Bede paa
50 Kr., der vil blive indeholdti Deres Lonning.

(sign.) Ambt.

Vedrorende Deres Erstatningsansvar for
den ved Uheldet skete Skade skal nsermere
Meddelelse tolge.*

Trods saadanne Omstendigheder, den
faglige, maskinkyndige Uddannelse, Arbejdets
Karakter og dets Ansvar har Lokomotiviyr-
bodernes tidligere Kolleger paa Statsbane-
verkstederne, den fasttimelonnede Haand-
veerker (Maskinarbejderen’, forizengst passeret
hans Indtegter.

En tidligere Revision af Lenningsloven
af 1908 havde vel nok rettet noget paa dette
Forhold, men at Lokomotivfyrbedernes Klas-
sificering i 1908 selvsagt har veeret for lav,
viser det faktiske Forhold for Maskinarbejde-
reni Veerkstederne, idet deres Gennemsnitslen
er ca. 2300 Kr. '

At Regering, Lovgiverne og Autoriteterne
i Tidernes Lob ved den gkonomiske Vurdering
af Lokomotiviyrbgderne som Tjenestemeend
har ladet sig paavirke af Stillingsbetegnelsen,
er desveerre en Kendsgerning, thi uden at tage
i Betragtning, at denne Mand har gennemgaaet
en Leretid paa 5 Aar i Maskinfaget, besogt
tekniske Skoler for at erhverve sig de tekniske
Forudsetninger, der er en Betingelse for*hans
Anseettelse i Lokomotivpersonalet, er Bedom-
melsen af ham altid sket ud fra Stillings-
betegnelsen, en Stillingsbetegnelse, der -altid
bringer Tanken hen paa Skibsfyrbedere, Fyr-
bodere ved stationsere Anleg (Varmeanleeg),
ved Statens Hospitaler o. lign., af hvilke man
ikke som en Betingelse kraever en Faguddan-
nelse. Dette har bevirket, at Lokomotivfyrbe-
derne, der ved deres Forfremmelse fra Ma-
skinarbejdere gledede sig over Forfremmel-
sen, i Tidernes Lob uden at det er honnet
Ambition, paa mange Maader meerker og fo-
ler, at de behandles og vurderes ud fra helt
forkerte Forudseetninger som Arbejdsmeend,
der anvendes til FFyrbedergerning.

Organisationen retter derfor paa Loko-
motiviyrbodernes Vegne den mest indtreen-
gende Henstilling til den erede Lenkommis-
sion om

1. at Bedemmelsen af Stillingen sker ud
fra Faguddannelse, Arbejdets Karakter,
Ansvar og Risiko.

2. At Stillingsbetegnelsen . L.okomotivfyr-
boder* erstattes med Stlllmgsbetegnel-
sen ,,Lokomotivmaskinist®.

3. at Lokomotlvfylbﬂdernles Gennemsmts—



- Veerksteder er hgjere —
- havnske
~ ca. 2400 Kr. og paa Statsbanernes Verksteder

lon fastseettes saaledes, at denne mindst
er lig Maskinarbejdernes Gennemsnits-
lgn.
4. at Lgnancienniteten regnes fra Anseet-
telsesdagen som fast t'melgnnet Haand-
veerker.
at Forfremmelse til Lokomotjvigrer
altid sker efter 1 Aars Tjenestec paa
Rangerlokomotiverne.
6. og at enhver Forfremmelse til Loko-
motivfgrer maa veere ensbetydende med
en Lonforggelse.

.O‘(

Lokomotivfarernes Lonning.

Lokomolivigrerstillingen opnaas efter
gennem en Aarraekke at have gjort Tjeneste
som Lokomotivfyrbgder, og paageeldendes
Forhold igvrigl har veret tilfredsstillende.

I et foregaaende Afsnit har vi behandlet
de Kvalifikationer, der betinger Ansettelse
som Lokomotiviyrbeder. Lokomotivfererstil-
lingen er saaledes den Avancementsstilling,
Lokomotivfyrboderen kan naa. og den Aar-

.reekkes Tjeneste som saadan er en af de ned-

vendigste Betingelser for at kunne fungere paa
bedste og mest tilfredsstillende Maade i Stil-
lingen. Erfaringen og den forudgaaende Ud-

‘dannelse i Maskinfaget er den bedste Ballast
. for Lokomotivfererne.

Lokomotivigrerne rekrutteres altsaa fra
Lokomotivfyrbgderne, disse fra Statsbanernes
Maskinveerksteders Personale. og dette faar
sin Tilgang fra Maskinarbejdernei den private
Industri. Da Gennemsnitslgnnen nu paa disse
) for den kjgben-
FFabrikantforenings Vedkommende

- ca. 2300 Kr. — saa vil man kunne indse. at

det bliver umuligt i Leengden at faa den for-
ngdne Tilgang af gode Arbejdere.

Naar den unge Maskinarbejder stilles

overfor Valget, enten at fortseette paa Vaerk-
- stederne for en Gennemsnitslgn af ca. 2400

Iir.. eller al gaa tii I okomoliviljenesten for en

~ Begyndelseslgn af, i heldigste Tilfeelde, 1410

Kr., saa kan det ikke ventes, at det altid bli-

~ ver de bedste Folk, der veelger Lokomotiv-

. tjenesten. Der er altid, og vil under alle For-
= hold veere en Del udmeerkede Folk, som trods

- dette gaar denne Vej, fordi disse altid har
veeret opsatte paa at blive Lokomotivmeend;
- mmen det kan ikke undgaas, at der sammen

med disse kommer en Del, som er skubbede

- ud af Veerkstederne, fordi de er af for ringe

Kvalitet.

Vi beder Kommissionen erindre. at Lo-
komotivfyrboderne danner Grundstammen
for Lokomotivfgrerne. Disse to Kategorier ho-

I'er sammen. Er den forste mindre god, kan
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det ikke undgaas, at den anden efterhaanden
vii tabe i Kvaltet. !

Lokomotivforergerningen kreever efter-
haanden som Toggangen forgges, og Maski-
nerne bliver storre og mere komplicerede
stedse storre Paapasselighed og Agtpaagiven-
hed, for at Tjenesten kan udfgres med for-
ngden Sikkerhed, Precision og Okonomi. Af
alle Tjenestemeend er Lokomotivfgreren sik-
kert den, der oftest er udsat for at sette
sin Stilling overstyr. Hver Gang han forer
Toget over Banen hen mod et Signal, er han
udsat for at kunne gribe Fejl, gore forkert
Beregning og derved afstedkomme Ulykke paa
Menneskeliv, samt Skade paa Gods og Ma-
teriel. Sker en saadan Ulykke, og Lokomo-
tivigreren kendes skyldig, vil han miste sin
Stilling.

Dette horer jo med og maa tages med,
men derfor ber der sikkert drages Omsorg
for, at Staten kan sikre sig, at det bliver
udelukkende gode FFolk, der knyttes til Lo-
komotivtjenesten.

Paa Finansloven for indeveerende Aar er
uer stillet Forslag cm en Forhgjelse af Verk-
mestrenes Lgnninger, fordi disse Stillinger
lgnnes daarligere end Haandveerkerne, for
hvem de skal veere Ledere. Maa vi gere op-
meerksom paa, at Lokomotivigrernes Lon-
ninger ligger endnu lavere, altsaa under den
Lon, der betales til Statsbaneveerkstedernes
daarligst betalte Haandveerkere.

Lokomotivigrerne kan i det hgjeste
opnaa at faa som hgjeste Lon Gennemsnits-
lonnen for Smede- og Maskinarbejdere i Kjo-
benhavn.

Efterhaanden som der anskaffes storre og
mere komplicerede Lokomotiver, kraeves der
af Lokomotivfgrerne en stedse storre Indsigt
og Forstaaelse, om der skal opnaas den med
Anskaffelsen tilsigtede Ukonomi. Dette spiller
navnlig en stor Rolle med de nuveerende hgje
Breendselspriser, om der opnaas den storst
mulige Nyttevirkning af Kullene eller jkke.

Dersom man vilde henvende sig hos pri-
vate Virksomheder, hver Brugen af Mate-
rialier kontrolleres skarpt, saa vilde man faa
bekreeftet, at der er meget stor FForskel i For-
bruget, eftersom Maskinisten omgaas disse
med storre eller mindre Forstaaelse. Det
samme kan tildels afleeses paa Statsbanernes
Kulregnskaber. Dersom det paa samme
Maade var muligt at afleese Reparations-
udgifterne ved Lokomotiverne, eftersom de
bruges af den dyglige og omhyggelige Forer
eller af den mindre duelige, saa vilde man
ogsaa her komme til samme Resultat, at det
er god Okonomi for Staten at knytte gode
Folk til sig, selv om man for at opnaa dette
maa betale en noget heojere Lon.
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Der laegges ofte Vaegt paa, at en Stilling
betegnes som ledende, eller at paageldende
er kontoruddannet. Derimod synes man ikke
at legge Vagt paa en forudgaaende teknisk
Uddannelse. Denne Uddannelse og det med
Lokomotivfererstillingen forbundne Ansvar,
saavel som Stillingens Betydning i skonomisk
Henseende, er de Faktorer, som maa legges
som Grundlag for en Beregning, for en Til-
maaling af Lokomotivigrerens Lon.

Skent der ikke til Lokomotivigrerstillin-
gen er heftet Betegnelsen ledende, kan vi
dog med fuld Ret betegne Stillingen som saa-
dan. Lokomotivigreren beerer alene Ansva-
ret for Toget under Korselen, han alene maa
afgere, hvorledes der i enhver Situation maa
handles; han har ingen Overordnet ved sin
Side, som tager Ansvaret for mulige Fejlgreb.

Lokomotivigreren maa endvidere ved
forefaldende Uheld under Kgrselen traede til
og skenne over, hvorvidt Uheldet kan afhjeel-
pes uden Tilkaldelse af Hjelpevogn og Mand-
skab. Han maa hurtigt og klart kunne overse
Situationen og tage sin Beslutnnig. Kan Til-
kaldelse af Hjelp undgaas, maa han, som
den ansvarlige Leder af Arbejdet, sorge for at
tilendebringe Arbejdet i kortest mulige Tid,
saa at Trafikforstyrrelsen.kan indskrenkes
til det mindst mulige. Man kan sikkert ogsaa
med fuld Fgje fremheeve, at en Stillings An-
svar kan betinge en storre Lon end mange
Arbejdslederes, fordi saa uendelig meget af-
henger af den samvittighedsfulde Udfyldelse
af en ansvarsfuld Gerning, og som saadan
maa uomtvistelig Lokomotivforer:tillingen be-
tegnes.

Vi skal i det fplgende give en kortfattet
Oversigt over Lokomotivigrernes Lonforhold
siden 1864. — I 1864 var Lokomotivfgrernes
Slutlen 1400 Kr., i 1870 1600 Kr., og i 1874
1800 Kr., en efter Datidens [Forhold nogen-
lunde Timelig Lon. Fra 1874 til 1903, i 29 Aar,
stod Lennen paa samme Stade. Fglgen her-
af var, at Lokomotivigrerne deklasseredes,
eftorhaanden gled ned fra det Niveau, de den
Gang stod paa.

I 1903 forbedredes Lonnen til 2100 Kr. og
i 1908 til 2490 Kr.

Stillingen er nu den, at Lokomotivfgrerne
lonnes med
1770 Kr. stigende til 2490 Kr. paa Sats ab.
1680 Kr. stigende til 2400 Kr. paa Sats cb.

Stigningen i Lokomotivforernes Lon har
ikke paa langt neer kunnet ‘holde Trit med
den Stigning i Len, som har fundet Sted for
andre Tjenestemeend. Hvis man tager nogle
andre Grupper af Tjenestemeend, som i 1864,
1869 og 1874 stod paa et saadant Lenstade,
at man i den Henseende kunde anvende dem
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til Sammenligning, ser man, at Slutlgnninger-
ne er meget storre end Lokomotivfgrernes.

Dersom man sammenholdt Stigningen at
Lokomotivfgrernes Slutlen med den tilsva-
rende for Tjenestemeend, man nsermest kan
sammenholde med Lokomotivfererne, saa vil
man se, at den gennemsnitlige Slutlenstig-
ning for disse har veeret 44 Kr. 47 Ore, me-
dens Lokomolivigrernes kun er steget med
24 Kr. 77 Ore pr. Aar.

Hvis man forudsatte, at Lokomotivigrerne
i Aarenes Lob havde fulgt den her omtalte
Gennemsnitsstigning, vil man komme til el
Resultat, at Lokomotivtgrernes Slutlen vilde
veere bleven ansat til ca. 3350 Kr. i 1908.

Vi skal i Overensstemmelse med det i for-
rige Afsnit fremsatte tillade os at foreslaa,
at Lokomotivfgrernes Begyndelseslgn fastseet-
tes saaledes, at der med Forfremmelse fra
Lokomotivfyrbeder til Lokomotivigrer ogsaa
er forbundet en Lonstigning.

Da [Forfremmelse til Lokomotivforer finder
Sted ved 40-Aars Alderen, vil Lokomolivfg-
rerne forinden hgjeste Lon naas med tre
3-aarige Alderstilleeg veere ca. 50 Aar.

Vi tillader os at henstille, at hgojeste Lon
naas paa 6 Aar, for at saa mange Lokomo-
tivmeend -som muligl kan naa hgjeste Pen-
sionslgnsats.

Uniformering.

Man tillader sig at henlede den srede Kom-
missions Opmarksomhed paa, at Lokomotiv-
meendene i Modszetning til det Personale, de
sidestilles med, ikke er-normeret med fuld
Beklaedning.

Man kan vel uden Overdrivelse sige, at Ar-
bejdet paa Lokomotivet hgrer med til de Be-
stillinger, hvor Forbruget af Arbejdstsj er
storst. LEftersynsarbejdel saavel som Arbejdet
under Korselen paa den snaevre Fyrplads bi-
drager til, at Kleederne hurtig odeleegges.
Arbejdet paa den aabne Fyrplads med dets
stadig skiftende Temperatur tvinger Persona-
let til for at undgaa Sygdom at veere godt
forsynet med varmt Toj, og som I'glge heraf
og paa Grund af, at Klaederne hurtig edelaeg-
ges, er Udgifterne hertil uforholdsmessig
store. 4 :

Der udleveres Personalet 1 Hue hvert Aar
og 1 Kappe hvert tredie Aar. Endvidere til
Lokomotivfgrerne 1 Kittel hvert Aar (forste
Gang antagelig April 1918) samt til Lokomo-
tiviyrbederne et Set Overtrekstoj hvert Aar.

Organisationen skal derfor i Forbindelse
med det i forudgaaende Afsnit anferte tillade
sig at henlede Opmerksomheden paa dette
Forhold, idet man gaar ud fra, at dette kan
have nogen Indflydelse paa Lgnansettelsen.

Hovedbestyrelsen.



endelig passende Overtoj
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,Etats-Kuren".
,Etats-Kuren* " vil ved bevilget Statstilskud
veere i Stand til i 1918 at huse to Hold Patien-
ter, det forste fra 28.  April til 15. Juni, og det

andet fra 18, August til 5. Oktober. Hvert Hold
vil kunne optage indtil 16 mandjige og kvindelige
Tjenestemend af Civiletaterne.

,Etats-Kuren behandler Tjenestemend, der lider af
funktionelle Nervesygdomme (alm. Nervositet) uden
dybereliggende kronisk Sygdomsaarsag, og som ikke
kracver Speciallizgebehandling, Sengeleje eller fordrer
streeng Dieet.

Deltagelsen i Kuren er bindende for 7 Uger, med
mindre Kurens Laxger maatle fordre Afbrydelse grun-
det paa Sygdomsforfald hos Detageren eller anden
uforudselig tvingende Grund maatte tale derfor.

Deltagerne er forpligtede til at folge Kurens Plan.
Kurmidlerne er rationelt, lettere Snedkeri efter den
danske Skoleslpjds Principper og tilrettelagt for
Ojemedet samt visse hygiejniske Kurovelser, hoved-
sagelig I'riluftsovelser, som tager Sigte paa Aande-
draet og Muskulatur m. m. Sjlojden og Kurgvelserne
ledes af Statens Slojdinspektor, bistaaet af en szer-
lic uddannet Kurleerer,

De tilvirkede Genstande® er Deltagerens Ejendom,

Til ,Etats’Kuren“ er knyttet Leger, som daglig
giver Konsultation og tilser Deltagerne,

Kuropholdet er gratis. Deltagerne betaler selv Hen-
og Hjemrejse samt for Transport af Rejsegods til og
fra Kobeek.

Deltagerne skal selv medbringe personlige Brugs-
genstande, saasom Toiletgenstande, Bordservietter med
Ring, Haandklader, l.agener, Hovedpude med Belrak,
Dyner og Tepper. Da Kurstedet ligger umiddelbart
ved" Kysten, bor sensible Kurdeltagere indrette sig

derpaa med Hensyn til Gardzrobe og Sengetoj. —
Gode Senge med Kicdebund og Underbredsel fore

findes.

Del apbefales Deltagerne at medbringe et ldre
St Toj til daglig Brug, et wldre, men godt St
vandtet Fodto] til Brug under Kurgangen o. 1. og
lit Regnvejr (Regnfrakke).

Erneeringskort til Kurperioden maa medbringes af
hver Deltager.

Mpdedagen for det forste
April d. A, KI. 1230 Em. i Skelskor ved Banegaar-
den, hvor Vogn forefindes. Af Hensyn til Kurens
Arbejdsplan er Mgdetiden obligatorisk.

Til samtidig Indsendelser med den til Etaten af
Anspgeren ad tjenstlig Vej direkte indgivne Ansog-
ning om Deltagelse i Kuren kan Blanketter til Leege-
altest af Ansogerne faas ved direkte Henvendelse til
Regnskabschef C. V. V. Munck, Adolph Steens Allé 9,
1. Sal, Kjobenhavn V.,

Kurophold er den 28.

Jacob Andersen, Bonnevie,
Vicepostinspekter. cand. polit.
Kgl. Pakhusforvalter
M. Buch, Munck,
Godsbestyrer. Regnskabschef i Telegrafvasenet.
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Delegeretmadet.

Kredsgeneralfersamlingernc og det aarlige
Delegeretmode afholdes 24. og 25. April i

Forsamlingsbygningen, Ostergade,
Aarhus. '
LLekomotivpersonalets Hjelpe-

fonds Generalforsamling afholdes 24. April
KIL.6 Em.pr.i Forsamlingsbygningen,
Ostergade, Aarhus.

25 Aars Jubileeum.

V. Harmon.

Den 1. April fejrede ILokomotivtorer V. Harmon
25 Aarsdagen for sin Anseettelse som Lokomotivimand.
Jubilaren paabegyndte sin Virksomhed i Banernes
Tjeneste 6. April 1891 i Verkstederne i Kjobenhavn.

Efter knapt 2 Aars I‘orlob ansattes han som Loko-

motivfyrb. samme Sted 1. April 1893, men flyttedes

den paafolgende Maaned til Skelskor, hvorfra han
forflyttedes ved I‘orfremme]sen til I‘orer 1. April
1900 til Nyborg, hvor han siden har veret.

Jubilaren er meget afholdt blandt Lokomotivmaen-
dene, er en god og velanset Kollega, som paa sin
Jubileumsdag modtog mange Beviser herpaa.
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Fra det daglige Liv.

Hr. Redaktor!

Maa jeg bede om Plads for nogle Linier i Dansk
Lokomotiv Tidende.

I gn for 2. Distrikt ny Korselsfordeling for Loko-
motiver, gyldig fra 1. Marts 1918, henledes min Op-
maerksomhed serlig paa 8. Tur i Vamdrup, idet en
Anmerkning har felgende Ordlyd: Anm. 2: 1 De-
potarbejder kerer daglig undtagen Tirsdag og Tors-
dag 4943 (S og H Fsp. 967) Vm.—Lk. Pass, 2946 Lk,
—Vm.* Der maa vel vere for lidt Lokomotivperso-
nale, naar Depotarbejderne saaledes skal kere i Tur;
rigtignok har der veeret udkommanderet Lokomotiv-
fyrbgdere til at forrette Tjeneste i over 50 Dage,
men det er foruden den Tjeneste Depotarbejderne
har forrettet.

Jeg maa dog oplyse at en Lokomotivfgrer har
vaeret sygemeldt i Jengere Tid, og som saadan har
der veeret Aflgsning for denne. Det er ikke en Loko-
motivierer der har vmret udsendt til denne Afles-
ning, men en Lokomotivfyrbgder; men der er i
Rangerturen. en Lokomotivforer som saa forretter
Tjeneste i den sygemeldtes Tur og Rangerturen be-
settes derefter af den udstationerede Lokomotivfyr-

_ bader,

Jeg mener nu det vilde veere rigtigst, om en Loko-
motivferer blev udstationeret for at overtage den
sygemeldte Lokomotivigrers Tjeneste idet den Lo-
komotivfprer, som korer i Rangerturen, jo ikke gaar
til Reserve og for der at paatage sig den Tjeneste,
der falder af ved Permission o. I.

Vil De, Hr. Redaktor, veere saa venlig at svare
mig paa nogle Spprgsmaal, nemlig, om min Forme-

ning om Depotarbejdere ikke maa kere i fast Tur,

er rigtig samt om det er Dem bekendt, om der fin-
des Lokomotivforere ved De danske Statsbaner, som
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fandt Sted paa Grund af den sterke Godstrafik. Vi
maa gaa ud fra, at den Anvendelse, der er Tale

om, er et klart Brud med Overenskomsten, thi An-
forelsen i Kerselsfordelingen af at en
Depotarbejder daglig kerer o. s. v., kan

under ingen Omstendigheder dwekkes af en eneste
af de Bestemmelser, man da enedes om. Den
steerke Trafik kan det heller ikke komme ind under.
og vi er af flen 'Formening, at omtalte Skrivelsc
af 19—1—15 maa vezere annuleret igen. Det er kun
undtagelsesvis, at Depotarbejdere maa anven-
des og absolut ikke ti] den almindelige daglige Tra-
fik. Ja det ser ud, som om der er for lidt Lokomo-
tivpersonale; men det kan der vel raades Bod paa.
Der er sikkert arbejdslose Maskinarbejdere nok, der
pnsker Beskeeftigelse. — Med Hensyn til Udstatione-
ring er Reglen, jo den at der udstationeres Lokomo-
tlvmrere for Lokomotlvforere og vi kan egentlig
ingen anden Grund se til, at dette ikke sker i Vam-
drup, end at der spares ved at sende en Lokomo-
tivfyrboder. Hensigten med Anbringelse af paageel-
dende Fgrer i Rangerturen er vel den at han skal
aflose paa Streekningen og erstattes med en'kore-
dygtig Lokomotivfyrbgder i Rangerturen. Vi kan

* ikke, med det Kendskab vi har til Forholdene, se,

bliver udstationeret til Aflgsning for \saadanne ved -

de forskellige Depoter her i Landet?

Saa er der ikke mere. Men muligvis kommer Un-
dertegnede igen med nogle Linier senere.

Tak for Optagelsen.

Alles. Andersens Ven.

Da man i sin Tid forhandlede med Duekt(/}ren om
Depotarbejdernes Anvendelse som Lokomotiviyrbg-
dere, enedes man om folgende Hovedregel: at Ar-
bejdsmend kun maatte anvendes til saadan Tje-
neste paa Sgndage ved Hojtider og andre
Lejligheder hvor der i forholdsvis korte
Tidsrum kreves et betydeligt storre JLokomotivper-
sonale end ellers, og de maa kun anvendes ud fra
saadanne Depoter ved hvilke der er stationeret Re-
servepersonale. d. v. s. Personale udenfor de faste
Ture. — I Henhold til] en senere Skrivelse fra Di-
rektgren til Maskinbestyrerne af 19. Januar 1915 til-
lades det midlertidig at se bort fra den sidste
Bestemmelse ang. Anvendelse al Remisearbejdere paa
Depoter; hvor der intet Reservepersonale findes. Det

saa lenge- Rangermaskinespergsmaalet ikke er lost
at der er serlig Grund til at rejse Spergsmaalet
i den omskrevne Anledning. Red.

Anciennitetsreglerne.

Hr. Redaktgr!

Jeg tillader mig at legge Beslag paa ¥n lille Plads
i Lokomotiv-Tidende angaaende Anciennitetsreglernes
Anvendelse overfor Medansatte, som har veret holdt
tilbage ved Forfremmelse til Lokomotlvfgrer ved en
Turbeszttelse.

Vor =rede Hovedbestyrelse har bestemt, ~at Til-
bageholdtes Anciennitet skal regnes fra Anszttelsen
som Lokomotiviyrboder.

Naar en Lokomotivfprer skal anbringes i fast Tur,
saa er det en Tjeneste han tildeles efter sin An-
ciennitet som Lokomotiviorer og ikke efter hvor mange
Aar han har veeret ansat som Lokomotivfyrbader.

Det Tilfeelde' her sigtes til — og den Slags er
der flere af for Tiden — drejer sig om Pladser i
fast Tur, der er blevne ledige paa Grund af Tog-
indskreenkninger. Nu gives der altsaa her en Lejlig-
hed til at faa en Tilbageholdt anbragt i fast Tur,
selv om Vedkommende er 3—4 Aar yngre som Loko-
motivigrer.

Kan dette kaldes Rettaerdlghed‘?

Man kan vel kalde det Udnyttelse af Konjunktu-
rerne.

Naar denne ulykkelige Verdenskrig en 'Gang faar
Ende, og Toggangen igen bliver normal, saa faar
Tilbageholdte jo Oprejsning, og for mig staar det,
som det sker paa Kollegaers Bekostning.



Skulde man jkke have et lille Fortrin, naar man
har passet sin Tjeneste saaledes, at man bliver for-
fremmet efter sin Tur, fremfor de, hvis Opforsel
har varet saadan, at de bliver holdt tilbage ved
Forfremmelse,

Jeg synes, det er saa rimeligt, at hvis en Mand
forser sig, saa maa han tage Folgerne af Forseelsen.
Han maa virkelig finde sig i, at hans Anciennitet
regnes fra det Tidspunkt, da han blev forfremmet.

H.-B, henviser til Anciennitetsreglernes Punkt 3,
Stykke 3 jog Punkt 6, De naevnte omhandler kun For-
flyttelse og Tilbageflytning, de kan forgvrigt ogsaa
treenge til Revision med Hensyn herti].

Der siges, at vi skal ikke yderligere straffe dem,
der har veret holdt tilbage.

For Eksempel: En Tilbageholdt er i fast Ranger-
tur, han holder den wldste Lokomotiviyrboder i II-
togsturen udelukket fra at komme i Rangertur, den
®ldste i Godstogsturen fra at komme i I1togstur o. s, v,
hele Rzkken ned. Hvem bliver saa straffet?

Nej, lad dem blive paa den Plads, de ved egen
Skyld-er kemmen til at staa paa, saa tror jeg, vi
kommer Retferdigheden neermest.

Naar en Lokomotivfyrbgder spger om at blive holdt
tilbage ved Forfremmelse paa Grund af private For-
hold, skal han saa ogsaa, ved en given Lejlighed,
have sin Anciennitet regnet fra hans Anssttelse som
Lokomotivfyrbeder.

. Det gkulde glede mig, om Anciennitetsreglerne kunde
~ blive optaget til Behandling paa det forestaaende
Delegeretmgde, der kan jo blive Lejlighed til at hore
flere af D. L. F.s Medlemmers Mening,

‘ H.

1

Har den wzrede Indsender ikke haft det Fortrin
- at blive forfremmet uden om den Tilbageholdte, og
har hans Tilbageholde]se ikke - bevirket, at andre er
- blevne forfremmet for Tiden? Vi mener dette, og
~ dette betyder okonomisk Gevinst. — Der kan jkke
- blive_Tale om, at dette, aten Medansat faar sine
* Rettigheder igen, sker paa andres Bekostning. Der
sker kun det, at han placeres paa rette Sted, og
. at Retfardigheden sker Fyldest, kan vel aldrig blive
uretfeerdig. — Synes den mrede Indsender virkelig,
~at en Tilbageholdt, der gor Tjeneste i en Rangertur,
derved kommer til at straffe andre?- Vi mener, at
han, naar han stadig kan anvendes som Lokomo-
. tivferer paa en Rangermaskine, med det med Stillin-
_gen forbundne Ansvar, ogsaa burde have varet Fo-
rer, og at det er Tilbageholdte, der straffes. Vi ar-
- bejder for Forere ‘paa Rangermaskinerne, ikke for
- at besxtte disse Pladsér med Lokomotivfyrbgdere.
- Det bliver et ganske andet Spergsmaal, naar en An-
. sat onsker sig holdt tilbage. — Han giver frivillig
- Afkald paa en Del af sin Anciennitet, og den kan
- han ikke vinde tilbage igen.. Der vil paa Delegeret-

mgdet foreligge Forslag til enkelte Andringer af An-

ciennitetsreglerne, hvorved den gnskede Lejligher er
- til Stede, ‘ Red.
o £
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Veelgermgder for Stats-

og Kommunale Tjenestemaend

i Kjgbenhavn og paa Frederiksberg
afholdes i

GRUNDTVIGS HUS
Hotel ,Dannevirke“, Studiestrede 38

Tirsdag den 9., Onsdag den 10, Torsdag den 11,
April, Kl. 8 Aften,

De forskellige Partier og de af 'disse i Kjobenhavn
log paa Frederiksberg opstillede Kandidater er
indbudt:

Tirsdag den 9.: | Det konservative Folkeparti“ og
»nDet ny Hojre®, j

Onsdag den 10.: , Det radikale Venstre,

Torsdag den 11: , Det socialdemokratiske Parti “.

Til disse Moder har hver Stats- eller kommuna]
Tjenestemand, der tilhgrer en af de Feellesreprasen-
tationen ftilsluttende Organisationer Adgang,

Adgangskort kan efter’ 1. April mod Forevisning
af Medlemskort afhentes i Etatsforeningernes Fel-
leskontor, Vesterbrogade 18, 2. Sal heje Dagen, Dansk
Jernbaneforbunds Kontor, Istedgade 30, St. (K1. 10
—4), ' Kommunalt Arbejderforbunds Kontor, Col-
bjernsensgade 5 1. Sal (K1. 68 Aften).

Gifte Tjenestemand kan paa Kortet medtage deres
Hustru. ,

‘Da hvert af Mgderne kun kan overveeres af ca.
1000 Medlemmer, bedes man sikre sig Kort snarest;
de enkelte Medlemmer kan kun faa Kort ti] et af
de neevnte Mgder,

Efter KI. 8 vil der, saafremt Pladsen tillader det,
blive givet Adgang for Medlemmer uden Adgangs-
kort mod Forevisning af Medlemskort til deres
Forening.

I forste Halvde] af April vil der blive afholdt
AMTSMODER FOR TJENESTEMAEND

i Slagelse, Nykobing F., Odense, Fredericia, Aarhus;
Aalborg, Esbjerg og til hvilke samtlige de i de er-
spektive Amter opstillede Kandidater wvil blive ind-
budt,

Ledende Mend indenfor Tjenestemandsorganisa-
tionerne vil komme ti] Stede som Indledere.

Angaaende Tid og Sted. for Mgdernes Afholdelse
henvises til senere Bekendtgpre]se i de Jokale Blade.

Hjertelig Tak.
Lokomotiviorerne paa Falster takkes hjerteligst for
den for mig afholdte smukke Afskedsfest paa Gedser
Hotel, og min bedste Tak bringes for den smukke
Erindringsgave. Ligeledes takkes Lokomotivmesteren
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Til Medlemslisten.
Overgaaet fra D. S. og M. F. til D. L. F.

Aspirant V. A. Looft,
Y J. V. Jensen,

for de gode og smukke Onsker han udtalte ved

Festen,

Jens Poggensee, Fredericia.

pens. Lokomotivigrer, Thisted.

Godt ekonomisk Nyt!

: % il Y Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1918

r HAFN'A ca. 85 Millioner Kroner.
FLAER Samlet Forsikringsbestand pr, 1. Jan. 1918

ca. 300 Millioner Kroner.

Klingry Seebespaaner.

Den mest okonomisk og let
teste. Maade at bruge Hushold
ningssebe paa. Faas overalt.
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Absolut sterste Lager og billigste Salgssted.

Benyt Marts og April Md. til Deres Indkeb. | 7 i E, SH é ; %;E
Leverander til Varelotteriet. : BSET iﬂs ggjgigiﬂg

; : 15, Absalonsgade 15, :

10 °/0 Rabatkupon. Tag mig med, naar De kgber. : 15, 1 2

¢ ber varre De Teéa b

5 L?::;cr;f:gm LireS FOE}T{}“’ 5

¢+ Forretningen grundlagt 1879, :

......................... e P

Forlang overalt

danske Fre
til Mark og Have
samt danske Blomsteriag.
Hvor de ikke faas, bedes man forlange illustr.
Katalog direkte fra
A/S L. Deehnfeldt, Odense.
(For Kbhvn.: Kebmagerg. 22.)

Bekendtgoerelse

til Dansk Lokomotivforbunds Medlemmer.
Det meddeles de @rede Medlemmer, at der er
aabnet et 1ste Klasses Mebelmagasin, hvor de
erholder 10 pCt. foruden en yderst billig Pris
paa alle Mebler.  Ratebetaling kan indremmes.
Zrbedigst
Snedkermester Anton D am,
2 Enghavevej 2 (Hj. af Vesterbrog.)

Blomsterforretningen ,,C1a r a“

(Carl Jergensen)
Vesterbrogade 194. Tif.Vester 1357 y

anbefaler sit store Udvalg i Blomster
saavel afskaarne som Potteplanter,

Kranse leveres til alle Priser
med friske Blomster.

Engelsk Spisestue, smuk, lys Eg, komplet, 500 Kroner

Komplet hvidlakeret Sovevaerelse

Moderne Eg. Spisestue. . .  « .. . . . '.. ' : '
Komplet Eg. Herrevzrelse ..... ..

450 -
250 —
« ... 350 =

Udgaar 2 Gange maanedlig. Redaktion:

Bjelkes All¢ 18 St o, G.

oomooooooocooo
Vesterbrogade 98 a?, Kjebenhavn

e ]

. TIf. Vester 2895 v.

Abonnementspris: 2 Kr. 50 Ore aarlig, Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Annonce-Ekspeditioner: {

For Kjsbenhavn: C. Hansen, Sommerstedgade 22°, Telefon Vester 4011,
For Provinsen: L. Rasmussen, Hans Tausensgade 14, Odense. Telefon 2288.



	Side065a
	Side065b
	Side065c
	Side066
	Side067
	Side068
	Side069
	Side070
	Side071
	Side072

