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Slidet paa Lokomotivernes
Hjulflanger og disses Smaring.

Fra Engelsk ved Otto Bendixen.

Ved lidligere Beskrivelser her i Bladel af
forskellige udenlandske Lokomotiviyper, har
ved nogle af disse veerel neevnt, at de var for-
synet med Indretning Lil Smering af Hjul-
flangerne. FFormindskelsen af Stodet paa
disse er al stor gkonomisk Belydning alenc
af Hensyn (il Hjulafdrejningen, ligesom det
heller ikke er uden Veerd til Formindskelse af
Friktionsmodstanden seerlig ved Passagen af
Kurver, hvorved ogsaa DBraendselsforbrugel
kommer i Belraglning.

"American Railroad Master Mech a-
nics Association har i sin Tid nedsal
en Kommission til Undersggelse af Spergs-
maalet: Hjulflange-Smoring. Herom beretter
denne Kommission: Ved Hjulbandager maa
skelnes mellem Slidet paa Lebefladen og
Hjulflangen, der begge maa henfores il for-
skellige Aarsager. Slidel paa Hjulflangen er
~af langt alvorligere Betydning end Slidet paa
Lobefladen, fordi ved en slidt Lobeflade kun
lidt Materiale skal bortfjernes ved Afdrejning.
Ved slidt Hjulflange maa derimod, for at op-
naa en ny. Flangeflade med ngjaglig Konus,
Hjulbandagens Diameter formindskes betyde-
ligt mere end ved slidt Lobeflade. Hvor stor
en Formindskelse af Hjulbandagen Efterdrej-
ningen af Flangen fordrer, ses ilydeligt af

“skinen.

nogle Afbildninger, som G. Hughes offent-
liggjorde i Anledning af el [Foredrag i Insti-
tutionof Mechanical Engincers. Me-
dens f. Eks. ved Lobefladens Slid kun en Af-
drejning af 24 mm var nedvendig, maatle
med Henblik paa Hjulflangens Efterdrejning
foregaa en Afdrejning af Lebefladen paa 10,2
mm. Scerlig sicerk er Slidel paa den forreste
Aksels Bandager. Disses Varighed bliver ult- -
saa, bragl seerlig steerkt ned gennem Flangens
Slid, nemlig alt efter de seerlige Forhold, gen-
nemsnitlig fra ca. Halvdelen til Tredjedelen
al den normale Varighed.

Arbejdet med Efterdrejningen af Hjulban-
dagen sker i England og Amerika paa for-
skellig Maade. I England plejer man at efler-
dreje Bandagerne til alle sammenkoblede Aks-
ler til Diameteren af det mest slidte Hjul,
medens i Amerika ofte sleerkt slidte Bandager
bliver erstaltede med mindre slidte §ra andre
Hjul. f

Ligeledes treekker man der undertiden Ban-
dagerne al uden at tage Akslerne fra Ma-
Seerlig Opmerksomhed har man i
Amerika i den nyere Tid skeenkel den allerede
for flere Aar siden i Tyskland forsegsvis ind-
forle Smering af Hjulflangen i den Hensigt
at formindske Slidet. Som Smgeremiddel tje-
ner Olje, Fedt, Vand og Spilddamp. Angaa-
ende Virkningerne af Vand og Spilddamp fore-
ligger kun faa Erfaringer. LEfler den oven-
neevnte Beretning heevder el Jernbaneselskab,
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at Bandagernes Varighed ved Sprojtningen af Berering med Flangen. (Se IFig. 1.) I den Hen-
Vand paa Flangerne blev foroget til det tre— sigt at holde Skoen konstant mod Hjulet er
firedobbelte. Af 22adspurgte Selskaber erklze- en Stang forbunden med den nederste Del
rede de fleste, at Hjulflangens Smoring med af Skoen, og den anden Ende af denne Stang
Fedt forggede Bandagens Varighed med det er fmbunden med en elleg anden fast Del af
tre—firedobbelte af de wusmurte Flangers. Lokomotivet, f. Eks. Rammen. Stangen cr
Southern Pacific Railway Co. spa- forsynel med en Fjeder og Kontrametriker
rede i et af deres Bjergdistrikter i et Aar ca. i den Hensigt at regulere Trykketmellem Hju-
60,000 Kr. ved 96 Lokomotiver i Folge Indfo- let og Foden af Skoen. Dette er af Hensyn til
forelsen af Flangesmoring. Wabash Pitts- at foraarsage en tilstreekkelig stor Iriktion,
burg Terminal Railway Co. berettede, for at udvikle den ngdvendige Varme til Blod-
at de siden Indferelsen af Flangesmering gering af Smerelsen i Skoen, saa at denne
kun maatte afdreje Bandagerne paa deres vil flyde gennem Mundmgen som er kon-
Lokomotiver paa Grund af Lebefladens Slid strueret for dette @jemed.
og ikke mere af Hensyn til Slid paa Flangen. Et betydningsfuldt Moment ved dette
) Smereapparat er den-Omstendighed, at fast
* Smoreolie eller forskellig fortorret Spildolic
kan anvendes i den Hensigt at smere I'lan-
gen, og saaledes nedbringe Omkostningerne
ved denne Smgring.
Som vel bekendt, er der en udpraget Oko-

Lrmcagesigy nomi ved Brugen af Flangersmorer, ikke alenc
e/ /) . g
Convirions | Cr paa Hjulflanger, men ogsaa paa Skinner,

Hjertestykker og Sporskifter. I virkelige
Mileantal, keorte mellem Afdrejningerne,
‘er naaet Besparelser paa over 300 pCt., og
' Varigheden af Sporkurver er vokset fra 25—
= ocnnors 400 pCL ved Indferelsen af FFlangesmoring.
NS Tabet af Metal fra Bandager, som skyldes for
skarpe Flanger, hvilken Vaegt vilde veere mel-
lem 500 og 1100 Ibs. (226,7—498,8 kg.) pr. Hjul-
. afdrejning, beroende paa Antallet af Hjulene

~gtock vus,

Fig. 1. paa Maskinen. Udtrykt i Pengeveerdi vilde det
Hyppigt bliver benytiet Elliots Flangesmg- for det firehjulede Rangerlokomotiv blive ira
. Ter. 30—35 Dollars, sekshjulet Rangerlokomotiv

Et Flangesmoreapparat er nylig bleven , fra 55—65 Dollars, Censolidations Type (1-D
konstruret paa en fuldkommen Maade af Mr. [*/» koblet]) fra 65—70 Dollars og en Mallet
W. F. Black og Mr. H. S. Ranch, Avis, Pa,, fra 95—110 Dollars. Disse Tal er selviolgelig
og har ailerede mgdt den storste Anerkendelse med Undtagelse af Omkostningerne ved al
fra mange fremragende Maskinautoriteter. satte Lokomotivet ud af Drift for Hjulaf-
Apparatet er 'i Formen som en Bremsesko drejning, naar det ellers kunde veere i Tjene-
med Slidefladen fjernel, med en Smerelsebe-  ste, hvilket efter Nutidens Forhold belaber
holder og Munding, som tillader Udflydningen sig til en meget betydelig Post. }
af Smoerelsen paa selve Flangen. Det hele er
anbragt paa en Konsol tet op til ogi Beroring
med Hjulet. Denne Konsol er saaledes an- e D
bragt, at Skoen vil folge Ledebevaegelsen af ---AW‘””""‘"""‘““’*Aﬂrﬂ“““',;mutw'
Hjulet, og denne er forsynet med FIjedre :
paa Konsolen for at holde Skoen i en bestemt

E= s = mla el - e S v le e el e =l —— - - o - =)
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C. O.s Henvendelse i Lan-
kommissionen.

Den 21. d. M. medte en Deputation fra C. O.

~ hos Lenningskommissionen for at forebringe
“Organisalionernes simlede og specielle On-

sker vedreorende den nye Lonningslov. Depu-
tationen bestod af 2 Medlemmer fra hver af
de 4 Etatsorganisationer plus Formanden, Hr.
Toldkontroller* Halland. Som seerlige Reprae-
senlanter for de kvindelige Tjencstemaend var
modt Telegrafist Frk. Mathisen og Jernbane-
assistent I'rk. Westergaard. Som Repraesen-
tant for Dansk Lokomolivimandsforening

- modte Lokomotivigrer M. Mortensen fra Es-

bjerg. , _

Formanden fremsatte C. O.s almindelige ¥n-
sker og udtalte, at vi vilde tillade os at frem-
sende en Skrivelse til Kommissionen, hvor de¢
enkelte Organisationers sxrlige Krav og On-
sker naermere var iremstillede, dog wilde vi
paa naerveerende Tidspuikt ganske afholde os
fra at Yale om Tenningernes Sterrelse, kun
vilde vi nu udtale, al dersom de nuveerende
hoje Priser holdt sig til Lenningsloven blev
forelagt, saa maa vi stille Krav om en Tor-
hojelse af ca. 65 a 70 pCt., men gik iovrigt
ud fra, at Kommissionen ikke paa naervaerende
Tidspunkt var noaet saa vidt i Arbejdet, at
den kunde udtale sig neermere om dette Emne.
Formanden fremsatte dercfter nogle Bemeerk-
ninger om, at Staten sikkert ikke kunde v=ere
tjent med, at Tjenestemeendene ikke wvar uaf-
hengige okonomisk og beviste dette med
nogle Eksempler fra sin egen Etat. Hr. Hal-
land sluttede med at paakalde Kommissionens
udelte Interesse for en Forbedring af Tje-
nestemeendenes Forhold.

Derefter talte Assistent Hogsgaard. Han

fremdrog, hvorledes de nuvaerende Satser vir-

kede uretfeerdig, og krevede disse opheaevede

- 0og érstattede af et Opholdstillaeg.

Efter Hogsgaard havde Repreesentanterne
for Post- og Telegrafforeningen Ordet, hvor-
efter Dansk ,Lokomotiymandsforenings Re-
presentant havde Ordet.

Vi fremsewtter Mortensens Tale efter hans
Manuskript, da vi antager, at disse Udtalel-
ser har storst Interesse for vore Lesere:

Jeg vil forst tillade mig at understrege Hr:
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Hogsgaards Udtalelser om Lonsatserne. Disse
virker paa den nuveerende Lov yderst uhel-
dige og uretfeerdigt. Jeg skal saaledes hen-
pege paa, at to Meend — Lokomotivfyrbedere
— ansatte samine Sted, bliver forfremmede
til Forere samme Dag — eldste forflyttes
f. Eks. fra Kjebenhavn til Glyngere, medens
den yngste bliver i Kjebenhavn. De havde
begge to samme Len som Lokfyrbedere, nem-
lig 1770 Kr. Den =cldste, der nu er kommen
til Glyngere, gaar ned i Len ira 1770 til
1680 Kr., medens den yngsle gaar op fra 1770
Kr. til 2010 Kr. aarlig. Dersom den :ldste
forflyttes tilbage til Kjsbenhavn, saa kom-
mer han ikke paa 2010 Kr. som den yngste,
men derimod paa 1770 Kr. eller akkurat den
samme Leon, han havde for ,Forfremmelsen®.
Dette FForhold kan udvikle sig saaledes, at
den yngste i 13 Aar tjener 2880 Kr. mere end
den eldste. Ogsaa vi maa bede den hajt-
erede Kommission have sin Opmerksomhed
henvendt paa dette Forhold. at der kan ind-
fores en mere retfeerdig Ordning.

Jeg vil derefter tillade mig at omtale, hvor-
fra Lokomotivfererne rekruteres, hvorledes
Forholdene er, der hvor han kommer fra.

Lokomotivfgrerne rekruteres af L.okomotiv-
fyrbederne. Disse igen fra Statsbanernes
Smede- og Maskinveerksteder.  Disse faar sin
Tilgang fra Smede- & Maskinveerkstederne i
den private Industri. Man vil heraf kunne sc,
at Lokfyrbederne ikke er Folk .fra Arbejds-
meendenes Reekker, men Haandveerkere, alt-
saa faguddannede Smede & Maskinarbejdere.
Da nu Maskinarbejderne i den private Indu-
stri, i Henhold til Statistik for den kjeben-
havnske Fabrikantforenings Vedkommende,
er ca. 2400 Kr., og paa Statsbanernes V:erk-
steder ca., 2308 Kr., saa vil man forstaa, at
det bliver umuligt i L.eengden at faa den for-
nedne Tilgang af gode Arbejdere. Statsba-
nerne antager de fleste af sine Folk i de opad-
gaaende Perioder, da der er mest at bestille
og altsaa sterst Brug for Folk, men sam-
tidig er der ogsaa Brug for Folk i den pri-
vate Industri, Brug for alle dem, der kan
skaffes. Naar nu den unge Maskinarbejder
skal valge mellem de {o Alternativer, enten
blive i det private Erhverv og tjene ca. 2400
Kr. eller gaa til Statsbanerne for en Lon af



1410 Kr., saa kan man ikke vente at det bli-
ver de bedste IFolk, der seger Statsbanerne.
Der er altid, og under alle Forhold en Del
udmeerkede Folk, som gaar til Lokomotiv-
tjenesten, fordi de altid har veeret opsatle
paa at blive Lokomotivmaend, men det kan
ikke undgaas, at der sammen med
disse kommer en Del, som er skub-
bede ud af Verkstederne, fordi de
er af for ringe Kvalitet.

Dette Forhold er Staten ikke tjent med, og
vi andre heller ikke. Jeg beder Kommissionen
erindre, at Lokfyrbgderne danner Grundstam-
men for Lokfererne. De to herer altsaa sam-
men. Er den ene mindre god, kan det heller
ikke undgaas, at den anden efterhaanden vil
tabe i Kvalitet. — Taleren udviklede derefter,
hverledes Uddannelsen foregaar og tilfgjede:
Kemmissionen vil altsaa se, at Lokomotiv-
fyrbedere er ikke det samme som man ellers
teenker sig ved ,Fyrbeder®”. Han er Loko-
motivigrerens: Medhjeelper, og egentlig burde
han benmvnes |, Maskinist, han skal natur-
lgivis udfere Fyrbederens Gerning; men sam-
tidig deltager han paa Straekningskerselen i
Sikkerhedstjenesten. Vi har Eksempler paa,
at en Lokomotiviyrbeder er idemt en end-
ogsaa hei Bede, fordi han under Fremforel-
sen af et Tog ikke havde bistaaet Lokomo-
tivfgreren ved Udgvelsen af Sikkerhedstjene-
sten. i

Lokomotiviyrbederen overgaar efter en Tje-
nesletid, efter Omstendighederne af 6 a 8
Aar, til de Eenmandsbetjente Rangermaskiner
som Forer af disse. Dette Forhotd er specieli
dansk, i andre Lande holder man paa disse
Maskiner baade en Forer og en Fyrboeder.
Her ngjes man med den ene, og-han er Lo-
komotivfyrbgder, men har baade FIgrerens
og Fyrbederens Arbejde og Ansvar. Den
arede Kommission vil sikkert indremme, nt
Stillingsbetegnelsen er misvisende. Det er jkke
alene Fyrbederens Arbejde, der kreeves, men
tillige Maskinistens. Vor Organisation vil der-
fer fremseette Onsket om, at han fremtidig
benavnes Lokometivmaskinist. \

Jeg vil derefter fremsaette nogle Bemaerk-
ninger om Lokomotivigreren.

Lokomotivierernes Arbejde er jo ikke ble-
ven lettere med Aarene, den sterkt foregede

44

Toggang, de storre og mere komplicerede Ma-
skiner kreever en stedse storre Paapasselig-
hed, om 4lt skal gaa godt, og om der skal op-
naas den storst mulige Okenomi."

Hr. Hogsgaard berorte Ansvarsmomentet.
Jeg kan ikke afholde mig fra ogsaa ganske
kort at berore, at Lokomotivfererne sikkert
er den Tjenestemand, der oftest er udsat for
at seette sin Stilling overstyr, for at afsted-
komme Ulykker og Skade paa Menneskeliv,
Gods og Materiel. Hver Gang — og det sker
jo mange Gange daglig — han passerer en
Banestreekning henimod et Signal, laber han
denne Risiko, er han udsat for at kunne gribe
Fejl, gore forkert Beregning, og Ulykken er

_der, han seetter sin Stilling paa Spil. Dette

horer jo med, og maa tages med; men netop
derfor ber Staten drage Omsorg for gennem
gode Lonninger at det bliver gode Folk, som
knyttes til Banerne.

Hogsgaard omtalte Veerkmestrene som
Verkstedernes daarligst betalte Arbejdere.
Han har vistnok Ret. Maa jeg da her gore
opmarksom paa, al Lokfererne staar langt
under Veerkmestrene, Altsaa Lokfererne
lonnes lavere end Statsbanevwerk-
stedernes daarligst betalte Haand-
vaerkere. Lokfererne kan i heldigste
Tilfaedle naa al faa som hojeste Lon Gennem-
snitslgnnen for Smede og Maskinarbejdere i
Kgbenhavn. : ,

Hvad de store og komplicerede Maskiner
angaar, saa kreever de af sin Forer stedse
sterre Indsigt og Forstaaelse, om der skal op-
naas den ved Anskaffelsen, tilsigtede Okono-
mi. Vi ved alle, at Brezendselet er dyrt. Naar
man tenker derpaa, saa indrgmmer man og-
saa, at det spiller en stor Rolle, hvorledes det
udnyttes, om der opnaas en Nyttevirkning
af ' 5 pCt, eller 15, 18 til 20 pCt. = Dersom
man vil henvende sig til private Virksomheder,
hvor man skarpt kontrollerer Brugen af
Materialier, vil man faa bekreeftet, at der er en
meget stor Forskel i Forbruget, efter som Ma-
skinisten omgaas Maskinen med sterre eller
mindre Forstaaelse og Omhu. Det samme kan
tildels afleesses paa Statsbanernes Kulregnska-
ber, der kan man se, at der er meget stor For-
skel fra den ene Fgrer til den anden.

Dersom man paa samme Maade kunde "af-



leese’ Forskellen i Reparationsudgifterne
paa Lokomotiverne, eftersom de brugtes af en
dygtig og omhyggelig Forer eller af den min-
dre do., saa vilde man komme til del samme
Resultat, nemlig: ,,Det maa veere en god Oko-

 nomi for Staten at knytte dygtige Folk til sig,

selv. om man for at opnaa detle maa betale
en noget hojere Lon. Jeg vil derfor til Sluf
bede Kemmissionen overveje dette, overvej,
om del ikke netop er ged Ykonomi at indrette
Lckomotivpersonaelts Lenninger saaledes, atl
det bliver muligt, at knytte de bedste af den
dygtige Stab at Smede og Maskinarbejdere til
- sig: thi jeg er stolt af som gammel Smed
at kunne sige: der findes her i Landet “en
Stab at meget dygtige og intelligente Smede
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og Maskinarbejdere, og jeg gentager det: jeg .

~tror, det er en god Okonomi for Staten med
en god Len at drage netop de bedste af disse
til sig. : I

Rangeringsgodtgorelse.

Vi har iforegaaende Nummer af Bladet
bragt en Forhandlingsprotokol fra et Made
i Generalsekretariatet den 19. December for-
_ rige Aar. !
Til Behandling paa dette Mode forelaa en
gammel Sag, som Aarhus Personalet er me-
- get interesseret i, nemlig Godtgorelse for Tje-
nesten ved et Militeertog i Vejle i Eftersom-
meren 1914. Denne Sag fandt som bekendt
sin forelgbige Afgorelse ved en ministeriel
Resolution, som tillagde det Personale, der
havde veeret udstationeret i Vejle en Godt-
gorelse, der mentes at svare til, hvad de paa-
gxldende sandsynligvis kunde have tjent
hjemme i Aarhus. Det vil af Forhand-
lingsprotokollen fremgaa at Administratio-
nens Repraesentanter udtalte, at man mener
ved de forskellige Arter af Godtgorelse, der
er udbetalt til Personalet, ikke blot at have
deekket deres retlige Krav, men givet dem
_betydelig mere. :
* Det vil af dette fremgaa, at Administra-
tionen mener at have strakt sig saa vidt, som
det kan forlanges, ja, har givet mere, end
I?erso‘nalet har Krav paa, medens Organisa-
- tionens Reprzesentanter heevder, at Persona-

let ikke har faaet, hvad der tilkommer dem.
Disse Anskuelser blev det altsaa ikke mu-
ligt paa Medet at forlige, saaledes at man, da
man var faerdig med denne Sag, egentlig talt
var lige saa vidt, som da man kom.

" Det fremhaevedes paa Medet af Organisa-
tionens Repreesentanter, at Personalet i Hen-
holdt til Ordre G. 152 havde Krav paa Ran-
geringsgodtgorelse for hele den Tid, Maskinen
havde holdt ude paa Pladsen, fordi denne

Ordre siger, at Godtgerelse betales uden Hen-

syn til, om der har verel udfort egentlig
Rangering eller ej. — Saadan staar der, og
der findes ikke et Ord om, at dette ikke geelder
for alle Tilfelde. Imidlertid heevdedes det
af Administrationen, at Bestemmelserne slet
ikke tog Sigte paa eller deekkede dette gan-
ske seerlige Tilfeelde. — Det er dette, der for
os Legmeend staar som ganske ufatteligt, at
Bestemmelser som den i Ordre G. 152 omtalte,
ikke skal forstaas som dsekkende for alle Til-
feelde, men at Undtagelsestilfeelde skal holdes
udenfor, saa at de Regler, der bliver geldende
for dem vil veere at bestemme for hvert enkelt
Tilfeelde af Administrationen. — Dette er Me-
ningen, anderledes formaar vi ikke at forstaa
dette. Nu er det jo saaledes, at vi altid har
haft den Opfattelse, at de Ordrer og Bestem-
melser, der uddeltes til Personalet, saavidt
mulig. affattedes paa en saa populer Maade, .
at Personalet, uden at veere i Besiddelse af
juridiske Forkundskaber, kunde begribe Me-
ningen med disse, og saaledes, at de i Almin-
delighed forstod at rette sig efter dem. Det
er imidlertid klart, saafremt Ordrerne var
tydelig affattede, lette at forstaa, vil det veere
nemt for alle Parter at arbejde med dem,
saavel for Tjenestemeendene, der skal handle’
efter dem, som for den Tjenestemand, der
skal kontrollere, om de indsendte Rappor-
ter og Regninger er i rigtig Overens-
slemmelse, er de indviklede, vanskelige at for-
staa, bliver Forholdet straks ganske ander-

ledes, idet der da meget nemt opstaar Mis-

forstaaelser, der skaber Skriveri og derigen-
nem unegdvendig Tidsspilde. — Noget saadant
kan imidlertid slet ikke siges om det fore-
liggende Tilfeelde, her syntes vi at Sagen var
saa ligetil, saa klar, men her kommer der
noget andet i Vejen, den almindelige leege Op-



fatteles af en Ordre, kontra den “juridiske
Opfattelse. Man siger nemlig, at Bestemmel-
serne er beregnet paa at daekke, hvad der dag-
ligdags sker, saasnart der foreligger et saa-
dant isoleret Tilfelde som det omhandlede,
maa del behandles ud fra ganske andre Syns-
punkter, det vil altsaa sige, heevder Admini-
strationen, at det ikke er lovbestemt. Nu kan
det ske, at der en anden Gang indtreffer
noget lignende, hvor en Maskine af en eller
anden Grund kommer til at holde paa en
Stationsplads i et lwengere Tidsrum, og Per-
sonalet er nedt til at blive ved denne, fordi
Maskinen ikke kan komme i Hus, 'saa har
vi igen Spillet gaaende, Personalet kan for-

mene sig berettiget til den her omstridte Godt-.

gerelse, men Administrationen kan mene nej
0g resolvere, at Personalet faar saa 0g saa
meget, og dermed Basta. Det vil af alle foles,
som man er ude for Vilkaarligheder, og det
“er ingen af Parterne tjent med. — Hvis der
i vore Ordrer og Bestemmelser havde veeret
noget, der sagde os, at enkeltstaaende Til-
feelde fik en anden Behandling end alminde-
lige Tilfeelde, men vi har ingen saadan Be-
stemmelse, og vi har aldrig for truffet paa
en saadan Fortolkning. Ganske vist har vi
heller ikke oplevet en Verdenskrig ior, og
haaber heller ikke at komme Lil at opleve
flere, men at dette Tilfeelde som er en af
Verdenskrigens smaa Fe!ger, skulde bevirke,
at Personalets Tro paa gweldende Ordrer
skulde blive rystet saaledes, som Tilfseldet
er, havde vi ikke tmenkt os, Man forlanger
af dette Persondle, at del, Dag &fter Dag. %
flere Dogn skal veere j Klederne, at de hele
Tiden skal veere parate (il Udrykning, at de
skal opholde sig paa Maskinen eller i dens
umiddelbare Narhed. og at de skal gore detio
for en mindre Betaling end den almindelige.
— Vi formoder, at Aflgsning af Personalet
foregik saa ofte, som Tilfwldel var, fordi det
forlangtes af Personalel, at det Dogn efter
Dggn skulde vere klar, og fordi der er Graen-
ser for hvorleenge Folk kan undveere at faa
den tilstraekkelige Hvile. — Vilde man ende-
lig paa dette enkeltstaaende Tilfeelde have an-
lagt en anden Maalestok cnd den alminde-
lige, vilde vi have fundel det naturligt, at
man havde sagt, vi har iforlangt det og det
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af vore Lokomotivmand ved den og den szer-
lige Lejlighed af den Grund, ser vi bort fra
Bestemmelsen i den og den Ordre, og giver
dem et ckstra Gratiale. Verdenskrigen har
kostet saa meget, og det er da en Konto,
der kan bere noget. Man gik derimod den
anden Vej, ikke fordi vi {ror, det var Belobet,
Iman saa paa, men fordi at en eller anden
Kontormand, der er besjwxlet af den Spare-
mani, som altfor ofte gaar ud over Perso-
nalet. har fundet, at det var urimeligt at give
Lokomotivmeendene disse Penge, fordi det var
umuligt for dem-.8 Dage i Traek at undvaere
Sevn, ergo kunde de ikke iilkomme Range-
ringsgodtgorelse for hele Tiden, og saa gav
man sig til at regne ud, hvad man kunde byde
byde dem. — Resultatet blev altsaa dét, 'at
man fik en Sag ud af det, sparede nogle Penge
— naa, det er nu ikke saa sikkert — vi taenker
os Muligheden af, al Forhandlingerne plus
det Arbejde, alle de Mennesker, der har veeret
i Gang med den Sag, har preesteret, har vel
kostel meget mere, og at Administrationen
fik sin Villie fort igennem. — Et andet Re-
sultat blev dette, at man rokkede ved Per-
sonalets Retsbevidsthed, og dette var vel det
daarligste. Der var nemlig ikke noget, Per-
sonalel var mere sikker paa, end at det til-
kom denne Godtgerelse. Efter denne Afgo-
relse kan man vel ikke forbavse sig over,
at Personalet ikke med samme Tillid imode-
ser Afgeoreiserne fra Generaldirektoratet, fordi
de ikke foler dem sikker paa, om deres For-
staaelse af Ordrerne er rigtig. Paa den anden
Side er det vanskeligt at se, hvortil vi skal
bruge ()rdrernq naar man skal have taget
juridisk Embedseksamen for at forstaa dem,
og skal det veere nedvendig med en saa klar
Bestemmelse, saa kender vi nogle, hvor man
mindst maa veere Professor i samme Viden-
skab for at kunne tygge dem. — Vi er enig
med Generalsekretzeren i, al treenger denne
Bestemmelse til at veere klarere, saa kan Grun-
den til, at vi ikke kan se det, kun veere den,
at vi ikke er Jurister. : »

Vi ved imidlertid, at saadan som._ en
bhandling af den Art forleber, er der
megen Mening i at forhandle.' Det har altid
staaet for os, at man, ved en saadan Lej-
lighed sogte at komme til Forstaaelse paa

For-
ikke



enten den ene eller den anden Maade, sogté

al forliges. — Men noget saadant er slet ikke
Tilfeeldet. Det forstaar man da ikke ved , For-
handling”. — Nej, Administrationens Reprze-

sentanter mgder med et forud indtaget Stand-
punkt, dette bliver de staaende paa, saa kan
det for Reslen: veere ligemeget hvad Orga-
~ nisationens Repreesentanter siger eller mener.
- — Det bliver kun en Tilsigelse til et Mode i
- Generaldirektoratet, hvor man mundtlig faar
. at vide, at saadan er det, og saadan bliver det.
- —— Men Sagen er endnu ikke bragt til sin
endelige Afslutning, der er endnu en Instans,
hvor vi kan faa L¢jlighed til at forhandle
- om dette, hvor vi endnu en Gang kan nedlxegge
Indsigelse, og hvor vi endnu en Gang kan faa
Besked om Afgerelsen. — Naa, det kunde jo
~ veere, al Ministeren fik i Sinde at forhandle,
at undersoge, hvoriedes det haenger sammen,
og dermed -er der maaske Mulighed for et
- andet Resultal. — Vi fortseetter altsaa med
,Forhandling*. Ve

Fremskudte Signaler.

Der har ofte her i Bladet veaeret slaaet iil
- Lyd for Gennemforelse af fremskudte Signaler
foran alle Indkerselssignaler ligesom der af
Foreningen ogsaa har veeret rettet Henven-
‘delse derom uden at det er lykkedes at faa
Sagen gennemfort. 5

~ Skent det saaledes ikke har veeret muligt
at naa del gnskede Resultat, har man haft
"“Indtrykket af, at Bekostningen af Signalernes
Anbringelse har veeret den veesentligste Hin-
dring. Som Sagerne nu staar, kan vi ikke se,
at denne Hindring har noget som helst at sige
nere, fordi at Staten og' Kommunerne hele
Landet over kappes om at bevilge Penge til
Arbejders Gennemforelse, der ikke alle er af
lige stor Betydning eller Nodvendighed, men
som alle har haft det Formaal at skaffe Ar-
bejde og Bred til saa mange Munde som
muligl, og det er ganske selviplgeligt, al disse
Bewtragtninger,, der er den egentlige Aarsag,
billiges af alle rettzenkende Borgere her i
Landel. Vi synes derfor, at Tidspunktet for
Fremme af vort gammelkendte Onske er saa
gunstigl, som Q%erh‘ovedet muligt, og vi vil

47

‘

derfor -benyltte Anledningen til atter at frem-
haeve Betydningen af de fremskudte Signaler.
— Delte Krav er ikke af den Beskaffenhed,
at det uden videre kan afvises, det er ikke
dikteret al Bekvemmelighedshensyn, men i
torste Reekke af Hensynet til Tjenestens Tarv.

Vi skal derfor feorst og fremmest iremhwmeve

den Belydning det har for Gennemiorelse af

den planmeessige Toggang. Det er indly-

'sende for enhver, der har praktisk Kendskab

til Jernbanedrift, at det er en betydelig Hin-

‘dring, at Signaler ikke rettidig kan ses, saa-

ledes at det bliver en bydende Nedvendig-
hed for Lokomotivfererne at tage Farten af To-
gene, indtil de har observeret Signalets Stil-
ling, ja, under ugunstige Vejrforhold som
Snetykning, Taage o. lign. maa Togene ofte
standses helt. Folgen heraf er den, at To-
gene forsinkes og at andre Togs Gang over
Streekningen paavirkes heraf. Forholdet er
da dette, at hele Toggangen forstyrres og en
lille Forsinkelse paa Begyndelsen af en Rejse
udvikler sig ofte til Timer, inden Rejsen slut-
tes. — Hvorledes gaar det saa med de meo-
dende Tog? Ja, det gaar paa den kendte
Maade, som nu en Gang er uadskillig forbun-
den med Trafiken, at disse faar en steorre
eller mindre Forsinkelse, og dermed er der
kmmet Kludder i Maskineriet for den Dag.
Forsinkelserne forplanter sig og'Sikkerheden
paavirkes da ogsaa heraf. Det er jo Kklart,
at den ganske planmeessige Toggang altid er at
foretraekke. Stationer saavel som Togenes
Personale foler sig bedst tilpas herved, alt er
belavet herpaa, og saa snart der bliver Uor-
den i dette, begynder Telegrafen at arbejde
med storre Hast. Foresporgsler rettes om,
hvor dette eller hint Tog er henne, der kom-
mer Forslag om Krydsningsforleegninger, atter
seettes Telegrafen i Virksomhed saavel til den
ene som den anden Side, Krydsningen fast-
secttes, Meddelelse herom skal udfeerdiges og
afgives til Togene, Fribaneordre udstedes o.
s. v. Dette bevirker, ganske naturligt for-
ovrigt en Smule Nervgsitet saavel hos den ene
som den anden Tjenestemand og en ganske
ringe Misforstaaelse kan have de uberegne-
ligste Konsekvenser, det har man seorgelig Er-
faring for baade her og i Udlandet. Vi er
ikke bange for at paastaa, at Indferelsen



af fremskudte Signaler vilde ‘bidmge umaade-
lig meget til, at en Forandring til det bedre
skete, alene fordi at Togene med Sikkerhed,
selv under meget usigtbart Vejr, kunde fores
planmeessig over Banen, i hvert Fald hvad
Koretiden angaar; det vilde maaske endda
vaere muligt, at der kunde indvindes Tid. —
Vi har da den Opfattelse, at dette i trafik-
messig Henseende maa veje veegtig til i en
Argumentation for Indferelsen af omtalte
- Signaler. — Hertil kommer den Betydning de
har i skonomisk Henseende. Vi erindrer en
Gang at have set en Beregning over, hvad
det kosler al standse et Tog, saa vidt vi husker,
vi har ikke Tallene ved Haanden, ansloges
Udgifterne til ca. 3 eller 5 Kr. efter som det
var et hurtigt- eller langsomtgaaende Tog.
Vi vil slet ikke tale om, hvad det koster med
de nuvarende Priser, men ‘Summen vokser
vel nok til 25 a 40 Kr. pr. Gang. Dette und-
gaas, hvis vi faar de fremskudte Signaler op
alle Vegne. Og det kommer sikkert en Gang.
Og det kan da uden Overdrivelse siges, at
nevnte Belob spares mange Gange om Dagen

s
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naar Vejret er usigtbart, rent bortset fra Slidet

paa Materiel og Banelegeme; thi ogsaa dette
koster Penge, fordi Banelegemet lider mere
ved et bremsende Tog og fordi Bremsningen
al Toget, vi vil ikke tale om Ubehagelighe-
den herved, forst og fremmest slider paa
Bremseklodser, Bremsetoj og Bandager, men
igvrigt har Virkninger, der ikke alle er
lige lette at paavise.® Vi er derfor tilbgjelig til
at mene, at det skonomisk set med Lethed wil
kunne betale sig at gennemfore denne Foran-
staltning, paa samme Maade som man efter-
haanden nedleegger den ene Niveauoverskae-
ring efter den anden og bygger kostbare Broer
og Viadukter til Erstatning, Ting, som tager
- Sigte paa Fremtiden og som nok skal betale
sig. , | i

Der er endnu en Ting, som man heller ikke
bgr lade ude af Betragtning, og det er den stor-
re Folelse alf Sikkerhed det vilde bibringe
Lokfererne. Del er jo saaledes, at Togene
saavidt gerligt skal seges bragt over Strak-
ningen i rette Tid, uanset Taage o. lign., og
Folgen heraf er den, at Lokfereren anspzen-
des mere, fordi han vagisomt skal folge
Strzekningen uafbrudt og ikke gerne maa tage

Farten for tidlig af Toget for at undgaa for
stort Tidstab, paa den anden Side kan han
lebe den Risiko at tage Farten for sent af.
Det har altsaagen vis moralsk Indvirkning og

Betydning for denne Tjenestemand, fordi han

med forgget Fglelse af Sikkerhed kan befordre
sit Tog over Streekningen. Endvidere kan
man, under Forudseetning af Daekning af Sta-
tionen af fremskudte Signaler, sandsynligvis
godt afskaffe Knaldsignalerne, naar disse skal
fortelle | Signal felger*. — Disse forskeilige
Synspunkter er det, som har beveaeget Lokomo-
tivmeendene til i sin Tid at tage denne Sag
op, og dnene Argumentation er ikke bleven
af ringere Veegl siden.

Vi begyndte med at omtale, at for os staar
det saaledes, at Tiden er belejlig til Gennem-
forelse al denne Foranstaltning. Det drejer
sig om at skaffe Arbejde tit saa mange som
muligt, ogedet drejer sig vel ogsaa om at
anbringe Pengene, der udgives til dette, paa
en saa sund Maade som muligt, og vi mener
som sagt, at de anbragt saaledes vil give gode
Renter plus foreget Sikkerhed. Vi vil derfor
paa det varmeste anbefale, at denne Sag
tages op til fornyet Overvejelse; den bor ikke
afvises af Hensyn til den gjeblikkelige Udgift,
det mener vi den er af for stor Vigtighed til
og spiller for saa vidt ikke heller nogen Rolle
i denne Sammenheeng — forevriglt findes der
ja Masser af gamle kasserede Skinner og Pla-
der, sory maaske med Fordel kan anvandes
hertll /

Fremskudte Signaler har man indset Nod-
vendigheden af at anbringe paa Steder, hvor
Indkerselssignalerne enten ikke kan ses i til-
berlig- Afstand eller er vanskelige at finde,
det tyder da paa, at man har ment det for-
delagtigt, og denne Betragtning har samme
Gyldighed for alle Stationer i usigtbart Vejr,
i Morgendaemung eller Aftenskumring, hvor
Signalerne eller Signallysene falder ‘sammen
med Dagslyset.

De fremskudte Signaler betyder

1. Planmeessig Toggang.

2. Sterre Sikkerhed.

3. Besparelse saavel paa Br :aendsel som Ma-

teriel. :
Formindsket Nerveanspaendelse for Lok-
forerne.

4.



9. Knaldsignalernes delvise Afskaffelse.

6. Arbejde til en Del arbejdslese Smede
og andre Arbejdere.

Vi mener derfor, naar Hensyn tages hertil,

at Tjenestens Tarv krwmever Gennemforelse af

denne udmarkede Foranstaltning.

En Udneaevnelse.

Vor Artikel om dette Emne har vakt Qp-
merksomhed ogsaa udenfor Maskinpersona-
- lets Kreds; man kan ikke forstaa, at der an-
seetles en Maskinarbejder, der ikke tillige er
Lokomotivmand, som Lokomotivformand,
Man sporger os: hvad er da Lokformandens
Gerning, siden den Omstendighed, at en Ma-
skinarbejder, som tillige i en Aarrskke har
veeret Lokfyrbeder og derefter Lokferer, kan
diskvalificere ham til at veere Leder af Lo-
komotivdepoterne. Man forstaar det ikke. Og

vi maa tilfgje: vi er mindst lige saa uforstaa-
' ende. f

Vi skal ganske kort minde om Lokforman-
- densIFunktioner og derefter bede vore Med-
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lemmer samt andre, som interesserer sig for’

- dette Spergsmaal, vwere os behjelpelig med
. at finde Aarsagen til, at Lokferere er handi-
- cap’et ved Anseggning om saadanne Pladser.

Lokformanden dirigerer Lokpersonalet
til Tjeneste, det vil sige, sorger for, at der
altid og til rette Tid findes en Lokferer og
‘en Lokfyrboder til hvert anmeldt Tog, for
‘saa vidt dette ikke allerede er sket i den af
Distriktet fastsatte Korselsfordeling.

Han holder Kontrol med Lokomotivkedler-

 nes rettidige Udvaskning og indvendige Ef- .

- tersyn. Han er nsermest Foresatte for den
stedlige Vognopsynsmand og Vognpasserne.
Han har at fore Kontrol og vel ogsaa Regn-
skab med Udlevering af alle Materialier, saa-
som Pakning, Olje, Kul m. m. Han har, bi-
staaet af en Pudserformand, Ledelsen af alle
Renholdelsesarbejder i Remisen og med Lo-
komotiverne. :

Alle de her neevnte Arbejder er vi sikkert
alle, ogsaa alle vore Foresatte, enige om, at
den i praktisk Lokomotivtjeneste uddannede
Maskinarbejder, altsaa Lokfereren, og da
navnlig den dygtige, har sikkert i hojere Grad

; ¥

end den med praktisk Lokomotivtjeneste
ukendte Maskinarbejder, Ojet aabent for de
skonomiske Fordele ved den rigtige Behand:-
ling af f. Eks. ()pfy’ring, Fyrrensning, Fyre-
nes Behandling paa Reservemaskiner 0g i
Maskiner, der henstaar disponible o. s. v. Til
Mangvrering med Personalet i travle Peri-
oder, hvor det kan knibe med at faa det til
at lgbe rundt med det forhaandenveerende
Personale, er Lokforeren sikkert ogsaa den,
som har den storste Indsigt. ,

Han er ogsaa bedst kendt-med Maskinens
Svagheder, hvor og véd hvilke Lejligheder,
de viser sig. Han kan bedst dgmme om den
rigtige Anvendelse af Brugen af Materialier,
om i hvor stor Udstrekning Rengoring skal
finde Sted.

Lokformanden har tillige Tilsynet med Ud-
forelsen af alle smaa Reparationer ved Ma-
skinerne, som udferes i Remisen. Og dertil
kommer enkelte Steder Ledelsen af Hjzelpe-
veerkstederne.

Her er det'Tampen brzender.

Maa vi hertil sige, at der ikke blandt Lok-
personalet findes en eneste saa ussel Haand-
veerker, at han ikke kan se, om en Bremse-
klods er vendt forkert eller ikke, og det er jo
dog egentlig det veesentlige af, hvad der i den
Henseende kreaeves.

Var det nu saaledes, at Lokfornianden havde
Ansvaret for Maskinernes Vedligeholdelse, saa
kunde der endda diskuteres om, hvorvid{ den
paageeldende skulde veere szerlig dygtig Ma-
skinarbejder,- men saaledes er det jo ikke.
Forholdet er jo netop det modsatte; det er
Lokomotivfgreren, som har Ansvaret for, at
Mangler bliver paaviste. Og saaledes maa det
ogsaa veere. Lokforeren maa hver Dag efter
hver Tur indfere i en Journal, hvilke F ejl, der
er ved Maskinen eller ved Kédlen. Lokfor-
mandens Sag er det, ved Hjzelp af de ved De-
potet ansatte Remisehaandvearkere, at Arbej-
det bliver udfert; men Lokfereren selv tager
Ansvaret for at de paagweldende F ejl nu og-
saa er retlede, inden han atter kerer ud med
Maskinen. ;

Dersom man nu alligevel vil paastaa, at det
trods alt er nedvendigt, at der som Lokfor-
mand anszettes en Mand, som er en serlig
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duelig Haandvearker, saa V11 vi i Modseaetning
hertil sporge, om det da er muligt, at vore
“Foresatte vil eller tor paastaa, at der mellem
de 1700 Lokomotivimeend, som alle er uddan-
nede Haandverkere, 1kke skulde findes ca. 50
der baade som Haandv(nrkere Lokomotiv-
meend og som Mennesker, besidder de for-
nodne Egenskaber for at overtage en saadan
Plads, til hvilken man anvender en Maskin-
arbejder uden nogen swerlig Uddannelse.
Tor man virkelig paastaa dette, saa vil vi
paastaa, der er mnoget alvorligt paa Frerde
med Metoden ved Lokomotivpersonalets An-
seetlelse, noget saa alvorligt, at ikke alene
vi, men hele Befolkningen, maa kreve en
snarlig Andring. :

'Et Dementi. :

I Anledning af vor Arfikel i ,Dansk Loko-
motiv-Tidende*s Nr. 3 | En Udn=vnelse” har
vi modtaget folgende:

Til
Redakteren af Dansk Lokomotiv-Tidende,
Hr. Lokomotivferer C. M, Christensen,

I Dansk Lokomotiv-Tidende Nr. 3 af 2. ds. er der
under en Omtale af Haandverker Cohrs Udnsmvnelse
til Lokomotivformand fremsat den Paastand, at jeg
ved Tiltreedelsen af mit nuvaerende Embede har sagt
til den daverende Redaktor af Tidenden at jeg ved
Besezttelsen af Lokomotivformandspladser vilde holde
mig til Lokomotivfgrerne.

Denne Paastand . er ganske urigtig.

Da jeg i sin Tid tiltraadte Tjenesten i General-
direktioner henvendte Reprmsenténter saavel for Lo-
komotiypersonalet som for Varkstedarbejderne sig, til
mig og krevede hver for sin Part Eneret for I.okomo-
tivformandspladserne. . Jeg ved aldeles bestemt, at
jeg svarede begge Parter, at jeg ikke kunde veere med
til at anbefale General(hrekhonen at give en enkelt
af de omhandlede Klasser og Tjenestemeend Mono-
pol paa oftneeynte Stilling 'men at Valget i hvert
- enkelt forefaldende Tilfeelde maatte gores til Genstand
for Overvejelser under Hensyn til Tjenestens Tarv.

Da det haader alle Parter bedst at holde sig til
Sandheden beder jeg Dem om at optage neerveerende
Skrivelse i et folgende Nummer af Dansk Lokomotiv-

Tidende.
Tidende. m" R
Saebve

Maskmchefen paastaar, at han aldeles be-
stemt kan huske sit Svar til de Repreesentan-

ter, der i 1910 henvendte sig til ham i den
omhandlede Anledning, og at han svarede, at

\

A. Floor,

9

hvert enkelt Tilfeelde maatte geres il Gen-
stand for Overvéjelse under Hemyn til Tje-
nestens Tarv.

Vi mener: Ja, selviglgelig har Svarel lydt

saaledes, og del samme er det vi med mnogle
andre Ord har skrevet.
* Maskinchel Busse overvejede ikke saaledes;
han sagde derimod: Jeg vil forbeholde disse
Pladser for mine veltjente Maskinarbejdere.
Maskindirektor Floor sagde: ,Jeg vil over-
veje under Hensyn til/ Tjenestens Tarv‘

Vi har her i Bladet skrevet, at Maskinchefen
har udtalt, at han vilde holde sig til Lokforer-
ne, og vi tillader os fremdeles at fastslaa, at
vi er i Overensstemmelse med Maskinchefen.
Thi hvilken Forskel er der i det givne Til-
feelde paa at overveje under Hensyn til Tje-
nestens Tarv og paa. at holde sig til Lokfo-
rerne. Vi kan ikke se Forskellen. Lokferer-
ne har saavel som Haandvaerkerne den il
Udfyldelsen af Hvervet fornodne haandveerks-
meessige Uddannelse, dertil er han i Modszet-
ning til Veerkstedsarbejderne uddannet i den
praktiske Lokomotivtjeneste.. Altsaa kan det
ikke undgaas, at Overvejelserne under Hensyn
til Tjenestens Tarv uveegerlig maa fore fil,
at der vaelges en Lokomotivforer.

I vort Blad Nr. 18 1910 har vi forevrigt refe-
reret ¢t Mode i Hovedbestyrelsen saaledes:

Punkt 2. Lokomotivformandspo-
sternes Besaxttelse.

,,Hovedbestvrelsen havde i den Anledning
henvendt sig til den ny Direktor for at here
hans- Stilling hertil, og han havde meddelt
Hovedbestyrelsen, at han ikke delte den af-
gaaede Direktors Opfattelse af Sporgsmaalet.
~ Hertil fojede Redaktoren: ,Maa vi i den
Anledning opfordre Lokomotivpersonalet til
paa det kraftigste at soge disse Pladser.*

Direktoren fandt den Gang ingen Anleding
til at dementere, hvad der dog den Gang var
samme Anluhnng til som nu; thi der skrev
vi jo akkurat del samme. Mdaske‘ Jhar Di-
rektoren ikke, saaledes som Maskinarbejder-
ne, opfattet dette; disse forstod Betydningen
al Referatet og derefter henvendte de sig iil
Direktoren. Resultatet af denne Samtale ken-
der vi ikke og har heller ikke omtalt.



Hovedbestyrelsesmadet
16. Februar 1918.

Mortensen fraveerende paa Grund af ,G. 0.“s Mode,

Ovrige Hovedbestyrelsesmedlemmer til Stede.

Punkt 1. Meddelelser fra Formanden.
Formanden bragte en Tak til H. B, Medlemmer i An-
ledning af, at det var sidste Mode, han fungerede
som Formand. — Henstillede derefter, at man fast-
satte Delegeretmodedagen,

Det vedtoges derefter, saa vidt muligt, at afholde
Delegeretmode og Generalforsamling i Dagene 24, 0g
25. April. Dette henvistes til Forretningsudvalget (il
nermere Undersggelse. .

Det besluttedes efter en indgaaende Diskussion at
foreslaa Mortensen valgt som Foreningens IFormand,

Nastformanden rettede derefter en Tak il
Chm’sténsen for de mange Aar, han havde vearet

. Foreningen en god Formand. /

Punkt 2. Lillie refererede Henvendelser, iler
var foretaget i det nye Aar. Havde sammen med
Sekreteeren overbragt Generaldirektoren Foreningens
Onsker for det nye Aar. Generaldirektoren bad os
derefter om at bringe Foreningens Medlemmer hans
Tak for godt Arbejde og de bedste @nsker for den
. kommende Tid. — Vi rettede derefter Foresporgsel
. ang, Depotforstanderpladsernes Besttelse, som re-
sulterede i, at disse Pladser nu er opslaaede vakante.
Vi opfordrede dernzst Generaldirektoren til at be-
- s®tte de bevilgede ledige Lokomotivigrerpladser. Her-
til bemeerkede Generaldirekt@r‘enj at det vistnok var
Organisationen klart, at der paa nuveerende Tids-
punkt ikke var Brug for disse Nybevillinger, idet
en Del Lokomotivforere var inddraget fra Liniekorsel
til Rangering, men han vilde desuagtet sgge at imode-
komme Foreningen og bemerkede, at saa lmnge
R-angermaskinespg)r.gsmaalet ikke var = lost  var
Sagen ang. Lokomotiviorere paa disse Maskiner ikke
lost. — Omtalte derefter forskellige andre Sager, bl
a, Tjenestetidsrerglernes Gennemforelse, og det var
mulig, at Foreningen selv kom til at udarbejde Nor-
m‘alpl‘aner, meddelte " at Foreningen havde indsendt
Skrivelse ang. Forberedelses- og Afslutningstjenesten
Paa Gb. — Omtalte endvidere de forte Forhandlin-
8€r i Generaldirektoratet den 19. December 1917,
Redegj.orde derefter for en Henvendelse ang. Loko-
moﬁ"f}’rbfzﬁdere’ der forfremmes, gaar ned i Lon. Man
hfu' beklaget ikke at kunne fremme Sagen fordi Lon-
ngskommissionen ny arbejder, og ved en Hen-

‘vendelse ti] Ministeren  meddelte han, at han jkke
kunne fremme Sagen,
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Meddelelsen toges fil Efterretning efter at forskel-
lige Talere havde hatt Ordet.

Bladudvalget. Redaktoren redegjorde for
Bladets Udgifter og Indtwgter i det forlobne Aar.
Bladets Udgifter til Trykning og Papir var stadig
stigende. Siden 1914 var Udgiften pr. Tekstside stegel
med 116 pCt. og pr. Annonceside med bestemt 100
pCt. — Bladantallet er nu steget med fra 1600 i 1914
til 2300 Eksemplarer nu. Dette forklarer, selv om
Annonceintegten har veaeret stigende, at den bud-
getterede Tilskudssum fra Foreningen til Bladet ikke
har kunnet straekke til, men at der er et Underskud
af ca. 250 Kr, ‘efter det forelobige - Regnskab, Den
Udgift der har bevirket dette, er Trykningskontoen,
som er steget med ca. 800 Kr.; men herover er vi
desveerre ikke Herrer, saa ingen Udvej til at for-
mindske denne Udgift uden ved at indskrsenke Tekst-
meengden.

Efter en Diskussion vedtoges det at overfore Un-
derskudet til neeste Aar !

Bladudvalgets Beretning godkendtes derefter,

Loenudvalget. Lillelund afgav. Beretning
om Lenudvalgets Stilling til torskellige Sager. Om-
talte derefter den Vanskelighed, der var forbundet
med at fremme Sagerne, fordi man hos Administra-
tionen savnede den nedvendige Forstaaelse af Per-
sonalets Ret og Krav.

Efter forskellige Bemsrkninger
Meddelelser til Efterretning.

Velferdsudvalget. K. Johansen omtalte
Udvalgets Arbejde for Leseveerelser o. lign. Foran-
staltninger; gjorde Rede for Antallet af Boger og
Billeder. j :

Beretningen godkendtes. ,

Laaneforeningen. Lillelund meddelte, at
D. L. F.s Medlemmer i hoj Grad benyttede Laane-
adgangen. Omtalte derefter Laanenes Kntal og Stor-
relse og den samlede Laanesum. Vilde hensﬁlley at
man sggte at holde igen ved Bevilling af Laan, hvor

toges Udvalgets

" dette kunde lade sig gore.

Toges til Efterretning.

Fellesudvalget. Lillie: Man havde i Ud-
valget seerlig beskeeftiget sig med Korepengenes [For-
hojelse. I Forhandling med Generaldirektoratet var
Resultatet blevet at man vilde foreslaa 0,2 dre pr,
km, Ministeren har meddelt os, at der vilde blive
stillet Forslag om ea Forhejelse. Vi gjorde opmeerk-
som paa, at dette var i Strid med Forhandlinger/ne,
som forudsatte at vi vilde blive underrettet inden
Forslag fremsattes. Endnu forelaa der jikke noget
definitivt ang. denne Sag. Vi har henvendt os ang.
Gratialet og herpaa er endnu intet Svar indlobet,

Beretningen godkendtes.

L. Rasmussen afgay Beretning ang. Feellesre-
prasentationen, der toges til Efterretning.

Punkt 3. Hovedkassereren gav en Over
sigt over Regnskabet i det forlebne Aar og redegjorde
for forskellige Poster.

Efter forskellige Remserkninger toges ‘Regnskabet
til Efterretning, :
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Punkt 4. Forslag til Budget, C. Larsen
fremlagde Budgetforslag for 19{8 0g oplyste, at de
forskellige Poster var sat saa lavt som

Budgetforslaget-vedtoges.

Budgetforslag for Bladet, Redaktoren
redegjorde for det forelagte Budget og gennemik de
enkelte Poster og omtalte at Organisationens Tilskud
var. sat noget op, men dette var bleven en nedvendig
Fplge af de stadig stigende Priser paa all og Blad-
antallets  Stigning.

muhgft

Efter en kort Diskussion vedtoges Budget
forsiaget.
Punkt 5. Kontingentforhgojelse,

Efter at flere Medlemmer havde haft Ordet til det
fremsatte Forslag vedtoges det at fremszxtle
Forslagom Kontingentforhojelse.

K.Johansen fremsatte derefter paa Lokfyrboder-
kredsens Vegne Forslag til Aindringer i forskellige
af Lovenes Paragrafer, der gik ud paa, t Hoved-
bestyrelsesmedlemmernes Antal forogedes til 12 g
saaledes at Hovedkasserer og Sekretxr valgtes af
Delegeretmgdet.’ :

Efter nogen Diskussion vedtoges Forslagel med
4 Stemmer mod 3 1 stemte jkke.

I orm forbeholdt sig sin Stjlling til Forslaget
og fik i den Anledning tilfort Protokollen Bemeerk-
ning herom.

Punkt 6. En Anciennitetssag. Forman-
den opleste en Skrivelse fra en Lokomotivierer ang.
det af Foreningen i sin Tid fremsendte Forslag til
Generaldirektoratet om /Endring i Anciennitetsreglere,

Det vedtoges at fremrme Sagen.

Punkt?7 Loensagen Efter en den forégaaende
Aften stedfunden Debat om Lonsporgsmaalet i hvilken
der var taget Stllhng til de for @Jebhkket forelig-
gende Sporgsmaal vedtoges det-at lade Punktet ud-
gaa. (Se under Henvendelse til Lenkommissionen.)

Lokomotivfarerkredsens Mgde
14. Februar 1918.

Alle var til Stede. :

Punkt 1. Meddelelser fra Formanden,

M. Mortensen omtalte forst en Anciennitetssag
fra Gb. i hvilken Kredsen havde truffet Afgorelse. Der
er paa denne Skrivelse fra Distriktet kommet et Svar,
der gaar mod Kredsens Opfattelse. Svaret henv1stes
til Forretningsudvalget. Omtalte derefter en Ancienni-
tetssag fra Skanderborg og videre en Sag fra en Lok-
forer i Aarhus.
fra Viborg, i hvilken Anledning, der var sendt en
Skrivelse til Distriktet. Gennemgik derefter et Par
Anciennitetssager fra Aarhus og Brande. En Sag fra
Brande ang. Korsel med Nedbrudsmaskiner, hensistes
til Forretningsumlvalget7 oratalte endvidere en Sag ang.
de fra Vejle—Give-Banen overgaaede Lokforere,

Efter nogen Diskussion toges Meddelelserne til Ef-
terretning.

Havde endvidere behandlet en Sag -

Punkt 2. Regnskabsoversigt. Kassereren
H. Kann gennemgik Regnskabet 02 de enkelte Posicr
og omtalte det udskrevne Ekstrakontingent, hvoraf
endnu et ringe Belob ikke var indgaaet.

Det vedtoges at rette Henvendelse til de Medlem-
mer, som endnu ikke har indbetalt dette.

Regnskabet toges til Efterretning.

- Punkt3 Budgetfor 1918 Kassereren fore-
lagde Budgettet, Eiter nogen Diskussion vedtoge s
Budgettet med en Andring.

Punkt 4. Forslag til Generalforsam-
lingen. : .

Det vedtoges at fremssette Forslag iil Kontingent-
forhpjelse i Overensstemmelse med det publicerede
Forslag.

Forslag til Lovandring udarbejdes af [Forretnings-
udvalget eller efter derom af H. B. truffen Beslutning,
Punkt 5. Lenspgrgsmaalet Forman-
den gjorde udferlic Rede for de forte Forhandlin-
ger i Centralorganisationen. Man vedtog at henstille
at Satserne udgaar af Loven og ligeledes Korepengene,
at der aarlig paa Finansloven bevilges et Belob il
Korepenge efter Administrationens Forslag, saaledes
at der aabnes Mulighed for gennem Forhandling at

faa denne Godtgerelse forandret. — Lonkravet disku-
teredes derefter.
Punkt 6. Eventuelt, Lillelund omtalte

herunder Tilkaldelsen af Lokfgrere til Signalkommis-
sionen, fordi man i ferste Sektion havde brudt med
Forudsztningerne herfor, Der vil nu ske Henvendelse
til Distriktet. C. M C

f

Lokomotivfyrbgdernes Kreds-

bestyrelsesmade
Torsdag den 14. Februar 1918.

Punkt 1. Meddelelser fra Formanden,
Formanden refererede forskellige Foresporgsler og
Skrivelser fra Aldelingerne der tildels var besvarede.
Formanden redegjorde for Fprhandlingerne med Ge-

neraldir. om Vejlesagen og forud planlagte Ture,
Ang. Rangerdepoternes Beszltelse af Lokomotivie-'
rere som,  Depotforstandere ~ saa er dette Spergs-

maal, som vi har arbejdet for i mange Aar, nu ende-
lig lgst. Anmodninger om Dispensation fra Ancieni-
tetsreglerne behandledes. :

Fra Lokfyrb. Knudsen Glyngere, forelaa en Skri-
velse ang. de uheldige Boligforhold i Glynggre; der
var kun seks Tjenesteboliger, men otte gifte L.okomo-
tivmeend. Det- vedtoges at optage dette og andre
lignende Spergsmaal og til sin Tid at henstille til
Generaldirektoratet at bygge flere Tjenesteboliger.

Punkt 2 Kredskassereren fremlagde en
Regnskabsoversigt for 1917, der balancerede
med 2144838 Kr.

Toges til Efterretning,



Punkt 3. Kredskassereren
Budgetforslag for 1918,

Punkt 4. Da Posten for Tillzegsbilletter paa
Grund af Takstforhojelsen er steget ganske betydelig
stiller Kredsbestyrelsen paa Generalforsamlingen For-
slag om, at Aldelingerne .efter Medlemsantallet wud.
reder Halvdelen af Belobet for Tilleegsbilletter til
Delegeretmadet,

Punkt 5. Kredsbestyrelsen enedes om at stotte
Lokifgrer Mortensens Forslag, som denne maermere
har skitseret i D. L. Tidende Nr. 3.

Punkt 6. Med Henblik paa Lenrevisionen be-
tonede Formanden7 at der maa arbejdes med al
Kraft paa at Satserne om Lon udtages . af Loven,
saaledes at hver Lgnklasse bliver normeret samme
Lon over hele Landet. Oplyste endvidere at have
modtaget en Statistik over D. S. og M. I''s Medlemmers
Lon indenfor Statsbanerne. Paa Grundlag heraf kom
man ind paa en Sammenligning med Lokfyrbedernes
nuverende Lonninger og om, hvad vi bor kreve ved
Lonrevisionen.

Punkt 7.

torelagde

Intet,
P. A Jensgn,

Hjaelpefonden.

~ Forslag, der onskes behandlet paa Loko-
motivpersonalets Hjzlpefonds Generalfor-
samling bedes tilstillet Undertegnede senest
15. Marts d. A.
Kjebenhavn, d. 2. Marts 1918.
P. R. V.
K. Johansen.
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Foredrag.
Dansk Lokomotivmands Forening
aftholder
Torsdag den 7. Marts Ki. 7. Em. pF.

en Sammenkomst med Foredrag,.
Hr. Assistent' A. L. Ohmeyer holder Foredrag
ledsaget af Lysbilleder over: Gt
»Vore zldste Lokomotiver o
Tilblivelseshistorie.«
Derefter bliver der Lejlighed til en lille Svingom
til KI. 11. Adgangen er gratis og kun for Med-
lemmer med Damer. Adgangskort faas hos Afde-

lingsformeendene og Sekreteeren.
Forretningsudvalget.

g deres

b
Til Medlemmerne.

Artikler  der onskes optaget i forstudkommende
Nummer af Dansk Lokomotiv Tidende* maa veere
Redaktionen i Heaende senest den 10., henholdsvis den
25de i Maaneden,

Opmerksomheden henledes paa, at Redaktionen
ikke paatager sig noget Ansvar for Artikler, som
ikke benyttes. :

Paa giyen Foranledning meddeles, at anonymt Ma-
nuskript gaar i Papirkurven,

Til Medlemslisten.
Overfort fra D. S. & M. F.

C. Hansen, Gb. — G. Godtfredsen, Frederikshavn. —
J. C. Jensen, Struer. — A. L. Gregersen, Brande.

AFNIA

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1918
ca. 8 Millioner Kroner.
Samlet Forsikringsbestand pr, 1.Jan.1918
ca. 300 Millioner Kroner.

Godt gkonomisk Nyt!

Klingry Sabespaaner.
 Den mest ekonomisk og let
teste Maade at bruge Hushold
emmed. 1iNZSs22be paa.  Faas overalt.

Statsbanepersonalets Ulyk-
kesforsikring atholder ordinar
Generalforsamlingi »Nationals, Jern-
banegade 11, Kjobenhavn, den 20. Marts
1918, KI. 7!/: Em. med Dagsorden:

1) Beretning for 1916/17.

2) Foreleggelse afRegnskab for 1916/17
3) Valg af 5 Medlemmer til Bestyrelsen

0g 2 Suppleanter.

4) Eventuelt. Bestyrelsen.
Bekendigerelse

til Dansk Lokomotivforbunds Medlemmer.
Det meddeles de zrede Medlemmer, at der er
aabnet et 1ste Klasses Mobelmagasin, hvor de
erholder 10 pCt. foruden en yderst billig Pris 5
Paa alle Meabler. Ratebetaling kan indrgmmes.
Zrbedigst

Anton Dam,
2 (Hj. af Vesterbrog.)

NVAVAVAVAAN A AUA]

_Snedkermester
2 Enghavevej

A A A A AA 712
Damer!
Hattene pyntes gratis.

Vi har nu fremlagt
vore Straahatte til Damer
og Bgrn. Billigste Priser
paa ‘Pladsen. Kun i Par-
tivarehandelen, Frederiks-
borggade 1 (lige overfor
S Rosenborggade.)

UMMMV
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Udgaar 2 Gange maanedlig. Redaktion: Vesterbrogade 98 a?, Kjobenhavn B, TIf. Vester 2895 v.
Abonnementspris: 2 Kr. 50 Qre aarlig. Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Annonce—Ekspeditioneri {

For Kjobenhavn: C. Hansen, Sommerstedgade 22!, Telefon Vester 4011,
For Provinsen: L. Rasmussen, Hans Tausensgade 14, Odense. - Telefon 2288
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sengendsiyrs

. bageret,

Norrebrogade 158,
S M s N ron et

Uldtaepper

Vatteepper

4

Hj af Thorsgade
Dyner
Pudevaar

Dynevaar
samt Gardiner
(mindst 100 Monstre).

Fjer reases — WVaar vaskes.

Vaar syes og stoppes
gratis.

Filial: Ryesgade 75.

33

N. K. Senn'eva]d
Antiautomat

og Vinstue.
11, Istedgade 11.

Cykleforretningen,
38, Hillerodgade 38

anbefaler sig med alle Reparationer
af Cykler og Barnevogne etc. samt
Salg af samme.

Aabent hele Sendagen.

A/S LOUIS LILLIEQUIST
GARVERI & LADER-UDSALG

187, NORREBROGADE 187.
K@BENHAVN L. TELF. TAGA 444.

Emanuel Moller & Co., thandlere

St Pederstrade 34 0q 36 (ved Vestervold). Telefone 4518
Kvaliteten geor Udslaget.

Ved nye Etableringer og eveniuelt Skifte afLLvera/zder vil d'Hrr. kKobmand ikke

blive skuffede ved at treede i Forretningsforbindelse med os. Som Grund Sor dette

anferes, at vi siden Etableringsaaret 1895har opnaaet en meget belydeligOmseelning.

2897

ROBERT BERTHELSEN : TIf. Taga 1300

Stort Lager af Iste Klasses Vine & Spirituosa, - - Billigste Priser,
a la Carte Reftter.

Gaté ”Yi‘sa“. Udm. Smorrebrad

Krarup Ostergaard, foh. Gafé ,Drondinggaard®, St Kongensg,

Ingerslevsgade 104. TIf. 10172,

Kafe og Réstaurant oo HLBE ‘s

Syndergaardsgade 5,

overfor Flask:hallen
anbefales med varme Frokostreitenr.

nharus aarlige Ldsalo

begynder 2. Januar.

Udrangerede Gulvtapper,
Rester af Haandkladedreil.

CINSIR e
g Broberg Rabat-Kupon.
E Dansk Lokomotiv Tidende. ;

Gardiner, hvide Varer,

De kan spare mindst 30 ),
Paa Deres Indkeb

Amagertorv 16.

Husk at medtage Rabat~-Kuponen.

o'..n.o..lno‘\.lo'oncc-.l..o.......

- Testerbras Skolo h

5, Absaionsgatﬂe i5;
Deres
e o EODTOY

:+  Forretningen grundlagt 1879.

00000088 00068C0

Blomsterforretningen ,,C 1 a r a*

(Carl Jorgensen)

Vesterbrogade 194. TIlf.Vester 1357 y

anbefaler sit store Udvalg i Blomster

saavel afskaarne som Potteplanter
Kranse leveres til alle Priser

seceen

med friske Blomster.

ooaovao.c.. nnnnn eeves

Herm. N alersan k3.

Pianoer fra 1200 Kr. — Flygler fra 2500 Kr.

‘Breﬂnnﬂe 23 - felienhaun

Kgl. Hof Pianofahrik
Lev. til det spanske Hof.

Kontant Salg og billigste Afbetaling.

Filialer i alle storre
- - Provinsbyer - -

Engelsk Spisestue, smuk, lys Eg, komplet, 500 Kroner

Komplet hvidlakeret Sovevaerelse

Moderne Eg. Spisestue. « « « ¢ o ¢ ¢ .

Komplet Eg. Herrevaserelse

.....
-----

Bjelkes -Alle 18 St. 0. G.
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