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Skinnevandring.
Ved Otto Bendixen.

(Sluttet.)

Jernbanedriftens Praksis har naturligvis med
Hensyn til Heeldning givet et rigt Erfarings-
materiale. Herved er frem for alt ogsaa Syns-
punktet paa det ved Storm fremkaldte Vind-
tryk.blevet opklaret. I denne Retning har et
i England af Storm vzltet Tog i en Kurve vae-
ret seerlig leererig. Det er indlysende, at Vag-
gonernes Sideflader i Storm frembyder gode
Angrebsflader. Jo hejere Vandtrykket er, de-
sto for kan ved ikke korrekt gennemforte Be-
regninger og igvrigt ugunstige Orstendighe-
der, det Moment indtrede, at de forenedé
Kreefters Virkning i en Kurve hidferer Veelt-
ninger. Den Kendsgerning, at paa praktisk
talt alle Jernbaner Aar ud og Aar ind Togene
ogsaa i Storm udmerket opretholder Trafiken
viser tydeligt, i hvor hej en Grad Tekniken
gennem forenet Arbejde af Teori og Praksis
har fremmet Driftssikkerheden.

Vi vender atter tilbage til Sporgsmaalet om
Skinnevandring, og her maa da fremhaves, at
den ulige Forskydning af Sporet ogsaa bliver-
iagttaget paa lige Streekninger. Her kan fol-
gelig den for Forskydningen i Kurver givne
Forklaring ikke slaa til. Feenomenet den ulige-
Vandring af et Spors Skinnestrszenge bliver
tveertimod bragt i Sammenheng med det ofte
iagttagne ulige Slid af Lokomotivernes Spor-
kranse. Man har i denne Hensigt bl. a. fast-
slaaet, at mellem det steerke Slid af Sporkran-

sene paaiden ene Side af det almindelige Dainp-
lokomotiv og den sterkere Vandring af den
hjore Skinnestraeng bestaar et Sammenheeng.
Det steerkere Slid af Sporkransene paa den
venstre Side er nu atter blevet iagttaget ved
de Hjul, [som har Forspringet af den ene Krum-
tap for den anden paa den venstre Side.

Ved ,,Forspring‘ forstaar man som bekendt
i Maskintekniken den forskellige Stilling til
hinanden af Stemplernes Virkepunkier, saa-
ledes at Lokomotivet ved Igangsetiningen al-
drig har begge Stemplerne i det saakaldte
,dode Punkt®, Stemplernes Forspring, som
ved Lokomotivet for det meste belgber sig til
900, fremkalder en uregelmessig Slingerbevee-
gelse. Dette ytrer sig deri, at den ene Side
ogsaa fremkalder en sterkere Vandring af
Skinnestreengen. Denne sterkere Forskyd-
ning viser sig paa den Sporhalvdel, paa hvil-
ken Forspringet af Lokomotivets Stempel lig-
ger. Men da Virkningen af Kreefterne i Loko-
motivhjulene ytrer sig i den modsalte Retning
af Korselsretningen, saa er den Kendsgerning
forklarlig, at f. Eks. paa Asgyptens Jernbaner
som har mange [.okomotiver med Forspring
paa venstre Side, vandrer den hgjre Skinne-
streeng steerkest, medens ved gstrigske Jern-
baner, hvor hovedsagelig bliver anvendt Lo-
komotiver med hgjre Forspring, den venstre
Sporhalvdel viser den hurtigste Vandring. Med
denne Erklering staar ogsaa den Kendsger-
ning i Samklang, at paa Streekninger med Fald,
paa hvilke hyppigt bliver kort uden Dam,
vel bliver iagttaget en steerk, men ingen uregel-
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messig Skinnevandring. Derimod lader igen
Streekninger, der kun bliver befaret i Retning
af Stigningen, erkende den sleerkere Vandring
af den ¢ne Sporhalvdel i Forbindelse med det
foran anferte Forspring. Den uregelm:essige
Vandring at et Spors Skinneslrange bliver for-
hindret, naar Lokomotivets CGylindre ikke bli-
ver anbragt udvendig paa Siden, men cenlrall.
Derfor fremkalder de elektriske Lokomotiver,
som har Motoren monteret i Liengdeakslen,
da heller .ikke mere nogen ulig- Vandring af
Jernbaneskinnerne. Gennem Anvendelse af
Stenballast, foreget Svelleantlal. og forskellige
Spwndstykker og Sikringer har man segl at
begreense Skinnevandringen.

Glidende Lon.

I nedenstaaende Artikel sor
Fellesrepresentationens Sekre-
teer, Ekspedient .. W. . Phij-
lipsen Rede for. hvad der paa
det 17. Oktbr. d. A. atholdte
Bestyrelsesmude ‘fremkom merl
Hensyn il dels den Iorm,
under hvilken man kan {enke
sig Princippet | Glidende Lon*
anvendt ved en kommende Lon
ningsreform samt dels de Syns-
punkter, fra hvilke dette Prin-
cips Anvendelse i Praksis maa
bedommes fra el Tjeneste-
mandsstandpunkt.

I'lspr.s Redaktionsudvalg:

AL opstille el Lenningssystem clfter hvilkel
offientlige Tjenestem=nd til enhver Tid anbrin-
ges paa del Lennings- og sociale Niveau, der
efter deres Slillingers Belydning vil veere del
rette i Forhold til Samtfundets ovrige Befolk
ning, lader sig ikke gore, man kan derfor gaa
ud fra, al Beslraehelser i denne Retning maa
indskrenke sig til at gaa ud paa i nogen Grad
al gore Lenningernes Keobeevne konstant
under Prisniveauels Svingninger. men den-
ne Opgave maa sikkert atler begraenses til et
IFerseg puaa at gore den Del af de forskellige
Lonninger, der erfaringmeessigl anvendes til
dc nedvendigste Livsforngdenheder — Fode,
Bekleedning, Bolig og Brendsel —, upaavir-
ket af Prisernes Svingninger ved at hzeve eller
afkorte denne Del af Leonningerne med saa
mange pCL.., som Priserne paa naevnte Livsfor-

ngdenheder stiger over eller falder under Prigs-
niveauet, man maa fastsette som det normale

f. Eks. 1914s —. Et saadant System lader sig
nu-uden storre Vanskelighed opstille, idet det
stalisliske Departement i de i 1916 optagne
Tjenestemandsregnskaber har Grundlag til at
udfinde, hvor stor en Del der er at de forskel-
lige Lonninger anvendes til disse Livsforne-
denheder, medens man hos Kommunerne vil
veere i Stand til at faa Oplysninger om, hvor-
ledes Detailpriserne paa samme svinger fra
Maaned til Maaned, og saaledes fastsette et
Pristal for hvert Aar.

Efter nevnte Husholdningsregnskaber er
Udgifterne til de ovennaevnte Livsforngden-
heder paa de forskellige Indtaegter omtrent-
lig folgende:

For Indtegter paaimellem 1600 og 1800 Kr. ca. 1500 Kr.

38 ot w2 1800 412000 , ¢ 16005
I S 8000,-2200 L 17905
LA g8 « 2200 , 2400 ', ', 1800 ,
ey R, LT R T e 10 e
S L 53400, 3600 .1 e 24044
ATh . . 3800, 4000 , , 2600 ,
0 ote o B 000, 4400, a2 o0t
s b , ., 4400, 4800 , , 2800 ,
SRl . . 4800, 5200 , , 2900 ,
5 1 ., . 5600, 6000 , —, 3100 ,

Man vil heraf kunne se, hvor stor en Del af
de forskellige Lonninger, der maa antages at
kunne blive gjort bevewegelig. Dog maa det
formodes, at man fastsewetter et Maksimun for
den beveaegelige Del af Lonnen, samt at delte
maa komme til at ligge omtrentlig ved 3000
Kroner.

Efter Pristallets Svingninger vil den oven-
nwevnte Del af Lonningerne derefter en Gang
aarlig blive forhejet, reduceret eller, dersom
ingen Svingninger har fundet Sted, forblive
uforandret. Ogsaa Leonningernes Beveegelig-
hed maa dog antages at blive begreenset af
et Maksimum for saavel Sligning som IFald.
Om hvorledes et saadant System ber bedom-
mes fra et Tjenestemandstandpunkt, er Me-
ningerne blandt Organisationernes ledende
Meend delte, idet nogle i det ser en betydelig
forbedrel FForm for Aflenning til Tjenesle-
meendene, medens andre ikke mener det syn-
derlig vil gavie, men paa den anden. Side ej
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heller skade disse, hvorfor man af Opportuni-
tetshensyn ber akeceptere det, og atler andre,
der gaar ud fra, at Systemets Indferelse vil
veere Lil belydelig storre Fordel for Longive-
ren (Staten) end for Lentageren (Tjenesteman-
den), erkleerer sig som afgjorle Modstandere
deraf.

Systemets Tilhengere mener gennem de
semnere Aars Lenningslevgivning al have Er-
faring for, at det navnlig for de hejere og
hojest lonnede Tjenestemeend uden Systemets
Indferelse ikke vil veere muligt for disse at
opnaa de Lenforbedringer, som de, selv naar
kun tages Hensyn til Vareprisernes Stigning,
har Krav paa. De finder det endvidere ret
og rimeligt, al Tjenestemandenes Lenninger
reduceres, naar Konjunkturerne daler, for
derigennem al dele Vilkaar med den oavrige
Befolkning.

De, der mener, at Systemel hverken vil
gavne synderlig eller skade, slolter deres Op-
faltelse paa [Formodningen om, al den Fordel
der opnaas ved, al Lennen automatisk hseves
med Vareprisernes Stigning, i ikke ringe Grad
vil forring‘ews.d.»ell‘ve(l, al det vil blive overor-
dentlig vanskeligt for Tjeneslemeendepe med
forholdsvis korte Mellemrum at faa deres Lon-
ningslove reviderede, og ved saadanne Revi-
sioner faa Del i den ovrige Befolknings Vel-
standsforogelse, en Omstendighed, som de
iovrigl ikke lilleegger storre Veegt, idel de hen-
viser til, at Organisationerne hidtil har maat-
tet anvende al deres Kraft og Indflydelse paa
at ferbedre Lonningerne med den Reduktion,
de paa Grund af Prisernes Stigning var un-
dergaael, og at selv delte har vwmrel me-
get vanskeligl og altid forst er opnaact paa
saa sene Tidspunkter, at det ikke har kunnet
oprette den Tjenestemendenc forvoldte ako-
nomiske Skade, og de ser derfor en Fordel
om end ikke betydelig — i, al Organisalio-
nerne fremtidig kan koncentrere deres Kraft
om ved egentlige Lonningsrevisioner at opnaa
Andel i den gvrige Befolknings Velstandsfor-
ogelse. [ Erfaringen for at Varepriserne igen-
nem mange Aar ogsaa for Krigsperioden har
veeret i jeevn og steerk Stigning, ser de en
Borgen for, at Systemet ikke vil blive til Skade.

Naar de lrods nogen Engstelse for detle
nye og uprovede System dog mener, at man

. geeldende Lenningslove

hor akceplere det, er det ud fra den Forud-
swtning, at Tjenestemeendene ikke faar de
reviderede indenfor
en overskuelig Fremtid. saafrem!de ikke mod-
tager Systemel, samt al netop n:werveerende
Tidspunkt er gunstigt for Gennemforeclsen af
en i skonomisk Henseende -swerdeles fordel-
aglig ny Lenningslov, og endelig, al en Fort-
seettelse med de geeldende Lonningslove ved
deres mange Meningslosheder og Urimelighe-
der vil veere skeebnesvanger for Tjenestemeen-
dene.

Systemets Modstandere endelig mener, at el
Forseg paa al indfere Systemel i Stedet for
at befordre vil umuliggerec Gennemforel-
sen af den Lenninglov, hvori det er optagel,
idet de anser Spergsmaalet for al veere af over-
ordentlig politisk Reekkevidde; de maa gaa ud
fra, at hele den organiserede Arbejderklasse
vil veere imod el saadant Lensystem, fordi det
overfort paa Arbejderklassens Forhold vil
veere stridende imod denmnes vitale [nteresser;
men ogsaa for Tjeneslemaendene anser de Sy-
stemet for uhyre farligt, da det vil give dissc
en Sarslilling i Forhold til den ovrige Befolk-
ning, hvis Vilkaar ikke automalisk svinger
med Varepriserne. De fastslaar, al del hidtil
har verel Organisationerne magtpaaliggende
at undgaa en saadan Seerslilling, og de heevder,
at en saadan altid vil virke slzerkl h:emmende
for Organisationernes Kamp. for forbedrede
okonomiske og sociale Vilkaar [or Tjeneste-
mendene. De formener, at Systemels Indfa-
rclse saa godt som vil umuliggere det lor Tje-
nestemaendenc at opnaa Andel i den ovrige Be-
folknings Velstandsforegelse og at
heeve deres sociale Stilling ud over det Niveau,
hvori de ved dets Indferelse placeres. De fin-
der Systemets [ndferelse upaakrevel, da Kon-
junkturerne under normale IForhold kun svin-
ger med ganske faa pCGt. om Aarel, hvorfor
man med forholdsvis hyppige [onrevisioner
— f. Eks. hvert 5. Aar — uden Vanskelighied
kunde holdes sk&deslos for de mellem to Re-
visioner stedfundne Prisstigninger, og ganske
ogdeleeggende mener de det vil viere for Tje-
nestemeendene, om Systemet indferes paa et
Tidspunkt, da en Prisstigning har  naael sin
Kulmination, og i en overskuelig Fremtid maa
formodes at ville blive fulgt af et ikke ubetyde-
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ligt IFald med deraf folgende Lonreduktion,
hvilken sidste Organisationerne, saafremt Sy-
stemet ikke indfgres, maa veere steerke nok til
at begreense til et Minimum, ja muligvis ganske
at forhindre, saa meget mere, som del maa be-
tragles som afgjort, at det selv med faldende
Varepriser ikke vil veere muligt udenfor Stats-
tjencsten at trykke Prisen for ydet Arbejde ned
under den Hgjde, hvortil den er naaet, bl. a.
fordi den private Lontagers Lon ikke fastseet-

tes under ensidig Hensyntagen til Varepri-.

Serne.

De holder endelig for, at Organisationerne
bestemt maa afvise enhver Tanke am Syste-
mets Indforelse, idet de formener, at disse ikke
bor fole sig afheaengige af Lovgiveres storre
eller mindre Velvilje, men steerke nok til, naar
de rejser rimelige Krav, ved deres Indflydelse
ogsaa at formaa at gennemfgre disse.

J.W. 9. Philipsen.

Hvorledes
bgr Staten lenne sine Tjeneste-
meend.

Naar der er Tale om, hvor store Lgnnin-
gerne bor veere for Statens fastlonnede Tje-
nestemend, kan man anleegge forskellige Be-
tragtninger. Man kan f. Eks. sige, at Lognnen
ber veere af en saadan Sterrelse, at Tjeneste-
manden kan faa et nogenlunde sorglgst Ud-
komme og leve saaledes, at han ikke behsver
at neegte sig de almindelige Livsforngdenhe-
der. - Og det kan med neesten matematisk Ngj-
aglished opgeres, hvor megel der er Brug for
i en almindelig Husholdning. Maaske kan det
siges, at disse Betragtninger og dette Grund-
lag burde veere bestemmende. Men saa bliver
Spergsmaalet, hvad man forstaar ved almin-
delige  Livsforngdenheder, og hvad der er
Luksus.

Saasnart man kommer ind paa en Under-
sogelse heraf bliver selve Syslemet bragt i
Uorden; thi hvad den ene mener kommer ind
under Begrebet Luksus, er for den anden en
Nodvendighed for at Livet efter hans Skegn Kan
veere verd at leve.

Tjenestemeendene skulde vel nok kunne til-

lade sig at nyde nogle af de Livets Behagelig-
heder, som enkelte mulig maatte mene kom
ind under Begrebet Luksuk. Er Lesningen
af og Gleeden ved at stifte Bekendtskab med
god Litteratur Luksus? Kommur det ind un-
der Begrebet Luksus at tilbringe en Aften i
et Teater og nyde god Kunst? Eller er Ny-
delsen af god Musik Luksus? Enhver vil
indremme, at man er paa gyngende Grund. Et
Skon i den ene eller den anden Retning
kan ikke hverken vere eller blive noget sundt
Grundlag for Lenberegninger. Givet er det
imidlertid efter min Mening, at Lonnen maa
vaere saa stor, at de Tjenestemaend, der on-
sker saadanne Nydelser, ogsaa i nogen Grad
kan skaffe sig dem, uden at Afsavn af det
absolut nodterftigste bliver Fgolgen.
Derefter kan man sige, at Lonnen ber staa
i Forhold til Eftersporgslen efter Pladserne.
I den private Industri er det gammel Praksis,
at Lonningerne stiger eller falder eftersom
Tilbudet af Arbejdskraft er mindre eller storre;
men hvis dette Princip antages, bliver Prisen
paa den eneste Salgsvare, . Tjenestemanden
har, hans Arbejdskraft, afhengig at saa man-
ge forskellige Forhold, at det meget let kom-
mer til at virke uheldigt for den fastansatte
Tjenestemand. Denne Praksis lader sig gan-
ske sikkert ikke overfgre. Den faste Anset-
telse (Bevidsheden om ikke at vaere udsat for
Arbejdslgshed), Pensioneringen og Fripas-
sene for de ved Statsbanerne ansatte, altdette
bevirker, at Eftersporgslen efter disse Plad-
ser bliver storre, saaledes at de seerlige Goder,
der foraarsager den storre Eftersporgsel, faar
Indflydelse paa Lenansettelsen, saa at denne
ikke kommer til at staa j rimeligt Forhold til
Lonnen i det private Erhverv; Goderne vil
derved blive dyre, meget for dyre, fordi vi
tilsidst kommer til at arbejde for en Jangt
ringere Lon end den, vore Kolleger i privale
Virksomheder opnaar.

Endelig kan man anlegge folgende Betragt-
ning — og den ber veere den udslaggivende:

Staten maa aflgnne sine T jeneste-
mznd paa en saadan Maade, at’den
kanfaanetopde Mand, den harBrug
for.

Og hvilke Meend har Staten Brug fer? Her-
om kan der neeppe herske Tvivl. Staten har
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Brug for de, der er de dvgtigste indenfor deres
Omraade. Heral folger ogsaa, al den, der
lager Arbejdet i Statens Tjenesle, maa kunne
forlange en storre Lon; (hi vil Staten spare
paa Lenningerne, endrer TForholdene sig hur-
tig derhen, al Tilgangen bliver af 2. Klasses

Folk, eller af endnu daarligere Folk og Facit

paa et saadant Regnestykke vil uvaegertig blive
detle, at del bliver en daarlig [Forrelning for
Stalen. Pladserne bessetles med en Stab af
Embedsmaend og  Funklionwerer, der paa
Grund af manglende Inleresse for Arbejdel
kun udferer det forskriftstm:essige, for at
slippe saa lel som mulig om ved deres Ger-
ning. Delte vil igen medfgre, al man maa ga:
til al anseelte flere overordnede Embgdsmeaend
til al force del nedvendige Tilsyn med Arbej-
dets Udforelse, og endda vil delle ikke bringe
lilneermelsesvis det samme gode Resultal, som
hvis man gennem gode Lonninger havde sikrel
sig dyglige og energiske IFolk, der med Lyst
og Inleresse vilde gaa op i deres Gerning.

Overfor de Tjenestemaend, som al Inleresse
for Gerningen er gaacl ind til deres Pladser,
vilde del veere en Forbrydelse, hvis man sogt,
at trykke Lonnen nedad under Henvisning til
de ovenneevnte hojt udskregne Goder.

Denne Belragtning kan anlaegges. Og man
har dog en vis Rel til al tro, al man ved at
udfere sin Gerning saa samvitlighedsfuldt som
muligl ogsaa vilde opnaa at mede FForslaaelse
for sine Krav. Desvaerre, Erfaringen har vist,
al dem, der lror paa en saadan Forslaaelse,
altid bliver skuffet.

Nej, det gaar her som i Krigen, hvor alle
Parter raaber om Hjeelp fra Gud, al Gud hjeel-
per den, der har de fleste Kanoner. Saaledes
ogsaa her. Skal vi venle al faa vore Krav
forte igennem, maa vi have ,de fleste Kano-
ner, og vore Kanoner er Penge, og del har
Lokomotivmeendene ogsaa vist, al de har el
aabent Gje for ved paa en saa smuk Maade
al vedtage Ekstrabidraget. Dertor skylder vi
alle Medlemmerne en Tak. Men man bor ikke
seelle sig hen og tro, at vi nu har Penge nok
og at nu gaar all nok godl. Husk paa, al i
Krig faar man aldrig for mange Kanoner, og
saaledes gaar det ogsaa med en Organisalion,

der maa forberede sig paa en Lonkamp: den
faar aldrig for mange Penge.

Penge cr Magl, del er sagl de Ltusinde (ange:
men del er jo ogsaa givel, al har vi en Kapi-
tal bag os, kan vi med langl starre Viegl stille
vore Krav, ¢

Og Lokomolivimzend! Husk paa dette: Vi
har aargamlc [,'I‘Glf?(‘l‘(ligh(‘(iL’l‘, som vi skal
have Oprejsning for.

Skanderborg i Nevember.

[.. Rasmussen.

Togforsinkelser.

slernbanelidende® finder i sil sidste Nr. An-
ledning til al udtale Tvivl om Rigligheden aly
hvad vi har skrevet: jal del sker, al Signai-
giveren, naar han giver Algang, vender Ryg-
gen il Maskinen, saaledes al Lokomotivper-
sonalet har vanskeligere ved al oplange Flaj-
lesignalel.

Vi vil trods ,Jernbanelidende”s Tvivl fast-
holde Rigligheden af, hvad vi i den Relning
har anferl, og vi haaber, al Bladel, der saa
staerkt interesserer sig for Toglorsinkelser og
som i seerlig Grad foler sig knyllel til Tog-
personalel, vil foranledige, at I“lejlesignalet,
saalaenge del overhovedel bibeholdes; bliver
afgivel paa en lvdelig og horlig Maade.

I'or verl Vedkommende vil vi indtraengende
henstille  lil Lokomolivpersonalel al  vise
Aglpaagivenhed og Opmezerksomhed ved Tog-
algang, saa der fra Tratikaldelingens Side
ikke i IFremtiden skal blive fremsat Paastande
om svigtende Opmeerksomhed Ira vor Side.

Forevrigl kunde vi enske i samme Forbin-
delse al retle en Henstilling il Jernbane-
lidende: Kan Bladet ikke formaa de Tosbe-
Liente, der gor Tjeneste ved Godslog, il
al lesne Skruebremserne forinden Afgang. Det
ser ikke godl ud, al de ved Togels lgangseel-
ning bliver staaende paa Pcrronen og venter
til deres fastskruede Brems naar hen til dem
for saa farst at lesne den.

Det gor’ikke noget godl Indtryvk paa Omgi-
velserne, al Lokemotivigreren genlagne Gan-
ge maa flgjle ,,Brems los*”, og der tabes altid
Tid, naar sveere Godslog skal swelles i (rang,
medens Bremserne er fastskruel. Forsinkel-
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ser, der meget hyppigt faar Indflydelse og-
saa paa Persontrafikken.

,Jernbanetidende savner Logik hos os.
Bladet mener, at det, vi har sagt’om Arbejdet
paa Maskinen. ikke stemmer med vort For-
slag om, at Afgangssignalet skal gives af Sta-
tionsbestyreren, ved IFlag- eller Haandsignal
direkte til MasKinen. Men denne Opfattelse
af Sagen skyldes maaske, at Bladet har et
ensidigt og gammeldags Syn paa den Del af
Togekspeditionen.

Vi har anfert, at Lokomotivpersonalet i
Krigens Tid har maattet udnytte Pavserne paa
Stationerne i en ganske anden Grad end fer.
Det er cn Folge af det daarlige Braendsel. Naar
vi naevnede det, var det for at Togpersonalet
skulde forstaa, at henne paa Lokomotivet gaar
det ikke saa let som paa Forperronen ai en
elektrisk Sporvogn.

Som Jernbanemend maa vi felge med Ti-
den, og alt, hvad der kan sinke Togekspedi-
tionen, maa fjernes, selv om det ogsaa skal
medfore A<ndringer i Signalreglementet.

Det System ved Togafgang, vi foreslog, er geel-
dende Praksis i det Udland, hvis Togekspedi-
tion tidt holdes op som Mgnster for danske
Statsbaner. Systemet gor det muligt for hele
Togpersonalet at ofresig for Togekspeditionen
og dermed fremme den.

Vi er endelig ganske enig med ,,Jernbaneti-
dende® i, al adskillige Stationsbestyrere mang-
ler den rette Forstaaclse af, at et forsinket
Tog bor beferdres i storst mulig Hast. Og vi
kan slutte os til en Udtalelse om, at det er
uveerdigt, som Statsbanerne benytter sit ko-
rende Personale. Megen Uopmerksomhed og
manglende Hurtighed er en naturlig LFolge
heraf.

Rigsdagen.
Finansloven.
Finansloven indeholder i
seerlig bemeerkelsesvaerdigt.
Indtecgterne for Perscn- og Godsbefordrin-
ger err anslaaet til samme Belgb som i 1917—18
til henholdsvis 32 og 40 Mill. Kr.

I den Forbindelse er anfert felgende For-
udseetning:

Aar ikke noget

., Efter en fast gammel Praksis tilstaas der
Fribefordring af Lig, forsaavidt angaar Stats-
banernes afdgde Tjenestemeend og Tjeneste-
meends afdede Hustruer og hjemmevee-
rende Born samt afdede pensionerede Tje-
nestemeend. Det forudsettes, at denne Eri-
befordring, som er af saa ringe gkonomisk
Betydning, ogsaa fremtidig kan oprethol-
des.“ '

Lonninger til Tjenestemaend anslaas'til 20
Mill. Kr. Men heri er ikke indbefattet 25
pCt. Lonforhgjelse og Dyrtidstilleeg, ligesom
Belgbet ikke omfatter dag- og timelgnnede.

Af Oprettelse af nogle nye Embedsstillinger
nevner vi 1 Baneingenior af 1. Grad, 2 Bane-
ingeniorer af 2. Grad, 5 Ingeniorassistefiter og
3 Tegnere.

Der foreslaas endvidere 2 nye Stillinger som
Laboratcrieforstandere og 1 ny Stilling som
Kemiker.

En Reekke ny Overassistentstillinger gnskes
bl. a. 1 i Maskinkontoret, der foruden andet
Arbejde har med Indsamlinger til Forbere-
delsen af Jernbanemuseal.

For Maskintjenestens Vedkommende an-
fores:

Tallet af Lokomotivmestre er foreslaaet foroget med
2 til 16, idet det Arbejde, der paahviler Lokomotivfor-
maendene i Slagelse og Viborg, er saa omfattende og
ansvarsfuldt, at det bor bestrides af Lokomotivmestre.
2 Stillinger som Lokombotivformeend kan under Fogr-
udsezetning af at Forslaget vedtages, inddrages.

De tilsynsforende Maskiningeniorer i 2. :og 3. Ma-
skinsektion har ikke uden teknisk f4ssistance kunnet
fore tilstreekkeligt Tilsyn med de leengst borte liggende
Depoter, hvorfor der er antaget en Ekstraingenior ti]
Medhjelp for hver af dem. Da man imidlertid maa
onske disse erstattet med fast ansatte Tjenestemand,
foreslaas der oprettet 2 nye Poster som Ingenigrassi-
stenter i 17. Lonningsklasse.

Der foreslaas oprettet 3 nye Poster som Lokomo-
tiviermend, idet Arbejdet paa Kebenhavns Gods-
banegaard, Aarhus H. og Fredericia Statiotier er ble-
vet saa omfattende, at man overalt har maattet lade
en Lokomotivferer fungere som Lokomotivformand;
paa hver af Stationerne foreslaas derfor ansat endnu
en Lokomotivformand. Under Hensyn til det foran-
anforte bliver den virkelige Forogelse dog kun 1, fra
20 til 21.

For at kunne gennemfore de i 1917 udferdigede
Regler for Lokomotivpersonalets Tjenestetid har man
paa DForslag til Finanslovene for Finansaarene 1917
—18 og 1918—19 sogt Tallet af Lokomotivferere og
Lokomotivfyrbodere forhojet. Under de nuverende
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indskreenkede Trafikforhold har man imidlertid for
1919—20 ment at kunne fortsette med den gradvise
Gennemforelse af de ommeldte Regler uden Forggelse
af Personalet; men man forbeholder sig dog eventuelt
at soge en saadan Forogelse senere.

Der foreslaas oprettet 6 nye Rangerfor-
mands- og 17 nye Pakhusformandspladser.

Der spges om 3 Overportgrposter af 1.
Grad samt 12 nye Poster af 2. Grads Overpor-
torer.

Der gnskes ingen IForggelse af Togferere og
Togbetjente:

Der soges Bevilling til en Raekke Udvidelser
og Nybygninger, som har vearel nevnt i
Dagspressen.

Til Tjenesteboliger eonskes paa Grund af
Boligknapheden en Bevilling paa 1 Mill. Kr.,
dels til Opforelse af Tjenesteboliger, dels til
Kob af @ldre dertil egnede Bygninger.

Endelig ser man, at der soges om de sicd-
vanlige 25,000 Kr. til Velfeerdsforanstdltnin-
ger. — Vi beklager, at dette Belgb ikke er sat
til 50,000 Kr., thi Personalet trzenger til be-
tydelig storre Velfeerdsforanstaltninger jOp-
holds- og Soveveerelserne, end 25,000 Kr.
reekker til.

Fra Finanslovsdebatten.

Hr. Friis-Skottes Angreb paa Statsbanerne.

Skent Finanslovdebalten i Aar kunde opvise
lige saa mange Taler som sadvanlig, og trods
det, at adskillige af Talerne gjorde Statsba-
nerne til Genstand for Omtale, finder vi kun
Anledning til at optrykke den Tale, som Fol-
ketingsmand, Trafikassistent Friis-Skolte
holdt, og hvori han kritiserede Statsbanernes
nye Organisationsform og Ledelse.

Efter mogle til Undervisningsministeren ret-
tede Udtalelser om Undervisningsforholdene,
fortsatte Folketingsmanden:

— Jeg har dernest et Par Bemeerkninger til den
hojteerede Trafikminister angaaende den nye Stats-
baneordning. Det kan vistnok allerede nu fastslaas,
at den nye Statsbaneordning af 1916 i det Omfang,

-1 hvilket den er fort ud i Livet*har vaeret en Skuf-

felse, for saa vidt som det var Meningen, at denne
Ordning skulde betyde en .mere forretningsmaessig
Ledelse af Statsbanerne med ferre Omsvob, mindre
Skriveri, mindre Vidtleftighed, storre Handlefrihed og

“folkningen.

faerre Instanser for Sagerne at passere, inden Afga-
relsen treffes, alt i alt 'med det Formaal at faa en
mere simplifiecret og bedre skonomisk Drift af Stats-
banerne end under den tidligere Ordning. Dette er
saa langt fra lykkedes, at man desvaerre nwesten kan
sige Tvertimod, og det er en Opfattelse, som deles
af mange, at Statsbanerne maa love de abnorme Ior-
hold, hvorunder vi lever, for, at dette ikke i langt
hojere Grad, end Tilfeldet er, er gaaet op for Be-
I Ojeblikket er det Kulvanskelighederne,
som har nedsat Kravene til Banernes DPreastations-
evne og flyttet Toggangens Hyppighed adskillige Aar
tilbage i Tiden, og de overordentlige Udgiftsforogel-
ser paa alle Omraader, som udelukker enhver Tanke
om at skaffe Balance Kendsgerninger, hvortil man
kan henvise, og som er i Stand til at dekke over en-
hver Brist indenfor Administrationen.

Statsbanernes Nyordning har endnu kun to Aar paa
Bagen og er vel endnu ikke helt faldet i I.eje, men
derfor er der sikkert efter den Udvikling den ha;
taget, god Grund til allerede nu at rore ved den,
inden den stivner § sin endelige IForm, saa meget
mere som man fra forskellige Sider i dette hoje Ting
ved Lovforslagets Behandling fremsattes adskillige
Tvivl om, hvorvidt den nye Ordning vilde svare til
sin Hensigt: at simplificere Ledelsen. Hvad der i
saa Henseende navnlig blev fremdraget var den Ior-
ogelse af Instanserne, det vil sige indskudte Mellem-
led i Administrationen, som Ordningen mentes at ville
medfore. Medens der tidligere faktisk kun var to
Instanser under Generaldirektionen, nemlig Kredsbe-
styrerne og Afdelingsdirektorerne, som sammen med
Generaldirektoren dannede den kollegiale Direktion,
saa maatte den nye Ordning skaffe tre Instanser,
nemlig Sektions-) Distrikts- og Afdelingscheferne, hvilke
sidste efter den nye Ordning skulde vere underlagt
den eneraadende Generaldirektor. I Virkeligheden er
der imidlertid blevet ikke tre, men fire Instanser;
man har ved Ordningens Gennemforelse jndskudt et
nyt Mellemled mellem Sektion og Distrikt idet de
gamle Kredsbestyrerstillinger er blevet bevaret un-
der Kontorbetegnelsen henholdsvis: Trafiktjenesten,
Banetjenesten og Maskintjenesten, og man har altsaa
fra en Stationsforstander og opefter Instanserne: Sek-
tion-, Trafiktjenesten, Distriki- Afdelingschef og Ge-
neraldirektoren.

Fra Trafikministerens Side blev det vel indrommet,
at der etableredes en ny Instans ikke to, for det
vidste den hojteerede Minister formentlig ikke paa
det Tidspunkt men Ministeren havdede, at det betod
intet, naar man, hvad der var Hensigten lagde ud til
Distriktscheferne en stor Del af den Myndighed, som
tidligere havde veret tillagt Generaldirektoren, idet
paa den Maade en stor Del af Sagerne vilde blive
afgjort af denne Myndighed. Ior det forste er dette
imidlertid kun sket i ringe Grad, der er kun i meget
begreenset Omfang givet Distriktscheferne storre Myn-
dighed end de tidligere Kredsbestyrere, hvilket for
ovrigt allerbedst ses af at Centraladministrationen,
altsaa Afdelingschefernes Kontorer og Generaldirek-
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toratet, saa langt fra, saaledes som forudsigt af Mi-
nisteren, har kunnet give overkomplet: Personale til
Distrikterne, at Personalet tveertimod har maattet for-
oges sterkt efter Distrikternes Indferelse.

Men derneest vilde det veere ganske mod Naturens
Orden, hvis en Forogelse af Instanserne ikke skulde
give foroget Vidtloftighed, foreget Skriveri, wmere
Omsveb, langsommere Administration og lomget Cen-
Lrahsatlon Lad os en Gang se paa, " hvorledes en
saadan Instans er indrettet. Til en Instans herer i
det mindste eet Kontor, de storre Instanser har be-
gribeligvis flere. Til et Kontor herer forst og frem-
mest en Journal, hvori alle ud- og indgaaede og pas-
serede Skrivelser journaliseres, og da en af Maale-
stokkene for et Kontors Vigtighed indenfor Admini-
strationen og undertiden ogsaa for Kontorets Inde-
haveres Ansaettelse i Lonningsklasse er . Antallet af
Journalnumre i Aarets Leb, vil man forstaa, at et
Kontor just ikke bestreeber sig paa at skyde saa
mange Journalnumre fra sig som muligt. Til et Kon-
tor herer endvidere et Arkiv, hvori egne Afgorelsen
og fremmede Afgorelser registreres og opbevares, det
er jo Basis for Kontorets fremtidige Udvikling; end-
videre horer der dertil een eller flere betjente Skrive-
maskiner o. s. v. Man vil derfor forstaa, at en saa-
dan Instans nedvendigvis, naar man nu en Gang har
den, uanset at den maaske er et ganske overflodigt
og sinkende Mellemled, maa kreeve adskilligt Perso-
nale for at kunne besm'ge det Arbejde, som gaar igen-
nem den.

Tilstedeverelsen af de mange Instanser har tilmed
en stadig virkende centraliserende Indflydelse, ganske
uanset det Grundlag, man gaar ud fra. Uanset den
Myndighed, man giver de forskellige Instanser, har
den hpjere Instans en vis Tilbgjelighed til at treekke
Afgorelsesretten op til sig. Undertiden har Sagen prin-
cipiel Betydning kan det heevdes, og maa som Fglge
deraf foreleegges en hojere Instans, men undertiden
er Grunden saamend ikke nogen anden end den, at
det allenfals en saa meget rigtigere Afgerelse, der treef-
fes, naar Sagen kommer tor den hgjere Instans. Og
den lavere Instans, som har den samme medfedte Til-
bojelighed, bliver jo bestyrket heri ved den Kends-
gerning, at den har maattet afgive opefter en Del
af sin naturlige Befojelse; den maa nu sgge at dxekke
sig ved at suge til sig fra de lavere Instanser. Det
eneste, der kan hindre en saadan Centralisering, er,
at der kun er faa Instanser, og at hver af disse har
saa meget virkelig at bestille, at de ikke foler nogen
Trang til at treekke mere til sig. Den nuveerende
‘Ordnings mange Instanser medforer, at Statsmaskine-
riet aldrig har knaget saa steerkt som i Ojeblikket,
aldrig har arbejdet saa sendregtigt og usikkert. At
man officielt baade overfor Befolkningen og tjenst-
lig kun bruger Beneevnelserne Distrikt og General-
direktorat, saaledes at der indenfor Felleshenzevnel-
sen Distrikt skjuler sig 3 Instanser, nemlig Sektionen,
Trafiktjenesten og Distriktssekretariatet, og indenfor
Generaldirektoratet skjuler sig Afdelingschefer og
Generaldirektoratet, gor i Virkeligheden kun Maski-

neriet endnu mere indviklet idet man saa i de for-
skellige Steder i Distriktet og i Generaldirektoratet
maa have serlige Iordelingskontorer, altsaa en Slags
nye Instanser, til at regisirere og fordele de ind- og
udgaaende Sager Kontorerne imellem, hvorved yder-
ligere Iorsinkelse sker. En skriftlig Ordre daler nu
langsomt i Lobet af mange Dage ned til sit Bestem-
melsessted, og den maa ofte f¢rud telefoneres imellem
Kontorerne, for at den ikke skal komme lenge efter,
at Ordren skulde veere udfert. Selv ved Skrivelser
imellem Instanser indenfor samme I‘wllesbetegnejse
eller indenfor samme Bygning er der kontortekniske
Vanskeligheder, der undertiden hindrer, at Skrivel-
serne naar deres Bestemmelsessted for efter flere
Dages I‘orleb.

Seger man efter Grundfejlen ved den nuveerende
Ordning, ser man forholdsvis let, at den bestaar i,
at man har sammenblandet to forskellige Systemer,
nemlig det I'orslag, som Statsbaneudvalget af 1911
fremkom' med og den fra 1903 til 1915 g'elden(le Ord-
ning, to Systemer, hvis Struktur er ganske forskel-
lig. Statsbaneudvalgets Forslag var ganske naturligt
i hoj Grad prezeget af dets Formand og vistnok eneste
jernbanekyndige Medlem, den udmerket duelige Ad-
ministrator af de fynske Privatbaner, Etatsraad Kjer.
Jeg erindrer fra min forste Gennemlesning af Stats-
baneudvalgets Bet:a'cnlming, hvorledes det slog mig, at
Formanden ud fra sit personlige Kendskab til, hvor
stort et Baneomraade det var muligt for en enkelt
Mand at lede og administrere i enhver Henseende,
ogsaa gkonomisk, forsggte at ordne Administrationen af
Statsbanerne ved ud fra denne Viden resolut at dele
Statsbanerne i 3 lignende Omraader, hver med sin
egen meget selvsteendige Chef. Der var en vis Kon-
sekvens i dette I‘orslag og selv om Generaldirektionen
sikkert havde megen Ret i adskilligt af den Kritik
der ‘blev, fremfort imod det, og selv om Iorslaget
sikkert heller ikke skulde veere gennemfort uendret,
var det dog i sine Princippers Klarhed langt bedre
end det, vi fik. Her var et Enten-Eller, enten at tage
en 'lredle(lel af Statshaneomraadet, hver Afdeling med
sin (het sin neesten eneraadende Lhei eller benytte
den gamle Ordning til at reformere paa Man valgte
et Baade-Og. Man tog det nye I‘orslags Struktur og
lagde det over den gamle Ordning og forsogle at faa
det til at dexkke hinanden med det Resultat at den
gamle Ordnings Konturer den Dag j Dag staar lige
saa kraftigt i Billede som tidligere, ja, saaledes som
jeg for nevnede, at de gamle Kredsbestyreres Stillin-
ger er bevar‘ede som en Melleminstans, som ‘man jo
slet ikke havde regnet med.

Jeg er klar over, at det er langt lettere at kritisere
end at paavise noget bedre, serlig paa dette Omraade,
hvor saa mange udmerket dygtige Mend saavel i
dette Ting som udenfor har ofret mégen Tid paa at
finde den bedste Losning. Jeg er klar over, at naar
maa kritiserer, har man en Pligt til at soge at vise
en bedre Vej ud, og det'maa da veere min Berettigelse
til at fore denne Kritik, at jeg ogsaa mener, at man
nied de Forhold, man nu en Gang har for Oje, og paa
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det nuverende Grundlag er i Stand til at skaffe en
Ordning, en Simplificering af Ledelsen og tilvejebringe
dea Harmoni mellem den lokale Ledelse og den gverste
Ledelse, som nu ganske mangler og haardt tiltraenges.

For at begynde fra neden er mit Raad dette, at man
skal stryge Sektionskontorerne, der er ganske over-
flodige. Jeg skal ikke bensegte — skont jeg ikke er
sikker paa det — at man ikke et eller andet Sted, i
Jylland f. Eks. kan have god Brug for et mindre Ud-
liggerkontor med et begraenset Arbejdsomraade til As-
sistance for den udsendte Trafikinspektor, men en saa-
dan Undtagelse @ndrer ikke noget i Hovedregelen,
der ber vere denne, og som ber slaas fast med Syv-
tommersom, at der aldrig fra en Trafikinspektor
maa komme andet og mere skriftlig;, end hvad han
kan skrive med sin Pen. En Trafikinspektor er eller
ber vere det praktiske Tilsynsmenneske, hvis Tilsyn
og personlige Referat skulde stotte Distriktschefens
Arbejde. Hvis man kalder dem Rejseinspekterer, tror
jeg, man faar den bedste Betegnelse, idet man da
tager Hensyn til det Arbejde, de burde udfere. Der
ville kunne spares ikke saa lidt Personale og der-
igennem Penge, hvis man nedlagde de allerfleste af
de Sektionskontorer, som er oprettede efter den nye
Ordning, og man vilde derved spare en Instans. Sek-
tionskontorerne var bortfaldet fra 1903 til 1915 og
de savnedes ikke. For den Tid virkede de til , al-
mindelighed Tilfredshed.

Man ber dernast lade Trafiktjenesten, Banetjzne-
sten og Maskintjenesten bortfalde som serlige In-
stanser og bygge dem organisk ind i Distriktschefens
Kontor, saaledes at Disriktschefen bliver, som forud-
sat ved den gxldende Ordning, den trafikkynige lo-
kale Chef der bistaas af den forngdne banetekniske
eller, lad mig rettere kalde det, banelegemetekniske
og maskintekniske Ingenigrassistance. Der bliver da
i Distriktet kun een Instans. Det vil derved  blive
ngdvendigt at legge noget mere Myndighed ud til
" Stationerne, swerlig til Knude- og Endestationerne;
man kan saa bruge Trafikinspektoren til at fere Til-
syn og ved Stikprover fore Kontrol med, at denne
Myndighed ikke misbruges.

Jeg vender mig dernzst til Generaldirektoratet, hvor
det ogsaa. er nedvendigt at der foretages en Aindriud.
Mit Raad er, at man ber afskaffe den usagkyndige
Gereraldirektor, somi i bedste Tilfelde ikke kan blive
andet end en Topfigur,"og gore Chefen for Traflikal-
delingen til Statsbanernes Generaldirektgr med de 3
andre Afdelingschefer som en lignende baneteknisk,
maskinteknisk og regnskabskyndig Assistance, som
Distriktschefernes Assistance er. Trafikdirektoren er
nemlig, hvorledes man end vender og drejer det,
Hovedfiguren, Tyngdepunktet i Statsbanernes Ledelse,
maa vere det ifolge Sagens Natur. Alt, hvad Befolk-
ningen kommer i Beroring med ved Statsbanerne, sor-
terer under Trafikafdelingen: Stationspersonalet, som
seelgar Billetter, ekspederer Rejsegods, ud- og ind-
leverer Gods til Pakhusene, og ligeleds Togpersonalet
og Skibspersonalet. Togledelsen og Togdispositioner-
ne henhgrer ogsaa under Trafikafdelingen; der er ikke

det Forhold overfor Befolkningen, som jkke vedrorer
Trafikafdelingen, Vognleveringen og Vvognfordelingen
ligeledes, hele Kerepianlegningen ligger under Tra-
fikafdelingen, og man kan omvendt sige, at ingen af
de andre Afdelingers Opgaver eller Personale kom-
mer i nogen som helst Berering med Befolkningen
under dens Benyttelse af Banerne. Det galder Bane-
afdelingens. Opgave: at vedligeholde Banelegemet og
Bygningerne: det geelder Maskinafdelingens Virksom-
hed: Vedligeholdelse af Maskiner og vogne, det gl
der Regnskabsafdelingens Omraade, Alle disse Afde-
linger er, deres Vigtighed ufortalt, kun teknisk Assi-
stance for Trafikafdelingen og skjules overfor IPubli-
kum helt af den sidste. Al Kritik af eller Klager
over Toggangen, over Publikums Behandling og Godl-
sets Fremforelse rammer i forste Rickke Trafikdirek-
toren. Det vilde derfor veere organisalionsmeassig
rigtigt, at han ogsaa officielt blev den afgorende, den
ansvarlige Leder af Statsbanedriften. Ligesom det
ved Privatbanerne er Driftshestyreren, altsaa Trafik-
lederen, der er den ansvarlige Chef, saaledes er det
vistnok ogsaa ved alle store private industriclle ;Virk-
somheder Forretningsjederen, Driftslederen, deri er
Direktor og har de tekniske Afdelinger, de kemiske
eller maskine]le, underlagt sig.

Saafremt man gor saaledes, har man, vil man Jel
se, samtidig Harmoni i hele Statsbaneledelsens Byg-
ning. Lokalt bliver det den trafikkyndige Distrikts-
chef, der er den afgorende — saaledes er det efter dén
nugzldende Ordning —, og i den pverste Ledclse bli-
ver det Distriktschefens mermeste overordnede, Tra-
fikdirektoren, der er Banernes Chef. Trafikafdelingen
er som Hovedafdeling den tykke Linie op gennem
Planen, med szelpeafdelillger grupperende sig om-
kring Hovedafdelingen, lokalt og foroven underlagl
denne, Regnskabsafdelingen dog som hidtil med sami-
lige stedlige Ekspeditionskasser og Regnskabsvisenet
i direkte Ressort under sig. Det er min Overbevis-
ning at en Ordning som den, jeg her har skitseret,
vil betyde en ny Ara for Statshanerne og det, som
man ikke hidtil har faaet: en forretningsmeessig og
decentraliseret Ledelse af Banerne.

Folketingsmandens Kritik og hans gode
Raad skal vi ikke i dette Nr. komme nwermere
ind paa; men enig med Hr. I'riis-Skolte i alt.
hvad han ngevnede, er vi ikke.

Ministerens Svar paa den fremsatle Kritik
skal vi optrykke i folgende Nr.
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dernbaneforenmgen

Paa Jernbaneforeningens Dclegerelmuade i
Maj besluttedes det at soge oprettet et Veerne-
fond i Lighed med vort Kampfond; dog saale-
des, at Medlemmer af Jernbaneforeningen Lil
dette Fond skulde, foruden deres [Forenings-
kontingent, indbetale 2 Kr. pr. Maaned.

Forslaget, der har vweret forelagt Medlem-
merne ved en Urafstemning, fik stor Tilslut-
ning. For det kunde fores ud i Livet skulde
det imidlertid til en formel men nedvendig
Behandling paa et Delegeretmode. Og da
Jernbaneforeningens neeste Delegeretmode
ferst afholdes i Maj 1919, vilde Indbetalingen
til Veernefonden derefter forst kunne hegynde
1. Juli 1919.

Jernbaneforeningen har under Hensyn il
de Forliold, der kan opstaa ved Lonningslove-
nes Revision, anset det for paakraevet at raade
over saa mange Penge som mulig. Man har
derfor trods de dermed forbundne store Ud-
gifter indkaldt til et ekstraordineert Delegeret-
mede d. 12. November i Kebenhavn. Her skal
derfor trods endelig Beslutning om Ver ‘nefon-
den og saaledes, at Indbetalingen kan paabe-
ggyndes allered til Nytaar. :

Jernbaneforeningen Kontingent bliver der-
ved 3 Kr. om Maaneden og det naxrmer sig
saaledes sltwerkt til det Kontingent, der sva-
res i IFagforeningerne. For organisationsin-
teressercde Meend er det opbyggende at se, at
Embedsklasser har IForstaaelse at Tidens Lo-
sen, ligesom det er gleedeligt, at ogsaa lavtlen-
nede Medhjwxlpere og Elever ofrer dérés 3
Kr. pr. Maaned og derigennem er med til at
give Ledelsen af dercs Organisation Midler til
at sikre deres Fremtid.

Rich. Lillie

Jernbanemuseet.

Paa Finansloven for indeveerende Aar er der
som bekendt givet en Bevilling til Opréltels;e
af et Jernbanemuszeum, og der er i den Anled-
ning fra Afdelingerne og Distrikterne udgaael
en almindelig Opfordring over hele Landet

med Anmodning om at anmelde og eventuelt
indsende, hvad der kan tenkes at kunne veere
af Betydning for et saadant Museum.

Paa det nuverende Tidspunkt lader det sig
ikke overse, hvad denne Indsamling vil bringe,
men da det synes, som omder hersker nogen
Usikkerhed med Hensyn til, hvad der forstaas
ved Museeumsgenstande, er vi anmodet om at
ville publicere nogle Oplysninger om den Plan,
hvorefter Indsamlingen er tenkt at skulle fore-
gaa.

Den udsendte almindelige Opfordring hen-
vender sig til alle Tjenestemsend, og det er
dermed givet, at Indsamlingen gerne skulde
foregaa overalt paa Statsbaneomraadet. At der
ogsaa gerne modtages Bidrag fra Privatbaner-
ne, er en Selviglge. Formaalet er i saa vid
Udstrekning som muligt at tilvejebringe Ma-
teriale til en retrospektiv I'remstilling af Ba-
nernes Udvikling gennem Tiderne; en Mu-
seeumsgenstand behover derfor ikke at have
noget Seerpraeg eller nogen hej Alder, blot den
har veeret anvendt eller provet i Jernbane-
driften og kan tjene til at udvise et Udviklings-
trin.

Som et seerligt smukt Eksempel skal nsev-
nes, at der i 2. Distrikt af Signalingenior Wolf
og Telegrafmester Larsen er tilvejebragt en
Samling af Telegraf- og Telefonapparater og
hertil herende Installationsmateriel, hvorved
denne Gren af Jernbanetjenesten jllustreres.
Paa lignende Vis kan Udviklingen af det rul-
lende Materiel vises f. Eks. ved Enkelthederne
i Togbelysningen, Togopvarmningen, Brem-
sesystemet, Baneanleegene kan illustreres ved
Hjeelp af de forskellige Sportyper o. s. fr. Paa
alle Omraader kan Fotografier, Billeder og
Tegninger veere af Interesse, derunder ogsaa
Portreeter af Banens ledende Maend. Endvidere
maa anfores, at der gennem en lang Aarrakke
er tilvejebragt en Samling af trykte, skrevne
og grafiske Sager, Planer m. m., udgivne af Ba-
nerne eller omhandlende disses Anleg og
Drift. Heruilder henhgrer f. Eks. Ordresam-
linger og Instrukser, Kereplaner o. s. V., og-
saa paa dette Omraade er Bidrag velkomne.

Endelig staar tilbage at nevne, at Fotogratier
o. L, hvis Ejeren nedig vil skille sig af ved
dem gerne onskes til Laan til Kopiering, lige-
som Anvisning paa, hvor eventuelle Musseums-
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genstande kunne erhverves ved Kob, ofte viser
sig at veere af Interesse.

! Dersom foranstaaende Anlydninger kunde
fore til en almindelig udbredt Opfattelse af,

al intet Bidrag er for lille, vil de have gjort
den Nytte, de tilsigler.
Statistiske Efterretnmger

Efter de Indberetninger, som det statistiske Departe-
ment har modtaget fra de kommunale Prisregulerings-
kommissioner i Hovedstaden, Kobstaederne og en Del
Landkommuner med storre bymessige Bebyggelser
angaaende Detailpriserne i den forste Uge af Oktober
Maaned 1918 er beregnet de i omstaaende Tabel an-
forte Gennemsnitspriser. Til Sammmenligning er, dels
for Hovedstaden og dels for Provinsbyerne, meddelt
de tilsvarende Gennemsnitspriser for September 1918
og et samlet Gennemsnitstal for Hovedstads- og Pro-
vinsbypriserne for Oktober 1917.

I Priserne for Brod, Mel, Gryn og de fleste Urte-
kramvarer, som fin(’les i Handelen, er der ingen For-
andring foregaael tfra September til Oktober. En
Undtagelse danner dog\Sukkerpriserne, der fra 1. Ok-
tober er nedsat med 8 Ore pr. kg paa alle Sorter
Sukker.

IForholdet mellem Priserne for og efter 1. Oktober
fremgaar af folgende Tal:

Nugzldende Maksimalpris
Maksimalpris for 1. Okt.

Ore pr. kg. Ore pr. kg.
Hugget Melis ...... RN TR 52 60
Stedt Melis .......... A = 49 57
Rt e St g s e 40 48

For Kogeaxrter er der fra 8. Oktober fastsat tol-
gende Maksimalpriser ved Salg fra Handlende:

Ore pr. kg
I Partier paa 50 kg og derover.............. 110
I — e L0-50L ke Bl 8 sl e 115
I — 2 110" ke el 0 e Y 125
I — -Seundeérclt Koyt s Lt e s, 8L 135

HEgpriserne er steget med 20—30 Ore pr. Snes og
er nu ca. 1 Kr. 60 Ore hgjere pr. Snes end i Oktober
Maaned i Fjor.

Ved Bekendtgorelse af 8. Oktober er der foretaget
den Forandring i Kedordningen, at den fastsatle
_ Maksimalpris ved Salg til Forbruger gwxlder ved alt
Salg, uanseit om der af Koberen afleveres Rabatmerker,
medens Maksimalprisen tidligere kun gjaldt for det
Forbrug, der d=zekkedes af Rabatmaerkerr Samtidig
er der foretaget nogle IForandringer i de hidtil gel-
dende Maksimalpriser, saaledes som det fremgaar af
folgende Sammenligning: i

“dansk salt Sild.

Okskod af Il. Kvalitet.

Nugzldende Tidligere
Maksimalpris Maksimalpris
Ore pr. kg, Ore pr- kg,
Forfjerding.
RENL 5o .- i o 08 S Sa 210 235
BloRg U 08 1 ) CEENT I s 280 280
Brystihif £ 0nk . UL B SR 280 280
Mellemskart ................ 280 285
yklearfiGht - Aol L o A 280 285
FHojre b Fsh e s, (7 40 58, 330 315
SKan YRR LRI o e ety 150 125
Bagfjerding
S Tl S8 i £ G N RO 330 315
Halestykke .................. 330 290
Inderlaar 85 SN2l S il 490 375
Yderlaapat ot Sae e il L 490 345
ICLLM DR E T T e bR 490 365
Slages L a5 ¢ ANIE T VONEE 105 270 255
Skankt %, L Foqse - STl 150 125

Endvidere blev der ved samme Bekendtgorelse fast-

sat Maksimalpris paa Oksekod i hele Stykker. Disse
Priser er for Keod af II. Kvalitet:
Oksekad i hele og halve Kroppe (ﬂaakket
PAA-l ngs) W bT e e en AT 2 Kr. 70 Qre pr kg
Eorfjerding ... p el T e o L I NS 2 - 40
Bagfjerding L. kg bl r LRI 3 S 1 e m=—=
De nwevnte Priser maa — saavel j Storsalg som i

Detailsalg — forhojes med 30 Ore pr. kg for Kod af
I. Kvalitet og 50 Ore pr. kg for Kod af ekstra Kvali-
tet. Prisen for ikke kvalitetsmaerket Oksekod er 20
Ore lavere pr. kg end de anforte Priser.

IFFor hakket Kod og Kod i Smaastykker cr Maks-
imalprisen for alle Kvaliteter 4 Kr. 40 Ore pr. kg.

For Kalvekod og Hestekod er Oktoberpriserne om-
trent som Priserne i September, dog med Tendens
til Opgang. Morbrad er nwermest uforandret i Pris
— > a6 Kr. pr. kg¢ — medens Prisen pai Spege-
polse atter er steget betydelig.

I'ra 11. Oktober er der fastsat Maksimalpriser paa
Priserne er folgende for Salg fra
Detaillist til Forbruger.

For Sild, at hvilke der gaar hmst en Snes pr. kg,
134 Ore pr. kg.

For Sild, at hvilke der gaar over en Snes pr. kg,
100 Ore pr. kg.

Hvidkaal, Gulerodder og Kartofler er gennemgaa-
ende gaaet lidt ned i Pris. I'or Kartofler er der igv-
rigt i Hovedstaden i Maanedens Lgb ved kommunal
Foranstaltning fastsat en Maksimalpris af 25 Ore’ pr.
11/, kg ftor Kartofler, der leveres de Hundlende fra
Kommunerne, og denne Pris vil formentlig blive den

‘faktisk geeldende ved alt Detailsalg af Kartofler.

Priserne paa Kul og Koks er j det vasentligste
uforandret. Fra 15. Oktober er den regulerende Maks-
imalavance ved Detailsalg af engelske Kul og Koks
i Hovedstaden forhejet noget, og dette vil antagelig
bevirke e mindre Forhojelse af Forbrugernes Priser,
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Elektrificering
af Sveriges Jernbaner,

Den svenske | jarnviagsstyrelsen® har fornylig over-
sendt Regeringen en Redegorelse om Elektrificering
af Landets Jernbaner. Elektrificeringen vil kunne
gennemfores i Lobet af 10 Aar.

For Fuldforelse af Projektet findes der 7 disponible
Kraftkilder nemlig: Lagan, Gotawxelv, Motalastrom, Dal-
@lven, Indatzlven, Umedzxlven og Anlaegene i Luleaa-
xlv. Staten ejer de forngdne Vandfald og der er allerede
bygget flere store Kraftstationer. Langs Banelinierne
teenker man at ligge Lysledninger, og disse Lednin-
ger kunde saa samflidig benyttes (il at levere Kraft
til Landbruget.

Da man for Iremiiden maa regne med femmelig
hoje Kulpriser, vil det af Hensyn til de kolossale
Breendselsudgifter ved Dampdrift veere nodvendigt
at indfere elektrisk Drift, men ogsaa hele Udviklin-
gen af Jernbanevaesenet fordrer en Elektrificering,
idet Hastighederne maa sattes op, og Lokomotiverne
forsterkes.

Et almindelig europwisk Damplokomotiv udvikler
paa Stigninger hgojst 1000 HK. men det storste sven-
ske elektriske Lokomotiv har en Styrke paa 2500 HK,
og i Amerika findes der allerede elekriske Lokomo-
tiver paa 5000 HI.

Fordelen ved elektrisk Drift er bl. a. at Togenes
Middelhastighed vil blive kendelig forpget selv med
den samme Maksiimalhastighed som tidligere. Ved
Stigninger gaar nemlig et Damptogs Hastighed ned til
22—P4 km medens de elektriske Togs Hastighed skulde
kunne blive omkring 75 km i Timen.

En anden af de veasentlige IFordele er den bedre
Udnyttelse af Braendslet. I en Dampcentral vil man
kunne udnytte Kul fra 25--6 Gange bedre end i et
Damplokotiv, og desuden vil der ogsaa kunne an-
vendes Torv til Fyring ved Dampcentraler, hvad der
jo ikke godt kan anvendes ved Lokomotiver, der har
stor Hastighed.

Fyring med Brende er jo heller ikke heldig, efier
at det har vist sig at der i 1917 brugtes 40 Mill. mj,
mens Tilveksten i Skoven kun var beregnet til 25—30
Mill. ms. Paa den Maade vil jo Skovene snart for-
svinde.

Man har beregnet, at hvis Elektrificeringen af Jern-
banerne var udfert i 1913 vilde det ikke have kostet
mere end de samlede Brendseldudgifter for 1918 hvil-
ket altsaa vil sige, at Elektrificeringsomkostningerne
vilde vere blevet amortiserede paa et eneste Aar.

Hele Projektet har vakt stor Opmerksomhed i
Sverige, og det menes, at Planernes Realisering kun
er et Tidsspprgsmaal. |

Lot b e L Lo e e fon Lan S e Laee el S S Sa e D S S el e Lo Lon S L]

Betal dit Kontingent punktlig.
Restance gavner ingen

LD IS DL OIS OO RO OO TRS

BT ]
I Anledning af de Henvendelser, der
1 denne Tid rettes til Formanden ang. Ranger-
maskinernes Betjening, skal oplyses, at For-
handlingerne med Generaldirektoratet derom
paabegyndtes d. 25. Oktober og vil blive fort-
sat i den mrzermeste Fremtid.

Saa leenge Forhandlingerne staar paa, bedes
Rangerforerne forholde sig i Ro.

Hovedhlestyrelsen.

Fra det daglige Liv.

Hr. Redaktor!
Vil De ikke give mig Plads for nedenstaaende:

Saasnart der sker nogle Forandringer i Signal- eller
Togreglementet o. 1., faar vi altid trykte Tilleg, som
udforligt indeholder Forandringen, og det er, som
det skal veere; men hvorfor faar vi ikke Tilleeg til
Maskinlzxcren?

I Jylland har vi i en Aarrzekke haft en Maskintype
(Litra R.), som paa mange Omraader er forskellig fra
andre Typer (Fodevandsforvarmning, Vacuum osv.).
Her vilde det absolut vwere paa sin Plads at udsende
et Tilleg, som omhandlede nzvnte Maskintype, for-
fattet i samme Form som Maskinleren.

Administrationen plejer ellers ikke at vere smaalig
med Papir, sarlig naar det gelder nye Ordrer og Be-
stemmelser, hvoraf meget er ganske Dbetydningslost
for Lokomotivpersonalet.

Paa Forhaand Tak for Optagelsen.

Deres erbodige
| C. P.

Ovenstaaende Henstilling Jader vi gaa videre til
Generaldirektoratet til velvillig Overvejelse, idet det
fremsgtte Onske nweres af hele Lokomotivpersonalet,
fordi det har Betydning for Personalets Gerning.

| - Red.

Opmeerksomheden

henledes paa, at Artikler, der @nskes optagne i forst
udkomne Nr. af Bladet, maa veere Redaktionen i
Hzxnde senest den 5, henholdsvis d. 20. i hver Maaned.

Indsendt Manuskript maa kun vere beskrevet paa
den ene Side af Papiret.
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Jordefeerd.

A. B. Jorgensen.

Torsdag d. 7. November begravedes paa Nordre
Kirkegaard i Aarhus Lokomeotivtyrboder = Adoltf Brus
Jgrge'nscn, @sterbro, under meget stor Deltagelse. Den
hvide Kiste var dwekket af et Veeld at Kranse, hveraf
en Masse signerede fra de torskellige Atdelinger Lan-
det over, der havde o¢nsket at vise den Afdode
den sidste Opmerksomhed.

Lokomotiviyrbodere fra Aarhus j Uniform bar
Kisten ind i Kapellet, hvor Pastor Wiese holdt en
meget smuk Tale.

Efter at Salmen _ Under dine Vingers Skygge™ var
afsunget bar de samme Lokomotiviyrbodere ham il
Graven. Efter at Jordpaakastelsen havde fundet Sted,
bragte Afdelingsformand Soph. Jensen, Aarhus, Jor-
gensen en Tak for den Tid de havde vieret sammen
og bragte en sidste Hilsen fra Lokomotivtyrbaderne
i Brande og paa Oslerbro.

Jorgensen dode af den spanske Syge efier kun faa
Dages Sygeleje. Hun efterlader sig Hustru med hvem
han for kun 6 Uger siden var bleven gitt.

Maleriet af fhv. Generaldirektor
Ambt.

Det ved Indsamling af Bidrag blandt Statsbanesrne
Tjenestemwend tilvejebragte Maleri af fhv. General:
direktor Ambt er nu blevet ophwengt i Generaldirek-
toratets I'wellesmodesal, hvor det vil kunne beses Son-
dagene den 24. November og den 1. December d. A.
mellem Kl. 10 og 12 IFormiddag.

Maleriet, der er udfert af Kunstmalerinden, Frokea
Bertha Wegmann, og hvis IFuldforelse paa Grund af
serlige Omstendigheder  torst - fandt Sted i indevie-

rende Aars Foraar; har veerel udsiillet paa Kunstud-
stillingen paa Charlottenborg.

Ved den foretagne Indsamling indkom Bidrag til et
Belob at 3023 Kr. 60 Ore indbetalt at ca. 1500 Tje-
nestemaend, af Belobet er i Renter indvundet 253 Kr.
11 Ore, saaledes at den samlede Indtwegt har udgjori
3277 Kr. 01 Qre.

For Maleriets Udtorelse, Indramning m. m. er betalt
2283 Kr. og til Tryksager, Avertissementer, Porto o. 1.
er medgaaet 173 Kr. 38 Ore, eller jalt Udgift: 2156 Kr.
38 Ore. f

Det saaledes fremkommne Overskud, 820 Kr. 63 Ore,
er med fhv. Generaldirektor Ambts Billigelse blevet
indbetalt kil Bestyrelsen for _ Kong Christian den 9.
Understottelsesfond ved de danske Statsbaner til Ud.
deling i Januar Maaned n. A. og i Overenssiemmelse
med Legatets Bestemmelser. ‘
Regnskabet ined Bilag ligger til Gennemsyn for Bi-
dragydere i Generaldirektoratets 2. Ekspeditionskontor.

Det sjeelland-falsterske
Statsbanepersonales Bibliotek.

Paa den d. 26. Oktober afholdte Generalforsamling
blev der at Bestyrelsen stillet IForslag om at forhgje
Medlemshidraget med 10 Ore pr. Maaned for Maa-
nedslonnede og Pensionister og 2 Ore pr. Uge for
dag- og timelonnede. I‘ra et Medlems Side stilledes
et Endringsforslag igaaende ud paa at wxndre Reglerne
for Beregning af Medlemsbidraget saaledes, at deltle
bringes i Overensstemmelse med det Bidrag, der til
enhver Tid opkraeves af det jysk-fynske Statshaneperso-
nales Bibliotek. Dette AZndringstorslag tiltraadtes af
Generalforsamlingen, hvorefter Bestyrelsen tog sit
FForslag tilbage.

Da der ikke var modt et tilstrackkeligt Antal Med-
lemmer til at det af Generalforsamlingen tiltraadte
Forslag kunde endelig vedtages afholdes en ny
Genenfalf orsamling Legrdag d 23 "'No-
vemberK]. 8 Afteni Lokalerne Istedgade
3, med det omhandlede Forslag til ASndring i Ved-
teegterne soni seneste Punkt paa Dagsordenen.

! Bes¢yrelsen.

Hjertelig Tak

Alle bedes herved modtage min hjerteligste Tak
for den store Deltagelse ved min kiwere Mands, Loko-
nmotiviyrbader Adolt Brus Jorgensens Begravelse. En
Tak til de - forskellige Afdelinger for de smulke
Kranse,

i Anna Jorgensen,



Statsbanepersonalets Biblio-

8666 h 7013 b Lrslev:

Nr.
Sjell.-" Jyll.-
I'alst. Fyn
9881 8325
9955 8293
8850 1 72171
9956 8327
9957 a 8276
9958 8282
1959 8319
9960 8308
9961 8301
9962 8280
9963 8323
9961 8296
9965 8321
9966 8281
9967 8290
9968 8318
9969
9970
9971 8288
9972 8311
9973 8316
9974 8322
9975 8326
9976 8310
9977 8295
9978 8231
9979 8328
9980
9981
9982
9983 8278
99814 8321
9985 8289
9986 8312
9987 8271
9988 8297
9989 8306
9917 8262
9918
9919 8218
9920 8287
8931 o
9031 o-p
9922 8264
9923 8237
9924
9925 8259
9926 8250
9927 8231
9928 8244
9929 8235

teker.

Nye Beager.

I

Vollquartz, J.: Svigermor Lillian.
Kiilgast, Ellinor: Pigeborns Paradis.
Roeland, R.: Jean Christophe XI.
Keller, J.: Abnorme Eksistenser.
Brandes, G.: Julius Cuwsar.
Engberg, G.: De unge Aar.
Suhm: Hemmelige Efjerretninger.
Petersen, L.: En Krise.

Macyill: Rottereden.

! Christiansen A.: Jorgen Vibe.
(Webster: Min kiere IFjende.
Korch: Kongemollen.

Noldum: Det forste Skridl
Clouston: Dobbeltgaxngeren.
Jensen, H.: Gengangeren.

Sountag: Isabella.

Quens: Hendes kgl. Hojhed.
Kronstrom: Den gyldne Kunst.
Hiel: Guld krwcver RBlod.

Rerdam: Kgbstad-ldyller.

Sinclair: Kong Kul.

Transti: Hedegaarden. i
Gandrup: IFedt Andersen.

Poulsen: Sand.

Kipling: Malstrgmmen.

Engstrom: Svenskerec.

Neiiendam: En Danserinde.
Dostojevski: Et svagt Hjerte.
Henriksen: I den lille By.
Heinberg: Groni og Graal.

Bohjau: Den lille Sjeel.

Tracy: Kerlighed i Alperne.
Lautau: Ostersrgvernes Konge.
Ravn-Jonsen: Jomfru liclenes Hjerle.
Becker: Liv.

Billedkunstens Mestre II. -
Kornerup: Australia.

Pat O. Prien: Da jeg narrede Tyskerne.

White: I hemmelig Tjeneste.

Gibbon: I‘ru Grobelars l.ivserfaringer.
Nansen: Hendes Elskede.

Gerard: Ansigt lil Ansigt med Kejseren.

Pressens Magasin 13—16.
Terrail: Rocambole.
Williamson: Spionen.
Hauptmann: Kewtteren
Vershofen: No. IYi. Ba.
Skands: Messias.
Oppenheim: Prins Maiyo af Japan.
Curwood: Sneens Bgrn,

Linck: Direktior Konradsen.
iFuglede: Oplevelser i Kongo.

i

fra Svana.
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-
9930 8256  Schnitzler: Badelwcge Grisler.
9931 8263 Parker: Tre Bud.

9933 8240 'London: Kvindemod.

9934 Tagore: Gitanjali.

9935 6449 Tagore: Blomsternes Bevogter.
9936 Jacobs: Et Mytteri.

9921 8267 Dam: Fyrsternes Svobe.

Rettelse til Adressefortegnelsen.

Kassereren for Struer Lokfyrb. Afd. er flyttet til
Sondergade 5.

Rettelse.

Ved' en Trykfejl er i ,Dansk Lokomotiv Tidende*

Forfremmede fra 1.—11.—1918:

Lokfyrb.—Lokferer: J. K. V. Wagner, Kbhvns. Gods-
banegaard, ved Kbhvns. Godsbg., L. C. D. R: Soren-
sen, Korsgr, (Stationeringen vil senere blive bestemt)
og R. Lillie, @Osterbro, ved @sterbro Station.

Afskediget:

Lokforer J. J. Frederiksen, Struer, paa Grund af
Svagelighed med Pension fra 31.—1.—1919.
FForfremmede til Lokfyrb. fra 1.—11.—18:

Haandv. C. V. Vest, Cvk., Aarhus, i Brande og A.
J. Nielsen, Cvk., Aarhus, i Brande.

Ansat som Lokfyrb. fra 1.—11.—18:

Ekstrahaandv. A. Jensen, Nyborg Varksted, i Brande.
Forflyttet:

Lokforer P. Mertensen efter Anspggning, -Kbhvns.
Godsbg.—Nyborg, under 31.—10.—18.

Dod:

Lokfyrb. A. R.
10.—18.

B. Jorgensen, Osterbro, den 31.—
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