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Skinnevandring.
Ved Otte Bendixen.

Med del cjendommelige Frenomen, Forskyd-
ningen af Overbygningen, som har vakt Inler-
esse langl ud over lekniske Kredse, og som
i Fagkredse betegnes med . Skinnevandring®,
har Jernbaneteknikeren ofle besk:efligel sig
i de sidste Aar. Som Grundlag for dette
Spergsmaals Droflelse har bestandig den Be-
retning tjent, som Ingeniorernc Engerth og
Sipilz allerede for leengere Tid siden har af-
aflagt for de gstlig-ungarske Statsbaner. IFor-
skydningen af de paa Svellerne befwesligede
Jernbaneskinner i Retning af Togels Korsels-
retning, bevirkes ved Hjulenes I'riktion. Delle
Feenomen bliver begunstiget ved Hjulenes gli-
dende Iriktion under Bremsningen. Den ved
Bremsningen fremkaldte Forskydning af Spo-
ret er saa steerk, at den ikke bliver opheevel
ved de Kreefter, der virker paa Periferien af
Lokomotivels Drivhjul, og som seger at paa-
virke Skinnerne modsat Korselsretningen. De
Spor, som altid befares af Tog i samme Rel-
ning, viser seerlig steerk Tilbejelighed til Skin-
nevandring. Her begunstiger nemlig de Kraef-
ter, som oplraeder ved Overvindingen af hvert
. Stod, steerkt Forskydningen af Sporel gennem
Togets kraflige Bremsevirkning i Kerselsrel-
ningen. Ved ,Stod“ forstaar Jernbanetekni-
keren som bekendt Mellemrimmet mellem to
Skinner. 3

Hvis gennem disse teoretiske Betraglninger,
og disses Rigtighed bekreaeftes gennem Erfaring

i Praksis, Feenomenet, Sporets Vandring, maa
betragles som opklaret, saa drejer det sig
endnu kun derom, ogsaa at lwecre al forslaa
den swerlige Form for Skinnevandring. Den
Kendsgerning maa nemlig tages i Belraglning,
al begge Skinnestreengene ikke vandrer regél-
meessigl, men den ene opviser storre Forskyd-
ning end den anden. Her erigen veerd al frem-
heeve den lagttagelse at denne uregelmeessige

'andring af el Spors to Skinnestrienge op-
treeder steerkest i Kurver. Delle IFfeenomen
maa fores tilbage Lil, al i Kurver indvirker
Togels Sidetryk paa Skinnerne steerkere end
paa de lige Streekninger. Sidelrykkene ytrer
sig altsaa slteerkere ved den ene Skinneslreng
end ved den anden.

Desuden indvirker ogsaa den saakaldte
,Heerdning“s Forhold Lil Togenes Korehaslig-
hed paa den uregelm:essige Vandring af Spo-
rets to Skinnestreenge. Som ,Heerdning™ bli-
ver den IForm for Sporbygning betegnel, hvor
i Kurver den ydre Skinne ligger hgjere end
den indre. Derved sliller Togel sig ved Korslen
ad en Rurve nogel skraal indefter. Man op-
naar derigennem den Hensigt saavidl muligl
at gore Cenlrifugalkraften uskadelig. Som be-
kendl har ethvert lLegeme, som bevieger sig
i en Kreds, Tilbgjelighed Ll al fjerne sig ud-

cfter. Man bensevner da  ogsaa  Cenlri-
fugalkraften som den midtpunktflyende
Kraft. Denne Centrifugalkraft optreder

saa megel slerkere i Kurver jo storre Togels
Haslighed er og jo mindre Kurvens Radius.
Som Felge heraf maa Heweldningen i skarpe
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Kurver og for hurtige Tog vere storre end for
langsomt korende Person- og Godstog. Natur-
ligvis tor den udvendige Skinncs hgjere Be-
liggenhed end den indvendige ikke overskride
et bestemt Maal, saaledes at Kurverne ogsaa
kan befares af langsommere korende Tog. Det-
te belyser ogsaa den Kendsgerning, at Iltogene
hyppigt paa kurverige Streekninger ikke kan
udnytte deres fulde Haslighed. Saasnart en
Kurve nermes, maa snarere Lokomotiviere-
ren begrense IFarten til e¢n vis Middelhastig-
hed. (Fortsaettes.)

Dissousgassen.

Efter ,, Tcknisk Tidskrifte tillader vi os at
gengive ¢t Brudstykke af et IForedrag, Direk-
toren for Svenska Aktiebolaget Gas-
accumolator, Stockholm, Ingenior, Dr.
Gustav Dalén den 1. Oktober holdt paa
Den polytekniske Lzrcanstalt.

Vi har flere Gange her i Bladet, sidst i Nr.
19 d. A, haft Artikler fremme om Anvendelsen
af Dissousgassen, og vi finder derfor Anledning
til al optrykke dette interessante Foredrag, som
er udmerkel egnet til at supplere de tidligere
Artikler.:

Maa jeg for et Ojeblik l:egge Beslag paa
Decres Opmeaerksomhed; jeg skal da forsgge at
give en lille Oversigt over, hvad der forslaas
ved Acetyléne dissous, samt nogle Oplysninger
om Dissousgassens Anvendelse.

Som bekendt udvindes Acetylengas af Cal-
ciuscarbid CaC,, og den ftorste, der tfandt en
praktisk Maade at fremstille Calciumecarbid
paa, var Canadieren Willson omkring 1890.
Dct skete ved en ren Tilfeeldighed, medens den-
ne IForsker heskeaeftigede sig med Fremslil-
lingen af Diamanter; han havde opdagel, at
man i en elektrisk ILysbue kunde samsmelte
Kul og Kalk, og haabede ved denne Frem-

gangsmaade at udkrystallisere Diamanter. Han:

lik imidlertid et, som han, troede, fuldstzndig
vaerdilast Stof og kastede det ud i Gaarden.
Ved el Tilfeelde kom denne Carbid i Bergring
med Yand, og der udvikledes en let anlzendelig
Lultart, Acelylen, CyH,.

Man opdagede hurtigt, at denne Gas inde-
holdt store Mangder Kulstof, og at den som

Folge derat egnede sig fortreeffeligt til Belys-
ning. Der udvikledes ret hurtigt en Teknik
paa Grundlag af denne Belysningskilde, jdet
man udvandt Gassen ved at bringe Carbid i
Beroring med Vand. Efterhaanden kom og-
saa Kravet om at opmagasinere Gassen frem,
saaledes at den kunde anvendes til Brug ved
mobile Belysningsanlaeg etc., og det laa da neer
— paa samme Maade som ved andre Gasarter
— at soge at komprimere den eller at overfore
den i flydende Form. Acetylengas overgaar
allerede ved Tryk af ca. 36 Atm." i flydende
Form, og man troede i denne Veaedske at have
en ideel Belysningskilde, da man i et ringe
Rumfang kund}e magasinere betydelige Gas-
meengder. Det varede imidlertid ikke leenge,
for det viste sig, at saavel den komprimerede
Gas som den flydende Acetylengas. havde ret
ubehagelige [Egenskaber. idet den var overor-
dentlig eksplosiv paa en i hgj Grad uberegne-
lig Maade; Beholderne, hvori Gassen var op-
magasineret, kunde taale en hvilken som helst
Behandling, Slag, Sted etc. uden at bringes til.
Eksplosion for saa en skenne Dag uden paa-
viselig Aarsag at eksplodere med megen Vold-
somhed. Ved alle disse Forsgg gik der ikke
saa faa Menneskeliv tabt, og den flydende Ace-
tylen blev da efterhaanden forbudt i de fleste
Lande, og efterhaanden ogsaa den komprime-
rede Acetylen. :

Navnlig den komprimerede Acgtylen havde
allerede vundet ret stor Udbredelse, iSerde-
leshed til Fyrbelysning, bl. a. i Canada, men
efter nogle Aars Funktion, skete der en saa
voldsom Eksplosion, og den komprimerede Gas
ogsaa blev forbudt i dette Land. I Argentina
havde det store tyske Firma Julius Pintsch ind-
rettet store Anleg for komprimeret Acetylen
til Belysning at Fyr og Bejer, og da vi i 1909
henvendte os (il Myndighederne i Argentina
og ud fra vore Erfaringer og Eksperimenter
foreholdt dem Betenkelighederne ved at fort-
seette med komprimeret Acetylen, fik vi det
Svar, at nu havde dennc Gas vaeret anvendt i
saa mange Aar uden Uheld, at man ikke saa
nogen Grund til at foretage en Forandring.
Imidlertid sprang for nogle Aar siden en Iyl-
destation i Luflen; Odelaeggelsen var overor-
dentlig stor, idet ca. 20 Mennesker blev draebt,
og af Materiel ovdelagdes der en Dampbaad og
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en Del Bajer, som var under Opladning. Efter

denne I[‘ksplosion gik ogsaa Mymdighederne i
Argentina bort fra den komprimerede Acety-
len.

Onskel om at anvende Acelylen i koncenlre-
ret Form var imidlertid stadig brendende, og
man forsggte at opmagasinere den paa forskel-
lige Maader, saaledes at IEksplosionsfaren helt
fjernedes.

Julius Pintsch, som har beskeeftiget sig meget
med dette Spergsmaal, sogte at forzedle Feltgas
ved at iblande Acetylen. Det bedste Resultat
naaede han ved at blande indtil 25 pCt. Acety-
len i IFeltgassen, og denne Blanding kunde
han komprimere til ca. 10 Atm. uden Fare for
Eksplosion. Blandingen benyttede Pintsch til
Jernbanebelysning., og Lysstyrken forhgjedes
ret betydeligt, naar Gassen brendte i aaben
Flamme. Da man efterhaanden gik over til
Glodnetsbelysning i Jermbanevogne, fik Tilseet-
ningen af Acetylen mindre Betydnihg, og ma
har nu nasten kelt opgivet denne I'remgangs-
maade. '

To franske Kemikere, Claude og Hess, gik
en anden Vej. De havde gjort den Opdagelse,
at Acetylen let lod sig oplese i forskellige Vzed-
sker, og ved I‘ksperimenter fandt de, at Ace-
lone havde den Iigenskab at kunne oplagse me-
get store Meengder Acetylengas, uden at Blan-
dingen blev eksplosiv. Claude og Hess arbej-
dede videre og komprimerede denne Blanding
i Staalbeholdere, men havde store Vanskelig-
heder, fordi Acetone undergaar ret store Vo-
lumenforandringer, naar den optager og af-
giver Acetylen. Har man pumpet en Beholder
" fuld af Acetylengas, opsuget i Acetone, op til et
vist Tryk, og Beholderen ved dette Tryk er
helt fyldt med Blandingen, opstaar der saasnart
man udskiller Acetylen, et Rum i Beholderen,
hvori der findes fri Acetylen, idet Acetonen
treekker sig sammen; og denne Acetylengas,
som jo er komprimeret, er eksplosionsfarlig.

De to naevnte Kemikere havde derfor til at
begynde med intet Udbytte af deres Opdagelse,
men saa fandt de paa at eksperimentere med
at udfylde Beholderens Volumen med en porgs
Masse. Til en Begyndelse fyldte man Beholde-
ren med porgse Briketter og lod disse opsuge
Acetonen, hvorefter man indpumpede Acety-
lengassen. og Tanken var den at fordele Gassen

i smaa Gas-Volumina i den porese Masse, saa-
ledes, at Segnderdeling af et Gasmolekyle et
Sted i Beholderen ikke vil forplante sig til Na-
bocellen. Det viste sig at veere en meget lykke-
lig Losning. Vi gjorde videre I‘orsgg i denne
Retning og fandt en porgs Masse, hvis viesent-
ligste Bestandele er Kiselgur, Ashest og Truoe-
kulsstykker. Denne Masse, som har en Pore-
sitet af ca. 85 pCt., fylder vi paa Beholderne
i flydende Tilstand, hvorefter disse bliver an-
bragte paa et Rysteveerk, for at Massen kan
fordele sig over hele Beholderens Volumen;
derefter opvarmes Beholderen langsomt og af-
koles igen, for at alt Vand i Massen kan for-
dampe; denne Fordampningsproces tager 7—
9 Uger, efter Beholderens Storrelse. Paa dennc
Maade er det lykkedes at opmagasinere store
Mengder Acetylen eksplosionsfrit i oplest
FormiStaalbeholdere (Gasakkumulatorer), og
denne Gas kaldes Dissousgas (acétyléne dis-
sous).

Vi har gjort indgaaende FForsgg paa at un-
dersgge den porgse Masses Driftssikkerhed og
har blandt andet indpumpet luftblandet Acety-
len i en Beholder, kun udfyldt med den porgse
Masse (altsaa uden Acetone) og komprimeret
denne Blanding. Derefter forsegte vi ved elek-
triske Gnister at fremkalde Eksplosioner flerc
Steder i Beholderen, og det viste sig, at Iks-
plosionerne ikke forplantede sig videre i Mas-
sen.

For at vedligeholde en saadan Gasakkumu-
lators Kapacitet, maa man sgrge for, at den
Acetylengas, der indpumpes, er fuldstendig
fri for Urenheder, saavel mekaniske som ke-
miske, og endvidere ganske tor, idet Vand un-
der ingen Omsteendigheder maa indpumpes i
Akkumulatoren, Den porgse Masse maa end-
videre ganske udfylde Staalbeholderen og ikke
kunne lade sig ryste sammen, saaledes at der
opstaar tomme Rum.

Acetylengas, opbevaret paa denne Maade, er
den Lyskilde, som vi har anvendt til de for-
skellige Ojemed indenfor Belysningens og den
autogene Metalarbejdnings Omraade, og som
vi har baseret vor Fabrikation paa, siden vort
Firma grundlagdes i 1904. Paa dette Tids-
punkt beskeeftigede Iabrikken en Bogholder,
en Veerkforer og 10 Mand.
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Jernbaneulykken ved Geta.

Efter vort svenske Broderorgan bringer vi
folgende nezermere Redegorelse om Ulykken:
Toget fremfortes af et af Sverrigs Jernbaners
{-cylindredc Iltogslokomotiver Litra F. (for-
gvrigt var dette Lokomotiv udstillet paa Bal-
tiske Udstilling i Malme 1914), og bestod af cn
Post- ogRejsegodsboggievogn, en 2-akslet Rej-
segodsvogn, en 2-akslet 3. Kl.s Personvogn, 3
3. Kl.s Boggievogne, en Restaurationsvogn, 1
2. KL.s Boggievogn, 1 kombineret 2. og 3. Kl.s
W)g;n samt en ekstra Godsvogn, ialt 34 Aksler.
IFra Norrkebing skulde Toget efter Korepla-
nen afgaa Kl 6,34, men afgik noget forsinkel.
Toget, som kortes af Lokomotivierer Wahl-
strom fra Mjolby, havde en Hastighed af 70
a 80 km., da det neermede sig Ulykkesstedet,
hvor Banen lgber paa en hegj Demning med
en hoj Bjergskering paa vensire Side og paa
hojre Side den paa en serlig Deemning ud
mod Bravikens Strand anlagte Landevej.
Omtrent en Time for havde et langt Godstog
forspaendt to Lokomotiver passeret Stedet for
sydgaaende og krydsede Ulykkestogel i Norr-
koping. Personalet paa dette Tog havde inlel
usadvanligt bemeerket og Banebevogtningen
havde ikke heller bemserket nogen Fejl, end-
skont man paa Grund af den sidste Tids steerke
Nedbor havde veeret szerlig opmeerksom, fordi
man naxerede Frygt for at Vandet skulde virke
cdeleeggende et Sted i Neerheden. Man troede
derfor til en Begyndclse, at Deemmningen forst
havde givel efter i det Ojeblik det tunge Lo-
komotiv lgh ud paa dennc. Herom har Lo-
komotivfereren ikke kunnet give mogen Op-
lysning, da det paa Grund af Merket og den
daarlige Belysning fra Lokomotivet var umu-
ligt for ham at se dette. Men efter hvad man
sencre har kunnet konstatere er Demningen
skredet 7 a 8 Min. forinden Togets Ankomst,
idet de langs med Banen lgbende Telegraf- og
Telefonledninger blev atbrudt lidt fer Kl. 7.
Toget kom saaledes med uformindsket Has-
tighed og Lokomotivel rutsede ned fra den
heje Demning og ternede mod Landevejs-
doonningen, dragende de efterfelgende Vogne
med . sig 1 FFaldel indtil Restaurationsvognen,
com blev staaende paa Enden, hvad Billedet
viser. Ved det umaadelige Sted forsked Lan-

devejen sig 7 a 8 Meter ud i Sgen, hvor en
hoj Lerbanke skod op af Vandet.

Fra de nedstyrtede Vogne, som optaarnede
sigien Bunkeaf Stumper, hertes umiddelbart
efter hjerteskeerende Ngdraab fra dem, som
ikke med det samme blev drabte eller be-
vidstlese.

For at gere Ulykken endnu vgerre udbred
der kort efter Ild i de knuste Vogne, ogtrods
det, at der fandtes Vand lige ved, havde man
ingen Redskaber, hvormed de Overlevende
kunde bringe Hjeelp til de Ulykkelige, der
mere eller mindre lemlaestede var fastklemie
eller paa anden Maade indespaerrede blandt
Ruinerne. Trods de mest opofrende og helte-
modige Anstraengelser, som de overlevende og
ikke-tilskadekomne Passagerer og Togperso-
nalet gjorde for at bringe Hjelp, blev dog
mange, som cllers med Sikkerhed kume veoe-
ret reddet, Offer for Ilden, der bredte sig med
stor Hastighed og snart omfattede alt i et
flammende Baal. — Af Ojenvidner berettes om
raedselsfulde Detailler, om® hvorledes Menne-
sker. som ikke kunde tages los, forgeves bad
dem om at hugge eller skare deres fastklemte
Lemmer af. Der fandtes nemlig, som forud
nzevnt, ingen Veerktoj i Toget. Og da Ulykken -
inden Ilden allerede var naaet frem og havde
udslukt alt Liv, som endnu fandtes i de knusle
Vogne.

Paa Grund af at Ilden forteerede ait brend-
bart har det endnu ikke med Vishéd kunnet
konstateres, hvor mange Mennesker der drab-
tes ved Ulykken, men hidtil har man opgjort
deres Tal til 38 a 40, af hvilke dog ca. 20 har
kunnet identificeres.

De tilskadekomnes Antal opgeres til 71, hvor-
af mange haardt, med knuste Lemmer, Brud
eller Brandsaar. De blev saa hurtig det kunde
ladesig gore transporterede tilNorrkoping. Et
Par af disse er afgaaet ved Deden af Kvzestel-
serne og er medregnede i del opgivne Antal’
Dade. Af de ovrige cr nogle allerede udskrev-
ne fra Sygehuset og de ovrige er i god' Bed-
ring.

Af det tjenstgorende Personale draebtes
Lokomotivfyrb. Karl Erilk Karlson fra Mjolby,
Kondukter Carl Joh. Strem fra Stockholm
samt Rengoringskonen Fru Frida Bjerling fra
Nykoping. Endvidere dreebtes to af Restau-
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rationsvognens Personale samt den Toget med-
folgende Piccolo.

Efter den reddede Togmesters (A. Nordqvist)
Opgorelse var Antallet af Rejsende ca. 300
0og i de nedstyrtede og knuste Vogne ca. 125 a
150, hvilken Opgorelse paa det neermeste viser
sig at veere rigtig.

Den ny Ulykke er den storste i sitOmfang i
Norden. Med Hensyn til Tab af Menneskeliv

Som forud nevnt blev Lokomotivivrbederen
dreebt, men Lokomotiviereren slap meerkveer-
dig nok uden svarere Kvestelser.

Ved selve Ulykkestilteeldet fik han af det
knuste Tag paa Fererhuset ¢t Saar paalssen
saml kom {il Skade med det ene Ben, der dog
ikke brekkede. Men derefter fik han Brand-
saar paa Handerne ved Forseg paa at redde
Lokomotivfyrbedercn, der sad fastklemt med

Jernbaneulykken ved Getd den 1. Oktober 1918.

er den omtrent af samme OQmfang som Gjen-
tofteulykken i 1897, som kostede 39 Mennesker
Livet. Men med Hensyn til tilskadekomne og
podelagt Materiel overtreeffer denne Ulykke
alle foregaaende, idet den ‘materielle Skade
med Sikkerhed overstiger 300,000 Kr. Til dette
kommer den store Post som brendte, hvilken
indeholdt Verdiforsendelser til meget store
Belob, samt Rejseeffekter, der i flere Til-
feelde indeholdt betydelige Veerdier. Saaledes
mistede en Ingenior fra Stockholm Verdipa-
pirer for ca. 90,000 Kr.

Underkroppen og strakte Armene op efter
Hjeelp. Den udstrommende Damp, som an-
tagelig kom fra den itubrudte Injector paa
Lokomotivfyrbederens Side, gjorde dog Red-
ningen umulig. Sandsynligvis blev han straks
saa steerkt klemt, at han ikke var ved fuld
Bevidsthed, thi det forteelles, at han ikke gav
en Lyd fra sig. I hvert Fald har hans Dods-
kamp i den hede Damp ikke kunnet vare ret
leenge.

Naar man ser Billedet af Odeleeggelsen, det
veeltede Lokomotiv og det knuste Forerhus,
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saa forekommer det underligt, at Forercn er
sluppet fra det med Livet, seerlig da Ulykken
kom aldeles pludselig og i dybt Merke. Men
endskont han ikke kom mere tilskade, end
al han kunde veere nerveerende ved sin L.oko-
motivfyrbaders Begravelse d. 9. ds:, saa gor det
store Nerveschok, han fik, ham sikkert uskik-
ket til Tjeneste i leengere Tid.

Allerede fra Begyndelsen var del temmélig
klart, al ingen af Persenalet var Skyvld i Ulyvk-
ken. Banevogleren havde et Par Timer for
Ulykken passerel Streekningen og inlet be-
meerkel, som kunde give Anledning, til I'rygt.
IEt tungl Godstog med Lo tunge Lokomotiver
og el lel Personfog fra Norrképing til Kro-
kiek havde umiddelborl forinden passerel Ste-
det.

Man var derfor til en Begyndelse lilbgjelig
til al benegte den Forklaring, al en Nalur-
kalastrofe var Aarsagen til Ulvkken, foraarsa-
get af den slzerke Regn, som ingen kunde feor-
udse. :

Den seneste Tids sleerke Nedbor menes nu
al have gennemblgdl og underminerel Dzem-
ningen, endskeonl Rerledninger og Afleh var
fuldsteendig i Orden. — Imidlertid synes del

merkeligt, al vore moderne fagtekniske Viden-

skabsmend og Jernbanebyggere ikke skulde
kunne bygge en Bane, der kan taale Regn om
end aldrig saa meget.

Pressen har nu fremsal Krav om at faa
undersggl Anleegel af en seerlig uparlisk Kom-
mission af Sagkyndige.

Lokomolivigreren var i IForher den 10. Ok-
tober, men kunde paa Grund af Merkel ved
Ulykkestilfeeldet ikke forklare, hvor han havde
merkel det forste Stod. Han havde ikke kun-
net observere Banelegemels Tilstand. Kata-
strofen var sket i et Ojeblik. Han havde hort
et Brag og meerkede al I.okomolivet sank ned-
ad. Derefter mindedes han intet, forend han
var kommen fri af L.okomotivel og saa Toget
ligge ved Siden al Skredel. — Han havde sel
Flammer slaa frem i Vognene bag ved Post-
vognen. Derefler havde han gjort Forsgg paa
al redde Lokomolivfyrbederen. — [Forhgrs-
lederen meddelte, at en Lojtnant
Hamberg, som havde verel med Togel

forklarede, al L.okomotivfigreren ved dette Til-
feelde havde vist megel Mod og Raadsnarhed,
ligesom ogsaa ved det senere Redningsarbgjde
i Vognene, hvorom Lokomotivigreren dog
intet erindrede. Han kunde heller ikke huske,
al Togmesteren havde sggl al hjzelpe ham med
al faa Lokomolivfyrbederen frem. Han hav-
de ca. 40 Min. efter Ulvkken hert en Iiksplo-
sion. Lokomolivfgreren havde sveerl ved al
tro, al Ilden skulde veere opstaaet fra Fyret
i Lokomolivel, og mente, al hvis delle var
faldet ud, al det da var slukket af det ud-
stremmende Vand fra Tenderen eller i de
Vandpylter, der var under Lokomotivels I-yr-
kasse.
FForheret var dermed afslutlet.

O OO OTOOOOHIO DT HO

.

A. S. K. Petersen.

Den 1. November fejrede Lokomotivigrer Alfred
Pelersen, Roskilde, sit 25 Aars Jubilzum som Loko-
motivmand, idet han 1. November blev ansat som Lo-
komotiviyrhgder i Masnedsund, blev senere forflyl-
tet til Kebenhavn, til Masnedsund kom Jubilaren igen
ved sin Forfremmelse til 1. Klasses Lokomotivfyr-
bader og blev endelig ved sin Forfremmelse til Lo-



219

komotivigrer 1. Maj 1900 forflyttet til Roskilde, hvor
han siden har veret.

Jubilaren har altid varet en god og stst Kollega,
der ved sin bramfrie Optraeden har erhvervet sine
Medansattes Agtelse og Tillid. Jubilaren har saaledes
i flere Aar veret Afdelingsformand i Roskilde og
stadig veret Organisationen en god lokal Kraft, og
vi vil haabe at han Resten af sin Tid med usvakket
Interesse vil veerne om Orgarnisationen.

Jubilaren blev paa Mindedagen hadret saavel af
Afdelingen som af mange Medansatte.

Vi bringer ham vor Lykenskning og gnsker ham alt
godt for den kommende Tid.

Hovedbestyrelsesmgdet
Lordag den 26. Oktober 1918.

Alle var ti] Stede.
Punkt 1. Meddelelser fra Formanden.

Formanden meddelte forskellige Svar, der var
modtaget fra Generaldirektoratet paa indsendte Skri-
velser og redegjorde for forskellige Sagers Behand-
ling og refererede Forlgbet af Forhandlingen med
Generaldirektoratet om Rangermaskinernes Betjening
og Bemanding, der sluttede med, at Forhandlingerne
fortsettes i den narmeste Fremtid.

C. A. Lillelund gjorde paa Lonudvalgets Vegne
Rede for de Sager, der var behandlet der, hvilket toges
til Efterretning.

C. A. Vording forelagde Bladudvalgets Arbejde
i den forlobne Tid og oplyste, at Papirpriserne og
Trykarbejdet i Forbindelse med en ringere Ind-
tegt af Annoncerne i Aar vilde medfore at For-
eningen maatte yde , Dansk Lokomotiv Tidende“ et
storre Tilskud end budgetteret.

Toges til Efterretning.

K. johansen omtalte Velferdsudvalgets Ar-
bejde og hvilke Foranstaltninger, der paatenktes,
hvilket Hovedbestyrelsen gav sin Tilslutning.

C. A. Lillelund oplyste om indkomne Laane-
begzringer og udtalte Haabet om, at Unsket om Laan
efter 1. November maatte blive ringere end hidtil.

L. Rasmussen gav Meddelelse om Forhand-
lingerne paa de stedfundne Bestyrelsesmoder i Fzl-
Jesrepraesentationen og udbad sig Bemyndigelse ti]
at Bestyrelsesmedlemmerne deltog i et Mode, der
tenktes afholdt i December.

Denne Bemyndigelse blev givet.

Formanden gav derefter Meddelelse om Jern-
baneorganisationernes Fzllesudvalgs Arbejde og op-
lyste, at Fellesudvalget havde fremsendt Andragende
om en Forhgjelse af Dizterne, Korepenge og Nat-
penge, om Tjenestenumrene for en Rakke Tjeneste-
kategorier, om Gratiale ved Jubilzum saavel 25 Aars
som 40 Aars, om Boligsporgsmaalet i Brande samt
Forhgjelse af Godtgarelse for dobbelt Husforelse.

Punkt 2 Hovedkassererens Beretning.

Hovedkassereren gav en Oversigt over For-
eningens Udgifter siden Regnskabsaarets Begyndelse.
Udgifterne er steget betydelig, navnlig som Folge af
Lonningsarbejdet og gor det budgetterede Tilskud fra
Kredskasserne til' Hovedkassen for lille.

Der fortes derefter en Diskussion om Regngkabs-
formen for Kampfonden. Henvistes til Behandling
paa et senere Mgde.

Punkt 3. Et af Hovedbestyrelsen nedsat Udvalg
forelagde derefter et Forslag til at centralisere Foi-

retningsgangen vedr. Behandlingen af Foreningens
Sager. Forslaget vedtoges.
Efter Forhandling med Redaktoren vedtoges,

at Formanden og Redaktoren danner et Redaktions-
udvalg.

Det vedtoges endvidere, at Arbejdet vedr. Vel-
feerdsforanstaltninger henlagdes under Formanden.

Det vedtoges, at Kredsformandene danner Blad-
udvalget.

Punkt 4 Den ,glidende Skala“

Foreningens Reprasentanter i Fellesreprasentatio-
nen for offentlig ansatte Tjenestemaend forelagde Med-
delelse om, at nzvnte Sammenslutning onskede Orga-
sationens Stilling til en ny Lonningslov med paa-
heftet glidende Skala“. Lokf. Chr. Christensen,
der er Foreningens Reprasentant i Feellesorganisa-
tionen, deltog i den Anledning i Hovedbestyrelses-
mgodet.

Sporgsmaalet gav Anledning til en omfattende Dis-
kussion.

Hovedbestyrelsen vedtog enstemmig at meddele
Fellesrepresentationen, at en Leonningslov vedheftet
,glidende Skala“ var Organjsationen Modstander af.

Punkt 5. Flere Forhold vedr. ,Dansk Lokomotiv
Tidende“ gav Anledning til Diskussion og det vedto-
ges at soge gennemfort forskellige Forbedringer.

C. M. C.

Lokomotivfererkredsens Mgade
Lordag den 26. Oktober 1918.

s

'Alle var til Stede.

Punkt 1. Meddelelser fra Formanden.

Formanden omtalte, at man i C. O. havde be-
handlet Spgrgsmaalet | den glidende Skala“, men
vilde vente med nermere Redegorelse herfor til H. B.
M. Redegjorde derefter for en Sag, han havdé mod-
taget fra en Lokomotivferer i Fredericia, der havde
modtaget en Misbilligelse for udvist Uagtsomhed.
Efter at de nzrmere Omstendigheder var debatteret,
vedtoges det at henvise Sagen til Formanden.

Formanden redegjorde derefter for det videre For-
lgb af en Sag mellem to Lokomotivfgrere i Vm. Den
vedtagne Beslutning vil nu blive bragt til de paa-
geldendes Kundskab.

En af en Lokomotivfgrer i Randers fremsendt Sag
behandledes derefter indgaaende, og det besluttges,
at Hviid nezermere undersggte de stedlige Forhold.
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Punkt 22 Regnskabsoversigt.

Kassereren gennemgik Regnskabel for den for-

lobne Tid af Aaret, der udviste el i Forhold til Bud-
getlet gunstigt Resultat.

Punkt 3. Eventuelt

C. A. Lillelund omtalte Sagen ang. wacuum-
bremsede Togs Standsning paa farlige Stationer.

Det vedtoges at rejse Sagen paany.

Lokomotivfyrboderkredsens
Mgade

Lerdag den 26. Oktober 1918.

Punkt 1.

Formanden meddelte Svaret paa Skrivelsen ang.
den fulde Stillingsbetegnelse for LLokomotivfyrboderne.

Aspirantsagen fra Randers ang. 1 Ores Mertime-
betaling ved Udvaskning er afsluttel med det Re-
sultat, at der ikke kan ydes Merbetaling for dette
Arbejde.

Der har verel fert Forhandling om Rangerljenesten
i IT Distrikl, noget endeligl Resultat loreligger ikke,
da Distrikischefen forst vilde foresporge General-
direkloratet, hvorledes dette stiller sig overfor Spongs-
maalel: Undtagelsesvis delt Tjeneste.

I'ra Viborg indleber der sladig IForespergs lg af
lokal Natur ang. Turbes:eitelser og tjenstlige Forhold.
Formanden mente, at den bedsle Maade at faa dennc
Sag ordnet paa, vilde veere al tage il el Afdelingsmode
i Viborg og der faa en Algerelse paa Sagen.

Punkt 2. Regnskabsoversigl.

Denne Dblev fremlagt af Kredskassereren.
Den var fort pr. 25.—10. og toges lil Efterrelning.

Kredskassereren oplysie endvidere, al der var ud-
arbejdet nve Medlemslister til Brug for Afdelingskas-
sererne.

Meddelelser fra I‘ormanden.

Punkt 3. En Emolumentsag fra Vm. henvistles til
Lenudvalget.

Punkt 4. Opholdsvierelserne.

Ved en Skrivelse fra Masnedsund Afdeling fremgik
det, at der endnu intet var foretaget med Hensyn til
FForbedring af Opholdsverelserne ved Depotet. Det
overlodes til Formanden at setle sig i Forbindelse med
Masnedsund Afdeling og kreeve Sporgsmaalet lost sna-
rest.

Punkt 5. Rangermaskinernes Betjening.

Formanden aflagde Beretning om IForhandlingens
IForleb. IForhandlingen vil blive forisat i et sencre
Mode. ;

Punkt 6. Eventuelt. Inlel

PR Arstrds

Jordefaerd. .

E. H. Petersen.

Tirsdag d. 22. Oktober jordedes paa Helsingor Kir-

kegaard Lokomoliviyrbeder Hjalmar Pectersen, Gb.
Kapellel var fyldt til "Treengsel og et Vield af Efter-
aarets skonnestc Blomster deekkede Baaren. Saa godl
som alle Lokomolivfyrboder-Afdelinger havde sendt
signerede Kranse, saavel fra de sjwellandske, fynske og
jydske Lokomolivferere som Lokomotivfyrbeder-Atl-
delinger.

Efter Salmen | Lyksalig, lyksalig® talte Preasten i
jevne, gribende Ord og dvelede séerlig ved, at del
var den syge gamle Moders eneste Barn og Slolte,
der saa Dbrat var revet bort, og ved, al hun for Aay
lilbage var ramt af den store Sorg al hendes Mand
ved et Ulykkestilfzelde var omkommen paa Helsingor
Skibsveerft.

Ved Baaren paraderede saavel de kebenhavnske Af-
delingers som Hornbwsekbanens IFunktionerers smukke
IFaner og en stedlig Sangforening, hvoraf Petersen var
Medlem, sang et stemningsfuldl FFarvel.

Pelersen dede som bekendt al den spanske Syge og
maatte efter sin sidste Tur paa Jernbanen melde sig
sygi Helsinger, paa hvis Hospital han dede efter
faa Dages Sygeleje.

Den store Deltagelse ister af yngre Lokomotiviyr-
bedere fra Gh. vidnede om, at Petersen, der var en
god, karlig Sun, ogsaa var en brav og retskaffen Kam-
merat. ?

Pelersen skulde i en nzr Fremtid have vwerel gift
og aglede at spge Slation i Helsingor, ftor bedre at
kunne yde sin svagelige Moder Stotle. P

Stet vor Organisation i Ord og Gerning
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Fra det daglige Liv.

Hr. Kedakter!

Tillad mig at rette en IForesporgsel ang. Uniforms.
huerne. Hvornaar faar vi de haardl tiltreengte Huent?

Jeg mener, os Lokomotivmiend, for saa vidt mig
bekendt har baade Trafik- og Banetjenesten for-
liengst modtaget deres. Nu da Vinieren stunder til
og man skal have Vintertojet frem, gwlder det jo
saavel Uniformstgjet som det civile Toj. For os
ved Maskintjenesten kommer vi jo nemt over det
hvad Uniformen angaar, den er jo ikke saa omfal-
tende det er jo kun at tage Kappen frem, saa er
hele Vintermnunderingen i Orden, og saa er vi jo godt
beskyttet mod Regn Storm og Slud paa vor lune
Plads paa Lokomotivet. Men nu er der adskillige,
som har veret saa kortsynede ved sidste Udlevering
af Uniformshuer -- jeg tror nok j 1916 — at be-
stille Sommerhuer. Sommerhuerne er nu forlengst
bleven gronne som Bogen i Maj; men hvad skal disse
uheldige Mennesker nu gore, for Vinterkappe og Som-
merhue passer nu engang ikke sammen. Andre er
lige saa uheldigt stillede med Kledeshuerne, som de
nu har brugl i 2 Aar, og en Hue kan jo ikke vare
evig, husk paa de bruger den hver Dag, naar Pligten
kalder. Og det er jo absolut ikke helt rent Arbejde
de anvendes ved, de skal f. Eks. med ned under Ma-
skinen, naar der smores og efterses, og hvorledes
tror De, Hr. Redaktor, der ser ud saadanne Steder.
— Mildest talt skreekkeligi! Renholdelse af Maskinen
paa disse Steder er yderst Sparsom, saa De kan nok
tenke Dem, naar man skal derned for at udfere sit
Arbejde, kan man ikke undgaa at blive tilsmudset.
®g det gaar ikke mindst ud over Huen. For gaa
barhovedet ned under en Maskine, iror jeg nappe,
der er nogen, der indlader sig paa. Saa jeg tror,
naar man har brugt en Hue i 2 Aar og jevnlig kom-
mer paa omtalte Steder, kommer den ogsaa til at se
forfeerdelig ud, ja, man vemmes ligefrem ved at have
den paa Hovedet. Hvad skal saa de Mennesker
gore, for bruge deres civile Hovedbekledning og

Uniformskappe passer jo nu engang heller ikke
i sammen  og kebe en hos Bundtmageren eller Mar-
skandiseren, som enkelte har gjort, har de fleste
ikke Raad til. Vi har faaet Cirkulere om at vise
den yderste Sparsommelighed med Uniformen, som
jeg ogsaa tror de flestg har vist, men det falder mig
for Brystet, at de paa nogle Depoter har faaet Huer
udleveret i Aar. Hvorfor har vi saa ikke faaet paa
alle Depoter? Der var maaske kun et begrenset
Antal? Men saa undrer det mig, at Depotarbejderne
i hvert Tilfelde for Fredericias Vedkommende, har
modtaget deres Huer; men det er maaske ogsaa mere
nodvendig, at de er uniformeret, naar de sidder paa
Pudserskamlen, end os, der har vor Plads paa Loko-
motivet, og som dog til Tider i Tjenestetiden kom-
mer lidt nermere Publikum,

Med Tak for Optagelsen,

Lokomotivfarerkitierne.

Tillad mig, Hr. Redakter, gennem vort Blad al
efterlyse de manglende Kitler., Vi er mange Lokomo-
tiviorere, som endnu ikke har faaet disse leverede, og
vi kan ikke begribe, at der skal gaa Maaned efter
Maaned forinden Udleveringen kan blive tilendebragt.

Vi er af den Opfattelse, at hele Unilormsleverin-
gen eflerhaanden er kommen ind j en Slendrian; som
Statsbanerne jkke kan veere bekendt, og vi har den
Mening, at Administrationen viser en i hej Grad
manglende Inleresse for at levere Personalet det Toj,
de har retmessig Krav paa. — Vi ‘forstaar meget
godt, at der kan veere Vanskeligheder for Tiden med
Leveringen, men vi kan ikke forstaa, naar Udleve-
ringen er begyndt, at man da ikke sorger for at blive
feerdig hermed hurtigst.

Vi vil imidlertid haabe, at vi faar Kitlerne for-
inden vi skal have den neeste — til April 1919.

Flere Lokomotiviorere!

Vi cr enjge med de @rede Indsendere i det bekla-
celige i den mangelfulde Preecision i Leveringen af
Uniformsgenstande, som navnlig nu under de for
Tiden herskende vanskelige I‘orhold har veret frem-
freedende, Personalet er og har cgentlig aldrig veret
forvent med at Tidsfristerne blev overholdt; men
vi kan ikke vaere enig med ,B* i at Lokomotivmeen-
dene forst og fremmest skal have deres Huer og andre
Medansatte vente hermed, de har lige saa stor Krav
paa det de ska] have, som Lokomotivmanden,
imidlertid vil vi haabe, at den her fremsatte Kritik
af Forholdene vil kunne bevirke, at der Lkommer
nogen Fart i Sagen, saa de Lokomotivinend, der end-
nu ingen Huer og Kitler har faaet, snarest faar disse.

Red.

Kransene.

Den meget smukke Skik, man efterhaanden har
gennemfort i snart sagt alle Afdelinger, at sende
Kranse til afdede Lokomotivmands Baarer, lider til
Tider ved det uheldige Forhold, at Kransene ikke
kommer tidsnok tilstede, ligesom deres Udseende i
mange Tilfeelde er undergaaet en kedelig Forandring.

Vi er anmodet om at slaa til Lyd for at man sogte
at gennemfore en Ordning, saaledes at den stedlige
Afdeling efter Ordre bestilte Kransene. Man vilde der-
ved hindre de ovenomtalte uheldige Forhold, lige-
som det vilde blive friskere og derfor kennere Kranse,
der henlagdes paa Baaren.

Hjertelig Tak

Vor hjerteligste Tak for al venlig Deltagelse
vor keere Hjalmars Dod og Begravelse.

Anna Petersen,

ved

Karen Rasmussen,
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Vor inderligske Tak for udvist Deltagelse ved vor
keere Mand og Fader, l.okomotivformand Enghaves
Begravelse.

Marie Enghave og Bern.

Vi Undertegnede bringer alle dem, der gledede os
paa vor Jubileumsdag, vor hjerteligste Tak.
I. P. Busch. I E: Hare:

Jysk-fynske
Statsbanepersonales Bibliotek.

Ekstraordinzr Generalforsamling afholdes Tirsdag
d. 12. November 1918 Kr. 5!/, Em. i Bibliotekets Lo-
kale me Dagsorden:

Forhgjelse af Kontingentet med 10 Qre pr. Med-
lem pr. Maaned i Anledning af Bogprisernes Forhgj-
else og Trykning af nyt Katalog.

Forslaget er fremsat af Bestyrelsen.

Rettelse til Adressefortegnelsen.

Kredsformanden for Lokomotivfyrbederne, L. Ras-
mussens Adresse er nu Kirkevej Skanderborg.

Slagelse Lokomotivigrer Afdelings Formands Adresse
er nu Skoleigade 111,

Til Msdlemslisten.

Overfort fra D. S. og M. F.:
Lokomotivfyrbederaspirant K. Hajborg-Gjortsvang

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1918
ca. 85 Millioner Kroner

50 R

Q \lu‘ HAFN IA . .

OEDANSKE (; .
HA‘:S Samlet Forsikringsbestand pr, 1. Jan. 1918

ca. 300 Millioner Kroner.

Forflyttede efter Ansggning:

Lokferer N. C. P. Stubdrub, Kbhvns. Godsbg.—
Struer, under 14.—10.—18.

Lokfyrb. E. R. Nielsen, Nyborg—Vejle H., som
Rangerforer fra 1.—11.—18; J. M. Petersen, Vamdrup
—Kolding, som Rangerferer fra 1.—11.—-18; K. M.
Serensen, Kbhvns. Godsbg.—Kolding, som Ranger-
ferer fra 1.—11.—18 og K. P. Petersen, Viborg—Skive,
som Depotforstander fra 1.—11.—18.

Dade.

Lokformand K. J. Enghave, Slagelse, d. 13.—10.—18
Lokfyrb. E. H. Petersen, Kbhvns. Godsbg., d. 15.
—10.—18 og Lokferer S. Christensen Struer, d.
18.—10.—18.
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Betal dit Kontingent punktlig.
Restance gavner ingen

ORG 0G ABRONDUM & SONS
AKVAVILTER

ﬁnahsh ousej
“NeRREPORT

Norrebros Vinimport oo [

ROBERT BERTHELSEN

Stort Lager af Iste Klasses Vine & Spirltuesa. - - Billigste Priser

€n Kladning
fremstillet af
dansk Buck-
skin 1 moder-

T1f. Taga 1800

Emanuel Moller & Co., Vinhandlere,

Telefoner 4518—2897

St. Pederstrade 34 og 36 (ved Vestervold).
Kvaliteten gor Udslaget.

ne €Enradet
Facon,

Cillegget er

det bedste der

Ved nye Etableringer og eveniuelt Skifte af Leverandar vil d’'Hrr. Kebmeend ikke
blive skuffede ved at treede i Forretningsforbindelse med os. Som Grund for dette
atanferes,vi siden Etableringsaaret 1895har opnaaet en meget belydeligOmselining

:\..‘.-................'.‘............E Lad Deres
. [asterhros SHofajotus : e

L . therhat om-
. B den bli-
: 15, Absalonsgade 15, : DAMEB B Vet dyts
* ber vaere Deres - Nye Velour-,
$ Leverandor i FODT@J . E m.l:fé:;ﬁfm

: Forretningen grundlagt 1879. IR g ! Fabrikspris.

:.............I..............lQ....l NGRREBROG 169

kan fremskat-
fes 1 Qjeblik-
ket og Forar-
bejdningen
vor sadvan-
lige durable.

The Cecil
Kr. 9800

Annonce~Ekspeditioner:

For Kjebenhavn: Chr. Hylver, Sommerstedgade 2232,
Telefon Vester 4011,

For Provinsen: L. Rasmussen, Hans Tausensgd 14, Odense.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Redaktion: Vesterbrogade 98 a?, Kjebenhavn B,
TIf. Vester 2895 v.

Abonnementspris’ 2 Kr 50 Gre aarhg
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