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Jernbanetrafiken efter Krigen.

Ved Otto Bendixen.

Bestandig raser Verdenskrigen og hele dette
blodige Opger, det grufulde Vanvid, synes
ikke i en overskuelig Fremtid at skulde faa
IEnde. Hvorledes vil Fremtiden blive, naar
en Gang Krigen hgrer op og Arbejdet ‘skal
begynde med at leege de Saar og afhjelpe de
Ulykker som Krigen foraarsagedc? Hverledes
vil dette og hint forme sig, naar atter Fredens
Tid er inde? Herom tales og skrives der trindt
om i Landene, for at man i Tide kan staa
rustet og opfylde alle de Krav, den nye Tid
beerer i sit Sked, og afbede de Ulykker, som
den forgangne Tid har bragt.

Hvorledes vil Jernbanernes Kaar blive, naar
Krigen er forbi, thi ogsaa her har denne sat
sine dybe Spor. Vil der atter paa dette Om-
raade snart kunde blive normale Forhold, og
hvorledes vil vel Trafiken forme sig? Herom
kan man maturligvis intet bestemt vide, ‘man
maa ngjes med at tenke sig og haabe paa,
at de abnorme Forhold med Hensyn til at
fremskaffede ngdvendige Materialer og disses
overordentlige Dyrhed maa here op eller i
hvert Fald bedres saa meget, at der atter vil
blive et rimeligt Forhold mellem Jernbanens
Udgift og Indteegt.

Det er i denne Forbindelse af Interessé at sé,
hvad Tyskerme mener om deres egne Jern-
- baners Fremtidsudsigter efter Krigens Op-
'~ her, og vi skal derfor gengive, hvad et tysk
- Jernbanetidsskrift meddeler herom.

Med Hensyn til Spergsmaalet om Jernbanc-
forholdenes Udvikling efter Krigen, maa vi
forst undersgge under hvilke Forudsaetninger,
Jernbanetrafiken foregaar, hvilke Krav den
staar overfor, og hvilke Midler den vil raade
over til disses Tillredsstillelse.

Sikkert vil Trafikbehovet i den forste Tid
efter den almindelige Fredsslutning, taget i
det hele, stige til en uhert Grad og partielt
afvige overordentlig meget fra, hvad vi af
Erfaringer gennem Aarlier har lert at kende,
saavel som egsaa alt del vi i Krigen maatte
leere af Nyt.

Stigningen af de samlede Trafikbehov resul-
terer af den tilsvarende Sammentrefning af
en Stigning af de fleste og netep de vigtigste
Enkeltkrav. -

Vi vil af afvebnede Soldater, af egne og
fremmede Fanger, af Flygtninge, egne og
fremmede Statsborgere, fastholdte borte fra
deres Hjemstavn, af forbundne Tropper og al
Arbejdere og Arbejdersker, anvendte i Krigs-
industrien, men for Sterstedelen igen ven-
dende tilbage, have mindst 10 Millioner Per-
soner at befordre. Man kan som gennemsnit-
lig Rejsestraekning anslaa 800 km., thi mange
bliver ikke direkte, men ad Omveje over Sam-
lingslejre og lagttagelsesstationer og alle Sol-
daterne over deres Korps Opholdssted sendt
tilbage til Hjemmet. Denne Tilbagebefordring
kreever veeldige Preestationer, og Beregninger-
ne viser omtrent en [Fordobling af Persontra-
fikens Storrelse i det sidste Fredsaur.

Samtidig vil Godstrafiken stille veeldige Krav.
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Frem for alt kommer her Tratiken med Lev-
nedsmidler i Betragtning, og del saavel med
de hjemlige som ogsaa de gennem Aar mang-
lende fremmede Levnedsmidler og Indferel-
sen af Raastoffer baade for Storindustrien og
den mindre Industri.

Allerede i den neermeste Tid vil vi staa
overfor store Krav med Hensyn til Indfers-
len af Korn, Belgtrugter og Kod, at FFoder-
steffer og Raastoffer fra Ukraine®. Men dis-
sc Krav vil efter den almindelige I‘redsslut-
ning slige endnu betydeligere, man vil da
endelig igen kunde spise sig m e t**,
opfodre den tilbageblevne Kveeghbestand, haeve
Mclke- og Agproduktionen o. s. v.

Dertil kommer vort Landbrugs paatr:en-
gende Behov efter Maskiner og Redskaber,
cfter Godningsstoffer, Saased o. s. v., vor
Industris Behov efter Raastoffer, Halvfabri-
kala, Arbejds- og Veerktejsmaskiner — Livs-
beotingelser tor Millioner af Mennesker.

Steerkt belastet vil Jernbanedriften endvi-
dere blive af den aarlange fuldstzendige Stands-
ning af Bygningsindustrien. Man maa genop-
bygge vide Omraader. Boligneden vil gore
sig saaledes geeldende, at man overalt med et
Slag vil indhente det i de sidste Aar forsemte.
Samlidig vil den torsemte Vedligeholdelse og
Udbedring af alle Bysninger, Landveesen,ts
og Industriens Driftsbygninger, de ottentlige
Bygninger, Jernbanebygninger o. s. v. stille
uanede Krav til Bygningsvirksomheden. Netop
de vigtigste hertil nedvendige Materialer som
Tegl, Sten, Tree, Cement o. s. v. kendetegner
sig ved slor Veegt eller stort Omfang i Forhold
lil Verdien og forbruger uforholdsmiessig
megen Ladeplads og Lokomotivkraft.

Til alt delte kommer endvidere Tilbagesei-
delsen af de Maengder Gods leveret til IFron-
terne eller lil Krigsveerkstederne. IForsaavidt
del drejer sig om renlt Krigsmateriel, som
Skyls, Ammunition, Flyvemateriel o. s. v., vil
dcl jo kunne fordeles paa flere Aar, men me-
gel andet Gods ¢r jo paalreengende nedven-
digt for Indlandels Drift og desto mere veer-

*) Her har dog Forholdene udviklet sig helt anderledes
end tenkt, da dette blev skrevet i det tyske Tidsskrift
(Maj d. A)) Ukraine er som bekendt blevet en stor Skuf-
felse for Tyskerne. Overs. Anm.

**) Fremhavet af Overs.

difuldt jo hurtigere del kommer tilbage. IFor
blot at neevne Biler, Koretsjer, Heste, Veerk-
tej, Arbejdsmaskiner, Vejtromler, Vej- og
Jernbanebygningsmaskiner, IFell- og Tovba-
ner, Dampmaskiner, elektriske og Eksplo-
sionsmotorer, Trw, Jern, Traad, Telegraf- og
Teletonmaleriel, Belysningsanleg, Barakker
og Bygningsmatcrialer, Desinfektions- og Va-
skerianleeg, Veevervarer, Leder og tusinde an-
dre Ting, sem ikke en Dag leengere end abso-
Iut nedvendigt maa holdes tilbage for Landet.

Den Indvending, at saa og saa megen Trafik
falder bort, holder ikke Stik; thi f. Eks. Kul,
som ikke mere skal anvendes til Krigsindu-
strien, vil veere to og tre Gange saa nodvendig
for Genoprettelsen af vort egkonomiske. Liv.
Og naar vi heller ikke har mere eller-kun lidt
at bringe til Fronterne, saa er Sammentraeng-
ningen af de tilbagegaaende Godsmasser paa
begreenset Tid langt veerre end den vedva-
rende regelmessige Belastning ved Henbefor-
dringen. Derlil kommer endvidere vor Monl-
fods Stilling, som vil bringe os til Udfersel
efter den storste Maalestok.

Dette er, tagel som Grundlag, de vigtigste
Synspunkter angaaende Trafikkkehovet. Til
dets Tiltredsstillelse staar til vor Disposition
et Jernbanenet, som ganske visl i Krigensikke
kunde holdes saa omhyggeligt vedlige som i
Iredstid, selvom Driftssikkerheden er heavel
over enhver Tvivl; men det tilstedeveerende
Linienet er blevet megel torbedret ved var-
difulde Nybygninger og Omforandringer.

Det rullende Maleriel har lidt veesentligt.
IFor del forste fordi det blev anstreengt, for
det andet fordi der til Vedligeholdelsen ikke
var tilfredsstillende Arbejdskreaefter og ikke til-
streeklsglige og fuldkomment egnede Raastof-
fer og Halviabrikata til Stede. Som Folge
heraf er utvivlsomt indtraadt en Veerdiforrin-
gelse af det rulkende Materiel.

Ved Vognparken gor dette sig szerligt mserk-
barl i Vognenes Udscende, mindre ved derés
Anvendelighed. Personvognene ganske vist er
kommet saaledes i IForfald, at en menneskelig
Rejse forsl igen vil veere mulig, maar Vognene
dels er bleven gennemgribende udbedret, dels
er bleven erstattede, hvilkel vil vare flere Aar.
Men Godsvognene er for langl den storste
Dels Vedkommende temmelig hurtig igen at
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udbedre, naar kun forst en Gang Arbejdskr:ci-
ter og Materialer staar til Disposition. :

Verre ser del ud med l.okomotiverne. Ny-
I'yvgningerne er under Krigen blevet foregel
paa en Maade, som er heevel over al Ros:
men Vedligeholdelsen har ladet meget tilbage
al enske, fordi det ikke var muligt ved Udvi-
delse af Reparationsveerkstederne at holde
Trit med Kravene. [Pet vil veere en af vore
vigltigste Opgaver straks al udnytte enhver Lel-
telse i vore Indusriforhold til Vedligeholdel-
sen og Reparationen af Lokomotiverne.

Trafikkravene vil stille store Fordringer til
Personalet. Saa vidt del er Direktorens Pligt
at skaane og heeve deres Personales Sundhed,
Arbejdsevne og Arbejdsgleede og sikre del en
menneskelig Tilveerelse, saa meget vil den
veere tvungen lil at se paa en korrekt Tjene-
steydelsc. Desveerre har Krigen kreevet Jern-
banen mange af dens bedste Folk. FFor dem
maalte Tusinder af Arbejdere indszettes, som
hverken legemligt eller aandeligt og mindst i
deres moralske Opfattelse af Tjenesten var
fyldestgorende for dennes Krav. Den sorge-
lige Tilsynekomst af Jernbanetyverier er en
af de tristeste Erfaringer, vi har gjort i Krigen.
Der er det nodvendigt at gribe ind med haard
Haand.

En Sammenligning mellem Trafikens Krav
og Midlerne til deres Tilfredsstillelse viser ved
forste Blik et Misforhold, hvis Udligning ved
driftstekniske Forbedringer alene ligger uden-
for de menneskelige Evners Raekkevidde.

Derfor vil vi en Tid lang sikkert ikke kund,
opfylde @Ojeblikkets Krav tilfredsstillende, og
streeber ved alle teenkelige Midler at afkreefte
dette Misforhold. Men dertil maa Jernbane-
direktionen regne med alle Ansattes Medhjeelp,
alle Autoriteter, alle borgerlige Korporationer
" og hver enkelt Statsborger.

Jernbanedirektionen vil i hvert Fald selv
med den pinligste Omhyggelighed udnytte en-
hver Mulighed for at yde det hedste med de
forhaandenverende Midler, udvikle disse, og
tilbageholde enhver Jdselhed med Ydelserne.
Alle disse Synspunkter vil veere Foranledning
til saa hurtigt som muligt at lsegge nye Spor,
forstorre Stationer, anleegge Rangerbanegaar-
de, og saaledes forgge Trafikvejenes Preesta-
tionsevne. For Vogn- og Lokomotivbygnin-

gens Krav maa i sterste Omfang drages Om-
sorg, de seerlige Veerksteder maa fuldkommen-
gores og udvides, for saa megel som muligt
al fremskynde Istands:ettelsen og Vedligehol-
delsen af del rullende Materiel.

Person- og Godstogskereplanerne maa for-
Ledres saaledes, at Vognenes Omlebstid og
Behovet af L.okomotivkraft kan nedbringes til
den ringest mulige Grad.

Bestrebelsen for at haeve Funktioneerernes
legemlige og aandelige Tilstand til det hajst
mulige Maal, maa udvides betydelig som Kon-
sekvens for en ulastelig Driftsforelse.

Men paa de bestemmende Steder er ogsaa
erkendt, at fremmed Hjelp ikke kan undvee-
res. Jernbanedirektionen ter ved Fremskaf-
felsen af Raastoffer til Drift og Nybygning
ikke mere leve fra Haand i Mund. Jernba-
nerne, som jo danner vort gkonomiske Livs
Rygrad, ter ikke veere henvist til Kulforraad
for faa Dage og veere lvunget til al anvende
daarlige Kul (il veerdifulde Maskiner. Disse
og deres Leverandgrer maa forst og fremmest
i rigeligt Maal have anvist alle sine Raastoffer,
som de bruger til Driften i Almindelighed og
til Bygning og Vedligeholdelse af det rullende
Materiel.

Persontrafiken vil i den folgende Tid er-
fare endnu mange Ubehageligheder, men man
har jo i Mellemtiden leert at indse, at det ikke
er Jernbanedirektionens mindre gode Vilje
eller bureaukratisk Sneverhjertethed, naar
den mindsker Trafiken, men at de dermed
Ljener en hellig Pligt overfor det Heles Vel.

I Betragtning af de store Summer, som Jern-
banedirektionen anvender til Nybygninger,
Ombygninger, Nyanskaffelser og IForbedrin-
ger af Driftsmateriellet og af Hensyn til den
uhyre Stigning af Udgifterne til Tjenestemeen-
dene, maa den vere beslreeht paa at lade den
yderste Sparsommelighed raade. Alle Hen-

“syn maa bortfalde, som hidtil har fert il

Odselhed, der maa gives Direktionen fuld Fri- .
hed i Tjenestens gkonomiske Udfarelse. De
uhyre Udgifter til Personalet kan da kun for-
mindskes derigennem, at der ved Fastsaltel-
sen af Antallet af Arbejdskrafter, ved Valget
af de ledende og ved Forfremmelsen af Tje-
nestemendene kun iagtlages det ene Syns-
punkt at give de dyglige, begavede og flitlige
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IFortrinet for de uduclige, dovne eller ubegn-
vede, naar alle ikke til Tjenesten hgrendeé
politiske, nationalpolitiske, medborgerlige og
ovrige Hensyn fuldstaendig treeder tilbage over-
for det forste og hgjeste Maal: forvalte spar-
somt, retfeerdigt og teknisk dygtigt.

Saaledes ser for Tyskerne Jernbanernes
Fremtidsperspektiv ud, naar en Gang, det ske
inden alt for leenge, Freden holder sit Indlog.
Man vil heraf se, hvorledes der ngje agtes paa
alt, hvad der kan bidrage til, at Jernbanerne
i sua fuldt Maal som overhovedet muligt maa
veere sig den store Opgave voksen: at bringe
Liv i Landets lammede Handel og Industri,
laege de dybe Vunder, som den grusomme Krig
har slaael, og som merkes overalt, ogsaa her
hjemme.

Trafikveesenet danner Aaresystemel i det
moderne gkonomiske Samfundsiegeme. Som
alle andre Samfundsorganer har det lidt pin-
lige Forstyrrelser under Krigen. Vi foler det
som tidligere neevnt dagligt gennem de store
Vanskeligheder ved at fremskaffe de mange
forskellige Materialer, som betinger Jernba-
nernes Drift, og disse uundverlige Tings store
Prisstigning. Og vi foler det f. Eks. ved den
mere og mere trykkende Mangel paa Jernbane-
maleriel i et Land som vort, der paa dette
Omraadc ikke kan hjeelpe sig selv. Idet man
vender sig imod Fremtiden og sperger, hvor-
ledes alle disse Forstyrrelser skal blive bragt

i Orden igen, maa Blikket for Jernbanetra-

fikens Vedkommende ikke mindsl rettes paa
den tyske Lokomotivindustri. Og heri kan
faas et Indblik gennem forskellige Beretnin-
ger i tyske Tidsskrifter og gennem Udtalelser
af ledende Meend i Lokomotivindustrien.
IFor at danne sig et Billede af det tyske Lo-
komotivhyggeri i Overgangstiden, er det forst
og fremmest nedvendigt at have et Overblik
over de cksisterende 19 Lokomotivfabrikers
Virksomhed i Fredstid.
drer naaede i 1913 en Rekord paa 3782 Styk-
ker med en Veegt af 159,032 Tons. Deraf eks-
porteredes 1457 Stykker med en Vegt af
10,246 Tons. :
Under Krigen er Lokomotivudfgrselen kun
blevet opretholdt til de forbundne og neutrale
Lande. Herved er en stor Del af de tyske
Lokomeotivtabrikers Ydecvne bleven frigjort

Disse Firmaers Or-.

til det indenlandske Behov. Som I'glge heraf
har Tyskland flere Lokomotiver til Disposi-
tion end i Iredstid. Imod denne Kendsger-
ning synes de nu og da opstaaende Trafik-
vanskeligheder at tale, men disse skyldes kun
Krigsngdvendigheder, som igen vil forsvinde
under normale Fredsforhold.

Den tyske Lokomotivindustri tror at kunne
blive megel tilfredsstillende, om end ikke fuldt
beskeftiget. Men her maa man ogsaa erindre,
at mange Lokomotivfirmaer under Krigen har
oprettet store nye Vearksteder, hovedsageligt
for Tilvirkningen af Krigsmateriel. Hjselpen
fra disse Verksteder vil for mange I‘irmaer
betyde en ikke uvesentlig Stigning af deres
Ydeevne, saa at den aarlige samlede Przsta-
tion utvivlsomt vil naa langt over 4000 Loko-
motiver med en Vegt af over 200,000 Tons.

Man kan da roligt sige, at det efter Freds-
slutningen ikke vil komme til at mangle paa
Lokomotiver paa de tyske Baner, formedelst
Lokomotivtabrikernes utilstreekkelige  Yde-
evne, og Krav fra udenlandske Aftagere vil
sikkert i rimelig Udstreekning kunne imede-
kommnes.

Priser og Lan.

I nedenstaaende Artikel frem-
satter Ass, v. Statsb., Redakter af
,VorStand“, Emil Terlkelsen,nogle
orienterende Bemarkninger om
Lon efter Veardimaaler. Spergs-
maalet om denne Lenningsmaade,
om hvilken der hersker deite Me-
ninger, kommer til Behandling paa
et Bestyrelsesmode i Fallesrepra-

sentationen den 17, Oktober d. A.
Fisrep.s Redaktionsudv.

== Den Opgave, der stilledes Lonningskom-

missionen ved dennes Nedsattelse, var ifolge
Lovtforslaget dels den at undersgge Princip-
perne for Lenningerne, ,derunder navnlig,
om Lgnninger‘l}es Storrelse muligt burde sel-
tes i et vist IForhold til Prisen paa de vaesent-
ligste Livsforngdenheder®, dels den at udar-
bejde Forslag til Lonningslove. Debatten un-
der Behandlingen i Folketinget gav Udtryk for
den Interesse, alle politiske Partier neerer for
Sporgsmaalet om ,den glidende Skala“, idet



Princippet i ldenne Lonningsform anerkendtes
fra neesten alle Sider, medens Betznkelighe-
derne neermest gjaldt den retfeerdige Udform-
ning og den praktiske Gennemforelse. Efter
- Kommissionens Nedseettelse har da ogsaa et
- Udvalg seerlig beskeeftiget sig med Spergsmaa-
let om ,/den glidende Lon“, og ifolge forskellige
Meddelelser i Dagspressen er der indenfor
Kommissionen Flertal for et Forsgg med dette
Lonprincip. Medens Tjenestemeendenes Be-
deommelse af denForm, der nu er valgt, maa
opsettes, til Beteenkningen foreligger, er nogle
almindelige orienterende Bemeerkninger maa-
ske ikke uden Interesse.

Det Princip, at Lonnen skal staa i et vist
Forhold til Livsfornedenhedernes Pris, er
ikke nyt. Det har tveertimod Aarhundreders
Heevd herhjemme gennem den saakaldte ,,Ka-
pitelstakst”, der gennem fastsatte Prisanseet-
telser paa Korn, Smer, IFleesk og Honning in-
fluerede paa Tienden og Preestelenningerne.
Grundet alene med ensidig Hensyntagen til
Landbrugsprodukterne blev Systemet stadig
mindre ideelt, jo mere Verdensmarkedet be-
. stemte ogsaa Indlandets Priser, og jo mere alsi-
. digt Forbruget blev.

Under en anden Form har Systemet en Tid
veeret indfort ved det saakaldte ,Seedomskriv-
ningstilleeg” i Loven af 1861° om Embeds- og
Bestillingsmeend. Her fastsattes, at af de forste
4000 Kr. Lon skulde en vis Procentdel svinge
efter Gennemsnitsprisen paa de 4 Hovedkorn-
sorter. Tilleeget afskaffedes igen i 1870 paa
Finansministerens Initiativ ved ny Lov.

Ved Legnningslovens Behandling i 1907—08
kom Tanken igen steerkt frem saavel i Udval-
get som i Tinget. Udvalgets Ordferer af Ven-
strereformpartiet (Direktor Blem) stillede for
at faa Sagen gennemdroftet et udformet For-
slag til 3. Behandling. Dette gik ud paa, at
Beregningsgrundlaget skulde omfatte: Hus-
leje og Bekleedning (Post I), samt Rug, Smor,
Fleesk, 01, Sukker, Kaffe, Petroleum og Kul
(Post II), og saaledes at Beregningen for Post
I skulde foretages hvert femte Aar, for Post
II hvert Aar. Viste Beregningerne en Afvi-
gelse paa 1 pCt. eller derover fra den for

1906 beregnede Normal skulde Lgnningerne
tilsvarende forhojes eller afkortes. IFinans-
ministeren (J. C. Christensen) lovede at tage

\
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Spergsmaalet op til Undersagelse og til even-
tuelt Forslag i neste Rigsdagssamling og hav-
de igvrigt en Del praktiske Indvendinger, lige-
som forskellige andre Talere mente, at man
burde ngjes med de under Post II nxevnte Va-
rer og satte Minimumsprocenten, for at Stig-
ningen eller Seenkningen skulde indtreede no-
get hojere. Efter Debatten toges Forslaget
tilbage. Senere er Forslaget ikke fremsat,
men det statistiske Departement udtalte sig
paa den da givne Foranledning imod Tanken,
fordi man ikke kunde faa taget Velstandsstig-
ningen med, ikke kunde faa en alsidig Vare-
representation og endelig maatte ngjes med
en gros-Priserne. Den i de sidste Aar steerkt
udviklede Forbrugsstatistik var dengang ikke
til.

Som man ser heraf, har den forste Vanske-
lighed ligger i at faa bestemt Grundlaget
for Bedommelsen, det Tal, til hvilket Lonnin-
gerne paa den retferdigste Maade kunde seettes
i Relation. Her skal skitsemeessigt antydes
nogle af de sogte Udveje og de Betragtninger,
disse har fert til.

Der er to Veje at gaa, idet Tjenesteman-
denes Lon kunde seettes i Forhold enten til
en Indkomst- eller til en Udgifts-Stan-
dard. I og for sig kunde det synes mest na-
turligt at sige, at Tjenestemendenes Indkomst
skulde staa i Forhold til hele Nationens Ind-
komst. Det Udtryk, man har for denne gen-
nem Indkomstskat-Statistiken, er imidlertid —
i hvert [Fald endnu — et ganske uanvendeligt
Grundlag. Medens f. Eks. Skatteydernes sam-
lede Indkomst i de 8 Aar 1906—14 steg med
ca. 30 pCt., steg Skatteydernes gennemsnit- -
snitlige Indtegt kun med 8 pCt., en Folge af,
at Tilveeksten i de skattepligtiges Antal vee-
sentlig faldt paa de smaa Indteegter neer Skat-
tegreensen.

Tilbage er da kun at tilvejebringe Veerdi-
maaleren gennem en Vurdering af Udgifternc.
Som bekendt eksisterer der — offentliggjort i
det engelske Blad ,,Economist“ — Pristal, be-
regnede for en Reekke af de vigtigste Artikler,
som omseettes paa Verdensmarkedet. Naar dis-
se Tal ikke uden videre kan benyttes som den
statistisk taget letteste Udvej, har dette sin
Grund i, at de vil kunne virke ganske uret-
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feerdigt overfor Tjenestemanden, idet selv
store Prissvingninger paa eunkelle al Varernc
i Verdensforbrugel ofte ikke maerkbart vil
sette Donninger ind over Tjenestemandens
Budget. Der thaa gaas ud fra ¢t Grundlag,
som i langt hgjere Grad stemmer med netop
den enkeltes lille, men alsidige Forbrug.

Derfor maa der soges tilvejebragt en I' o r-
brrugsstatistik, der tager Hensyn saavel
til Varepris som til Varentaengde. Ior
ai goreden praktisk gennemftorlig, maatte man
imidlertid sgge Opgaven simplificeret ved al
nojes med de vigtigere Poster: IFode, Klaeder,
Husly og Varme som de fire Grupper med
afgorende Indflydelse paa alle Budgelter. De
i 1908 valgle 10 Udgiftsposter dannede in-
denfor disse fire Grupper en saa konstant
Procentdel at man mente at kunne befragle
dem som el brugbart Grundlag, ogsaa fordi
de samtidig tager et skensomt Hensyn saavel
til Producent som til Forbruger.

Imidlertid har netop IForbrugsstatistiken vee-
ret i steerk Udvikling de sidste Aar. Ira de
gentagne Dyrtidskampagner er kendt Opge-
relserne paa Grundlag af et 2000 Kr.s Normal-
budget. Netop om Statstjenestemaendenes
Forbrug er gennem Regnskabsbeger indsam-
let et betydeligt Materiale, og denne Indsam-
ling og videre Beregning vil selvislgelig blive
fortsat. Af de derved skabte Beregninger over
det faktiske Forbrug sammenholdt med den
Detailpris-Statistik, der maanedlig indsamles,
og som suppleres med Prisopgivelser paa Klze-
der, paa Husleje etc., skulde da Grundlaget
efter Lovgivningens neermere Bestemmelsér
om Omfangel etc. kunne fremgaa.

Tillige maa bl. a. bestemmes, med hvor slor
en Del al Lonnen den glidende Skala skulde
seettes i Forbindelse, idet der baade kan v:l-
ges en Sum ens for alle eller en Rickke Sat-
ser for de forskellige Lenninger, yderligere
hvilke Mindstesvingninger der skal til for at
zndre Lonnen, endelig ogsaa med hvor mange
Procent denne hejst kan stige eller lide Af-
kortning, idet ‘ganske abnorme Tider ogsaa
under det nye System maa forudswette ser-
lige Foranstaltninger. Ogsaa Regler for Be-
regningsterminerne maa der til. Her er at
meerke, at det eventuclle Tilleeg (eller Afkort-

ning) altid vil veere bagud, formentlig el Aar,
saaledes at man i Tilfeelde af ret hastige
Konjunktursvingninger meget vel kan twenke
sig, at Tjenestemeendence i et Aar med opad-
gaaende Priser kan komme til at lide Af-
kordning for del feregaaende Aars forholds-
vise Billighed og omvendt, — ¢t Forhold, der
neppe lader sig endre.

Den evige gyldige Lgsning byder Verdi-
maaleren selvsagt ikke. Dels kan det megel
vel tienkes, at dens Basis — Valgel af Varer
og Forngdenheder — forskubbes i Tidens Lo,
saa at nogle Poster maa ombyties med andre,
dels byder den nappe undernogen IForm AEk-
vivalenl for den Velstandsstigning, som Tje-
nestemendene har el selvislgeligl Krav paa
atveeremedi. Leonningsrevisioner vil ligesaa
vel som nuveare ngdvendigemed Mellemrum,
men disse kan mulig blive adskillig storre end
nu og derved skabe en gnskelig Arbejdsro tor
begge IFaktorer: Lovgivere og Tjenestemaend,
ligesom de sidste maaske derigennem kundé
slippe for det ganske ubillige Skeer af at veere
de stadig kreevende, de altid utiliredse, som
de sidste Aars nedvendige Lonpolitik har stil-
let dem 1.

EmilTerkelsen.

Lokomotivferernes Tjeneste-
numre.

Denne Sag cr snart gaminel og dog stadig lige aktuel.
Saa vidt jeg husker, blev det forste Andragende ind-
givet i 1907 og er senere fornyet adskillige Gange.
Forste Gang var det for Lokomotivforerne alene, se-
nere blev det sendret til ogsaa at omfatte Ranger- og
Pakhusformand samt Togforere, og nu er der atter
indgivet Anspgning om Afskaffelse af Tjenestenumrene,
maaske med bedre Held denne Gang? Hvad er rGun-
den til, al Administrationen og Ministeriet ikke kan
imgdekomme disse Tjenestemeends Andragende? In-
gen af os kan vist forstaa dette. Jeg husker, at vi,
forinden vi forste Gang vilde indgive Andragende her-
om, henvendte os til Maskinbestyrer Rambusch, for
at formaa ham til at give Andragendet sin Anbefaling.
Hr. Rambusch udbred straks: hvordan , . . . . skulde
jeg saa finde Rede i Jer?“ Men da vi havde dreftél
Spergsmaalet og Hr. Rambusch havde underssgt Per-
sonalfortegnelsen og overbevist sig om, at han ikke
kunde finde to af samme Navn med de samme For-
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bogstaver, erklerede han sig villig til at ville give
det sin Anbefaling, Paa en lignende Maade, som Hr,
Rambusch saa paa det, da vi kom til ham, har man
vel ogsaa set paa det i (}eneraldxrektoratet

For nogle Aar siden, da der atter skulde gaa et An-
dragende af, blev der rettet Henvendelse til Regnskabs.
forerne, om de mente at kunne undvare Tjeneste-
numrene, hvilke de erklerede godt at kunne undveere,
i Seerdeleshed, hvis de paa Kontorerne maatte be-
nytte et Lobenummer, til Lettelse f. Eks. ved Anci-
ennitetslister, hvad vi selvfolgelig ikke kunde have
noget imod; disse Numre vilde jo aldrig komme udgn-
for Kontorerne og saaledes var os uvedkommende,
Man skulde jo mene, at saadanne Udtalelser fra d’Hrr.
Regnskabsforere maatte @ndre Generaldirekioratets
Syn paa Sagen; men det har det dog alligevel ikke.

Men hvad kan Grunden vere til, at man holder saa
stejlt paa Numrene? Grunden skulde dog vel ikke
vere den, at der skal vere IForskel paa dem, som be-
gynder i de lavere Klasser, og paa dem, som begynder
hojere oppe. Man behgver jo kun at tage den nu-
geeldende Lonningslov, for at se, at her gor det samme
sig geeldende. Men mon dette dog ikke skulde vere
for gammeldags? Iovrigt halter dette System jo ogsaa
noget da vi jo har adskillige Meend i betydelige Stil-
linger, som er kommen fra de lavere Klasser.

Nu kan man jo igodt kalde hele denne Sag for honnei
Ambition. FFor mig maa man ogsaa godt kalde det
saadan; men man kan vel ikke med Rette bebrejde
os, at vi foler os lidt mere end et Nummer. Da man
var Soldat, var man et Nummer, men derfor onsker
man dog ikke at gaa i Graven som et Nummer. Ad-
ministration og Ministerium maa forstaa, at denne
Sag ikke vil do hen, men stadig vil komme igen, Lil
man imedekommer vort Andragende.

Jeg skal indremme, naar man Jaeser Distriktets sidste
Ordre, hvor det indskerpes, at man altid paaser, at
Ranger- og PPakhusformandens Tjenestenummer bliver
paafort Skrivelser, at det ikke ser saa lyst ud fer vort
Andragende i @jeblikket; men jeg haaber dog ikke,
at de Mznd, som skal tage Stilling til denne Sag, lader
sig paavirke heraf thi med lidt god Vilje finder man
jo nok ud af det Par Mennesker. Det er jo ogsaa blevet
udtalt fra Generaldirektorens Side, at man vil paase,
at Numrene ikke som tidligere bliver anvendt udad-
til,. men saa har Hr. Generaldirektoren dog sikkert
glemt Sygekassen. Kommer man til Legen og skal
have en Recept, saa lyder det straks: K hvad er Deres
Tjenestenummer?‘ Er det ikke saa godt udadtil som
noget: til Apotekeren og Personalet paa Apotekerne?
Kan de i Sygekassen finde ud af, hvem Il.okomotiv-
forer Petersen eller Togforer Hansen er, ja, saa maa
de vel ogsaa kunde det paa de andre Kontorer, og
derfor er det ogsaa vort Haab, at man denne Gang
vil imgdekomme vort Andragende trods Modvilje fra
enkelte Sider.-

C.A Lillelund.

Statsbane @konomll

Administrationen har i disse Krigsaar rettet
mangfoldige Henvendelser til Lokomotivper-
sonalet. snart om Paapasselighed ved Brugen
af de mindre gode Materialer, snart om Spar-
sommelighed i Forbruget. Da dette Personale
af egen Erfaring kender Vanskelighederne véd
at fremskaffe det nedvendige til Livets Op-
rctholdelse og H]emmenes Bestaaen, har det
med sin seedvanlige Aarvaagenhed 1ndset, at
ogsaa Statsbanernes Tarv kreaever den aller-
yderste Sparsommelighed.

Selv. om Breendsiet har veeret af ringe
Kvalitet, og den tranholdige Olie tynd som
Vand, og selv om de forngdne Pakningsmidler
ikke har veeret forhaanden, saa har Lokomo-
tivpersonalet, ogsaa uden administrativ
O/pfordring, forstaaet ved Anstraengelse og
Paapasselighed at bidrage sit til en for Statsba-
nerne god og sund @konomi.

Kan man monstro sige det samme om Ad-
ministrationen?

Nieeppe?

Medens der som sagt jeevnligt tilflyder Per-
sonalet Henstillinger om at gkonomisere, d.
v. s. at udvise sund og forsvarlig Sparsomme-
lighed, saa praktiserer Administrationen den-

ne Sparsommelighed overfor Personalet indtil

Fedtethed. Dog — det kan jo tenkes, at Ad-

‘ministrationen leegger en-anden Betydning i

Forstaaelsen af det Ord Okonomi, hvorfor jeg
her vil give et Par Eksempler.

,Udstationering“ er snart en Saga blot, ikke
saaledes at forstaa, at Personalet ikke mere
forflyttes midlertidig, det finder stadig Sted;
men saaledes, at der for en saadan Udsta-
tionering ydede Godtgoerelse bort-
falder

Saa godt som al Tjeneste udenfor Hjemste-
det spges nu indordnet under Begrebet ,for-
ud planlagte Ture”, hvorved Personalets be-
rettigedec Krav beskeeres. Da d’Hrr. Maskin-
ingenigrer jo dog gennemrejser deres respek-
tive Stationer eller Distrikter, er de fuldt vi-
dende om den Udgiftsforogelse, som er for-
bundet med al Udstationering. Jeg kan derfor
ikke tenke mig, at det er disse Herrer, som
opfatter Ordet Okonomi forkert. Skylden er
snarere at soge hos en Del Kontormend, der
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aldrig behgver at frygte for at skulle anvises
Tjeneste andre Steder end ved deres Skrive-
bord.

Meddelelsen om, at Godgerelsen for mid-
lertidig Forflyttelse for alle Tjenestemend var
forhgjet med 2 Kr. pr. Doegn, vakte behorig
Gleede; men Gladen svandt hurtig bort, da
det bekendtgjordes, at medens man med Hen-
syn til Betalingen af Time- og Dagpenge (Or-
dre L 8) kun kan beregne indtil 20 Timer i et
Dogn, saa skal der for at opnaa denne ekstra
2 Kr. veere fulde 24 Timer. Man kan herefter
se det Seersyn, at en Regning paa f. Eks. 23
Timer, efter Ordre E 8, § 22 kun kan betrag-
tes som et Dggn. medens dette Timeantal efter
Ordre H 119 ikke er tilstraekkelig til at kun-
ne regnes for et Doggn. Disse to Ordrer op-
opfattes altsaa forskelligt, skont det ved
Lonningslovens Behandling i 1907 betonedes,
at hvor der var Anledning til Fortolkninger,
skulde disse fortolkes i Personalets Faver. Det
hele er vel derfor et Uslag af Okonomi?

Blandt de Ting, hvorpaa der skal spares, er
ogsaa Papiret. Det kan derfor siges at vere
god Ukonomi, naar der nu udsendes helt nye
Ordreserier, S. M., S. F..og S. B. Men Ad-
ministrationen er skam ikke ensidig, thi af gko-
nomiske Grunde kan den ikke levere Perso-
nalet Springbind eller Mapper til Samling og
Ordning af alle lgse Ordrer.

For yderligere at understrege det gkono-
miske Krav, har 1. Maskinsektion nu be-
stemt, at der paa Dage, hvor Tjenesten for-
reftes baade ved Blandede Tog og Tog af la-
vere Arter samt ved Persontog og Tog af
hojere Arter, skal fores to Rapporter.,

Det er vel paa Grund af de ,lave™ Papir-
priser, at det skal gennemfgres nu eller
er det bare et Lune?

K.

Jernbaneulykken i Sverrig.

Tirsdag d. 1. Oktober skete der i Sverrig ved
Getd en meget stor Jernbaneulykke idet Tog
Nr. 422 styrtede ned ad en Demning og kun
en enkelt Vogn blev staaende paa Sporet.

Toget bestod af 8 meget store Personvogne,
der var fyldte til Traengsel.

Et Ojeblik efter at Toget var lgbet af Sporet,

hortes et meegtigt Knald, det var Gasheholde-
ren, der gik i Luften, og derved opstod Ild i
Toget, hvilket yderligere forveerrede Situatio-
nen i en forfeerdelig Grad.
Lokomotivfgreren forteller, at Toget, der
var forsinket, korte med en Hastighed af 70
—80 km. i Timen. Fereren paa det forulyvk-
kede Tog blev kveaestet i Hovedet, men dog
ikke mere, end at han kunde hjelpe Loko-
motivifyrbederen, der var bleven klemt fast,
Han dede kort efter af sine Kveestelser.
Endnu er Antallet af Ofrene ikke ganske
ngjagtig opgivet, men saavidt vides er 37 om-
komne og ca. 50 mere eller mindre kvaestede.
Ved den forelgbige Undersggelse, som ecr
foretaget, mener man ikke at kunne gore An-
svar geeldende overfor nogen. idet det er Na-
turforhold, der har foranledig Ulykken.
Det forlyder dog, at Toget rimeligvis har kort
med for steerk Fart over Deemningen, men det
vil jo senere, naar Undersggelserne er sluttede,

. vise sig, om der kan geres Ansvar gzeldendg

mod Lokomotivigreren.

Efterslet fra det ,store Ansvar.

Hr. Togferer Altofte, Helsinger, muntrer sig
isen enx Gang i ,Dansk Jernbaneblad. — Vi
vil forbigaa Hr. Altoftes lange Redegorelse med
den Tavshed den fortjener, da vi har erfaret,
hvor megen Autoritet paageldende Togferer
har indenfor de Reekker han tilhgrer. Altsaa,
Hr. Altofte, klem bare paa, der er saameend
ikke en Keft der interesserer sig for, hvad
De mener eller skriver.

DI DD TIPS CI LI TITHOO OO

25 Aars dJubileeum. -

Den 1. November 1918 kan Lokomotivferer Alfredl
Pedersen, Bruunsvej 7, Roskilde, fejre 25 Aarsdagen
for sin Ansattelse som Lokomotivmand.
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Skomager! Bliv ved din Leest.

Helt oppe mod Nord af Sjelunds 0, i Nerheden af
en gamme] af alle danske kendt Festningsborg, ligger
et af Statsbanernes hyggelige“ smaa Depoter, hvor
alt gaar sin jevne Gang efter den stedlige Depotfor-
standers Recept, d. v. s. kunde have gjort, om ikke
denne lod sig lede siet saa meget af den derverende mere
barkede og ukultiverede Nzstkommanderende, som i
Stilhed mere og mere treenger sig frem som @verst-
kommanderende. Dette er nu det sidste Sted her i
Kongeriget, som drives efter god gammel russisk Men-
ster, hvorved man har den Felelse, at den siedlige
— paa en eller anden Maade — er i Lommen, som
man siger, paa Nastkommanderende, saa det derfor
mere og mere bliver dennes Ordre der efterkommes.
Jeg kan nemlig ikke tro, at det kan vare Depotforstan-
deren saa meget om at gore at komme paa tvers af
Personalet, fremfor at lade Kullempningen foregaa
som den skal og som det sker paa alle andre Depoter.

Mustafa.

Hjertelig Tak
til Lokomotivpersonalet i Roskilde og Kjoge for den
mig tilsendte Pengegave.

Emilie Madsen, Vamdrup.

Feellesreprasentationen for offentlige
ansatte Tjenestemcend i Danmark.

I Bestyrelsesmgdet d. 8. September d. A. valgtes
til Medlemmer af. Redaktionsudvalget foruden Ior-
manden, Overlererr Th. Pedersen, Aalborg fol-
gende: Redakter af  Absalon“ (Kjebenhavns Kommu-
nalforening), Fuldmegtig H. C. Ridter, Redakter
af  Vor Stand“ (Jernbaneforeningen) Trafikassistent
E. Terkelsen og Redakter af ,,J:ernbanewtidende“
(Dansk Jernbaneforbund), Togbetjent C. Vejre.

Redaktionsudvalget har til Opgave dels at varetage
Tjenestemaendenes Interesser overfor Offentligheden
(Dagspressen) og dels at spge tilvejebragt et vist Sam-
arbejde og en vis Ensartethed i Retningslinier og
Midler i Tjenestemeendenes Fagpresse.

Det sidste sgges bl. a. opnaaet gennem Udsendelse
af Fellesartikler til Standens Fagblade. Man skal
henlede Tjenestemzndenes Opmerksomhed paa at
Udvalget gerne modtager saadanne Artikler, der be-
handler Emner, som har fwelles Interesse for danske
Tjenestemznd.

Anvendte Artikler honoreres. Artikler indsendes
til og nermere Oplysning faas hos Fellesrepraesen-
tationens Sekreter, Postekspedient J. W. @. Philip-
sen, Under Elmene 1, 4. Sal, Kjebenhavn C,, Telefon
Amager 1135 (trzffes som Regel 5—8 Em.).

Redakfionsudvalget.

Det sjeelland-falsterske Bibliotek.

Som meddelt i et til samtlige Kontorer, Stationer,
Depoter m. v. udsendt Cirkuleere afholder Biblioteket
en Generalforsamling Lerdag d. 26. Oktober d. A.,
KIl. 8 Afteni Lokalerne, Istedgade 3! Kjebenhavn paa
hvilken Bestyrelsen vi] fremsatte Forslag om en min-

dre Forhgjelse af Medlemsbidraget.
Bestyrelsen.

Til Adressefortegnelsen.

Masnedsund Lokferer Afd.: Formand: N. P. Han-
sen, Chr. Vinthersvej, vordingborg; Kasserar: Samme.

Masnedsund Lokfyrb. Afd.: Formand: K. E. Poulsen,
Grundtvigs Alle 7, Vordingborg; Kasserer: Mathiesen,
H. I. Hansensvej 9, Vordingborg.

Rettelse til Adressefortegnelsen.

Aarhus Lokfyrb. Afd. Kasserers Adresse er nu Ger-
lachsgade 81,
Brande Lokfyrb. Afd. Kasserer er nu O. Zorn.

Til Medlemsligten.

Overfert fra D. S. og M. F.: Lokfyrb. F. L. Brandt,
Kjebenhavn H., M. C. Petersen og N. H. Blume,
Gjedser, R. L. Carlsen, Brande.

E. V. Hansen og A. J. Moller Hansen, Gb.

DT>

Ansat som Lokfyrbeder fra 1.—10—1918:

Ekstrahaandverker P. Iversen, Centralverkstedet,
Aarhus, i Brande.

Forfremmede til Lokfyrbedere fra 1.—10.—1918:

Haandverkerne B. F. Greffel, Centralvkst. Aarhus, i
Viborg, og M. C, Pedersen, Varkstedet, Nyborg, i Gjed-
ser,

Forflyttede efter Ansegning fra 1.—10.—1918:

Lokfererne J. M. Henriksson, Brande—Kbhvns,
Godsbg., og S. P. C. Hansen, Kbhvns. Godsbg—Struer,
Lokfyrbgderne L. Jensen, Brande—Kbhvns, Godsbg.
J. E. Larsen, Aarhus H.—Horsens som Rangerforer
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(ifolge Opslag), R. Jensen, Brande—Thisted, og C,
Micheelsen, Brande—I‘redericia.

Paaskonnelse:

Anerken-
Lokferer A. F. Cle-
Kristiansen for serlig

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste
delse og Paaskennelse overfor
niensen og Lokfyrbeder K. M,

Agipaagivenhed ved Tog 123s Indkorsel paa Gsler-
bro Station.
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Fremstilling af Hvidblik
foregaar som bekendt paa den Maade, at tynde Jern-
plader dyppes i et Tinbad.

Det er folgelig umuligt paa denne Maade at faa en
delvis Fortinning eljer Fortinning kun. paa den enc
Side af Blikpladen, skont det sidste i mange Tilfeelde

vil vere tilstreekkeligt. Dette geelder f. Eks. IFrem-
stilling af Konservesdaaser. Ved kun at fortinne den
ene Side af Blikplader kan man ikke blot spare Tin,
som nu er blevet en sjaxlden og overordentlig dyr
_Vare, men man kan ogsaa paa denne Maade forringe
Omkostningerne ved IFabrjkation af mange (Genstan-
de, der fremstilles af Blik.

Efter en ny enkel patenteret Maade kan man nu
fremstille Blik, der er fortinnet paa den ene Side,
paa folgende Maade: To lige store Blikplader l:egges
teet oven paa hinanden og svejses sammen langs med
Randen saa meget at de ogsaa, naar de dyppes ned
i Tinbadet, kan holde sammen. De indvendige Sider
af Blikpladen kan jkke blive fortinnet, medens de ydre
Sider bliver fortinnet som saedvanlig. Efter Fortin-
ningen bliver Pladerne atter skilt fra hinanden.

I Praksis har denne IFremgangsmaade dog hidtil
veret forbundet med forskellige Vanskeligheder, fordi
det ikke var udelukket, at Luften mellem Blikpla-

derne opvarmedes af Tinbadet og udvidede sig sna-
ledes, at Pladerne skiltes ad. Det skal imidlertid nu
vare lykkedes at overvinde disse Vanskeligheder.

Fletchers Sgkortsbord.

Det seedvanlige Kortbord paa en Bro e]jer i et Be-
stiklukaf| faar i Reglen sit Lys fra oven; hvad der
kan vere besverligt naar Kortkassen, som i eldre
Skibe, er anbragt ude paa Broen. De fareful:de Tider
paa Seen har gjort det nedvendigt, al intet uned-
vendigt Lys er at se, og for at hjelpe herpaa, erovei-
neevnte Opfindelse fremkommet.

Bordet eller Kortkassen har en Halvskarm anbragl
som saedvanlig, men underneden er der anbragt en
Lyskasse med et Laag af Spejlglas over hvilket Kortet
spendes ud. Indeni Kassen . og altsaa under Sekor-
tet, der skal belyses, er anbragt flere smaa elektriske

Lamper, der er fordelt saaledes, at de kaster et ens-
formigt, ligeligt Lys paa Kortets Underside. Lys-

styrken kan reguleres ved Hjeelp af et Haandhjul, der
sidder foran paa Kassen.

Lamperne er anbragt saaledes i Lyskassen at der
ikke udstraajer noget Lys i nogensomhelst Relning,
medens selve Kortet er saa steerkt oplyst nedenfra
at enhver lille fin Aflegning tydelig kan ses, og Kur-
sen med Lethed sattes ud.

Kortkassen har faaet stor Udbredelse i
Skibe.

engelske

Verdens stogrste elektriske Ovn.

er en 20 Tons Héroult Ovn med. en Ydeevie paa 27
til 30 Tons, som er i Brug paa Duquesne Anlaget
hos Carnegie Staalkompagniet. Den anvender 175
KW. Timer pr, Ton Staal, og der er tre Elektroder
af 12 Tommer Grafit hvoraf der forbruges fra 3 til
4 Ibs. pr, Ton Staal. Strommen har tre Faser med
6600 Volts Spzending, som omformes til 100 Volt ved
Ovnen. Produktet anvendes hovedsagelig til Artilleri,
mindre Skyts o. 1.

ORG 0 ABRENDUM & SONS
AKVAVILIER

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1918
ca. 85 Millioner Kroner

! HAFN IA Samlet Forsikringsbestand pr, 1. Jan. 1918

ca. 300 Millioner Kroner.

0000000000000000030000000r00000800%

Yestertros Skolajstus

15, Absalensgade 15,

108

Narrebros Vinimport N 13

ROBERT BERTHELSEN

Stort Lager af Iste Klasses Vine & Spirituesa. -

- Billigste Priser.

tevermaor i FODTGJ
Forretningen grundlagt 1879.
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T1f. Taga 1300

Annonce-Ekspeditioner:
For Kjebenhavn: Chr. Hylver, Sommerstedgade 227,
Telefon Vester 4011,

L. Rasmussen, Hans Tausensgd. 14, Odense.
Telefon 2288.

For Provinsen:

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a? Kjgbenhavn B.
Tif. Vester 2895 v.

Abonnementspris: 2 Kr. 56 Ore aarlig,
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.
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