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Lokomotivbelysning.

Da der nu er opmonteret ca. 50 Stk. al de
saakaldte A. G. A. Frontlanterner paa Loko.
Litra P. og R. for Gasbelysning — A. G. A.
= Aktiebolaget Gas Akkumulator, Hjemsted:
Stockholm — skal jeg tillade mig at fremsztte
Forslag, som formentlig vil kunne have nogen
Interesse. '

Grundet paa, at Lyset fra de ovenneevnte
Standard-Lamper nu er unedigt sterkt og til
Tider endog virker generende f. Eks. paa
Dobbeltspor, hvor man i Merke krydser Tog,
hvis Lokomotiv er forsynet med A. G. A.
Frontlarterne. Lyset herfra virker da til Tider
meget generende og er saa dominerende over-
for svagere brendende Blokpost- og Stations-
mastesignaler, at det til Tider er ret vanskeligt
i det hele taget at se dem.

Af denne Grund foreslaas det at forsoge
Virkningen af en halvt saa stor Breaender —
eventuelt med aaben Flamme i Lighed med
dei de fremskudte Signaler anvendte dog selv-
folgelig med konstant Lys. '

Ligeledes at forsyne Tenderlanternen med
den saakaldte ,Forenklede A. G. A. Belysning“.
Denne bestaar i — efter Oplysninger, som Hr.
Lokomotivmester Nihlén, Tomteboda, Statens
Jarnvagar, Stockholm, elskveerdigt har tilstil-
let mig —, at man i en alm. Lokomotivlan-
terne fjerner Breaenderen fra Petroleumsbehol-
deren og i Stedet for indseetter en A. G. A.
Brender (med aaben Flamme), som er fast-
%jort paa Petroleumsbeholderen (se Fig. 1 og

). Tilforselsroret er i Lanternehuset bgjet
som et ,Bourdourer® i Lygtens Periferi bag
Reflektoren, lige udenfor Lygten er Roret for-
synet med en Forskruning, saaledes at Adskil-
lelse fra og Ombytning af Lampen kan fore-
tages. For at undgaa Brud paa Ledningen

som Folge af Speending o. 1. er der lige udenfor
Lygten givet Roret en cirkelrund Udvidelses-
bejning i Form som f. Eks. en Vandlaashgj-
ning paa et Manometerror.

Fig. 2, Petroleumslanterne,

Forenklet A. G. A. Lanterne.

Fig. 1.

Naar Tenderlygten ved Hjeelp af Dempe-
eller Afspeerringshanen, som er anbragl i Fo-
rerhuset, deempes eller slukkes under Togkor-
sel, vil Gasforbruget blive saa minimalt, at del
kun vil spille en uveesentlig Rolle. Idealet vil
selviplgelig veere om Tenderlampens Breender
forsynedes med ,,Vaagekone®.
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Saafremt at man som nzvnt kunde ind-
skreenke Gasforbruget til omtrent det halve,
fra ca. 10 til ca. 5 Liter pr. Time, for Front-
lanternen, vilde man med den derved spa-
rede Gas kunde fode 2 Lygter (paa P. Mask.
kun en felles Lygte) til Vandstands- og Ma-
nometerbelysning.

Disse Standard Lygter (se Fig. 3) er for-
synede med Afspeerringshane og ,,Vaagekone*
samt en Reguleringsskue for Flammens Stor-
relsc.  Disses Gasforbrug er ca. 3—5 Liter
pr. Time pr. Lygte, alt elter den onskede
Flammes Storrelse.

Fig. 3. Vandstands og Manometerlygte.

Ved at torc dette FForslag frem til Forsog
ved Statsbanerne, vil man formentlig opnaa
falgende:

1) at Lysstyrken i nuverende Frontlanterne
bringes noget ned, hvad kun cr af det gode,
2) at Baglanternen til enhver Tid kan tendes
og slukkes fra IFererhuset uden Tidsspilde
og uden at veere afheengig af Sterm o. 1. og
saaledes kun behover at veere tendt under
Tomkersel o. 1.,

3) naar ligeledes Vandstands- og Manometer-
lygter gasbelyses, er samtlige de af Maskinens
faste Lygter, som i Almindelighed anvendes
under normale Forhold, alle fodede fra sam-
me Akkumolator,

4) at Forbruget ikke vil stige i Forhold til
det foregede Antal Lygter som benyttes —

naar Frontlanternens Forbrug nedbringes til
ca. d Liter i Stedet for 10 Liter pr. Time.

Med de foreslaaede 4 Lygter vil Forbruget

sandsynligvis blive pr. Time:
1 Frontlanterne ca. 5 Liter, 1 Tenderlanterne
forudseettes som ved Svenske Statsbaner ned-
dempet ca. 3 Liter, Vandstands- og Manome-
terlygter ca. 6 Liter, ialt pr. Time ca. 14 Liter.

Da Akkumulatoren og Trykregulator, som
skal anskaffes for den enkelte Frontlanterne,
jo allerede cr tilstede paa de Lokomotiver, som
er forsynede med A. G. A., syles Udgiften
for at kunne foretage Forsoget ikke at blive
overveldende, idet Anskaffelsen og Monterin-
gen af de nedvendige L.ygter neeppe kan blive
kostbar og Gasforbruget vil forventelig kun
stige fra ca. 10 til ca. 14 Liter pr. Time.

rasprisen var for Krigen ca. Kr. 250 pr.
1000 Liter, er under Krigen ca. Kr. 6,00 pr.
1000 Liter. Forbruget vil saaledes koste med
Prisen for Krigen (normal) 10 Liter Lampen
ca. 25 Ore pr. Time, alle 4 Lamper ca.” 3,5
Ore pr. Time; under Krigen vil Prisen veere
for 10 Liter Larmpen ca. 60 Ore pr. Time,
alle 4 Lamper ca. 8,4 Ore pr. Time.

Sammenholder man Udgiften til Olie, Pas-
ning og Vedligeholdelse af Lokomotivlyvgterne
saavel for som under Krigen, vil Gasbelys-
ningen, torekommer det mig, utvivisomt stille
sig som delt mest gkonomiske, og teenker man
sig, at Statsbanerne efterhaanden som der bli-
ver anvendt storre Meengder Dissousgas —
bl. a. til de fremskudte Signaler — jfr. Sik-
kerhedskommissionens Indstilling og til Au-
togensvejsning m. m., selv anlegger Gas-
veerk, kan det formentlig forudsettes, at Pro-
duktionsprisen kan nedseettes en Del i For-
hold til Leverance fra Privatveerket.

Lokomotivmester Nihlén oplyser ligeledes,
at Standard A. G. A. Lygter (samme Type som
anvendes paa Litra P. og R.) er opmonteret
paa 195 Lokomotiver tilh. Sveriges Statsba-
ner. Paa Typerne Litra A., B. og F. er Ror-
ledningerne forsynede med ,,Sparehane‘; soin
for Tenderlanternens Vedkommende bringer
Gasforbruget fra 10 Liter ned til 3 Liter pr.
Time.

Standard A. G. A. er ligeleds opmonteret paa
180 Lokomotiver tilh. svenske Priatbaner.

Paa de =ldre Lokomotiver samt paa Ran-
ermaskiner er det saakaldte ,,Forenklet A.

. A. Belysning“ anbragt paa 235 Lokomo-
tiver tilh. Sveriges Statsbaner og 86 paa pri-
vate Baners Lokomotiver, alle disse Anleeg
paastaas at virke fuldt tilfredsstillende baade
hvad Paalidelighed og FForbrug angaar.

I Tomboda f. Eks. er den forenklede A.
G. A. Belysning opmonteret paa 34 Lokomo-
tiver. De store Lygter bruger her fra 6—9Y
Liter pr. Time, og man har anvendt samme
Slags Breender i Vandstands- og Manometer-
lygterne.



Disse Forsgg er her faldet ud til fuld Til-
fredshed, og det forudses, at man i en ner
Fremtid gaar over til A. GLA. Belysning paa
alle Lokomotiver der.

Der findes ialt A. G. A. Belysning paa over
700 af Sveriges Lokomotiver.

Paa folgende danske Privatbaner: Norre-
jydske, Hads og Ning Herreds, Sydfynske,
H@ng—T@H@se og Lollands Baner har man
opmonteret det forenklede A. G. A. System som
Forsog.

Da det muligt kan interessere Medlemmerne
at erfare, hvorledes Dissousgassen fremtil-
les og dens videre Behandling indtil den op-
ladet paa Akkumolatorer afleveres til sin for-
skellige Anvendelse, skal jeg i en senere Ar-
tikel komme ‘ulbage til dette Emne.

' L.S. Hoegh.

Lanningskommissionen- ,
Lonningskommissionen arbejder. Om et
halvt Aar skal Betsenkningen foreligge — en
Betenkning, der i dybeste Forstand vil berore
Tusinder’af Tjenestemeend og deres Familier.
Lenningskommissionen har som bekendt
delt sig i en Reekke Udvalg, hvis Opgave hver
for sig er af Vigtighed for Statstjenestemzn-
denes sociale og gkonomiske Stilling.

Der er Udvalg om Pensionsforholdene, om
serlige Ydelser udenfor den faste Pengelﬁn
om Folkeskolen og Folkekirken, om Maend og
Kvinders Arbejde, om T]enestemacndenes soci-
ale Plads i Samfundet, om almindelige Fzl-
lesregler om Forening af offentlige Stllhnger
og endelig et staaende Udvalg.

Nogle af disse Udvalg er i det vaesenthge
feerdige med deres Overvejelser og enkelte
har ogsaa afgivet Beteenkning til den samlede
Kommlssmn '

' Imidlertid maa Kommissionens staaende Ud-
valg anses for det betydningsfuldestd.
Dette Udvalg, hvis Formand er Kommissio-
nens Formand, Minister Hassing-Jorgensen,
beskeaftiger sig med Behandlingen af de frem-
satte Lonkrav, med Tjenestemzendenes Klas-
sificering i forskellige Lonklasser eller Lon-
grupper samt med Betimeligheden af at an-
vende den glidende Skalas Princip i den kom-
mende Lenningslov.

Dette Udvalg har i den senere Tid i seerlig
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Grad beskeftiget sig med Klassificeringen af
Tjenestemaendene.

Lonningsloven af 1903 klassificerede Tje-
nestemendene i 15. Leonningsklasse og saa-
ledes, at 1. ‘Lenningsklasse omfattede
de overste Embedsmend, 15. de lavestlon-
nede Funktionsrer og Arbejdere.

Lonningsloven af 1908 skabte nye Lon-
ningsklasser, saa at Tallet ialt blev 23.

Klassificeringssystemet blev i denne Lov
lige omvendt af det i Loven af 1903
anvendte, idet Statsbanernes overste Em-
bedsmeend nu .anbragtes i 23. Lonningsklasse
og de lavestlonnede Funktionzerer i 1. Lon-
ningsklasse. Samtidig gled en Rzxkke AI‘be]-
dere ud af Lenningsloven.

Loven af 1908 skabte ved sine talrigere Lon-
ningsklasser en for flere Tjenestemsend hyp-
pigere Graduering; men feelles for begge Lo-
vene var det, at Klassificeringen (Opbygnin-
gen af Lenningsklasserne) samtidig virkede
i Retning af at skabe Rangklasser.

Den nu arbejdende Legnningskommission
soger at gennemfore en ret steerk Sammen-
dragning af -Lenningsklasserne. Efter For-
lydende mener man at kunne trekke de 23
Lonningsklasser sammen til 14.

Samtidig vil sikkertenretstor Del af de Tje-
nestemeend, der ved Loven af 1908 blev skub-
bet udenfor, igen blive optaget i Lonningsklas-
serne. :

Dermed vil man i det store og hele vearc
vendt tilbage til Loven af 1903.

En saa steerk Sammendragning af Lennings-
klasserne vil naturligvis give Kommissionen
eller rettere det staaende Udvalg en vanskelig
Opgave, men'Forholdene siden 1903 er, navn-
lig hvad Embedsklasserne angaar, forand1 et
steerkt.

En Rekke nye Embedsmandsstillinger er
siden oprettet, navnlig i de sidste 4 Aar. De har

- skabt nye Stillinger, nye Klassmcermger 0g
.midlertidige Tilleeg m. m

. Altsammen Fi orhold,
der maa tages i Betragtmng ved Sammun—
dragningen af Lenningsklasserne og ved Klas-
sificeringen. Thi Rangfornemmelser er, lige-
som Afstanden mellem Embedsmanden og
Funktioneeren, ikke bleven mindre i disse fire
Aar, og en Nedgang fra 23 til 14 Lennings-
klasser vil selvielgelig bevirke, ot mang, Tje-
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nestemeaend vil fele Sammendragningen som
cn Art Degradation, fordi de derved vil komme
lit al staa i Klasse med Ansalte, der lidligere
sted flere Klasser under dem, altsammen IFo-
lelser, der er opfostrel, fordi den nuveerende
Lonningslov ved sin Klassificering faktisk har
skabl et System af Rangklasser.
Klassificeringen . bliver derfor el overor-
dentlig betydningstuldt og vigligl Arbejde.
Overvejelserne maa foretages med megen

Hensyntagen, megen Omsigt  og Saglig-
hed, for al der kan skabes Ro og Til-
fredshed om Kommissionens Arbejde. Det

vil i dennc IForbindelse blive af afgerende Be-
lvdning, at Lenningsklassernes Opstilling og
Klassificeringen indenfor dem ikke i nogen
Relning faar Rangklassepraegel.

Ffter de paageldende Tjeneste-
maends Slutlgnninger og efter dem
alene maa lLonningsklasserne op-
bygges, saa al de i Virkeligheden virker og
kun virker som Lenningsklasser.

Her bliver en Opgave for Kommissionens
demokratiske Medlemmer, og da Kommissio-
nens Formand Lillige er en radikal Minister,
tor man maaske gaa ud fra, al Klassificerin-
gen-og Lonklassernes Opstilling uden Hen-
svir til bestaaende Forhold maa blive sundt
demokralisk praeget.

Centralerganisationernes Klassifikation og
Lonningsforslag er ikkce hell uden Rangklasse-
prieg. Man ser her, at Elever, Medhjelpere og
vngre Assistenter foreslaas anbragt i hojere
Grupper end en Reckke Tjenestemeend, hvis
Slutstillinger indehelder betroet Arbcj(le\og
som i Lgnninger ogsaa betales hojere.

Kommissionen skal da ogsaa efter IForlyden-
de have sal IFingeren paa dette FForhold. Den
vil rimeligvis skelne skarpt mellem paa den
cne Side Stillinger, hvortil Uddannelse er sket
uinder Staten saavel som de, der er absolut
assisterende og paa den anden Side Slutstil-
linger, hvis Indehavere, der er belroet selv-
stiendigt Arbejde.

Centralorganisalienens  Klassifikalionstor-
slag for Lokemotivpersonalet i dets Forhold til
andre neermere angivne Stillinger under Stats-
banerne peger steerkt paa Loven af 1903, en
Lov, der i det hele giver et sundere Grundlag

for Klassificering end den nugeldende st]’érkt

rangklassepregede Lonningslov. g
Vi Lokomotivmend modtager — det maa
siges allerede nu — ikke uden Modstand en

ny Lonningslov, hvor Lonklasserne bg Klassi-

ficeringen er rangklassepregel. Kun om en

Lov uden delte Preeg kan der ventes Ro.
Rich: Lillie.

Togforsinkelse!ﬁ;.

De idelige og for de Rejsende :{aa irriterende
Togforsinkelser har igen besk:fliget Dags-
pressen paa en for os Jernbaneynend alt andet
end l)ellagelig Maade.

De Rejsende sender ofte bebrejdende Blikke,
rellcr undertiden ogsaa Bem:rkninger til Lo-
komotivpersonalet, naar et T'og naar Rejsens
Endemaal og Ankomstlidenikke kan siges at
veere i Overensstemmelse ‘med Koreplanén.

Hverken Bladene eller Publikusm Kritik er
dog helt berettiget. D¢ Vanskeligheder, der
siden Krigens Udbrud’ har optaarnet sig for
Statsbanerne er mangfoldige.

IForst den ganskle’/ overordentlig steerke
Krigstratik, der bevirkede, al Sporneltet over
hele Landet vOVerbqﬂastedes og at Krydsninger
nodvendiggjordes i stort Antal. Herfra stam-
mer en vesentlig Del belydelige Forsinkelser
og neppe var Krigstrafiken begyndt al tage
af, for en endnu sterre Vanskelighed meldte
sig: Kulmanglen. Togenes Antal indskreenke-
des, men deres Storrelse forogedes i ret be-
tydeligt Omfang, samtidig med, at Kullenes
Breendselsvardi blev rignere og ringere.

Lokomotivpersonalets Kamp for med det
forhaandenveerende Brzendsel at gennemfare
Togene med den storst mulige Pricision var
og ¢r hyppiglt haablgs Gerning; men vi tor
heevde, at fra Lokomotivpersonalets Side er
og bliver der i disse Tider udfoert el Arbejde,
der fortjener storre Paaskonnelse end den,
der fra Rejsendes og Medansattes Side ydes.
I ,Jernbanelidende” har IForsinkelserne vee-
ret Genstand for Omtale og foreslaas der tor-
skellige IForanstaltninger til muligt i nogen
Grad al afbede IForsinkelsernc. Jernbane-
tidende* mener saaledes, at adskillige Forsin-
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kelser kunde undgaas, saafremt Indleveringen
af Rejsegodset sluttede en passende Tid fer
Togets Afgang, idet derved kunde opnaas, at
“Godset befandt sig paa det Sted paa Perronen,
hvor Pakvognen erfaringsmeessigt holder.

Heri har Bladet Ret; det er seerdeles @rger-
ligt, naar Toget ankommer til en Station, at
se det Personale, der burde veere ude vea Tog-
ekspeditionen, da forst begynde at transpor-
. tere Godset ud af Ekspeditionslokalet; Og kun-
de en passende Tidsfrist for Rejsegodsets Ind-
levering bevirke, at dette for dansk Jernbane-
vaesen uvaerdige Forhold blev @ndret, burde
Trafikafdelingen straks treeffe Foranstaltnin-
ger til at faa fastsat en Tidsfrist.

I denne Forbindelse vilde det ogsaa veere
gavnligt, om man i Pakvognen altid havde
ovede IFolk, der uden Hensyn til, hvorledes
Godset bliver indleesset, hurtigt kan orientere
sig, og ikke, som det nu ofte sker, behgver at
fore Konference med Stationspersonalet om,
hvilket Gods, der forst skal indlaesses, thi der-
ved tabes megen Tid.

Del vilde maaske ogsaa veer, af Betydning,
om Manden i Pakvognen var udrustet med
storre Autoritet, saa at han om fornedent kun-
de rekvirerc Togpersonalets Hjzlp ved Ind- og
Udlaesningen, naar den ovrige Togekspedition
var ferdig. \ i

,,Jernbanctidende” kan endvidere tsenke sig,
at der til Underretning for I.okomotivperso-
nalet paa Perronerne anbringes forskellige
Merker, hvor- udfor Maskinerne skal holde,
alt efter som naar Toget ‘bestaar af saa eller
saa mange Aksler. En saadan Foranstaltning
kunde maaske veere praktisk, saafremt Tog-
stammerne var ensartet formeret, men med de
uensartede Vogntyper, Togstammerne her-
hjemme sammensettes af, vilde en Foranstalt-
ning som den foreslaaede ikke svare til Hen-
sigten. ;

Saa anferer Bladet videre, at det vilde veere
heldigt, om Signalerne ved Togafgangen ikke
skulde gentages altfor mange Gange, for det
heres af Personalet paa Lokomotivet. Ogsaa
heri er vi enige med ,Jernbanetidendé. Er
Udkiget fra Lokomotivet ikke tilstreekkelig agt-
paagivende, bor det naturligvis kritiseres. Men
man maa her ikke glemme, at.mange af de
smaa Ophold paa Stationerne af Lokomotiv-

personalet navnlig i disse paa daarligt Braend-
sel saa rige Tider, udnyttes med det Formaal
for Oje, at Maskinen kan veere saa tjenstdyg-
tig, at Korslen til nseste Station kan foregaa
med storste Preecision. Ogsaa maa man erin-
dre, at Spektaklet paa Maskinen, Vacuumop-
sugning, sngftende Ventiler og Vandpaasaet-
ningen m. m., alt dette bidrager sit til, at Flgj-
tesignalerne let overhgres.

Forresten sker det da ogsaa, at Signalgiverign
vender Ryggen til Maskinen og [Flgjtesigna-
lerne derfor bliver endnu vanskeligere at op-
fange. Og Lokomotivpersonalet har jo en ab-

-solut Pligt til at veere sikker paa, at Ilgjtesig-
nalet — undertiden et Signal mellem mange
andre — geelder netop det.

At idelig gentagne Flojtesignaler, der ikke
respekteres, gor et gaarligt Indtryk paa de Rej-
sende er forstaaeligt. Men vilde det ikke egent-
lig ikke veere overmaade formaalstjenligt helt
at afskaffe Flgjtesignalet og lade
Togafgangen ske efter Haandsignal Denne
Fremgangsmaade anvendes overalt i Udlan-
det, og har vist sig seerdeles tilfredsstillendel

Stationsbestyreren burde, naar Afgangstiden
nermer sig, tage Plads i Nerheden af Loko-
motivel og med Haand eller Flag melde Afgang
til Maskinen.

Derved vilde ogsaa opnaas, at Stationsbesty-
reren ligesom blev sterkere medinteresseret
i Togekspeditionen, hans Opmerksomhed
mere tvungen mod den Del af Stationen, Tog-
udkerslen sker ad, Lokomotivpersonalet tvun-
gen til ved dette lydlgse Signalsystem at holde
Udkig med Stationsbestyreren, og Personalet
kunde ofre hele sin Opmeerksomhed paa en
hurtig Ekspeditiomn.

Virkningerne af denne Reform vilde sikkert
hurtig vise sig. Mange af de nuverende smaa
Forsinkelser, der opstaar paa Stationerne, vil-
de undgaas, de, der paa lange Streekninger
med mange Stationer altid bliver til saa og
saa mange Minutter, naar Endestationen naas.

Trafikatdelingen, der efter den ny Statsbane-
ordning feler med sig selv, at den er den fo-
rende, den med Jernbaneforstand bedst ud-
rustede Afdeling ber snart tage Initiativet
til at Togekspeditionsforholdene i Danmark
kan blive de samme, som i vore Nabolande,
der altid opstilles som Mgnster for danske
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Jernbanemsnd. hvad Preecision ved Togenes
Ankomst- og Afgangslider angaar.

Endelig bemerker ,Jernbanetidende®, at
vore Lokomotiver mere end Lokomotiver i
andre Lande er utilbgjelige til at lade sig
setle i Gang. Grunden hertil maa ikke sgges
i Konstruktionsfejl ved de danske Lokomoti-
ver. Det er de lange, meget for lange, ja un-
dertiden ungdvendigt lange Togstammer, der
gor, at det kniber for Maskinen at komme i
Gang. For ogsaa Lokomotiver har deres Be-
greensning, selv om Trafikfolk ikke altid kan
forstaa det Diick.

Dyrtidslovene.

Den 26. September blev Loven om det mid-

lertidige Lonningstilleg endelig ferdig fra
Rigsdagen. _

Der var vel ikke mange Tjenestemeend, der
den Gang Tjenestemeendenes Reprasentanter
blev enige med Regeringen, uden at de glee-
dede dem til deekstra Udbetalinger, som blev
stillet i Udsigt.

I denne Glade er der kommet et ret betyde-
ligt Skaar, fordi Rigsdagen har udsat Udbe-
talingen af de forskellige Tilleeg i henholds-
vis 1 Maaned og i 14 Dage.

Det er ganske ubegribeligt, at det nedsatte

Udvalg ikke har kunnet se, at de med denne
/Endring er kommen. umaadelig mange Tjene-
stemend paa tveers, at Rigsdagen ikke kan
forstaa, at for Tjenestemanden geelder det
mere end for nogen anden, at hurtig Hjeelp
er dobbelt Hjelp.
* Trods det, at der fra alle Sider vistes For-
staaelse af Tjenestemeendenes vanskelige Stil-
ling, da det konservative IFolkeparti rettede
en Interpellation til Regeringen om at komme
Tjenestemendene til Hjelp, mente Regeérin-
gen det ikke mulig at faa Rigsdagen kaldt
sammen alene for denne Sags Skyld, fordi
at Rigsdagsmendene ikke vilde opgive deres
haardt tiltreengte Ferie.

Men erdnu haardere tiltreengt var Ydbceia-
lingen af disse Belgb, fordi at hver Dag der
gaar gor Tjenestemeendenes gkonomiske Si-
tuation vanskeligere, og fordi denne Maaneds

Udsettelse er ensbetydende med, at Pengene
er mindre veerd.

Tjenestemendene har jo gennemgaaende
veeret usselt aflagt under hele Dyrtidsperioden
Og der er nu Brug for mange Penge, der skal
anskaffes Brendsel og gamle Gaeldsposter
knuger stadig Tjenestemeendene.

Vi begriber ikke, at det ikke kunde veere ved-
taget saaledes, at Udbetalingen kunde finde
Sted hurtigst mulig, og vi ved da, at den kunne
have fundet Sted meget tidligere.

Men d’Hrr. Rigsdagsmeend forstaar altsaa
endnu ikke Tjenestemeendenes Stilling, de
aner endnu ikke, at der saa godt som ingen
Tjenestemeend findes, der er i Besiddelse af
gkonomisk Modstandskraft.

Hvis Rigsdagsmendene kender Tjeneste-
maendenes Stilling, er en saadan Vedtagelse
hensynslgs, ogsaa fordi den strider mod Over-
enskomsten.

Fra Dagspressen.

I'olgende lille interessante Notits fandtes i
,Fyns Venstreblad* for 21. September:

Formerne vakler, og ingen ved, hvad en Kronprins
nu om Stunder kan ende som. Det er derfor gledeligt
at Jese om, at vor egen Kronprins for alle Eventuali-
teters Skyld er ved at lere en praktisk Haandtering,
som dog altid vil kunne give, sin Mand det daglie
Brgd. Forleden Dag mgdte Kronprinsen der for

‘Tiden opholder sig paa Marselisborg, nede paa Ho-

vedbanegaarden i Aarhus, besteg et Lokomotiv og
forte det egenmaegtig (dog med Fgreren ved sin Side)
fra Aarhus til Langaa og tilbage igen. En Del hgjere
Jernbaneembedsmeend, der var med som Passagerer,
slap fra det med Livet, og skulde Kronprinsen ikke
vise sig duelig til at styre en Stat saa har han
altsaa nu godtgjort, at han kan styre et Lokomo-
tiv.

Af Hensyn til den herskende Kulmangel vilde det
imidlertid vare gnskeligt, om Kronprinsens Uddan-
nelse snart var tilendebragt.

Det er vel mok llsaﬁdsynligt, at vor Kron-
prins nogensinde tenker paa at skulle gaa
over i Lokomotivmzndenes Reekker, men lige
saa usandsynlig er det, at han ,,egenmeegtig”
forte Lokomotivet fra Aarhus til Langaa og
tilbage.

Under alle Omstendigheder kan det ikke
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veere den .kongelige“ Gage, Lokomotivperso-
nalet oppebeerer, der kan friste ham; men
lad os haabe paa, at vi, naar Lenningsloven
er bleven gennemfort, dog har opnaact at faa
saadanne Legnninger, at ogsaa en Kronprins
kan slebe sig igennem med denne, selv om
der ikkc kan blive Tale om at gifte sig paa
dem.

Vi tenker os dog, at Kronprinsen taber
Lysten til denne Bestilling, naar han forin-
den Lokomotivfererstillingen opnaas, skal
gore Bekendtskab med Lokomotiviyrbgder-
stillingen i 12—14 Aar.

Men vi vil dog gleede os over, om Kronprin-
sen vedblivende skulde fole Interesse for Ar-
bejdet paa Lokomotivet og for det der tjenst-
gorende Personale.

~ Afstemningen.

Efter at alle Stemmesedler fra Afdelingerne
nu er indkommen, har Optellingen fundet
Sted, og den viser et Resultat, som Lokomotiv-
meendene har Grund til at veere stolte over.

Af Organisationens 1624 Medlemmer har
ialt 1510 Medlemmer indsendt Stemmeseddel
eller 9298 pCt. — 114 Medlemmer eller 7,02
pCt. har ikke afgivet Stemme. — 1483 Med-
lemmer — 9132 pCt. — har stemt for For-
slaget og 20 Medlemmer — 123 pCt. — har
stemt imod Forslaget. 7 Stemmesedler
0,43 pCt. — var blanke eller ugyldige.

Det fremsendte Forslag er saaledes vedtaget
med en knusende Majoritet, eg vi foler os
overbeviste om, at af de 114 Medlemmer, som
ikkc har naaet at afgive Stemme paa Grund af
Sygdom eller af andre Aarsager, vilde en lige
saa stor Procentdel have stemt for Forslaget.

Hovedbestyrelsen har al Grund til udmeerket
Tilfredshed med den Maade, hvorpaa Medlem-
merne har modtaget Forslaget, fordi den der-

igennem fgler Medlemmernes Tilslutning til
Arbejdet og fordi denne med saa meget storre
Tryghed kan fortseette det paabegyndte Ar-
bejde uden at behgve at neere nogen som helst
Engstelse for ikke at have det nedvendige
gkonomiske Rygstod i den Tid der kommer.

Vi fremsetter omstaaende en Oversigt
over, hvorledes Afstemningen har formet sig i
de forskellige Afdelinger.

Nye Afdelinger.

Fra 1. Oktober er der oprettet en Lokomotivfgrer-
og Lokomotivfyrbgder-Afdeling i Masnedsund. Afde-
lingernes Nr. er 47 og 48.

Jernbanelagerne.

i1l Underretning for sjaelland-falserske Syge-
kasses Interessenter meddeles, at Jérnbanelege H. P.
A. Rager, Smallegade 2 efter Onske fratreder, og at
praktiserende Lazge Eiler E. M. Njelsen, Frederiksblerg-
Alle 68 tiltraeder Stillingen som Jernbanelzge i 25 B
Sygedistrikt fra’ 1. Oktober 1918 at hans Konsulta-
tionstider er KI. 11/,—21/s samt Tjrsdag Afien Kl. 6—7,
og endvidere at de i Vanlgse, Husum og Redovre bo-
ende Interessenter i 25 B Sygedistrikt fra 1. Oktober
1918 som hidtil vil kunne henvende sig til prakti-
serende Lzge Vilh. Brandt Klingseyvej 20, Vanlgse,
(Konsultationstider: Hverdage K). {1!/,~121/y Fredag
Aften Kl. 6—7 og 2den Helligdage KI. 9!/,—10)
og af ham blive behandlede paa ernbanelwegens Vegne
ifolge et af denne med Repraesentantskabets Sam-
tykke, truffet privat Arrangement med Lage Brandt.

Dadsfald.

Lokomtivferer T. M. Schmidt, Slagelse, er den 16.
September afgaaet ved Dgden.
* Afdgde, der var afholdt af alle dem, han kom i
Bergring med, for sin stilfeerdige og bramfrie Feerden,
blev kun 48 Aar gl.

Jordfaestelsen fandt Sted Sondag d. 22,
ber i Kjobenhavn under stor Deltagelse.

Septe-

Hjertelig Tak.

Modtag alle ved Maskin- og Stationstjenesten min
hjerteligste Tak for al udvist Deltagelse ved min
Mands Begravelse. En Tak til Hr. Lokomotivformand
Enghave for udvist Imgdekommenhed. En Tak til
de forskellige Afdelinger i Landet for de smukke
Kranse,

Mathilde Schmidt, Slagelse.
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Lokomotivfyrbaderne.
Medlemsantal For Forslaget Mod Forslaget Blanke Ugyldige  Procentvis for  Procentvis imod
Kebenhavn G. Afd. Nr. 2 156 150 1 1 1 96,15 0.64
3 H = Nimil g 19 13 1 0 0 68,40 5,26
» (51 e T ap 32 31 0 1 0 96,87 3,12
Helsinger A 8 19 17 0 0 0 89,47 0,00
Roskilde |1 33 29 0 0 0 87,88 0,00
Gedser P! 211 22 22 0 0 0 100,00 0,00
Kallundborg Sh i at SR 15 15 0 0 0 100,00 0,00
Slagelse b Lt 116 31 28 3 0 0 90,32 9,68
Korser ne =i 2158 47 41 0 0 0 87,23 0,00
Nyborg el 12() 73 59 2 0 0 80,82 2,74
Fredericia sy A7) 65 62 0 0 0 95,56 0,00
Esbjerg 2 T 4 48 43 1 1 0 89,58 2,08
Thisted wF i L 026 10 9 0 1 0 90,00 0,00
Struer e ALOA] 61 57 0 0 0 93,44 0,00
Viborg PR et ) 32 21 0. 0 0 65,63 0,00
Frederikshavn | , 32 16 16 0 0 0 100,00 0,00
Aalborg eyt 35 34 0 0 0 97,14 0,00
Randers o k236 17 17 0 0 0 100,00 0,00
Aarhus 5. 38 129 120 1 1 0 97,67 0,78
Skanderborg » 040 21 21 0 0 0 100,00 0,00
Vamdrup it e-42 10 10 0 0 0 100,00 0,00
Brande et- 544 16 15 0 0 0 93,75 0,00
Langaa » , 46 12 10 0 0 0 83,33 0,00
919 840 9 5 1
Lokomotivfererne
: Mediemsantal For Forslaget Mod Forslaget Blanke Ugyldige Procentvis for  Procentvis imod
Kebenhavn G. Afd. Nr. 1 164 145 4 0 0 88,41 2,44
b 0 res Fiare ©253 13 9 0 0 0 69,23 0,00
,, 17 S R il 22 22 0 0 0 100,00 0,00
Helsinger e 7 14 11 3 0 0 78,57 21,43
Roskilde a2t 9 19 14 0 0 0 73,68 0,00
Gedser ot i e 1| 14 14 0 0 0 100,00 0,00
Kallundborg ece" Rk [ 14 14 0 0 0 100,00 ' 0,00
Slagelse e 1115 24 21 0 0 0 87,50 0,00
Korser ELs il 32 26 1 0 0 81,25 3,13
Nyborg iy 19 46 43 0 0 0 93,45 0,00
Fredericia SE A A 44 41 0 0 0 93,18 0,00
Esbjerg o 1y 28 36 33 2 0 0 91,67 5,55
Thisted ST 20, 7 7 0 0. 0 100,00 0,00
Struer Py = 1 7 45 43 0 0 0 95,56 0,00
Viborg A AR5 28 28 0 0 "0 100,00 0,00
Frederikshavn , , 31 11 11 0 0 0 100,00 0,00
Aalborg L -3 22 21 0 0 0 95,45 0,00
Randers AT 8 6 0 0 0 75,00 0,00
Aarhus oy T r V) 89 86 0 1 0 96,63 0,00
Skanderborg ol 39 20 16 1 0 0 80,00 5,00
Vamdrup L o wd] 6 6 0 0 0 100,00 0,00
Brande L 643 17 16 0 0 0 ‘94,12 0,00
Langaa e =1 a4 10 10 0 0 0 100,00 - 0,00
705 643 11 1 0




Snittappe fremstillet ved Slibning.

Efter et amerikansk Patent e man begyndt at frem-
stille Snittappe ved Slibning af Gevinnet ud i heerdet
Materiale, jdet man paa denne Maade undgaar den
Risiko, der altid er tilstede for at de kaste sig ved
den gamle Metode — at arbejde Gevinnet ud i bledt
Staal og bagefter heerde dette.

Fremgangsmaaden er, saa vidt vi forstaar, anvendt
til Fabrikation af Tappe og Bakker fra 0,157 inches i
Diameter med 36 Gevin paa Tommen og op til 4
Tommer i Diameter med 4 Gevin,

Ved de storste Tappe anvendes- Fremgangsmaaden
kun til at feerdiggere Tappen, idet denne skares groft
paa den gamle Maade i bledt Materiale hvorefter den
heerdes og slibes ferdig, medens man ved de mindre
Tapsterrelser udelukkende fremstiller Snittet ved
Smergelskiven,

Tappene fremstilles i en serlig i dette Ujemed kon-
strueret Drejebznk af Presh Machine Works i Brook-
lyn, som efter Sigende skal kunne levere Tappe af
enhver Dimension efter ovennavnte Metode med en
Nojagtighed af 0,0002 til 0,003 inches.

Radio-Telegrafiens Udvikling.

I de sidste Par Aar er der i Sverrig opfort flere nye
Radiotelegrafstationer, saaledes i Boden ved Hérng-
sand, ved Vaxholm og Karlsborg. Den sidste, som
tillige bliver en af de storste Radiostationer i Europa,
er dermed klar til at treede i Virksomhed. Stationens
Raekkevidde bliver under gunstige Omstendigheder op
til 5000 km.; den kan felgelig let speende over hele
Europa, og kan ogsaa faa Forbindelse med de store
amerikanske Radiotelegrafstationer paa Ostkysten af
Nordamerika,

Ved Stillehavskysten og paa Honolulu er under Op-
forelse for den amerikanske Regering et Par Kaempe-
stationer til Radiotelegrafering. Det er Forudseetnin-
gen, at begge ska] vaere ferdige i Lobet af Efteraaret.

Stationen ved Stillehavskysten anlegges ved San
Diego. En lignende Station er ogsaa under Opfgrelse
paa Filippinerne. De an]egges efter Valdemar Poul-
sens System, hvilket ligeledes bliver Tilfeldet med to
eller tre Stationer, som er planlagt i Argentina 0g
Brasilien. Alle Stationer bliver paa 150 til 400 KW,
med Master omtrent saa heje som Eiffeltaarnet. De
skal spende over en Afstand paa ca. 10,000 km. eller
dobbelt saa langt som fra Kristiania til New York.

Naar den traadlese Station paa Jederen bliver feer-
dig til at tages i Brug efter Krigen, vil Norge med
Amerika som Mellémled kunne staa i stadig traadles
Forbindelse med Kina og Japan.

En 3000 Tons Leegter uden Besatning

er bleven bygget i England, dog forelgbig kun paa
Papiret. Dens Hovedegenskab skal ligge i, at den kan
slebes uden Vanskelighed, at den kan bygges overor-
dentlig hurtig, at den praktisk talt er synkefri paa
Grund af sine mange vandtette Rum, at den har ringe
Fribord, og derfor yder en meget lille Skive for Un-
dervandsbaade.

For at forhindre Leegteren i at skeere for meget ud
under Sl®bningen er den forsynet med et Y-formet
Fordek og Stevn, hvor Krydset er anbragt og den
er ydermere forsynet med selvvirkende Ankergrejer,
som lettes op i Klydset af Sleebedamperen. Om Lag-
terne kommer lengere end paa Papiret maa Tiden
vise.

Teetning af Rermuffer uden Bly.

Det kommunale Gasveerk i Wien har under Krigen
nedlagt flere Rerledninger paa 500—550 mm Lysning
og 1000 Meters Lengde, hvor Tetningen udfertes paa
sedvanlig Maade dog ikke med Bly, men med Jern-
spaaner, som stemmedes tet i Muffen.

Man anvendte hertil god, udgledet Jerntraad fra 0,6
til 1,2 mm Tykkelse, der blev afskaaret i den enskede
Lengde og flettet sammen til et snoet Jernbaand, der
passede i den Fuge der skulde tetnes — hvorefter det
stemmedes fast.

En lige saa god T®tning opnaaede man med lange,
udglodede og sammendrejede Jerndrejespaaner. Ti]
Beskyttelse mod Rust, maledes Pakningen med en tje-
reholdig Farve som imid]ertid ikke maa kunne blive
haard og spred, da den i saa Tilfeelde vil falde af
hvorfor Asfalt og Beg jkke egner sig godt.

Pakningen viste sig yderst holdbar og en af Rer-
leengderne provedes med et Tryk paa 5000 mm Vand-
sgjle og var under denne ganske lufttet,

Navneskifte:
Lokomotivfyrbegder L. C, Hansen, Kbhvns. Godsbg.,
hedder Peter Christian Hylver fra 12.—9 —18.

Dgdsfald:

Lokomotivferer T. M. Schmidt, Slagelse er afgaaet
ved Dgden den 16.—9.—1918.

Forflyttelse efter Ansggning fra 1.-—10_—-\1918:

Lokomotivfererne O. V. Thorkilsen, Korser, til
Slagelse, og B. G. Larsen, Struer, til Korser.

Forfremmet til Lokomotivferer fra ,.—10,—1918:

Lokomotivfyrbgder H. P. Nissen, Vejle H. (Ran-
gerforer) i Brande.



Rettelse til Adressefortegnelsen.

Ny Afdelingsformand for Struer Lokomotiviyrboder-
afdeling: M. F. Appel, Kirkegade 19b.
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ORG 06 ABRONDUM & SONS
AKVAVITTER

L HAFNIA

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1918
ca. 85 Millioner Kroner.
Samlet Forsikringsbestand pr, 1. Jan. 1918 I
ca. 300 Millioner Kroner.

Nzrrebros Vinimport Horeogde 17.

ROBERT BERTHELSEN

Tlf. Taga 1300

Stort Lager af Iste Klasses Vine & Spirituesa. - - Billigste Priser.

Emanuel Mpller & Co., Vinhandlere,

St. Pederstrzde 34 og 36 (ved Vestervold).

Telefoner 4518—

Kvaliteten ger Udslaget.
Ved nye Etableringer og evenluelt Skifte af Leverandﬂr vil d’Hrr. Xebmeend ikke
blive skuffede ved at treede i Forretningsforbindelse med os. Som Grund for dette
atanferes,vi siden Etableringsaaret 1895har opnaaet en meget betydeligOmseining

Vesterhros Skotajstus

15, Absalonsgade 15,

ber vare Deres EODT G J

Leverander i
Forretningen grundlagt 1879,

.......l.l...,.............“.......‘.

Bekendtgerelse

til Dansk Lokomotivforbunds Medlemmer.
Det meddeles de ®rede Medlemmer, at der er
aabnet et 1ste Klasses Mebelmagasin, hvor de
erholder 10 pCt. foruden en yderst billig Pris

paa alle Mebler. Ratebetaling kan indrgmmes.
Zrbedigst

Snedkermester Anton D am,

YY)

SeeAENIPOBNRERERRERE N

LLLL L L LR LA A

Statsbanepersonalets

Brandiorsiings: .

.
ening.
Ekspeditionskonror

Vesterbrogade 286.
Telefon Nr. 6626.

Foreningen er oprettet 1891, har ca. 7000 Medl.
ejer ca. 87,000 K . og har i Underststtelser
uddelt ca. 36,000 Kr

Lav Prsmie. Kulant Erstatning.

Indmeldelser og Oplysninger:
pr. Brev eller gennem Tillidsmazndene, der for
Kebenhavn er:

Hr. Fuldmegtig Peckel, Hr. Rangerme-
ster A. C. Lemming, Hr. Overbaneme-
ter Falckenberg og Hr. Lokomotivfor-
mand Clausen, Maskinarbejder Kirke-
terp, ligesom Hr. Fuldmagtig B. Ber-
telsen, Revisionen, giver Oplysninger
om alle Foreningenvedrgrende Forhold.

“"Skrzedermester

M. Ekstrand,

Ryg

S

Tobak.

PELSVARER.

Strandboulevard 57. —— Afbetaling. —
Anbefaler sig med alt til Faget i 1
henhgrende. Specialitet: Kjoler, Fmde"ksnorggade m

Smoking og Jakett. Lageret.

Café ,,Laurits*s,

Sdr. Boulevard 60,

anbefaler sig til det arede Publikum
med gode Varer til billige Priser.

Telefon: Laurits Haagensen,
Vester 3280. fh. Tjener i Hotel »Istede,

O. GREGERSENS

Blomster-Forretning

BLAAGAARDSGADE 25.
Telefon Nora 1979.

Leverander til Jernbanen { 25 Aar.

2 Enghavevej 2 (Hj. af Vesterbrog.)
B ~ @l Lad Deres
gamle
therhat om-
presse, den bli-
DAMER berisoni vy
Filt- og
. . Flei elshatte
tit Fabrlknprls
NBRREBROG. 169
l.numl,
Hj af Thorsgade
5 Min. fra Slangerupbanen
5 Min. fra Norrebros Station.
y Dyner
Uldteepper
Vatteepper
Dynevaar
amt Gardiner
(mindst 100 Mgnstre).
Fjer renses — Vaar vaskes.
Vaar syes og stoppes
gra

Nye Velour-,
Norrebrogade 158,
Pudevaar

Filial: Ryesgade 75.

Udgaar 2 Gange maanedlig. Redaktion:
Abonnementspris: 2 Kr. 50 Ore aarlig,

Vesterbrogade 98 a2 Kjgbenhavn B, TIf. Vester 2895 v.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Arnonce-Ekspeditioner: {

For Kjebenhavn: Chr. Hylver, Sommerstedgade 22*, Telefon Vester 4011,
For Provingen: L. Rasmussen, Hans Tausensgade 14, Odense.

Telefon 2288,
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