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Om Bevaegelsen med serligt
Henblik paa Jernbaneforhold.

Fra Tysk ved Otfto Bendixen.
(Fortsat).

Heldigst var det jo, hvis man sledse kunde
lade Togene lobe med ensformel Hastighed.
Men del er for det mesle ikke opnaaeligl, fordi
Bane- og Terr:enforhold beslandig veksler.
En Stigning seger at hemme Bevaegelsen, en
Kurve frembringer seerlige Friklioner, et Fald
vil fremskynde Tempoel paa en Maade, som
er farlig. Hasligheden maa da veere en veks-
lende, og der behaves en ovel Forers Kunst,
sem overalt afmaaler Farten rigtigt, saavidt
der er givel ham Spillerum. Derved maa Dam-
pen virke snart mere snart mindre krafligl,
Drosling og Fyldning reguleres, og det geelder
paa hverl Sted at faa saa megel ud af Mski-
nen, som netop er nedvendigt.

El interessant Eksempel paa Haslighedens
Tiltagen og Aftagen har man ved Togenes
Igangsetning og Standsning. Begge vil nem-
lig under igvrigt samme Forhold gaa saa meget
langsommere for sig jo storre Togveegten er,
thi denne besidder en tilsvarende Traeghled,
Inerti, der ligesaa vel modsetter sig en [gang-
seetning som den sgger at forblive i Bevaegel-
sen. Som Fglge heraf kommer et svert Iltog
lrods sin kraftige Maskine kun forholdsvis
langsoml i Gang og ogsaa Bremsevejen er len-
gere end den vilde veere ved et lettere Tog.

Del er ganske interessant ncermere at be-

tragte Jernbanevognenes Bevaegelsesmodstand
ved Begyndelsen af Igangsweiningen. Vi skal
derfor i del folgende bringe et Uddrag af en
Artikel herom i Tidsskriftel for IForeningen
af tyske Ingenigrer.

De Vanskeligheder, som Lokomotiviereren
hyppigl maa overvinde for at swcelte et Jern-
banetog i Gang ligger ikke altid fuldslendig,
som det urigtigl antages, i en for Igangseetnin-
gen ugunslig Stilling at Styringen, men ogsaa
i den overraskende hgje Beviegelsesmodsland
ved Begyndelsen af Igangswclningen. Til Un-
dersogelse af denne Modstand, hvis Kendskab
ogsaa er af Belydning for Beregningen af Spil
og andre Anleg Llil Bevwegelse at Jernbane-
vogne, er der blevel anstillel en Rickke [Forsog,
som i det efterfelgende skal omlales.

Et Damplokomotiv, hvis Fremforelse var
belroet en dyglig Lokomolivferer, blev spendt
for et Tog, idet der mellem delte og Maskinen
var indsat et Dynamomeler (se Maskinlaren,
2. Udg., S. 6), som var slillet til Disposition
af Siemens-Schuckerl Veerket. Dynamomele-
ret naaede til 10 Atm. og havde en Inddeling
til 250 kg., som gjorde del muligt med fuld-
kommen Ngjaglighed at aflese Belastnings-
stigninger fra 50 til 25 kg. Ved Lokomoliverne
er der blevel agtel paa, al ogsaa Cylinderha-
nerne var aabnede for al forebygge Luftpum-
pearbejde i Cylindrene. Alle de Lokomotiver
som var underkastet Maalingerne var tilkorle.
Forsogene slrakte sig ikke alene til Igangs:cl-
ning ved Hjelp af Damplokomoliver, men og-
saa ved elektriske Lokomotiver med Blind-
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akseloverforing uden Tandhjulsudveksling.

En ikke betydelig men dog merkbar Indfly-
delse havde Hjulenes og Skinnernes Fugtning.
Svarendc hertil er Resultaterne af Forsggene
blevet ordnet i folgende tre Grupper:

A. Bevagelsesmodstand ved Begyndelsen af
[gangsaetningen efter leengere Hvile med torre
Hjul og Skinner,

B. Hyviletidens Indflydelse paa Beveaegelses-

modslanden ved Begyndelsen af igangseetnin-
gen, !
C. Kraftindflydelsen af Smeringen og Fugt-
ningen af Skinner og Hjul paa Bevaegelses-
modstanden ved Begyndelsen af Igangseetnin-
gen. i

Forsggene udviste for et Lokomotiv med
Tender en Gennemsnitsveerdi af 20 kg./t.; hvor-
ved Verdien for Godstogslokomotiver faldt
noget storre ud end for Person- og Iltogsloko-
motiver.

Den gennemsnritlige Modstand for el Tender-

lokomoliv belgb sig til rundt 26 kg./t., altsaa
veaesentlis mere end den ovenneevnte Verdi.
Denne Forskel mellem Modstandsveerdien for
Lokomoliver med Tender og for Tenderloko-
motiver kan maaske forklares med den For-
modning, at Tenderlokomotivets Hjul i lige
Spor ikke indstiller sig saa regelmeessigt som
Hjulene paa Lokomotivet med Tender, der
ved Koblingen 'med dcnne har en bedre Foring.
Forsggene med cleklriske I.okomotiver med
Blindakseloverforing, der maa sammenlignes
med Tenderlokomotiver, gav for en tilkert
Maskine en Modstand paa rundt 30 kg./t. og
for et ikke tilkert Lokomotiv ca. 40 kg./t.
Modstandsveerdien for Vogne belgb sig ved
een Vogn til rundt 21 kg./t. og ved to eller
flere sammenkoblede Vogne med et rundt Tal
til 12 kg./t. Den paafaldende Forskel i Mod-
stand for 1t. ved een og to Vogne er gentagne
Gange blevet fastslaaet ved en Raekke omhyg-
geligt udferte Forseg. For en enkelt paahangt
Vogn er altsaa den tilstedeveerende Modstand
henholdt til 1t. af den, paaheengte Veegt megel
ringere cnd for yderligere tilhengte Vogne.
Dette Resultat taler for den allerede oven-
nevnte Formodning, at ved en Vogns Sam-
menkobling med en anden bevirkes en regel-
meessig Indslilling af den feorste Vogns Hjul
i lige Spor. En Vogn paa lige Spor giver alt-

saa ved Sammenkobling med ¢n anden en min-
dre Modstand mod Igangscetning, end naar
den ikke er koblet til en anden Vogn.

I Lobet af Maalingerne blev fundet, al Bgv:c-
gelsesmodstanden ved Begyndelsen af Igang-
seetningen i hej Grad afhenger af Hvilen for
Forsgget. Ophold paa 1—2 Minutter har i
Reglen ingen betydelig Forogelse af Bevsegel-
sesmodstanden ved Begyndclsen af Igangsect-
ningen til Folge. "Et Forseg med 10 Vogne,
30 Aksler med en Veegt af 172t. gav efter 3
Minutters Hvile en Modstand paa 6,2 kg./L.,
efter 5 Min. Hvile 8,2 kg./t., efter 10 Min. Hvile
11,5 kg./t. og efter 15 Min. Hvile 11,6 kg./L
Efter en Stilstand paa 10 Min. er altsaa Mod-
standens Hojesteveerdi allerede tilnzermelses-
vis naaet, og den vokser efter en Hvile paa
flere Dage ikke vwesentlig mere. Da altsaa
efter et leengere Ophold Togets Igangsaetning
bliver meget besverliggjort ved Beveaegelses-
modstanden i Begyndelsen af Igangseetnin-
gen, saa kan let det Tilfwlde indtreede, at
Lokomotivets Treekkekraft ikke straks kan ovet
overvinde denne Modstand; det maa altsaa
forst kere bagleens for at trykke Vognene mod
hinanden. Til Forringelse af disse Vanskelig-
heder og til Undgaaelse af Tidstab, som na-
turligt opstaar ved Togets Sammentrykning,
er det hensigtsmessigt, at der i Togets For-
ende for Standsningen bliver opretholdt en
selv. om ogsaa kun lille Bremsevirkning laen-
gere end i det ovrige Tog, saa at delte altsaa
ikke staar strakt. Denne Fordring bliver op-
naaet med en af Togbremsen uafhaengig seerlig
Bremse paa Lokomotivet, og som af den
preussisk-hessiske Jernbanedirektion allerede
er bleven indfert. Forsggene har igvrigt visl,
at Modstanden allerede efter en Igangszetnings-
streekning paa faa Meter synker ned til Gavn
for Farten.

Indflydelsen af Fugtningen og Smeringen af
Skinner og Hjul paa Beveagelsesmodstanden
ved Begyndelsen af Igangseiningen er ligele-
des blevet undersogt. Fugtningen viste cn
gennemsnitlig- Aftagning af Modslanden paa
rundt 15 pCt., Smeringen rundt 11 pCt. ved en
Temperatur af - 10°. Ved sterk Frost vil
Modstanden vere storre.
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Hovedbestyrelsens Beslutning.

Kampen for bedre Levevilkaar er Tidens
Losen. Tjenestemeendenes Kamp for bedre
Levevilkaar har staaet paa Dagsordenen [ra
for Krigens Udbrud, og vi nermer os nu det
Tidspunkl, hvor vor Fremtid for en Aarrwekke
skal bestemmes.

Arbejdel i Lenningskommissionen tegner
sig cfterhaanden tydeligt for os.

Den glidende Lonningsskala, Pensionsbe-
stemmelserne, Klassificeringen og Lonkra-
vene cr hver for sig Forhold, der saavel soci-
all som gkonomisk har Bud til hver enesle
Tjenestemand.

Lokomotivmmeendene kan ikke i forste Om-
gang faa seerlig Indflydelse paa disse Forhold.

Vi er tildels afskaaret fra at gere os gwl-

dende overfor de forskellige Anskuelser, der -

kommer til Orde i Kommissionen ved disse
Sporgsmaals Behandling.

Tjenestemeendenes Repreesentanter i Kom-
missionen er ikke leengere det Udtryk for Or-
ganisationerne som tidligere. Splittelse og
Oplpsning har fort dem fra hverandre.

De Organisationer, der har Repraesentanter
i Kommissionen, er nu ubestrideligt bedre
stillede, deres specielle Krav og Interesser
skal nok blive fremholdte, og Kommissions-
beteenkningen vil sikkert nok ogsaa blive prae-
get heraf.

Men en Dag skal Kommissionens Betenk-
ning offentliggores.

Dens Arbejde skal da geres til Genstand
for Forhandlinger, og da kommer det Oje-
blik, hvor Organisationens Styrke kan kom-
me paa Prgve. Den Prove maa vi Lokomo-
tivmeend ruste os til. Derfor stotter enhver
fremsynet Lokomotivinand Hovedbestyrelsens
Beslutning.

Lokomotivmeendene har af de senere Tiders
Begivenheder leert, at hvis vore Medansatte
— navnlig Togpersonalet — skulde bestemme
vor Placering i Lonningsklasserne, da vilde
vor Plads blive paa det laveste Trin paa Rang-
stigen.

Vi Lokomotivmeend er de sorte Faar og
det maa vi gore os fortrolige med.

De Tjenestemeend, der nu er placeret over
os, sparker efter os, de, der er_ placeret under

os, gor sig store Anstrengelser for at traekke
os nedad.

Ved de tidligere Lonningslove har vi fglt
det, og nu skal vi fgle det igen.

For kunde vi ikke paa Grund af Splittelse
veaerge for os paa den Maade som vi burde.
Men nu! Nu staar vi enige!

Vi maa veere forberedte paa de storste Skuf-
felser. Den Mand, der bliver tilsmudset ved
sin Gerning, har vor Tids Samfund altid haft
sveert ved saavel socialt som gkonomisk at
vurdere, i Modseetning til den Mand, der kan
forlade sit Arbejde lige saa prober, som gik
han til det.

Vi vil sikkerl erfare, af denne Kommission
som tidligere Forsamlinger lader sig pudse
af Stillingsbetegnelser, pzene Uniformer og
probert Arbejde paa Bekostning af dem, der
maa udfere det for hele Samfundet saa be-
tydningsfulde fysiske Jernbanearbejde.

Det Ojeblik kan komme, hvor vi Lokomo-
livimeend ftvinges til al reagere herimod, og
derfor har Hovedbestyrelsen truffet sin Be-
slutning.

Statsbanernes Omorganisering har heller
ikke gjort vor Stilling lettere.

Fra en bestemt Side leegger man ikke Skjul
paa, at nu skulde de tekniske Afdelinger saeltes
paa deres rette Plads bag Trafiken; det skulde
ske paa en saadan Maade, at Meningen ikke
kunde misforstaas.

Det har ikke veeret de Menneskers Mening,
der gennemfpgrte den ny Ordning, at en en-
kelt Afdeling af dettes Personale skulde under
et vist Formynderskab af Trafikafdelingen.
Men er del ikke ved at blive Tilfeldet?

Maskinafdelingens Verdi skal paa alle Maa-
der — i dette Forhold — gogres ringere.

Desveerre for os har vore Ingeniorer ikke
veeret Mzend for at deemme op imod den Be-
vaegelse, der i sterkere og steerkere Grad fra -
Trafikafdelingens Side truer os paa Livet,
truer ikke blot os, men ogsaa dem; thi Len-
ningskommissionen rummer ingen Tekniker,
og den Kveerkning, som vi kender fra det
daglige Liv, vil vi ogsaa, om ikke vi er paa
vor Post, faa at fele. Man vil treekke Maskin-
afdelingen, i Seerdeleshed Lookomotivpersona-
let nedad, hvis ikke andre Faktorer griber ind.

Vi Lokomotivimeend maa se alle disse For-
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hold lige i Jjnene! Vi maa kende vor Beso-

gelseslid! Sorte, som vi er, er vi tillige lidet
velsele. Vi betragtes som Mennesker uden

Dannelse, uden Kultur.

Vore Evner til at bedomme selv de ringeste
daglige Jernbanebegivenheder belvivles, sset-
les til Side som Mennesker, der taler uden
Forstand. Saaledes behandles vi, saaledes
treeder man paa os, og derfor maa vi styrke
os lil den Dag da vi tvinges til at kreve Re-
spekl og Agtelse for vort Arbejde, der, selv
om sorl af Udseende, skal udfores af Maend!

Stgl derfor Hovedbestyrelsens Beslutning!
Stot os i erlig Offervillighed! Thi wuden
Pengenes Magl savner en Organisalion Styrke!

Rich. Lillie.

AT IS DTS O K IS B I O DI DI TSSO

Stemmeseddel til Urafstemningen
findes i Slutningen af Teksten.

OO T IORTS LIS IS LIS

Endnu engang Lokomotiv Tidende.

Under denne Overskrift findes folgende Ar-
tikel i Jernbanetidende for 16. August:

»Vi er overbevist om  at der indenfor et stort I‘Jer-
tal af alle Klasser af Statsbanernes Tjenegtemand
hersker den fulde I‘orstaaelse af, at et loyalt Sam-
arbejde under de lIFormer, som Organisationerne maa
anse for formaalstjenlige er nodven:lig for Opnaaelsen
af bedre Lon- og Arbejdsvilkaar.

Det cr derfor saare beklageligt at man indenfor

en vis Lejr systematisk tilsideswctter et kollegiale
ITensyn i IFagforeningsarbejdet. Og Tidspunktet er

vistnok nu inde til at faa Rede paa, om denne Joyale
Iragforeningspolitik skal fortsettes eller den kan ven-
tes bragt til Ophoer. Jernbane-Tidende har tidligere
haft Lejlished til at beskeeftige sig med l.okomotiv
Tidende — dclte meerkelige I‘agforeningsorgan, der,
hvad enhver Organisationsmand ved, aldrig har taget
et wrligt Tag med j IFagpressens Arbejde paa at be-
lyse Tjenestemandenes Vilkaar og argumentere for
Organisationens Krav, men til Gengeld er -blevet
Iljemsted for den pureste Misundejse og den laveste
Klasscegoisme, der findes.

Dansk lLokomotivmandsforbunds Organ synes at
svieve | den Vildfarelse, at Fagpresseng Deltagelse i
Organisationsarbejdet — nast efter at blere sig med
en god DPortion forloren teknisk Viden, som faa af
f.eserne forstaar og de virkelige sagkyndige smiler
ad — bestaar i en tarvelig og ondsinde; Nedrakning
af andre Tjenesteklassers Arbejde. Baade Jernbanc-
Tiden 'e o3 Varkstodsarbejdernes Organ, | Vierksteds-

tidende*, har i den Anledning gentagne Gange veret
nodsaget til at tilbagevise Bladets Unojagtigheder, og
i sidste Nr. af Vor Stand“ har Togferer J. Chri-
stophersen, Esbjerg, taget sig for at give Lokomotiv
Tidende en kraftig, men hojst tiltreengt Tilrettevis-
ning. Anledningen hertil er den at Bladet paa sin
seedvanlige Maade har veeret ude med en Svada til
Lokomotivforernes Pris af en saa vamme] Art at man
vemmes derved. Mean Lokomotivtidende vilde ikke
veere sin Tradition tro, om den kunde nojes med at
oversavle Lokomotivforerne. Bladet skal samtidig have
en anden Tjenestekjasse at sparke til og har enne
Gang, som ved tidligere Lejligheder, valgt Togforer-
ne. I sin sygelige Indbildning tror Lokomotiv Tidende,
at Togforerne tager noget af Glansen fra Lokomo-
tivforerne og Bladet har i Tidens Lob ofret flere Liter
Blek paa at forklare, hvor uendelig hojt den sidst-
nevntes Tjeneste med Hensyn til Ansvar og Risiko
staar over forstnaevntes. Naa enhver So synes jo
bedst om sine Grise og ingen vilde have bebrejdet Lo-
komotiv Tidende dets lidt abnormt udviklede Klasse-
folelse, hvis det blot nogenjunde kunde holde sig
indenfor Saglighedens og Sommelighedens Grenser.
Men naar Lokomotiv Tidende i sine Spalter giver
Plads for Skildringer af andre Tjenesteklassers Arbejde,
der er ganske blottet for Sandhed, som rober en for-
bloffende Mangel paa Jernbaneviden, og hvijs hele Tan-
kegang er raa og ukollegial, saa maa Lokomotiv Ti-
dende vere forberedt paa at faa Svar ikke alene af
dem, hvem Sagen angaar men af hele den ovrige Etat.
Og Dansk Lokomotivmandsforbund, med hvem vort
IForbund i flere Aar har staaet j et godt og loyalt
Samarbejde, vil sikkert ogsaa forstaa, at et, saadant
ikke fremmes, hvis dets Organ i I‘agpregsen fortsatter
sit faglige Arbejde i det samme uheldige Spor.

Jeg kan ikke se anden Grund for Lokomotiv Ti-
dendes nedsaxttende Omtale af andre Medansattes Tje-
neste end den, at Bladet tror at tilvejebringe et:dy-
bere Perspektiv for Lokomotivforerens Storhed. -

Men er det nu nodvendigt? Er det ikke saadan,
at det store ikke-sagkyndige Publikum har fuld I‘or-
staaelse af, at det er Lokomotivforeren, der er Man-
den for det heje. Det er jo kun en forholdsvis lille
Kreds af Sagkyndige der ved, at der foruden Lokomo-
tiviorerne er en he] Rakke Ansatte af hvis Ifag-
kundskab, Dygtighed og Paalidelighed Jernbanedriften
er afhangig. I‘or Gennemsnjtspublikummeren er Lo-
komotivforeren den, der baade satter Toget igang oz
bringer det til Standsning. Enhver kan da forstaa,
at hans Gerning er meget betydningsfuld og forbundet
med et tungt Ansvar, Hvad vil Lokomotiv Tidende saa
forlange mere? Der er jo ingen Tjenestemandsklasse,
der har forsogt at bibringe Publikum nogen anden
Opfattelse, og Lokomotiv Tidende vil vel. ikke tro,
at det ved sine drastiske Skildringer om Manden,
,der styrer Toget gennem Stormen og Morket o. s.
v.“, er i Stand til at @ndre de sagkyndiges Syn paa
Jernbaneforhold.

Lokomotiv Tidende skulde gore sig fortrolig med
den Tanke, at Lokomotivpersonalet tilhorer de under-



ordnede Tjenesteklasser, a; dets Uddannelse, dets
‘aandelige Udviklingstrin og dets Arbejde o. s. v. 0. 5. V.
ikke berettiger det til nogen som helst anden Plads
paa Rangstigen. Forspg paa at skubbe sidestillede Tje-
anesteklasser ned, vil, om de lykkes, logisk medfore,
. at Lokomotivpersonalet selv dumper nedad. Og noget
[ saadant burde Organisationens Krwefter vel nweppe
" pdsles bort paa. Alt dette tor man dog vistnok ikke
. forlange af ILokomotiv Tidendes nuveerende Redak-
tion skal forstaa; men det maa haabes, at Ledelsen
af Dansk Lokomotivmandsforbund forstaar det og
F‘ treeffer saadanne Dispositioner, at de Regultater, vi
gennem vort Organisationsarbejde hidtil har naaet,
. ikice forskertses ved Pjank og Dumheder fra enkeltc
| klasseforstyrrede DPersoners Side.
J. C. Jensens
Vi finder Anledning lil at henlede vore Med-
lemmers Opmzrksomhed paa, hvilke ophgj-
ede Tanker vore Medansatte neerer om Loko-
motivmaendene. Vi skal ievrigt afholde os
fra videre Kommentarer og overlade hver
enkelt Lokomotivmand at tage sin Stilling her-
til.

DD

Husk Afstemningen siuttes 10. September.
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' Den skandinaviske Jernbane-
mandskonference i Geteborg.

Paa Initiativ af Svensk Jernbaneforbund af-
holdtes der i Dagene d. 22. til 24. August en
Konference i Goteborg mellem nordiske Jern-
bancorganisationer.

Konferencen omfattede svensk Jernbanefor-
bund, de norske Jernbaneforeningers IFor-
bund, dansk Jernbaneforbund og nordisk Lo-
komotivmandsforbund.

Nordisk Lokomotivmands Forbund var re-
praesenteret ved Sekretariatets Medlemmer.
den danske Afdeling ved d’Hrr. M. Morlensen,
Esbjerg, og Rich. Lillie, Kgbenhavn.

I Hotel Phonix’ smukke Sal, der var fest-
lig pyntet i svenske, norske og danske Iarver,
aabnedes Konferencen den 22.) KI. 10 I'm.

Efter at et Orkester havde spillet had For-
manden for svensk Jernbaneforbund, Hr.
Forslund i hjertelige Ord Velkommen og ud-
talte Haabet og Onsket om, at Konferencen
maalte fore til et resultatrigt Samarbejde mel-
lem de skandinaviske Tjenestemaend.
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Orkestret spillede derpaa den norske og
danske Nationalmelodi, der paahertes staa-
ende af Konferencens Medlemmer.

Konferencen konstituerede sig derefter og
valgte til Dirigenter d’Hrr. Forslund, Sverrig,
A. Alberti, Norge, og P. Jensen, Danmark. Til
Sekreteerer valgtes A. Lofgreen, Sverrig, Joh.
Hansen, Norge, og R. Kantsg, Danmark med
Hr. A. Lofgreen som Generalsekreteer.

Et Redaktionsudvalg blev nedsat med d’Hrr.
E. Eriksson, Sverrig, H. Ellefsen, Norge, Chr.
Vejre, Danmark, og Rich. Lillie som Repra-
sentant for Lokomotivmands Forbundet.

Medlem af den svenske Rigsdag, E. Eriks-
son indledede Konferencen med en Redego-
relse af Stillingen i Sverrig, seerlig med Hen-
blik paa Lenspergsmaalet og hvilke Krav der
i Fremtiden burde stilles.

Ordfererne saavel for Norge som Danmark
gav en lignende Redegorelse, der for hvert
Lands Vedkommende tydelig viste, at Tjene-
stemeendene i gkonomisk Henseende var di-
stanceret af andre Befolkningslag.

Forhandlingerne sluttede den forste Dag KI.
21/, Em., og KI. 3 afrejste Konferencens Med-
lemmer til Sire, hvor svensk Jernbanefor-
bund var Vert ved en Middag paa Kurhotellet.

2. Dags Forhandlingerne begyndte Kl. 10
Fm. og Formiddagsmedet beskeaftigede sig
udelukkende med Taktikspgrgsmaalet. Red-
akter C. Vinberg, Stockholm, holdt et glim-
rende IForedrag om dette for Jernbaneorgani-
salionerne saa vigtige Spergsmaal og vedtog
Konferencen en Udtalelse om at anbefale de
repraesenlerede Organisationer at anvende de
Forholdsregler, der er anvendte af andre Or-
ganisationer til Forbedring af Medlemmernes
skonomiske og sociale Stilling.

Eftermiddagsmeodet, der begyndte KI. 2 og
sluttede Kl. 7t/, Em., behandlede Organisa-
tionssporgsmaalet.

Dette Spergsmaal gav Anledning til meget
lange Forhandlinger og forte til sine Tider
til Gnidninger med Lokomotivmandsforbun-
det, idet de respektive Landes Jernbanefor-
bund heevdede som det eneste ideelle at samle
alle Jernbanemeend i een Organisation, hvad
saavel svenske, norske som danske Lokomo-
tivmeaend forsaavidt var enige i, men paa neer-
verende Tidspunkt ansaa for uigennemforligt.
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Forhandlingerne sluttede med, at Konfe-
rencen udtalte Onskeligheden at at samle alle
Jernhanefunktiongerer i een Organisalion, som
sku lde have Tilslutning til Landels faglige
Centralorganisationer.

3. og sidste Dags Forhandlinger drejede sig
serlig om det fremtidige skandinaviske Sam-
arbejde og Formen for, hvorledes Samarbej-
det skulde ske resulterede i, at der nedsallés
et Arbejdsudvalg, der kom til al beslaa al
2 Repreesentanter for hver af de reprasen-
terede Organisationer.

Herlil valgtes for Sverrig A. Forslund, C.
Vindbcrg, for Norge A. Alberti og 1. I’. Han-
sen, for Danmark Ch. Petersen og Chr.
Vejre, for Nordisk Lokomotivmandsforbund
dets Sekreteer, A. Ringdahl, og Forrelnings-
forer for norske Lokomotivmend, IZ. Sand-
berg.

Formanden for svensk Jernbaneforbund
holdt derefter en smuk Tale for Konferencens
Resullater og takkede Konferencens Medlem-
mer, fordi de havde modtaget Indbydelsen.
Han sluttede i Haabet om, at Nordens Jern-
banemend vilde fole sig og mogdes som Brodre.

Hans Tale hilstes med Hurraraab at Kon-
ferencens Medlemmer. i

Saaledes sluttede den forste Jernbanemands-
konference, der varslede godt for et fremti-
digt skandinavisk Samarbejde.

Svensk Jernbaneforbund fortiener Tak for
sit Initiativ og den smukke, veerdige og form-
fulde Maade, hvorunder Konferencen var til-
rettelagt og blev ledet.

Lol et tar tan Lol crlian Semw Senlan San Lon e Don L ate L am tui e L Lo L Dew e Do e

Det er af Betydning, at alle stemmer.

fe= Loe Loe Lo oo fen San S b len St [ Lan Sen 0l S Len L L o L Lew L Lse oa L e g

25 Aars Jubileeum.

[
En indenfor vide Kredse af Organisationen kendt
Lokomotivmand, Lokomotivferer 1. P. Busch, Aarhus

H., fejrer ligeledes 25 Aars Jubilweum den 1. Sep-
tember. Jubilaren er indenfor Organisationen kendt
for sin Redebonhed til at paatage sig gelv de mest

utaknemlige Hverv og gor dette med et aldrig svig-
tende godt Humer. Vi finder derfor paa hans Jubi-
leumsdag Anledning til at takke ham for hans gode

1. P. Busch.

Tjeneste indenfor Organisationefy for at gavmne og
styrke denne.

Vi vil derfor paa Mindedagen bringe ham vore lijer-
teligste Lykonskninger med Tak for godt Kammerat-
skab i den forlobne Tid.

A. V. Jahnsen.

En anden kendt Lokomotivmand, Lokomwotivfsrer
A. V. Jahnsen, Kh. H., kan ogsaa 1. September fejre
25 Aarsdagen for sin Anszttelse. Jubilaren, der er
Afdelingsformand for sin Afdeling, er meget afholdt
iblandt Lokomotivmaendene for sit altid rolige og
ligeveegtige Sind og for den Varme, hvormed han
omfatter sin Stands Interegser. Jubilaren blev paa
sin Mindedag vist megen Opmeerksomhed fra Naer
og Fjern og vi benytter AnJedningen til at takke ham
for hans Arbejde i Organisationens Interesse sam-
tidig med at vi bringer ham vore hjerteligste Lyk-
onskninger.

Den 1. September fejrede ILokomotivforer Johan
Hare, Aarhus H., 25 Aarsdagen for sin Ansattelse som
Lokomotivmand. i

Jubilaren er kendt af mange Lokomotivimeend for
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sit aldrig svigtende Humor og gode Kammeratskals-
folelse. Paa Hgjtidsdagen var Jubilaren Genstand for
megen Opmarksomhed fra sin store Venncflok.

J. E. Hare.

Vi lhinger ham en Tak for den forlgbne Tid og for
hans ajt.d vaagne Interesse for Organisationen.

Hovedbestyrelsesmadet
den 17. og 18. August 1918.

Fraverende: C. A. Lillelund og (. A. Vording.

Punkt 1. Meddelelse fra Formanden,

IFormanden omtalte forst en Anciennitetssag, der
herde medfort nogle Protester refererede dernwst
en Sag ang. Udkommando ved de kobenhavnske Depo-
ter, som Foreningen vil beskzftige sig med. Den i
sin Tid rejste Sag ang. Lokf. Tgjberg var nu endt paa
en saadan Maade, at den er tilfredsstillende, idet
Kom derneest ind paa
Sporgsmaalet ang. Torvefyring. Da dette medforer
et meget foroget og forceret Arbejde og da dette tillige
er af en saadan Beskaffenhed, at de Lokomotivmend,
der korer med dette Braendse], tilsmudses fra yderst
til inderst maatte man soge at gennemfgre Goder for
dette Personale.

Sagen henvistes efter nogen Diskussion til F o r-
retningsudvalget.

Formanden gennemgik kort de indkomne I‘or-
slag til Anciennitetsreglerne hvorefter denne Sag
henvistes til Forretningsudvalget.

Til en neer forestaaende Forhandling om Rangerma-
skinernes Betjening og Bemanding besluttedes det at
supplere Forretningsudvalget med et Medlem fra hver
Kreds.

Sagen ang. Fritagelse for Udvaskning blev efter en
kort Diskussion henvist til Forretningsudvalget.

Punkt 2. Meddelelse fra Kassereren.

Kann genpemgik Regnskabet der udviste et Un-
derskud, ligesom Bladet ogsaa udviste et Underskud,
som imidlertid vilde blive noget mindre naar Annon-
ceindteegten gik ind. Omtalte til Slut den Menings-
forske], der var mellem Hovedkassereren og Kreds-
kassereren ang. Betalingen for Referat.

Det besluttedes at Hovedkassen betalte dete.

Punkt 3. Meddelelse fra Udvalgene.

Redaktoren redegjorde for en fort Forhandling
med Annonceforpagteren, hvorefter disse fra I. Ok-
tober gik ind paa en noget forhgjet Betaling for
Annoncepladsen.

P. A, Jensen fremsatte paa kritisk Udvalgs Vegne
nogle Bemeerkninger til enkelte fremkomne Regninger.

Formanden redegjorde derefter for Fellesud-
valgets Arbejde. Der var bl. a. kommen et Afslag paa
Henvendelsen om Fritagelse for Nummieret for Lokf.,
Togf. og Ranger- og Pakhusformeend. Oplyste til
Slut, at han var bleven valgt til Formand for Felles-
udvalget.

Punkt 4 Lonningssituationen, Behandling af For-

slag om et Bidrag til Lonkampagnen.

Formanden redegjorde forst for Situationen i
Lonsagen og kom derefter ind paa Forslaget om et
Bidrag til Gennemforelse af Lonningssagen, oplaste
et Opraab, som skulde udsendes til Afdelingerne.

Efter en lengere Diskussion vedtoges Forslaget og
Opraabet.

Mortensenredegjorde derefter for Behandlingen
af vore Lonkrav i C. O.

Efter en herom fort leengere Diskussion vedtoges
det at meddele C. O., at vi ikke kunde fravige vore
fremsatte Lgnkrav.

Punkt 5.

om Foreningens Administration.

Mortensen redegjorde for sit Forslag og et
vedtoges efter en leengere Diskussion at nedswtte
et 5 Mands Udvalg til til neste Hovedbestyrelsesmade
at frems=tte et skriftligt Forslag herom og at dette
skulde bestaa af Forretningsudvalget og et Medlem
fra hver Kreds.

Hertil valgtes H. Kann og K. Johansen.

Forslag fra Form. for Lokf. Kredsen

Punkt 6. Eventuelt.

Formanden redegjorde for Henvendelsen fra
Masnedsund om Oprettelse af selvstendig Afdeling og
det vedtoges at impdekomme Onsket fra 1. Oktober,

Derefter meddejtes Resultatet af en Sammenkomst
ang. vor Lonningssag, der havde fort til et gunstigt
Resultat. (G WLES
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Benyt din Stemmeret og afgiv din
Stermnme.
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Lokomotivfgrerkredsens Mgde
den 17. August 1918.

Iraveerende: C. A, Vording og C. A. Lillejund.

RRRnSkatir]

I"'ormanden refererede forskellige Svarskrivel-
ser. Der forelaa to Skrivelser ang. Lokomotivforere
iAarhus. Henvistes til Forretningsudvalget.

En Skrivelse ang. Jernbancrestauratoren i langaa
toges til Efterretning. En Skrivelse fra en Lokt i
Kolding henvistes til IForretningsudvalget.

Endvidere forelaa en Skrivelse fra Brande i hvil-
ken protesteres mod at Ikke-Medlemmer tages paa
Raad, naar der skal udarbejdes Korselsfordeling, blev
henvist til Behandling af IFormanden.

Medde]e]lse fra Formanden.

PR £ 42

Toges til Lfterretning.

Kassereren gennemgik [Regnskabet.
te (=] =]

Punkt 3.

En Skrivelse forelaa ang. en fremsendt Ilegning i
llenhold til Ordre H. 179. §

Da de Forhold nwevnile Ordre hestemmer ikke er
tilsledc kan den paageeldende ikke fremsactte Krav om
Betaling herefter.

Toge. til Efterretning, (Ca

Eventuet.

LokomotivfyrbgderkredsensMgde
den 17. August 1918.

Punkt 1.

Formanden referercde en Skrivelse fra Ko. Afd.
ang. Rensning under Reservefyret Der er svarel til-
bage at det selvfolgelig paahviler Depotet at sorge
derfor.

I'ra Randers forelaa et Sporgsmaal om Aspiranternes
Lonregulativ ang. 1 Ores Timer under Udvaskning.
Formanden vilde soge Oplysning om Sporgsmaalet og
tilstille Afdelingen disse.

Aarhus Afd. havde tilstillet Kredsen en Skrivelse
med Anmodning om I‘oreningens Assistance i Anled-
ning af en Lokomotivfyrboders Opfindelse.

Henvistes til H. B.

Medde]jelse fra IFormanden,

JMT IR

I'ra Hovedkassereren var tilsendt en Regning puaa
Kredsens Part af Udgifterne til Protokoljen over Ifor-
handlingerne paa Delegerctmodet. Sporgsmaalet hen-
vistes til 1I. B.s Afgorelse.

Kassercren fremlagde en Regnskabsoversigt, der var
fort pr. 15 August 1918 som toges til Efterretning.

Meddelelse fra Kassereren.

Punkt 3. Et Forslag fra Aarhus Afd.

Formanden refererede Sagen ang. Torvefyring
paa Lokomotiver., Sagen er tilsendt IForretningsud-
valget med Forslag om, at Iiil-dmeterpengene, naar der

fyres med Torv, forhgjes, saml al der. gives Leltelse 1
Tjenesten under saadanne IForhold.

Punkt L Tjenestefordelingen i Il Distrikt.

Da der stadig fremkommer flere Klager over Ran-
geriurene i Il Dislrikt, vil dette Sporgsmaal Dhlive
taget op i en Forhandling med Distriklet; denne er
nxr forestaaende.

Punkt 5 Eventuelt.

Kuhn foresjog, at Foreningen alter tog Sporgsman-
let om Iritagelse for Udvaskning op. Henvistes il
HSBS RARAST

Stet vor Organisation i Ord og Gerning

Autogensvejsning af Kobber.

Den mest bekendte og hidtil mest anvendte Metode
til IForbindelse af to Stykker Kobber er Haardlodning
hvorved der loddes med en Blanding af Kobber og Zink_
undertiden med en ringe Tilseetning af Tin. Nu danner
imidlertid Kobber og Zink under Indvirkning af Syrer,
Havvand, ja, selv under Indvirkning af Regnvand, der
stedse indeholder Spor af Svovlsyre et galvanisk Ele-
ment, hvad der forer til Odelaxggelse af Samlingen,
saaledes at haardtjoddede I‘orbindelser under visse
Forhold kan odelegges, medens selve de to Kobber
stykker forbliver ubeskadigede.

.Man er da kommet ind paa Tanken om at forbinde

Kobberstykkerne ved Autogensvejsning, hvorved jo de
to Stykker smeltes sammen, uden at der tages noget
fremmed Stof til Hjelp, saaledes at enhver Mulig-
hed for en galvanisk Virknings Optreden er udeluk-
ket. Som Tilsaetningsmateriale ved Svejsningen anven-
vendes Kobber i Traad eller Stwenger.

Ved Metallets Opvarmning under Svejsningen frem-
kommer der imidlertid ligesom ved Haardlodning
ved Siden af Svejsestedet IForandringer i Metallet, der
er en I‘olge af Opvarmningen. Naar det starkt op-
varmede Kobber kommer i Beroring med Luften, ind-
gaar det en Forbindelse med Luftens It saaledes at
der paa begge Sider af Lodde- eller Svejsiugen danner
sig en Zone, i hvilken Metallets Styrke er forringet.
Kobberet bliver paa disse Steder sprodt, medens den
ovrige Del af Stykket beholder sin oprindelige Styrke
og Elasticitet. IForandringen kan ligefrcm ses i en
Brudflade, det iltede Parti faar en morkergd Farve.

Hvis man vil fremstille en perfekl ikke skor Svejs-
fuge, maa man derfor anvende et Svejspulver eller
paastryde en reducerende Pasta, som under Kobberets
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Smeltning ved Svejsningen danper en Hinde, der hol- | melser: den gmlder ikke for Arbejderne i Statens
der Luften ude eller ogsaa maa man som Tilset- Fabrikker, og Bestemmelserne om Arbejdstidens
ningsmateriale anvende Kobber, som indeholder et | Lengde gexlder ikke for Silkeindustriens Arbejdere,
Afiltningsmiddel som f. Eks. Fosfor. Fosforindholdet | for hvilke en forleenget Arbejdstid tillades,

maa imidlertid ikke veere for stort da stgrre Mwong-

der af I‘osfor ogsaa gor Kobberet skort. Det gsom
Tilseetningsmaterjale bedst egnede er rent elektro-

lytisk Kobber med en Fosfortilseetning af 03 til 05 Til AfdelmgSkasse"eme-

pCt. Man kan som allerede nzevnt i Stedet anvende

et af de sedvanlige boraxholdige Svejspulvere, der da Tilskudet til Opholdsvicrelsernes Udsmykning, 10

udrort til en Pasta maa paasmores i et Par IFinger-

Ore pr. Medlem, bedes opgjort pr. 1. Juli og snaregt

bredder paa begge Sider af Svejsfugen ogsaa paa | indsendt til Kredskassererne.

Stykkernes Bagside og smelteg ned med Svejsflammen.

Ogsaa ved Kobbersvejsning har naturligvis Svejs-
gassens Beskaffenhed, DBraenderens Storrelse, Kon-
struktion og Betjening saavel som, hvor Jang Tid
Arbejdet staar paa, afgerende Indflydelse paa det op-
naaede Resultats Godhed.

En Fabrikslov i Japan.

Efter mange Forsinkelser og meget Besvar har

man faaet sat en I‘abrikslov i Kraft i Japan. Blandt Forfremmede til Lokomotjviorere fra ,.—9.—18:

dens vigtigste Bestemmelser er Regulering at Arbejds-
tidens Lengde og Ydelse af Lon under Sygdom wg
ved Ulykkestilfeelde. Efter Ioven skal Arbejdsgive-
ren ved Arbejderens Sygdom eller Tilskadekomst baere
alle Udgifter til Leege og Medicin samt yde en Tredie-

Lokomotivfyrboderne J. M. Henrjkson_ Kbhvns. 0Gds-
banegaard, og M. Jensen Randers; begge i Brande.

Forflyttet: Lokforer S. Larsen efter Ansggning,
Brande—Aarhus H. fra 1.—11.—18.

del til Halvdelen af Lgnnen: treekker Tilfaeldet ud Afskediget: Lokforer udenfor Nummer N. J. N.
over 8 Aar, kan Arbejdsgiveren afslutte Sagen med at | Purup, Aarhus H., efter Ansogning fra 31.—8—18.

give Arbejderen som endelig Godigorelse en rund

Sum, som mindst maa akvivalere 170 Dages fuld
Lon, Beskeeftigelse i [Fabrikker af Mennesker men
Tuberkulose eller nogen anden smitsom Sygdom er
forbudt at lade frugtsommelige Kvinder arbejde de
sidste 5 Uger for Nedkomsten,

Loven har et Par interessante Undtagelsesbestem-

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1918

s HAFNIA ca. 85 Millioner Kroner.
ATNIAY Samlet Forsikringsbestand pr, 1. Jan. 1918

ca. 300 Millioner Kroner.

Emanuel Mpller & Co., Vinhandlere,

St. Pederstrde 34 og 36 (ved Vestervold). Telefoner 4518—2897
Kvaliteten gor Udslaget.

Ved nye Etableringer og eveniuelt Skifte af Leverander vil d’'Hrr. Rebmeend ikke

blive skuffedeved at trede i Forretningsforbindelse med os. Som Grund for dette

atanferes, vi siden Etableringsaaret 1895har opnaaet en meget belydelig Omseeining

Neorrebros Vinimport Nrerogde 118

ROBERT BERTHELSEN Tlf. Taga 1300

Stort Lager af Iste Klasses Vine & Spirituesa. - - Billigste Priser.

Udgaar 8 Gange maanedlig. Redaktion: Vesterbrogade 98 a? Kjgbenhavn B. TIf. Vester 2895 v.
Abonnementspris: 2 Kr. 50 Ore aarlig. Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Aanonce-Ekspeditioner: {

For Kjebenkavn: C. Hansen, Sommerstedgade 223, Telefon Vester 4011,
For Provingsen: L. Rasmussen, Hans Tausensgade 14, Odense. Telefon 2288.



Frederiksberg  Lejehibliothek.
Bog-, Musik- & Papirhandel.

H. SINDAHL PEDERSEN.

Gl. Kongevej 113. TIf. 2892.

(Hjornet af Alhambrave;j.)
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Bekcndtgerelse
til Dansk Lokomotiviorbunds Medlemmer.
Det meddeles de @rede Medlemmer, at der er
aabnet et Iste Klasses Mebelmagasin, hvor de
erholder 10 pCt. foruden en yderst billig Pris
paa alle Mebler. Ratebetaling kan indremmes.
Arbedigst
Snedkermester Anton Dam,
2 Enghavevej 2 (Hj. af Vesterbrog.)

Café ,,Laurits*,

Sdr. Boulevard 60,

anbefaler sig til det arede Publikum
med gode Varer til billige Priser.

Telefon: Laurits Haagensen,
Vester 3280. fh. Tjerer i Hotel sistede.

Hotel XKroen,

Verelser for Rejsende.

Nordre Frihavnsg. 956.

Cafe, Restaurant og Keglebane.

Vilhelm lLarsen.

Norrebros billigste Blomsterforetning

er i Blaagaardsgade Nr. 37.
Special. Foreningskranse og Dekorationer.

H. P. 'Thomassen.

HuskT
A. Oldenborg,

TIf.: Obro 1474 x.

Husk?
Nordre Frihavnsgade 106.

Cigar- og Seekviperings-Forretning.

GODTFRED MENTZEL

MOBELMAGASIN

Solide, stilfulde MO B LER til rimelige Priser.
Sterste Udvalg paa Nerrebro!

NORREBROGADE 200.

Telefon Taga 270.

Det gamle Jegerhus. u; .

Enghavevej.
Sondre Boulevard.

Café, Restaurant og Foreningslokaler.
PETER LARSEN, FORH. WIVE

Nyt Billard.

xonoert hver Aften.

Kobenh. Smorrebrods

Fabrik, Vesterbrog. 8,

skraas for Frihedsstetten

leverer endnu trods Krigen fin Mad til meget smaa Priser. Butikken
aabnes Kl. 5 Morgen og sender Smerrebred i Byen for § Qre pr.
Ordre. Telf. 10259—10260.

Udsalg: Torveg. 37 og Ryesg. 127 Hj. af Osterbrog.

D¢ Torenede Dampsennepsiabikker

Kebenhavn K. 0000 0 o Telf Central 5927

anbefaler sine prima Kvaliteter af:
Sur- og Fiske-Sennep. Soya og Kuler.
Concentreret Eddike. @ /AEgte Graabredre Eddike.

sengendstyrs:
hageret,

¢ Norrebrogade 158,
Hj af Thorsgade

5 Min. fra Slangerupbanen
5 Min. fra Ngrrebros Station.

; Dyner
¢ Uldteepper

s Vatteepper
t Pudevaar
: Dynevaar §
¢ samt Gardiner :
2 (mindst 100 Menstre).

Fjer reases — Vaar vaskes. $
Vaar syes og stoppes
gratis.

Filial: Ryesgade 765. ;
3= Uy
Skreedermester

M. Ekstrand,
Strandboulevard 57.

Anbefaler sig med alt til Faget
henhgrende. Specialitet: Kjoler,
Smoking og Jakett.

Blomsterforretningen
noolsikken,

Godthaabsvej 46. Kegbenhavn F.

Telefon Godthaab 1558 y.

Stort Udvalg i Palmer, Aspedistria,
Araucaria og alle andre Planter. Smukke
Kranse og Palmedekorationer.

Specialitet: Foreningskranse.

E. Hansen
Boger @ Papir ¢ Musik
@ Galanteri @
Blaagaardsgade 27.
Fiskehuset Kingo.
Vesterbrogade 107.
Anbefaler sig med alle
Aarstiders Fiskesorter. '

Gaie ,,Fyret”,

Nordre Frihavnsgade Nr. 100.
Restauration, Billard, Varme og kolde Retter anhefales.

M. Hansen.

Engelsk Spisestue, smuk, lys Eg, komplet, 528 Kroner

Komplet hvidlakeret Sovev®@relse « .. . . . B |
Moderne Eg. ise8tue. ¢ ¢ ¢« ¢ ¢ e o0t 0 250 —
Komplet Eg. Herrevasrelse . ... ... ¢ ¢ 380 — QA

elkes Allé 18 St o. G.
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