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Om Bevaegelsen med serligt
Henblik paa Jernbaneforhold.

Fra Tysk ved Otto Brn-dixen.

Ved et Lokomotiv og ved et Jernbanetog fo-
reckommer de forskelligste Bevaegelser og Ha-
stigheder, og man tor overhovedel sige, at vore
Jernbaner ingen Betydning havde, hvis ikke
her blev udferl Beveegelser, som netop har
den Hensigt at befordre Personer og Gods
fra et Sted til et andect.

Den enkleste Bevewegelse er den saakaldté
fremadskridende. Befinder et Lokomotiv sig
f. Eks. nu i Hamborg og efler nogle Timer i
Berlin, saa har det udfert en saadan fremad-
skridende Bevaegelse, og i det veesentligste
handler det sig, naar man har Jernbanev:cse-
nets praktiske Side for Oje, stedse” om saa-
danne Fremskridt.

Men der optreder ogsaa andre og indvik-
lede Beveegelser. Tager vi engang et Punkt
i et Lokomotivs Sporkrans i Ojesyn. Vi vil
ved denne Betragtning antage, at Maskinen
arbejder paa Stledet, saaledes som del sker
ved Modeller, hvis Arbgjde skal forevises.
Efter vor Foruds:etning beveeger vedkommen-
de Aksel sig altsaa ikke videre, og Hjulet
drejer sig i et fast Lager. Da udferer hverl
Punkt aabenbart et Kredsleb, naar Hjulet
drejer een Gang rundt. Men betydelig an-
derledes bliver et saadant Punkts Vej, hvis
Hjulet ruller videre, naar altsaa Lokomolivet
korer. Thi da kommer til den roferende Be-

vaegelse endvidere en {remadskridende. Der
opslaar da en Bevaegelseslinie, som hverken
er lige eller en Cirkel, og Mafematikeren
betegner denne Linic som en ,.Cycloide® (Hjul-
linie). Den viser sig som en Rakke cjendom-
meligt krummede Linier. deg er ordnede som
Brobuer ved Siden al hinanden. og hvis Top-
punkt stolter sig paa Sporet.

AP stor Betydning netop for Lokomotivet

. er endvidere de oscillerende Bevaegelser. Man

forslaar derved saadanne, som kendelegner sig
som frem- og tlilbagegaaende, svingende cller
vuggende. Drejer vi et Hjul rundt ved Hjwelp
af en Krumtap, saa udferer vi en roterende
Bevaegelse, bevacger vi deriinod en Pumpes
Haandtag, saa er Bevwegelsen oscillerende, det
vil sige svingende eller retningsvekslende. Saa-
danne Beveegelser kommer aabenbart paa ud-
praeget Maade i Betragtning ved Maskinens
Steenger og Styring, og man forstaar let, al
her opstaar visse Skadeligheder. Man be-
teenke blot, hvilken Vegl hovedsagelig Gang-
lojet representerer. Nu maa dette ved hurtig
Korsel overordentlig hurtigl slynges frem oy
lilbage, Retningen skal altsaa hyppigt veksles,
og ved hver Bevagelse geelder det ud fra
Hvilestillingen at antage et hurtigt Tempo, for
straks derpaa igen at lade delte svinde hen.
Det er klart, at herved opstaar en staerk Mag
lerialpaavirkning, og der bliver ogsaa foredt
en ikke ubetydelig Kraft. Alligevel vil Over-
forelsen af den frem og tilbagegaacnde Stem-
pelbeveegelse til Maskinens roterende Hjul
neppe lade sig udfore anderledes end ved en
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paa en Tap virkende Stang. Thi saa gammel
Dampmaskinens Historie overhovedet er og
i Seerdeleshed Lokomotivets, er det dog aldrig
lykkedes al finde en Erstatning for denue
Maade at omsetle Bevaegelsen paa. Man
"maa vel derfor tage til Takke med denne, selv
om man ogsaa maalte gnske et gunstigere
Middel.

En Beveegelses Bane kan endvidere veaere
lige eller krum. Jernbaneleknikerens Ideal
vilde ubestrideligt vere det at anleegge sin
Bane ganske ligelinet. Det lader sig dog af
forskellige Grunde ikke gore, thi meget lange
lige Linier vilde vel hensigtsmessigt kunde
forbinde to Stationer, men de vilde undervejs
kun bergre saadanne Steder, som tilfeeldigvis
ligger i denne lige Linie. Men frem for all
tvinger dog hyppigt Terrzenet til at slaa ind
paa den krumme Bane. Vilde man f Eks.
gennem cl Bjerg afstikker en Banelinie efter
Linealen, saa vilde Udfgrelsen sandsynligvis
forme sig overordentlig kostbar. Her gelder
det langt mere at rette sig efter Jordbunds-
forholdene, og det er kun muligt, naar man
er beredt til al tage de forskelligste Kurver
med i Kgbet. Saaledes vil man ved Gennem-
skeeringen af el Bjerg maaske opad treenge ind
i en Tverdal og da maaske gennembore Bjerg-
kammen i en dristig Tunnelbygning, for slut-
telig paa den anden Side i en passende Seenk-
ning at finde Vejen nedad. Efter dette Mon-
ster er f. Eks. Sct. Gotthardbanen bygget, og
hvem som har set denne vil erindre, hvilke
dristige Kurver, der er anlagt ved denne. Kun
paa vide Lavlande kan Linierne lgbe ligere.
iseer der hvor Landsbyerne ligger sparsom-
mere spredl. Saaledes viser de nordameri-
kanske Baneslreekninger hyppigt lange lige
Linier, og ogsaa paa den lombardiske Slette
synes mange Streekningers Retlinethed de
Rejsende paalaidende, og som steerkt afviger
fra Alpernes kurverige Linier, som han vel har
kort igennem.

En fuldstendig ligelinet Jernbanestreekning,
+som turde veere den leengste i Verden, befinder
sig paa den 1600 km. lange australske Ostvest
transkontinentale Jernbane, som ferer fra
Port Augusta i Syd-Australien til Kalgoortie
i Vest-Australien. Den begynder i Neerheden
af Gordea og er 497 km. lang. Da denne Straek-

der fast paa den samme Aksel.

ning tildels er en Orkenbane og Terranet er
naesten fuldkomment fladt, behevede Byg-
mesteren ikke at tage noget Hensyn, men kun-
de bygge Banen naesten snorlige. Ret beteg-
nende for det Terreen, som denne Streekning
gennemskerer er de paa de nyeste Kort ind-
legnede Navne som f. Eks.: No Mans Land,
,Ingenmands Land" (et Land som ingen til-
horer) og Nullarbor Plain (Treeles Steppe).

Kurverne byder forskellige tekniske Van-
skeligheder, da man paa en vis Maade kan
anse dem som en Fjende af Bevaegelsen. Thi
et Jernbanetog har, 'som ethvert Legeme der
beveeger. sig, den Bestraebelse at opretholde
sin Retning. Korer dette altsaa gennem en
Kurve, saa gor sig straks den saakaldte Cen-
trifugalkraft, den midtpunktflyende Krafl,
geeldende, som fortreenger Masserne fra Kur-
vens Midtpunkt. Der maa derfor treeffes seer-
lige Foranstaltninger for at holde Vognene paa
Sporet. Dertil tjener frem for alt Heevningen
af den yderste Skinne. Derved bliver nemlig
Lokomotivets og Vognenes Tyngdepunkt
treengt noget mod Kurvens'Inderside, og der
bliver altsaa vakt en Kraft, som netop tilstree-
ber Midtpunktet. Ved sterkt krummede Kur-
ver. som man f. Eks. kan se ved Berlins By-
bane, anvender man endvidere en Tvangs-
skinne, som Igber tet ved Siden af den in-
derste Skinne, og mod hvilken Sporkransen i
Nodsfald kan stette sig.

Af Nodvendigheden af Yderskinnens Haev-
ning viser sig ogsaa, at Hurtigbaner, f. Eks.
Forseggsbanen Berlin—Zossen, hvis Tog skal
tilbageleegge ca. 200 km. i Timen, nappe turde
have Kurver, thi ved disse maatte Hevningen
vaere meget stor, og det kunde ske, at Vog-
nene maatte ligge saa skraat, at de vilde falde
om, hvis Toget af en eller anden Grund var
tvunget til at holde der.

Men ved Gennemkorslen ad en Kurve fore-
kommer endnu andre interessante Beveaegelses-
forhold, som i Almindelighed vel sjelden bli-
ver bemarket. Er Sporet nemlig kurvet, saa
er den yderste Skinne noget lzengere end den
inderste. Som I'glge heraf .maa de yderste
Hjul i en Kurve udfere flere Omdrejninger
end de inderste. Men det er ikke muligt, fordi
to overfor hinanden liggende Hjul jo altid sid-
Og faktisk
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maa Bevegelsen udlignes ved Glidning, hvor-
ved Hjulene glider paa Skinnerne, slides urc-
gelmeessigt og ogsaa paavirker Sporet steerkt.
Hjulenes Indrelning adskiller sig altsaa her
ganske veesenllig fra den et Automobils Bag-
hjul har. Ved disse er nemlig ved den saa-
kaldte Differential serget for, at del vdersle
Hjul i en Kurve kan dreje sig mere end del
inderste, thi kun Summen af begge Drejnin-
ger bliver stedse ens, og derved fremskaffes
netop en Differenciering.

Forbinder vi nu med Begrebet Beveaegelse
ogsaa Begrebet Tid, saa faar vi Hastighedens
Bestemmelse. Tilbagelegger f. Eks. et loko-
moliv paa 3 Timer en Streckning paa 180 km.,
saa erfarer vi ved Division af 180 med 3, al
‘Hastigheden pr. Time belober sig til 60 km.
Det er altsaa Hastighed lig Vej og Tid. Og
for Lokomotivfereren spiller Hastigheden en
meget betydelig Rolle. Det er derfor forstaa-
eligt, at Teknikeren bestandig arbejder med
Forbedring af Haslighedsmaaleren, hvilket der
dog ikke her skal kommes naermere ind paa.
. En Kgreplan angiver den normale Tid, des-

uden lader den se den korteste Tid, en paa
Maskinen anbragt Paaskrift belccrer endvidere
Foreren om. hvilken Maksimalhastighed hans
Lokomotiv maa kere. Her gaar man i Tysk-
land ikke udover 110 km. Overhovedet er del
efter Sagkyndiges Mening uhensigtsmaessigt al
forgge Hasligheden til det ubestemte, og 100
km. pr. Time danner allerede en vis Maksimal-
greense for Jernbanens Rentabilitet.  Dette
henger saaledes sammen. Et kerende Jern-
banetog har foruden FIriktionen paa Skin-
nerne og i Lagerne frem for alt Luftens Mod-
stand at overvinde, som swerlig trykker mod
Lokomotivets Forende. Men nu vokser dette
Tryk med stigende Hastighed meget hurtigt.
En vis Recour har for ca. 30 Aar siden
gjort sig fortjent ved Undersogelser paa dette
Omraade. og det lader sig i Almindelighed
fastslaa, at Luftens Modtryk vokser
medKvadratetafHastigheden. Del vil
sige, at korer et Tog 2 Gange, 3 Gange, 4
Gange saa hurtigl, saa bliver Forskellen i Lufl-
modstanden 4,9 og 16 Gange saa stor. Man
ser deraf. ganske almindeligt, at ogsaa ved
begraenset Forogelse af Hastigheden allerede
maa ‘mvendes vasentlig mere Kraft, og al

“som Folge heraf en storre Hastighed koster

belydeligt mere Kul. Men del forer snart il
Greensen af det gkonomiske Arbejde.  Den
Rejsende maatte da ved meget slore Haslig-
heder betale tilsvarende heje Priser, hvortil
han nappe var beredt. Han vilde snarcre be-
nvite ct noget langsommere korende Tog, der
var billigere, idet han hellere taalte et lille
Tab af Tid.

En Bevaegelse kan endvidere med Hensyn -
lil Hastighed veaere regelmeessig eller uregel-
meessig. Er sidstnwevnte Tilfaeldet, saa kan en
Forggelse eller en Formindskelse at Tempoct
iagttages, og denne Vekslen kan igen foregaa
ensformig eller uensformig saavelsom hurlig

eller langsom. S

Det store Ansvar.

Under denne Overskrift findes i ,,Vor
Stand“s sidste Nummer en Artikel af Togforer
J. Christoffersen, Esbjerg, som vi mener vore
Medlemmer har Krav paa at blive bekendt
med og som vi af den Grund optrykker i sin
Helhed.

,Den Gang Lokomotivmandenes Forening forhand-
lede sig til en Organisationsforbindelge med Jernbane-
foreningen og Dansk Jernbaneforbund, var det en
bestemt udtalt Forudsetning, at Dansk Lokomotiv-
tidende skulde indtage en noget @ndret Holdning over-
for de ovrige Jernbaneorganisationer og deres Presse
og navnlig afholde sig fra de i dette Blad neesten
traditionelle Angreb paa andre Klasser af Jernbane-*
meend. Denne Forudsetning har Lokomotivtidendes
ensidige Redaktion haft noget sveert ved at opfylde.
Saa snart der melder sig en Indsender med en L.ovsang
til  Forherligelse af I.okomotivmandenes, specielt
Lokomotivforernes store Ansvar, saa falder lokomo-
tivtidendes Redaktion straks for Fristelsen gelv om den
paageldendes engjede Betragtninger nok saa meget
rider paa Ryggen af medansatte for at naa op i mindst
samme Hgpjde som Luftskipperen.

Sagen er den, at Lokomotivtidende har Tradition.
Lige fra den begyndte at udkomme har den paa den
mest ubeskedne Maade forherliget Lokomotivmandénes
Ansvar til det mangedobbelte, Salig Mauritzen debu-
terede i sin Tid med at fortalle sine [.zesere_at [.oko-
motivforeren med sin Maskine reprasenterede den
Kraft uden hvilken al Jernbanedrift vilde vere illu-
sorisk, og hans Efterfslgere har i deres Redaktion
af Bladet fulgt trolig i hans [Fodspor.

Vore brave Lokomotivmeend har altid veret forfulgt
af et slemt Uheld, naar de skulde vealge Redaktgrer,
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De er kommen for Skade, hver Gang de skulde treffe
saadant Valg, at veielge blandt dem, der naaede hojst
i Selvovervurdering og i hvis Ilaand et IHammerskaft
passede langl bedre end en Pen. Bladets Redaktion
har vicret derefter. Selvbehageligheden har lyst ud
af Bladets Tekststof, der haridannet Rammen om Bil-
lederne al de udenlandske Il.okomotivtyper og de al
Bladets Journalister -og Indsendere der ret har for-
maaet at indsuge salig Mauritzens Aand, faar Lov at
boltre sig uhindret.

Alt dette skulde faa Lov til at blive etiprivat Mel-
lemvaerende mellem lLokomotivimiendene og deres Red-
aktor, dersom [.okomolivtidende. ikke flere Gange
i den senere Tid havde sogt at fremkalde Vrangfore-
stillinger om Togforernes Gerning og Ansvar aabenbart
i den Hensigt, at Lokomotivforerens Ansvar skulde
lage sig dobbelt flatterende ud paa Baggrund heraf.
Det er ikke vanskeligt at forstaa, at disse Angreb paa
min Klasse n¢top efremkommer paa et Tidspunkt da
I‘orberedelserne til de fremtidige l.enningsprincipper
er i fuld Gang i en Kommission. Ud af dem lyser
mere Misundelsen og Skinsygen mod en Klasse med-
ansalle end Omsorgen for selv al faa en ordentlig Lon.

Jeg skal viere den sidste til at benegte at der paa-
hviler Lokomolivforeren et stort Ansvar — men Loko-
motivtidende og dens selvglade Indsendere har noget
ondl ved al indse at dette Ansvar er begrenset til
Agtpaagivenhed overfor Signaler og til Betjening af
selve l.okomotivet.
af noget mere end af et Lokomotiv og en l.okomotiv-

forer cllers vilde det blive e! temmelig formaals-
lost I‘oretagende at drive Jernbaner — og det er
dette mere, Lokomotivtidende fuldsteendig savaer

Sansen for.

I‘oruden Lokomotivet og Lokomotivforeren bestaar
et Tog af Vogne hvis Antal kan veere indtil 60. Disse
Vogne skal viere samimenkoblede; der skal ogsaa viere
et bestemt Minimum af Skruebremser paa dem, og
disse Bremser skal viere betjente, for at Lokomotiv-
foreren og hans Maskine ikke skal kere lobsk eller
slaan Togel i Stykker. I.okomotivtidende vil sikkert
ogsaa vide, naar den riglig tenker sig om, at der
ret' ofte sker [orandring i Togenes Sammensztning
undervejs  al Vogneune hverken gaar ind eller ud af
Togene af sig sclv, og at der er ct Sikkerhedsmoment
i Rangeringen foruden det der ligger i selve Maski-
nens Betjening. Desuden skal del under disse idelige
FForandringer stadig overvaages, at Maksimum for
Akselantal ikke overskrides, at de fornodne Bremser
og deres Betjeniny er til Stede, og at Togets Belastning
ikke overskrider Maskincns Trickkeevne, saaledes at
Lokomotivforer og I.okomoliv korer i Staa mellem
Stationerne; thi sker det hvad enten det nu skyldes
Belastninger, I'ejl ved Baaelinien eller Materiellet, saa
ophorer Lokomolivfcrerens Ansvar, og Togfererens
bhegynder. (Togrgl. § 52.)

Kun fordi l.okecmotivtidcndes Begreber om alt, hvad
der ligger udenfor Lokomotivet og dets IForer, syne:;
under det tilladelige Lavmaal af Jernbaneviden har
jed tilladt mig at antyde blot en ringe De] af ‘de Op-

Som Regel bestaar et Tog jo dog

gaver, der ligger udenfor Stationsbestyrerens og Lo-
komotivforerens Omraade, for al vise at her er et
Ansvar, Soni jeg efter 25 Aars praktisk Tjeneste ikke
er bange for at satte op ved Siden af Lokomotivfore-
rens, og det har tillige den ubehagelige Side, at det
ligger spredt over et Omraade af indtil 60. Vogn-
leengder, medens Lokomotivforeren har alle de Mid-
ler. han skal bruge i Sikkerhedens Tjeneste sam-
let i Lokomotivets Armatur, saaledes at han kan over-
se og bruge dem fra sin Forerplads. Alt. hvad han
i ovrigt skal vide vedrorende Toget eller Signaler,
bliver ham meddelt skriftligt.

Det er vistnok ganske "utenkeligt, at Lokomotivti-
dende skulde veiere paa Jagt efter mere Ansvar end det,
der i Forvejen paahviler Lokomotivforeren, saaledes
at en Del af Togforerens Ansvar skulde overflyttes
tit Lokomeotivforeren. I‘oruden at det vilde vewre
overkommeligt for denne samtjdig at passe sin M-
skine og overtage Togforerens spredte Tilsyn og Ger-
ning, vilde det harmonere daarligt med Lokomotiv-
tidendes daglige Tirader om det frygtelige Ansvar,
der allerede paahviler l.okomotivforeren.

At Lokomotivforeren har Ansvar nok, freingaar jo
tilstreekkelig tydeligt af at det undertiden glipper. Jeg
skal ikke her komme ind paa at opremse de offent-
lig bekendte Fejl, man har kunnet tilskrive Lokomo-
tivforeren, men blot minde om den kedelige Begi-
venhed, der skete for nogle Aar siden, at et Tog
korte fra Aarhus til Braband i Stedet for til Hassel-
ager, uden at Lokomotivigreren opdagede det.

Naar den Mand, der har den bedste Udkigsplads
i Toget og det storste Terrankendskab, ikke kan
merke, om han korer til hojre eller til ‘venstre for
Fiskerhuset, saa maa han sandelig vare saa optaget,
at det ikke vil veere raadeligt at paajegge ham mere.

Men Lokomotivtidende er frimodig nok til at ud-
nytte enhver Fadese til paany at henlede Opmerk-
somheden paa Lokomotivforerens store Ansvar:

Ja, giv os blot mere i Lon saa skal vi nok kore
paa den rigtige Side af Fiskerhuset.«

J. Christoffersen.

Vi vil gerne knytte nogle Bemewrkninger til
denne Artikel. Vi er ikke bekendt med den
omtalte Forudsetning for Organisationsfor-
bindelse med Jernbaneforeningen og Dansk
Jernbaneforbund og for det andet har vi ikke
hvis en saadan Forudsxtning eksisterer, over-
traadt denne, idet vi ikke traditionelt har an-
grebetl andre Klasser af Jernbanemand, men
har indskranket os til at svare og forsvare
os, naar der hertil har veret Anledning. Det
er det der har fundet Sted, og vi er af den
bestemte Overbevisning, at alle danske Loko-
motivmend staar bag os i saa Henseende og
megel skal have sig frabedt at blive forsynet
med Mundkurv af Jernbaneforeningen eller af
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Dansk Jernbaneforbund. Vi kan derfor spare
os at svare paa Hr. Christoffersens Bem:erk-
ninger om enojede Belragtninger o. s. v. Del
er vist en ganske anden Kategori af Tjeneste-
meand ved Statsbanerne, som af al Kraft kli-
ner sig op af Lokomotivigrerne og som sgger
al reducere denne Stilling il intet eller om-
trent intel, for derigennem at soge bevist, hvor
uendelig megel de selv betvder. Til den Slags
Bestraehelser agter vi ikke at tie.

Togforerne kommer derefter ind paa Be-
tragtninger angaaende alle' Dansk Lokomotiv
Tidendes Redaklorer og beklager sig over, at
_disse ikke har passet i hans Kram. Som Svar
hertil vil vi gerne have Lov .at citere, hvad
nu afdede FFolketingsmand Jens Busk engang
sagde, at ,saalenge de andre Blade rakker
mig ned, er der ingen Grund til Frygt, men
vent med at passe paa, naar de begynder at
rose mig, saa er der nok noget galt ved mig*.

Vi er tilfreds med at Hr. Christoffersen be-
klager, at D. L. T.s Redakterer ikke passer
ham.= Vi har heller ikke tzenkt os Muligheden
af at kunnc redigere Bladet tilfredsstillende
for d’Hrr. Togferere. Men vi maa erlig be-
kende, al vore Bestrabhelser-ikke har gaaet i
den Retning, men at vi i den Henseende har
sggt at veerne Lokomotivinaendenes Interesser
saa ofte, der har vearet Anledning dertil. Og
_det har der flere Gange veercet det sidste Aar
paa Foranledning af d’Hrr. Togforere.

Al det til Tider blandt andel ikke har faldet
i Hr. Christoffersens Smag beklager vi: men
derved er der intet at gore.

Hr. Chrisloffersen erkender, at der paahvi-
ler Lokomolivfereren ¢t Ansvar og antager,
at ,,Dansk Lokomotiv Tidende” og dens selv-
glade Indsendere har noget ondt ved at indse,
at dette Ansvar er begreenset til Aglpaagiven-
hed overfor Signaler og lil Betjening af selve
Lokomotivet. Det forste er rigtigt, fuldkom-
men rigtigt. Der er ingen andre end Lokomo-
livmeendene, der betjener Lokomotivel og
heller ingen andre, der har Ansvaret for at
Signalerne respekteres. Men det er riglignok
en nogel engjet Belragtning, for at blive i
Hr. Christoffersens Sprog, at det er Graensen.
Vi har allid troet, at Lokomotivfereren havde
Ansvaret for at ikke alenc Lokomotivet, men
hele Toget bragtes til Standsning paa de rig-

lige Steder; dertil har man bl. a. Vacuum-
bremsen og ‘i skruebremsede Tog Haand-
bremsen, som skal betjenes efter Signal fra
Lokomotivet.

Vi savner saamend ikke Sansen for de ind-
til 60 Yogne el Tog kan bestaa af, vi har saa-
meend mange Gange set ned af en saadan
Rackke Vogne, fordi vi vidste, at vi ogsaa
havde noget med dem at gore, bl. a. skulde
paasc al de fulgte med, vi vidste jo, at der
‘ankede, hvis man kerle fra nogen af dem.
Ja, der vankede til Lokf. ikke til Togf., saa
vort Omraade kan saamand ogsaa spande
over 60 Vogne. Vi kender helt godt Betyd-
ningen af en saadan Vognrakke paaheengt
Lokomotivet, det har vi folt saa ofte, og vi kan
ogsaa forteelle Hr. Christoffersen, at vi seetter
vor gennem mange Aars praktisk Lokomotiv-
forergerning indvundne Erfaring ind paa, al
den [Folelse kender han slet ikke og forstaar
den ikke, og trods dette vil vi alligevel ikke
stemple ham som engject.

Jo, ,,Dansk Lokomotiv Tidende” ved saa-
meend meget godt, at Togfereren skal paase,
at det foreskrevne Antal Bremser findes i
Togel og er betjente, vi ved ogsaa, at Tog-
foreren skal meddele til .okomotiviereren saa-
vel Bremsernes Art som Antal og Togets Stor-
relse og eventuelle [Forandringer underviejs,
alt dette ved vi meget godt. Men vi ved ogsaa,
at Togforeren i Reglen forssmmer en Del her-
af. Paa den anden Side har vi ikke vidst,
at Togforeren har ret meget at sige med Hen-
syn til Belastningen udover at paase, at den
holdes indenfor de fastsatte Rammer. Vi har
hele Tiden veeret af den Mening, at Lokomo-
tivforeren ved [Forhandling med Stationen, i
mange Tilfzelde med Togforeren som -Mel-
lemled, eventuelt forlanglte Toget lettet, til
andre Tider indvilgede i at medtage et storre
Antal Vognladninger end foreskrevet, det sker
virkelig ikke paa Togfererens Ansvar saavidt
vi ved. Del kan virkelig godt vere, at Hr.
Christoffersen har Ret i, at Togfererens An-
svar begynder, hvis el Tog standser paa den
frie Bane. Men vi er slet ikke helt sikre paa,
at L.okomotivfererens ophorer (vi behover vel .
ikke at citere Reglementsbestemmelsér).

I det hele synes vi den Tone, Hr. Christof-
fersen anslaar, er noget vel overlegen. Vi



169

forstaar meget godt, at Hr. Christoffersen ikke
er bange af sig, naar han seetter det, Togfore-
ren har at gore, op ved Siden af Lokomotiv-
forerens Gerning. Men Mod gor det ikke alene.
Vi mener at kunne spore, at Hr. Christoffer-
sen har fat i Hammerskaftet for at forsege
at slaa fast Togfererens uendelig store Betyd-
ning; men vi tror ikke han er saa heldig i
Brugen heraf som i Brugen af Pennen, den
falder ham vist bedre i Haanden.

Vi kan slutte som vi begyndte og forsikre Hr.
Christoffersen om, at det ikke er fra vor Side
Angrebene er begyndt og at vi villig erkender,
at Togfereren ogsaa har en Del Forretningar
at varetage. Men det hedder altid i d’'Hrr.
Artikler. at Lokomotivferere k un har Ansvar
for Signaler. medens Togfgreren har en for-
feerdelig Bunke at passe, et forferdeligt An-
svar. Og for at man kan faa det rette Indtryk
maa dette nsermere forklares og defineres.
Nej, det er saameend ikke saadan at lgbe til
at se det.

Javist heender det det glipper somme Tider
for Lokomotivigreren og Hr. Christoffersen
behover saameend ikke at opremse de offent-
lig bekendte Fejl, man har kunnet tilskrive
Lokomotivfgreren — de er godt nok kendte
— og beviser tydeligt at han har et Ansvar,
men han kan sikkert ikke minde os om et
eneste Tilfeelde, hvor Togfereren er trukkel
offentligt frem som den ansvarlige. Saa kan
Togforeren holde sig beskedent tilbage. Slel
saa beskeden er Hr. Christoffersen ikke i sin
Artikel. Hans smukke Slutning szetter til Fuld-
kommenhed Prikken over Tet:

»Ja, giv os blot mere i Lon, saa skal vi
nok kere paa den rigtige Side af Fiskehuset."

Denne kanne Slatping il «i ladc staa for
Hr. Christoffersens egen Regning. Kommen-
tar er overflodig. Men det er kedelig for d’Hrr.
at det gaar mere og mere op for Publikum og
d’Hrr. Lovgivere, at Ansvaret trods alt er
henne paa Maskinen og ikke i E.-Vognen.

Vi har modtaget felgende:

Hr. Togferer Christoffersen, Esbjerg, har

i en Artikel i ,,Vor Stand“ udest et langt Ve-

raab over Dansk Lokomotiv Tidende.
Anledningen til Artiklens Fremkomst frem-

gaar ikke helt klart af Indholdet; men vi maa

formode det er N. H.s Indlweg: ,, Togforer kons
tra Lokomotivfgrer i Lokomotiv Tidende Nr.
12, der har faaet ham til al ifere sig Strids-
skjorten. Og nu giver C. baade Bladet og
Lokomotivfgreren raat for usedet? Han gra-
ver Citater frem af afdgde Mourilzen, paastaar,
at vi altid er uheldige i Valget af Redakigrer,
der alle holder bedre paa el Hammerskaft end
en Pen. Maa vi gore Hr. C. opmerksom paa,
at dette betragter vi ikke som en Forneermelse.

Videre paastaar Hr. C., at Dansk Lokomo-
tiv Tidende boltret sig i Selvbehagelighed. at
Bladet lyser mere af Misundelsc og Skinsyge
mod en Klasse Medansatte end af Omsorg for
selv at faa en.ordentlig Lon.

Egentlig kan det veere os ret ligegyldigt, hvad
Hr. C. eller rettere sagt hvad Togfererne me-
ner om os, og vi skal derfor lade alle disse
Udgydelser staa for, hvad de er.

Naar derimod Hr. C. paastaar, at vort Blad
har sggt at fremkalde Vrangforestillinger om
Togforernes Gerning og Ansvar, saa maa Vi
protestere. Vi maa formene, al Hr. C. har
sigtet til omtalte Indleeg af N. H. Maa del
da veere os tilladt i al Beskedenhed at frem-
heeve et lille Stykke af C., hvor han jo netop
understreger hvad N. H. har fremdraget, ,al
hvis det sker, hvad enten del nu skyldes Be-
lastninger, Fejl ved_Banelinien eller Materi-
ellet, saa opherer Lokomotivfgrerens Ansvar
og Togfererens begynder (Togrgl. § 52).

Vi er overbeviste om, at Hr. C. ikke kan faa
en eneste Lokomotivfgrer til at protestere
herimod. Vi er alle regrende enige baade
med Hr. C. og N. H., der i sin Artikel i Bla-
det for 16. Juni skriver saaledes:

,Efter at have passeret gennem nogle afVognene
kom jeg forbi en Tjenestekupé, hvis Dor stod lidt
paa Klem og hvis Gardiner heller ikke var trukket
helt for. I Kupéen sad Togforeren og to Togbe-
tjente. Togbetjentene rog deres Piber og leste i
nogle Aftenaviser. Henne i det ene Hjgrne sad Tog-
foreren, en lidt ®ldre hvidskegget Mand, der efter
at have tendt den halvlange Pibe var gledet over i
Morfeus’ Arme. Han lignede, som han sad der; en
hyggelig rar gamme] Bedstefa’r, der tog sig en Lur,
som om han befandt sig i Familiens Skod. Jeg stod
og saa lidt paa dem, de bemerkede mig ikke og jeg
teenkte at den gamle Togferers Dagveerk nok havde
veeret lang og streng og at Tretheden som Folge
deraf nu var kommet over ham. Da jeg gik til-
bage til min Kupé og Stormen og Regnen synes at
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tage til i Styrke, kom jeg uvilkaarlig til at drage
nogle Sammenligninger mellem de ved Toget tjenst-
gorende  der sad i Tjenestekupéen og de to tjenst-
gorende der foran paa Lokomotivet. — Hvilken [For-
skel! — Her Ro, Hvile og Varme — paa Lokomo-
tivet under storste Agtpaagivenhed Uro og Arbejde,
Spwending, Regn og Storm.

N. H. har her paavist, hvilken Forskel der
er rent fysisk paa de to, Tjenestemaends Ar-
bejde, paavist at Togfereren under Korselen
tilbringer Tiden i en lys og forholdsvis beha-
gelig Kupé. Naar nu Hr. C. selv i sin Artikel
siger, at Togfererens Ansvar begynder i det
@jeblik Toget standser, saa Torckommer del
os nogel vel kraftigt al paastaa, al det er os,
der bringer Vrangforestillinger om Togtere-
- rens Gerning. Er Billedet ikke rigtigt, beerer
Hr. C. selv Ansvaret.

Maa vi tilslut stille Spergsmaalet: Hvad var
Aarsagen til N. H.s Artikel? Misundelse og
Skinsyge, svarer Hr. C. Nej, Anledningen var
ganske simpelt den, at Togfererne paa et Made
vedtog, at de ved Revision af L.enningsloven
vilde kraeve sig tildelt mindst samme Lon som
Lokomolivfgreren. Det er det, som har givel
N. H. Anledningen. Det cr det, som Hr. C.
saa smukt kalder at ride paa Ryggen af andre
medansatte. Men naturligvis, det er kun for
Lokomolivfgrerne noget saadant er forbudt.
Togfererne maa altid handle, som de finder
for godl. Togforeren er jo da Chel for Toget.

Forhandlingerne hos Finans-
ministeren.

I vort foregaaende Nr. meddelte vi en kort
Oversigt over Forhandlingerne hos Finansmi-
nisteren den 30. Juli og meddelte tillige, hvem
der deltog i disse Forhandlinger.

Forhandlingerne fortsattes som bebudet den
6. August og strakte sig over el Par Timer.
men man naaede heller ikke den Dag at blive
feerdige.

Forhandlingerne drejede sig i Seaerdeleshet
om Procenttilleeget for de lavere lgnnede og
et Supplementstilleeg til det for indeveerende
Aar geeldende Dyrtidstilleg.

Forhandlingerne fortsattes paany hos Fi-

nansministeren den 13. August ‘og forte til
Enighed. :

Overenskomsten, der vil blive forelagt Rigs-
dagen i Begyndelsen af September Maaned,
vil i all veesentlig i Princippet falde sammen
med det af Kebenhavns Kommune vedtagne
Forslag for sine Tjenestemaend.

Forsaavidt det skulde lykkes Regeringen at
faa Lovforslaget uendret gennemfort i Rigs-
dagen, kan enhver Lokomolivmand regne med
en 25 pCt.s Forggelse af sin fulde Lonning,
regnel fra 1. April. Udbetalingen- vil, hvis
Forslaget gennemferes, kunne forventes at
finde Sted omkring d. 1. Oktober.

Et Supplementstilleeg til det nuveerende Dyr-
tidstilleeg vil antagelig kunne forventes udbe-
talt i November Maaned, hvorved Dyrtidstil-
leeget for 1918 antagelig vil blive 720 Kr. Lon-
ningerne under 1300 Kr. vil faa et noget storre
Supplementstilleeg.

Det Dyrtidstillezeg, der forfalder 1. Oktober,
kan forventes udbetall allerede den 1. Sep-
tember, idet det er lykkedes Finansministerén
al faa Finansudvalgets Tilladelse til at detie
kan finde Sted.

Med Hensyn til Dyrtidstillezeget for 1919 vil
delte antagelig blive 720 Kr. plus den maaned-
lige 25 pCl.s Forhgjelse af Leonningerne.

Der er saaledes opnaaet Enighed mellem
Tjenestemaendenes Repreesentanter og Reége-
ringen, og Forhandlingerne har denne (agg
veret preeget af en megel storre Forstaaelse
af Tjenestemeendenes vanskelige gkonomiske
Stilling end under tidligere Forhandlinger med
Regeringen. :

Alt i alt kan man med Relle sige, at Med-
delelsen om dette Resultat vil veekke Tilfreds-
hed i Tjenestemandshjemmene; men Péngenc
vil, selv om de nu kommer i sterre Portioner
end Tjenestemaendene ellers er vant til, kom-
me paa el tort Sted. Vi kunde bare gnske, at
Tjenestemendene paa et meget tidligere, Tids-
punkt havde erholdt nogle storre Tilleg end
de har faaet, de vilde da have veeret i Stand
il med de Belgh, som man nu imedeser udbe-
talt med Lengsel, at kunnne naa noget videre
end til delvis Udfyldning af de mange Huller
den af Krigsperioden skabte Dyrtid har slaaet.

Men forhaabentlig vil dette 25 pCl.s Tilleeg,
som fremtidig fra 1. Oktober hver Maaned
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vil blive udbetalt, medlgre cn noget gunstigere
Stilling i gkonomisk Henseende for ‘Tjeneste-
maendene, saaledes at disse kan se Fremtiden
impde med storre Fortrgstning.

Feellesrepraesentationen for
offentlig ansatte Tjenestemeend
i Danmark

holdt den 9. August sit forste ordinere Reprzsentantmede
i Studenterforeningens Bygning Kebenhavn. Sammenslut-
ningen teller nu 49 Organisationer med ialt 51,629 Med-
lemmer,

Angaaende Lgnsagen vedtoges folgende Udtalelse:

nFellesrepreesentationen for offentlig ansatte Tjeneste-
mend [ Danmark, forsamlede til det farste ordincere Re-
preesentantmade, fremhaever Nedvendigheden af, at det af
Regeringen paabegyndte Arbejde for en midlertidig For-
bedring af Standens slette skonomiske Kaar hurtigst mu-
ligt bringes til en for Standen tilfredsstillende Afslutning,
saaledes at Tjenestemendene med nogenlunde ekonomisk
Tryghed kan imedese Tiden indtil den endelige Loanreforin
har fundet Sted.

Endvidere finder Feellesrepresentationen det paakrevet,
at de kommunate Raad snarest muligt treeffer ompattende
Foranstaltninger til en grundig Forbedring af de kommu-
nale Tjenestemceends Lonvilkaar.“

Formanden, Stationsforstander Henri kse n, Sorg, on-
skede ikke Genvalg. Forsamlingen bragte ham ved Haand-
klap og Hurraraab en Tak for hans dygtige Arbejde.

Indtil den nyvalgte Styrelse har konstitueret sig, fungerer
Overlerer Thorv. Pedersen, Aalborg, som Styrelsens
Formand. :

Vore Medlemmer i Bestyrelsen genvalgtes.

OO T OO T OO T T OO TS

Betal dit Konfingent punktlig
Restance gavner ingen

O TS

SOl L L e e e L. L L S L e Y

25 Aars Jubilseum.

Den 1. September kan IL.okomotivforerne A. V.
Jahnsen, Kronprinsesse Sophievej 23 Kobenhavn I7.,
I. P. Busch, Frederiksalle 43 og J. E. Hare, Jewegers-
gaardsvej 134! Aarhus, fejre 25 Aarsdagen for deres
Ansettelse som Lokomotivmend.

80 Aar.

En gammel Lokomotivmand pens. l.okomotivior-
mand J. P. C. Simonsen, Kb. fylder den 2{. August
80 Aar. S. som er kendt af alle som kom i Berpring
med ham, som en pligtopfyldende, elskvacrdig og t eisi-
villig Medansat, indtil han ved sit 50 Aars Jubilzcum
den 1. Februar 1914 sogte Afsked med [P’ension. §.
nyder sit fortjente Otium i Kb. hvor han har vundet
sig en Vennekreds. :

Det bedagede IFodselsbarn maa siges endnu at veere
rask og rorig, naar Hensyn til hans 1 Snese“ tages.

Hojtidsdagen fejrer S. sammen med sine Born (Adr.:
Bogbindermester Nielsen, Slotsgade, Nykobing I°):

Lokomotivmaendene sender deres gamle Veteran sin
Lykonskning med de bedste Ungker for I'remtiden.

L. S. Hoegh,

En Fest.

Ved en [Festlighed, der den 20. Juli var arrangerel
at Aarhus Lokomotivfyrboder Afdeling, til Tranbjerg
Kro, overraktes Hr. Lillie, der efter Invitation var
kommen til Stede sammen med sin Hustru, et Guld-
ur, som en Paaskonnelse af Hr. Lillies store og ud-
merkede Arbejde for Organisationen. Uret var en
Gave fra Medlemmerne i D. L. F.s Kreds Il .og paa
Urets indvendige Kapsel var vort smukke sammen-
slyngede Monogram og Ordene: Med Tak fra Kreds
I, indgraveret.

Festens Deltagere bankedes gtraks efter Ankomsten
til Kroen ved et felles Kaffebord. Aarhus-Lokomotiv-
fyrbodernes Sangforeming, dirigeret af Lokfyrbeder
Strom, sang som en Indledning til Festen _Jylland
mellem tvende Have“. Derefter bod Formanden for
Aarhus Lokfyrb. Afdeling, Hr. Sophus Jensen, de til-
stedeverende hjertelig velkommen, specielt Hr. og
Fru Lillie. Han holdt derefter en kort Tale for Hee-
dersgesten Hr. Lillie, omtalte i klare og smukke Ord
den overordentlig store Betydning Hr. Lillie som
Kredsformand havde haft for Organisationen og ud-
talte Haabet om, at Kredsens Medlemmer vedblivende
maatte kunde hoste Frugter af Hr. Lilliess Arbejde
som Organisationens forste Mand. Derefter over-
rakte Taleren Hr. Lillie Gaven, idet han symboli-
serede Hr. Lillies gode Egenskaber med Urets, Gul-
det, det @=dle og verdifulde og selve Uret, det al-
tid arbejdende og pracise.

Hr. Lillie takkede beveaget for Gavén, for den smukke
Tale og fordi. der var modt saa mange til Festen ikke
alene fra Aarhus, men ogsaa fra flere sjzllandske
og jydske Depoter. Udtalte sit Haab om, at han stedse
maatte bevare Medlemmernes Gunst, selv om der kom
trange Tider for Organisationens Mend, haabede og-
saa, at den.Tillid, der var vist ham i hans Formands-
tid for Kredsen madtte overivres paa hans Efterfol-
ger, Hr. L. Rasmussen, Skanderborg. Denne talte der-
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efter for Fru Lillie og overrakte hende fra Medlem-
merne af Kredsbestyrelsen en Vage med Nelliker, som
IFruen takkede hjertelig for.
get en Sang digtet af Hr. Hammer, Roskilde, til A:re
for Hr. Lillie. | Eftermiddagens, Lob tog Lokfyrboder
Jespersen, Aarhus H. en Plade af Fegtens Deltugere.

Derefter blev der sun-’

Smaahistorier. Baade Sangkoret og jkke mindst Hr.
Taegge fortjener en Tak for-deres Underholdning, der
paa skonnedes livligt af Deltagerne. Efter at de med-
bragte Madkurve var tomt for deres Indhold, toges der
fat paa Dansen, som gik lystig til KIl. 10.

Hr. Lillie takkede paa sin Irues og egne Vegne for

Fra Festen

Hr. Strom med Sangere gav i Dagens Lob adskillige
udmearkede Numre til Bedsle.. Desuden bidrog Iok-
fyrb. Tegge, Aarhus H. i hoj Grad til at swctte
Stemningen op paa  den rode Streg® ja, ofte var
den lige ved at blese af af Latter over Hr. Teegges
uopslidelige Humor, hans lystige Viser og tragikomiske

Hjertelig Tak.

For al udvist Opmarksomhed, som for den smukke
Hojtidelighed paa Stuen ved mit 25 Aars Jubileeum,
bringer jeg herved Kolleger og medansatte min hjer-
teligste Tak.

En serlig Tak til Kolleger ved Depotet for den
smukke Gave.

V. Hansen, Lokforer.

Hjertelig Tak for udvist Opmeerksomhed ved mit
Jubileeum, N. F. Schiiling.

i Tranbjerg.

den Glade, der paa denne Dag var beredt dem  Sang-
foreningen gav et sidste Nummer, der brodes op og
man fulgtes ad til Toget og rullede hjemad, alle over-
ordentlig glade og veltilfredse for den gemytlige og i
alle Henseender vellykkede I‘estlighed.

N

Til Lokfyrb. Afd i Aarhus.

Da jeg ikke paa anden Maade ser mig i Stand til
at vise min Taknemlighed for de modtagne 119 Kr.
vil jeg her gennem Bladet bede enhver modtage min
inderligste Tak for den Offervillighed, der er udvist.

Med venlig Hilsen.

Emilie Madsen, Vamdrup.

Bytning.
En Lokomotivferer, Kjobenhavn G., ensker
at bytte til Provinsen.
Billet mrkt. ,,Bytning® modl. Bladets Kontor.



Lokfegrer K. C. Bomler, Aarhus H_

31.—10.—18.

Lokfyrb. C. B. Larsen forflyttet efter Ansogning, Ko-

Afsked efter An-
sogning paa Grund af Svagelighed med Pension fra

173
benhavns Godsbg..

og Lokfyrb. C,
spgning fra (x|edS€I til l\bll\l]s

7.—18.

til Masnedsund under 30.— 7. 18.
H. M. Sorensen forflyttet efter An-
Godshg. under 31,

BORG 06 ABRONDUM & SONS
AKVAVITIER

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1918
ca. 85 Millioner Kroner

HAFN IA Samlet Forsikringsbestand pr, 1. Jan. 1918

ca. 300 Millioner Kroner.

Norrebros Vinimport Nrebogde [,

TI1f. Taga 1 a 1300

ROBERT BERTHELSEN

Stort Lager af Iste Klasses Vine & Spirituesa. -

- Billigste Priser.

Helge- & Balderskildes anerkendte Mineralvande

anbefales private Forbrugere til en gros Priser.

Tilkendt Guidmedali Briisselle 1906.

09, Istedgade 69,

Konsultation fra 10-7 TIf, Vester 905 x '

Hele Tandsat = 20Kr.

Verksteder.

Tandl@ge =« Serensen g

for alle Hjem
Gothersgade Nr. 105.

Lol e e San e S e

d1eapn
}1018
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/Zldre Tender omsattes billigt, Plom-
bering og Tandudtrekning, Moderate
Priser, Bedovelse hver Dag Kl 2,

Reparation udferes paa faa Timer,
Jernbanefunktionarer indr. 5 pCt.

Caié ,,Laurits*,

Sdr. Boulevard 60,

anbefaler sig til det @rede Publikum
med gode Varer til billige Priser.

Telefon: Laurits Haagensen,
Vester 3280. fh. Tjener i Hotel »Isted«.

Fiskehuset Kingo.

Vesterbrogade 107.

Anbefaler sig med alle
(arstiders Fiskesorter.

&

Tobak.

Bekendtgerelse

til Dansk Lokomotlvforbunds Medlemmer.
Det meddeles de ®rede Medlemmcu, at der er
aabnet et Iste Klasses Mebelmagasin, hvor de
erholder 10 pCt. foruden en yderst billig Pris
paa alle Mgbler. 'Ratebetaling kan indremmes.

ZErbedigst
Snedkermester Anton Dam,
2 Enghavevej 2 (Hj. af Vesterbrog.)

Frederiksherg Lejebibliothek.

Bog-, Musik- & Papirhandel.
H. SINDAHL PEDERSEN.

Gl. Kongevej 113. TIi. 2892.
(Hjornet at Alhambravej.)

Blomsterforretningen
»O0lsikken«.

Godthaabsvej 46. Kgbenhavn F.

Telefon Godthaab 1558 y.

Stort Udvalg i Palmer, Aspedistria,'
Araucaria og alle andre Planter. Smukke
Kramse og Palmedekorationer.

Speecialitet: Foreningskranse.

 Tostechrog Skotojshus

15, Absalonsgade 15,

or vere Deres FODT@J

be
Leverdndor i
Forretningen grundlagt 1879,

STOT VORE
ANNONCORER

Engelsk Spisestue, smuk, lys Eg, komplet, 500 Kroner

Komplet hvidlakeret Sovevaerelse ... ...
Moderne Eg. Spisestue. « « ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ .0 0000 250 —

Komplet Eg. Herreverelse ....:......, 350
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Vesterbrogade 98 a2 Kjebenhavn B. TIf. Vester 2895 v.
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