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Dampkedlens Udvikling.

Ved en ‘Dampkedel forstaar man i almin-
delig Sproghrug en fuldstwendig lukket Behol-
der,i hvilken Vand gennem Varmetillorsel op-
varmes til opover Kogepunktct g derved for-
vandles til Damp. Hensigten med Dampked-
len bestaar deri at overfere Vandel fra den
flydende til den gasfermede Tilstand, og da
ved denne IFremgangsmaade al oms:wette den
i den udviklede Damp. opsamlede Varme i
nyttigt Arbejde enten i Dampmaskinen ecller
andre Indretninger. Medens denne oprinde-
lige Hensigt er forbleven den samme, saa har
Dampkedlen selv fra mange forskellige Sider
gennemgaael saa store Forandringer, at vi nu
til Dags, hvis vi stilles over for en af de forste
Dampkedler fra Slutningen af det 18. Aarhun-
drede, nacppe formaar at forestille os en saa-
dan som en Dampkedel ' Vore nuveerende mo-
derne Dampkedler afviger i det mindste lige
saa meget fra sine «ldste Forgaengere, som
de nyeste sveere Lokomotiver er forskellige
-fra det forste Stephensonske lL.okomotiv, der
debtes ,,Raketten‘.

De forste Dampkedler var saakaldte Lav-
trykskedler, hivis Spending kun gik lidt over
1 Atm. Endnu til Midten af ferrige Aarhun-
drede var Kedeltryk paa 1—3 Atm. det almin-
delige, og man fandt 5 Atm. for ualmindelig
hej. Nu derimod bliver Dampkedler med
mindre end 5—10 Atm. Damptryk nweppe nok
bygget, og langt hejere Spandinger er slet

ingen Sjweldenhed mere. Medens Damptryk-
ket ved nogle af de forste Lokomotiver var
5—8 Atm., saa er nu det almindelige Kedel-
tryk ved Tvilling—Lokomoti\'a‘ med overhedet
Damp 12 Atm. og ved Compound-Lokomo-
tiver i Reglen 15 Atm. 1 [talien og Frankrig
findes f. IEks. mange saadanne Maskiner, der
korer med 16 Atm. Under mil Besog paa
Lokomotivfabriken i Hannover i Sommeren
1910 saa jeg Monteringen af et Provelokomo-
tiv, hvis Kedel til Forsog med Lentz Ventil-
styring var bygget til et Tryk af 20 Atm. Den
her omtalte Stigning alf Damptrykket kunde
naturligvis ikke blive uden Indflydelse paa
Formen og Indretningen af Dampkedlen, og
det havde da ogsaa en fuldstzendig Forandring
af denne til Folse.

Betragter vi Dampkedlens Udseende, saa kan
vi neppe tenke os, at den saa almindelige
Cylindertorm, og som vi synes er saa selv-
folgelig, ikke skulde have veret den oprinde-
lige. Og dog maa vi gore os fortrolige her-
med. Bortset fra, at der til de forste Forsog
paa Nyttiggoerelsen af Dampkraften saavelsom
ogsaa lil Frembringelsen af Damp til de forste
Dampmaskiner i Slutningen af det 18. Aar-
hundrede, blev benyttet kugle eller halvkugle-
formede Beholdere efter Formen af de da-
lidige Kogekar, saa havde ogsaa de i Begyn-
delsen af det 19. Aarhundrede byggede Damp-
kedler en Form, der afveg betydelig fra den
nutildags almindelige. s De havde nemlig stor
Lighed med en foroven hvwrlvet Kuffert,
hvis Bund var bgjet indefter, og fik derfer
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Navnet Kuffertkedler. Denne Form blev
valgt, fordi den gav en stor Hedeflade, og den
Gang kom alene Underfyring til Anvendelse.
Medens den kugleformede Kedel paa Grund
al sin vanskelige Fremstilling og sin Uhande-
lighed kun sjeeldenl blev fremstillet til store
Anleeg, saa fandl Kuffertkedlen endnu en ud-
bredl og leenge vedvarende Anvendelse. Dog
maatte denne, til Trods for sine ubestridelige
Fordele, alligevel vige Pladsen for andre For-
mer. [rem for alt var der den Kendsgerning.'
at Kuftertkedlen ikke var tilstreekkelige mod-
standsdygtig overfor det store Dampiryk, der
stadig kommer i Anvendelse. Dette lod sig
bedre gore ved den nu almindelig fremstil-
lede cylindriske Form med flade eller buede
Ender.

Cylinder- eller Valsekedlen blev oprindelig
ogsaa bygget til Underfyring. Men man gik
dog allerede huris over Llil at fremstille denne
som Flammergrskedel. Denne er kendeteg-
nel derved, at i del egentlige Kedelhylster ind-
byggedes et eller to Flammergr. Hvis dennc
Kedel er forsynet med Under- cller IForfyring,
saa tjener Flammergrene til Ledelsen af For-
breendingsgassen gennem Kedlen og til, i Lig-
hed med Kedelflader, der bestryges af Flam-
merne og lForbrendingsgassen, al overfore
Varmen til Vandct, som skal fordampes. De
nyere [Flammergrskedler er for del meste byvg-
get med indvendig Fyr. der har Plads i den
forreste Del atf IFlammecroret. Hyppigt er der
i dette indsat Tveerror, hvilket tjener til For-
ongelsen af Hedefladen og samtidig til Afstiv-
ning at Flammerorel.

Ved en Forggelse alf Flammergrenes Antal,
hvorved disses Storreise naturligvis i til-
svarende Grad blev mindre, opstod de saa-
kaldte Rogrorskedler. Dissc er saaledes Cy-
linder eller Valsckedler, i hvilke de store
Flammeror er blevel erstattet af et storre
Antal mindre Regror. Denne Kedels Hoved-
fortrin ligger deri, at gennemn de mange smaa
Rogror bliver Hedefladen og derved ogsaa
[Fordampningsevnen beltvdelig forgget i Mod-
seetning til den enkelte Cylinder- eller IFlam-
mergrskedel af samme Dimissioner. Man an-
vender derfor fortrinsvis denne Kedel ved
Lokomoliver og Lckomobiler, hvor det
kommer an paa i et lille Rum og paa kort Tid

at udvikle det mest mulige Damp med hgj
Spending. Rerene: er naturligvis alle an-
bragte i Kedlens Vandrum. De udmunder
foran i Fyrkassen og bagved i Rogkammeret.
Da Rensningen af Rorene i det indvendige af
Kedlen er meget vanskelig, saa bliver Rorene
for det mesle saaledes indsatte, at de,let lader
sig tage ud.

En Modsetning til Rerkedlen danner paa
en vis Maade Vandregrskedlen. Ved denne
findes ligeledes et storre Antal snevre Ror.

Dog tjener disse her.ikke til Gennemgang
for Forbrendingsgassen, men til Optagelse af
det Vand, som skal fordampes. Rgrene om-
spilles af FForbrendingsgassen. Naar Rerene
i begge Ender udmunder i Vandbeholdere, saa
betegnes Kedlen som Vandrerskedel med to
Vandrum i Modsetning til Etkammerkedlen,
hvor Rerene kun i den ene Ende staar i For-
bindelse med Vandrummet. Ved Indsewettelsen
af to Ror i hinanden bliver ogsaa Etkammer-
kedlen fremstillet som Cirkulationsrgrkedel.
Vandrorskedlen muligger en yderst hurtig
IFrembringelse af Damp efter Opfyringen. De
egner sig derfor seerlig til mindre Anlaeg med
hyppig Afbrydelse af Driften. Ogsaa til Loko-
motivbrug har man forsegt med disse Kedler.

Gennem Forening af flere enkelte Cylinder-.
Flammerors-- Rogrors- og Vandrerskedler
med eller mellem hinanden er der i Tidens
Lob opstaaet de forskelligste Kedelsystemer,
som dels bliver benzevnt efter deres Udseende
eller Anvendelse af enkelte Dele, dels henzaev-
nes efter Navnet paa Opfinderen. Efter For-
men skeldner man i ferste Linie mellem en-
kelte ‘Cylinder-. eller Valsekedler, Flamme-
rorskedler med et eller to IFlammeror med
cller uden Tverror, disse i Forbindelse med
enkelte Cylinderkedler som Over eller Undér-
kedler, Rorkedler og Vandrorskedler, der
ligeledes begge kunne viere forbunden med
Cylinderkedler. '

Medens Dampkedlerne lidligere neesten ude-
lukkende opfyredes med Tree, Kul eller Torv
kommer nu i stedse stigende Grad Gas- og
Oliefyring til Anvendelse. Dette indvirker lige-
ledes paa Kedlens Bygning forsaavidt Indfy-
ringsanlaxeget maa indrelles tilsvarende IFor-
breendingsmaterialet.

Med Hensyn til Kedelmaterialet har For-



holdene forandrel sig saaledes, at der i Sledet
for den tidligere Jernplade nu anvendes den
hetvdelig modstandsdygligere Staalplade. Hoi-
igennem er det muligt, trods den hgjere PDamp-
speending, al fremstille Kedlen af Plader, hvis
Tvkkelse neppe eller kun uvaesentlig er tvk-
kere end dem, der anvendtes ved de tidligerce
Dampkedler med det lave Tryk.
Otto Bendixen.

Forhandlingsmeadet
hos Finansministeren.

Tirsdag den 30. Juli KL. 2 Em. begvndie i
Finansministeriet Forhandlinger om Dyrtids-
lilleeg til Tjenestemaendene. Tilstede ved For-
handlingen var Statsministeren, IFinansmini-
steren og Generaltolddirektor Michael Koefed,
for Centralorganisationerne var madl Told-
kontroller Halland, Telegrafisterne L. P. Jen-
sen og Irk. Mathiesen, Postekspedienterne
Fabricius og Villemann, Overassistent Berg
og Assistent Hogsgaard, Toldmedhjzelper Bre-
denbach og Lokomolivf. Rich. Lillie. Endvi-
dere Forretningsferer Ch. Petersen, Postbud
Badskov, Overtoldrorshetjent Andersen og
Overmonter Mogensen.

Finansministeren aabnedc ‘Modet, takkede

Representanterne fordi de var kommen til
Stede og gik derefter over til at omtale Aar-
sagen lil Modets Sammenkaldelse, de af C. O.
fremsendte Andragender, ved hvilken IFinans-
ministeren benyttede Lejligheden til at hen-
lede Opmeerksomheden paa, at Regeringen
ikke kendte Begrebet Embedsmasend og Funk-
tionzerer, men derimod Tjenestemeend. [Ii-
nansministeren udviklede derpaa Regeringens
Stilling overfor Tjenestemsendenes Krav, der
i Principet faldt sammen med Kjsbenhavns
Kommunes Stilling over for sine Tjeneste-
maend.
" Finansministeren onskede samtidig at for-
handle om Dyrtidstilleegets Storrelse for
neste Aar, og dette i Forbindelse med Rege-
ringens Tilbud for indeveerende Aar medferle
en Forhandling, der strakte sig over to Timer
og under hvilken Finansministeren paa flere
Punkter stillede sig imgdekommende.

Forhandlingerne bragtes ikke til Afslutning,
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idet Finansministeren onskede at konfererc
med Regeringen om de fra Tjenestem:rndenes
Side fremsatte Unsker, hvorfor man aflalte at
fortselte i et nyt Mode, der afholdes samme
Sted Tirsdag den 6. August.

Det betonedes steerkt under Forhandlinger-
ne, al der maatte sgges Udveje for at Udbe-
talingen snarest kunde finde Sted.

Signalforandrin.ger‘-

I April Maaned udsendtes der en Rundskri-
velse fra 1. Distrikt angaaende visse Foran-
staltninger vedrerende Signalerne grundet paa
Mangel paa Belysningsolie.

Imidlertid kunde Lokomotivfererne ikke
fole sig tilfreds med den Ordlyd Meddelelsen
havde faaet og paa Grund af de I'glger dennc
kunde¢ medfore rejste de i den Anledning
Spergsmaalet om at faa Ordlyden forandret.

saa at den kom i ngjere Overensstemmelse

med de Onsker, der i den Henseende naeredes
blandt Medlemmerne af vor Organisation.

Vi optrykker nu Forhandlingspotokollen
fra del Mede mellem Repreesentanter for
Generaldirektionen og for vor Organisation,
der blev Resullatet af Foreningens Henven-
delse og paa hvilket man naaede at komme til
IEnighed, saaledes at den nu fornylig udsendte
Meddelelse er i bedste Overensstemmelse med
Foreningens ©Unsker.

PROTOKOL

over
Forhandlingen den 25. Maj 1818 mellem General-
direktoratet for Statebanerne og Dansk Loko-
motivmands Forening i Anledning af en af iste
Distrikt udsendt Bekendtgerelse angaaende visse
Indskra@nkninger i Brugen af Signalindretningerne.

Tilstede var for Generaldirektoratet:

Direktor J. V. Helper, Direktor A. Floor, General-
sekreter Fr. V. Petersen, Distriktschef Eir, Kontor-
chef Esmarch og Fuldmeegtig E. Lunn,

For Dansk Lokomotivmands Forening:

Lokomotivfyrb. Rich. Lillie, Lokomotivforerne M.
Mortensen  A. Carstensen C. Hoegh og C. M. Chri-
stensen (Protokolforer).



Forhandlingen fortes i Anledning af Skrivelser fra
Dansk Lokomotivmands Forening af 22. April og 10.
Maj d. A,

Direktor He]lper indledede Forhandlingerne, idet
han udtajte, at det drejede sig omn Benyttelsen af Sig-
nalerne i Morke. Man maatte finde paa Udveje for at
spare paa Olien og vi fandt da, at Indskreenkningen i
Benytte]sen af Togvejssignalerne var et at de Steder,
dette kunde ske, og at man da maatte stole paa det
Eltersyn af Togvejene som er paalagt Stationsbesty-
rerne. Vi gjorde dette idet vi da vidste, at vi maatte
give Afkald paa Lokomotivforernes Medvirkning ved
Sikkerhedstjenesten i Muorke. Derefter udstedtes denne
Bekendtgore]se, hvis Ordlyd, det indrommer jeg, er
noget uheldig, idet det ikke var Meningen, at vi vilde
forjange, at L.okomotivforerne skulde handie mod Regle
mentets almindelige Bestemmelser om at holde for
Stop. — Vi havde dog gjort Regning paa Lokomotiv-
personalets Medvirkning, fordi Forholdene er saa van-
skelige, en Medvirkning vi ofter har haft Anledning il
at skatte. |

[Lillie: FForeningen onskede ikke al hsenge sig i
Formaliteter, men Bekendtgorelsen indeholdt et Paa-
bud om ikke at respektere Signajerne herimod maatte
vi i Sikkerhedens Interesse gore Indsige]se.

Da det er Foreningens l.okomotivforerkreds, der har
rejst Henvendelsen vil Hr. l.okomotivforer Mortensen
som FForeningens Ordforer nermere udtale sig til Sagen
og til Hr. Trafikinspektorens Udtale]ser.

Mortensen: Det Trafikdirektoren har sagt har
i nogen Grad taget Brodden vwek. Sporgsmaalet, naar
det er lyst, og naar det er markt er der 2 Parter il
at bestemme. Vi maatte hevde at man ikke pludse-
lig kunde szette Signalreglementets elementzereste Be-
stemmelser ud af Magl ved en saadan Ordre, der
virker sjovende og hidrog lil at l.okomotivforeren nemt
kunde komme til at tage fejl af, naar han havde Pligt
til at respektere et Signal og naar ikke. Vilde anse
det for heldigt om man frakoblede Signalvingerne,

Direktor He]per: Det er morkt, naar Indkorsels-
signajel er teendt. Saa ved Staticnen, at man ikke kan
gore Regning paa l.okomotivforerens Medvirkning. Vi
har ingen Steder forlungt at l.okomotivforeren skal
kore forbi Stop, wmen Direktoren antog, at Lokomotiv-
foreren reagerede overfor cthvert Stopsignal. Man
kan ikkelw fkobl. Signalvingerne, dette vilde ogsaa
veere en Sveekkelse al Sikkerheden.

Carstensen haevdede overfor Direktoren, at man
havde forlangt af Lokomolivforere at de skulde kore
ud for Stop. Henviste med Eksempler til visse Sta-
tioner.

Distriktschefen forespurgte om det var Tog-
vejssignal eller Udkorselssignal.

Der udspandt sig en lille Diskussion om Togvejs-
signaler og Udkorselssignajer.

Distriktscheten formente derefter, at denne

Svaghed paa de omhandlede Stationer hidrorte fra den
Tid. vi havde Ugyldighedskryds paa.
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Hoegh: Lokomotivpersonalet holder paa, at den
Ordning, vi tidligere havde med Ugyldighedskrys paa
Signalvingerne var den bedste.

Direktor Helper opleste folgende ny Redaktion
af den paaklagede Bestemmelse:

~Paa de angivne Straekninger kan i Morke (naar

Indkorselssignalet er tendt) fra og med den 10. ds.

Togvejssignaler for Ind- og Udkorsel samt Udkor-

selssignaler holdes ubelyste. Man regner med, at

det korende Personale viser samme gode Agtpaagi-
venthed overfor de ubelyste som overfor de belyste

Signaler, men man vil under disse IForhold ikke gore

Ansvar gweldende overfor en Lokpmotivforer, der

ikke har opfattet et ube]lyst Signals Stilling.*
Mente at man burde gore Risikoen saa lille som mulig,
og dertil onsker man Lokomotivforerens Medvirkning.

Hoegh hevdede, at man onskede at komme til-
bage til Ordningen af 26. November f, A. — Vi rea-
gerer dog overfor ethvert Togvejssignal, hvis dette
viser os en forkert Togvej, selv om dette er forsynet
med Ugyldighedskryds.

Lillie kunde godt se at den nye Redaktion af
Bestemmel]sen der var opleest af Direktoren, var bedre
end den nuvarende og udbad sig derefter denne,  saa
at Foreningen kunde udtale sig til den, hvorfor han
mente, at videre Forhandling i @jeblikket var unyttig.

Direktor Helper lovede derefter at Foreningen
skulde faa den tilstillet.

Hermed sluttede IForhandlingen.

(sing.) Helper. (sign.) C. M. Christensen,

Sverrigs Lokomotivmands-
forbunds 5. Kongres

den 23. til 25. Maj.

Kongressen, der blev afholdt i Arbejdernes
Forsamlingsbygning, aabnedes af Forbunds-
bestyrelsens Ordferer, Hr. Lokomotiviorer
Molin, som i sin Tale redegjorde for Forbuh-
dets Arbejde i den forlebne Tid fra sidste
Kongres og kom herunder ogsaa ind paa den
gledelige Fremgang af Medlemstallet, som
havde fundet Sted siden sidste Kongres. For-
bundet bestod nu af over 5000 Medlemmer.

Ved Kongressens Aabning blev saavel de
Delegerede som de indbudte Geester budt vel-
hommen af Hr. Molin, hvorefter Geesterne
havde Ordet for at takke for Indbydelsen og
overbringe deres Hilsener til de svenske Loko-
motivmeend, ligesom de udtalte de bedste On-
sker for el frugtbringende Resultat af de tre
Dages Forhandling.
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Efter at der var valgl Ordstyrer og de¢ for-
skellige Udvalg var nedsat gik man over lil
Behandling af Beretningen.

Efter en lwngere Diskussion, hvori man
blandt andet kom ind paa IForslaget til Tje-

nestetidsreglerne, som der var en Del Ulil-
fredshed med, idel der var foreslaact 240

Timer, men der nu blev stillet Forslag om at
nedszette dem til 220 Timer, godkendtes Beret-
ningen.

Man gik derefter over til al behandle de ind-
komne Forslag, og at der har veeret noget for
Kongressen at tage fat paa vil enhver kunde
forstaa, naar de herer, al der var indkommel
ialt 49 Forslag.

Ved Behandling af Forslaget om Kontingent-
forhojelse fremgik det klart, at vore svenske
Kolleger i fuldeste Maal -var klar over, at skul-
de det lykkes for deres Organisation at varc-
tage Lokomotivimmendenes Interesser, var det
ikke nok at have en god Organisation, men
at der ogsaa maatte Penge til, hvorfor de ogsaa
vedtog en Kontingentforhojelse af ikke min-
dreend 150 pCt. plus et Ekstrakontingent paa
12 Kr., som skal veere indbetalt i Lobet af 3
Aar, de 6 Kr. allerede i indeveerende Aar.
Naar man ved, at der for Tiden ikke betales
mere end 50 Ore om Maaneden plus 15 Ore
til Bladet, saa er den nu vedtagne Kontingent-
forhojelse et tydeligt Vidnesbyrd om, at vore
svenske Kolleger i Lighed med os i Fremliden
vil spge at give deres Organisation en storre

- Betydning og Indflydelse ved Skabelsen af et

Kampfond og det endskondt der under de her-
skende abnorme Forhold synes al viere bety-

. delig mere Forstaaelse hos deres Adminislra-

tion og de svenske Lovgivere end vi kan sige
om vore, hvad jeg med nogle Tal senere skal
komme (il. Det er igvrigt ikkec min Agt her
at komme ind paa alle de stillede Forslag,
hverken med Hensyn ti| de svenske Lokomo-

" tivmaends okonomiske Forbedringer eller For-

bedringer under Tjenesteudfarelsen, men skal
kun udtale, at den Alvor og Dy gtighed, hvor-
med de forskellige Forslag blev behandlede,
bar Vidnesbyrd om, at vore svenske Kolleger

* som Organisationsmeend ikke alene er paa
- ‘Hojde med os,

men cndog betydelig foran
og at vi vist kunde leere adskilligt af dem.

* Jeg skal lige pege paa et Forslag som blev

behandlet af Kongressen, nemlig l.enninger
og Pension til deres Organisations Tillids-
meend eller Funktionserer. Det blev vedtaget,
at Lokomotivfererne Ringdahl og Engstrom
som Formend for henholdsvis Statshane- oy
Privatbanc-Lokomotivmandsforeninge: skulde
lonnes med en aarlig Lon af 4500 Kr. og al
deres Pension ikke maatte veere lavere i For-
hold til Lennen end Banernes.

2. Dagen om Aftenen samledes Lokomoliv-
meaendene til en festlig Sammenkomst paa Ho-
tel Kronprinsen. Man samledes her i gemyt-
ligt Lag om Smergaasbordet (i Parantes be-
meerket burde der her en Navneforandring
til, thi Smerret manglede og der serveredes
i Stedet en Ostemasse til at smore paa Brodet),
hvor der holdtes en hel Del Taler saavel af
Hr. Ringdahl, som af Formanden Hr. Molin
samil af flere Rigsdagsmeend og Lokomotiv-
mestre, som var indbudt samt af Gesterne.
Talerne, hvoraf flere kom ind paa det smukke
Broderskabsforhold mellem de skandinaviske
Lande, blev paahert med stor Opmerksomhed
og besvaret med livlige Haandklap og Leve-
raab. Her kom det forevrigt frem, at for-
uden Kongressen var det ogsaa en anden Meer-
kedag, idet det var det svenske Lokomotiv-
mandsforbunds 10-aarige Fodselsdag, hvilkel
jo ikke gik af uden forskellige Taler, ligesom
der blev drukket adskillige Glas paa dets Frem-
tid. Saavel ved som efter Bordel blev der af
et Lokomotivmands-Sangkor sunget mange
Sange saavel-gemytlige som mere alvorsfulde,
bl. a. blev de tre nordiske Landes National-
sange afsungne. Efter Bordel blev der ogsaa
spillet op il en lille Dans, og skendt der kun
var faa Damer til Stede gik Dansen dog lystig.
Forst ved 1-Tiden bred man op, og skendt
man nu havde tilbragt en Del forngjelige
Timer sammen kneb det dog med at skilles.

Til min Bemerkning om bedre Forstaaelse
hos de svenske Lovgivere end hos vore skal
jeg oplyse, at yngste Lokomotivfyrbaderlaon
med samtlige Dyrtidstilleeg nu er oppe paa
jalt 2447 Kr., hojeste Lokomotivfererlon er
ialt 4645 Kr. og hertil kommer, at de Tjeneste-
meend, hvis samlede Lon ikke overstiger
4000 Kr., yderligere oppebeerer 120 Kr. plus
50 Kr. for hvert Barn, saaledes at hvis T.oko-
motivfyrbederne er gift og har 3 Bern, vil
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der til de 2447 Kr. yderligere blive tillagt et
Belob paa 280 Kr. og kommer derved op paa
2727 Kr., hvortil kommer det nu af Rigsdagen
vedtagne Lontilleeg paa 260 Kr. til alle, herved
kommer Lokomotiviyrbedernes LLon op paa
2987 Kr. og Lokomotivferernes L.on paa 4905
Kr. Nu maa jeg straks bemerke, at Priserne
jo er hojere i Sverrig end her hjemme, men
~skal tillige erindre om, at Rationeringen ogsaa
cr betydelig mindre end her, de kan t. Eks.
kun kebe 25 Gram Smer om Ugen, saa man
vil sikkert af det her anforte give mig Ret i,
at man i Sverrig ser med mere Forstaaelse paa
Tjenestemaendene end her.

Ved Kongressens Slutning blev der holdt
en Tale af Hr. Ringdahl, som heri bland andet
i smukke Ord kom ind paa Betydningen af det
nordiske Lokomotivmandsforbund og bad Gee-
sterne bringe deres Organisationer Kongres-
sens [ilsen, hvorfor Gewsterne takkede saml
for de lre Dages Samveer og udtalte de bedste
Onsker for Gennemforelsen af de Beslutninger
Kongressen havde vedlaget.

C. A Lillelund.

Statens ekonomiske Forpligtelser
overfor sine Tjenestemaend.

Foredrag holdt af Kontorchef i den svenske Socialstyrelse
fil. dr. Theofil Andersson ved =t af de svenske Statstjeneste-
mend afholdt Dyrtidsmoede i Stockholm.

(Foredraget her efter »Fran 'svenska StatsfOrvaltningen«.)

(Sluttet.)

,IFlugten fra Statstjenesten” har serlig i l.ebet af
de ajler sidste Aar naaet et Omfang soin gor Krav
paa alvorlig Opmerksomhed fra Statens Side. At
en og anden Tjenestemand gaar over fra offentlig til
privat Virksomhed, er jo i og for sig ikke foruroligende
og kan ovenikohet veaere heldigt. Tager denne Bevee-
gelse et storre Omfang betyder den imidlertid en vir-
kelig IFare, som kan bhlive skzbnesvanger nok for
Staten. De, som forlader Tjenesten, ecr ncilig ofte
de dygtigste og mest energiske af de yngre ‘I'jeneste-
mend, som foler det Jangsomme Avancement som en
H@msko, og som kraver storre og friere Raaderum
for deres Krewefter og Initiativ.

Endnu hetenkeligerc bliver delte IForhold naar
man tenker paa Statsforvaltningens Rekrutering. Hvis
Statstjenesten 2 priori hliver stemplet som gkonomisk
mindre indbringende, opsoger selvfolgelig de bedste
Krefter andre livsbaner med storre og bedre Frem-
tidsmuligheder. Medens tidligere praktisk taget alle

de bedre Kreefter gik til Statsijenesten_ kan man *for
IFremtiden komme til at staa overfor den Situation,
at der —gennem en Slags naturlig Udveelgelse — til
Statstjenesten kuh udskilles de, som paa Grund al
bristende Begavelse, Magelighed eller andre lignende
Grunde, ikke vil eller kan indlade sig i den haardere
Konkurrence paa det private Neringslivs Omraade.
Kun den, som finder, at det er lif‘g"egyldi‘gt, hvorledes
Statens IForvaltningsarbejde udfores, kan lukke @jnene
for den [FFare, som lurer her. Denne J'are er saa
meget storre, som Statens Interessefere fra Aar til
Aar udvides. IForvaltningens Organer trader i vore
Dage i mere og mere livlig Bergring med det prak-
tiske Livs. Meend Det er saa sandt ikke til Statens
Bedste, qm dens Reprasentanter er de underlegne
i dette T[Forhold.

Man vil sikkert herimod indvende, at dette er al
anlegge ajtfor materielle Synspunkter. Der findes
jo ogsaa ideelle Moter, Bevidstheden om at tjene del
almene Bedste I‘olelsen af storre personlig Irihed
0. s. v, som bevirker, at Statstjenesten foretraekkes.
Dette er naturligvis til en vis Grad sandt. Men man
gor dog klogest i ikke at hygge altfor meget paa
slige Motiver. De kan spille en Rolle i de.individuelle
Tilfeelde. 1 det hele og store reguleres dog disse
Forhold af gkonomiske IFaktorer. At bygge en Lon-
ningslov paa et andet Grundlag er idealistisk Sveer-
meri og ikke praktisk lLenningspolitik.

Statens Tjenestemeend opkaster ikke Spergsmaalel
om _at Staten som deres Arbejdsgiver skal holde dem
skadeslgse for hele det okonomiske Tab, som Dyr-
tiden har forvoldt. De er ,fuldt bhelavet paa selv at
baere deres Andel af Byrden. Men de mener samtidig,
at Staten ved sin Ordning af disse FForhold bor skeenke
dem sin meegtige Stotte og kan ikke anse den Hjelp,
som bydes dem i Lovforslaget om Krigstidshjelp, son
tilfredsstillende. Charity begins at home. Ingen maa
fortenke Statens Tjenestemend i at-de mener, at
Staten, som stror omkring sig med Understottelser og
Bidrag ikke mindst bgr ticnke paa dens egne I‘olk
og deres serlig foruroligende Stilling.

Staten har i sin Egenskab af Landets storste Ar-
bejdsgiver en ansvarsfuld Plads at udfylde. Ikke
uden Grund fordrer man, at Staten som Arbejdsgiver
skal vaere et Monster, som maner til Efterfslgelse.
Men dette bor geelde ikke blot i Statens Forhold til
dem, der udforer legemligt Arbejde, men i al Almin-
delighed til alle der er ansat i dens Tjeneste. Hvad
Staten i dette IForhold gor eller undlader at gore
bliver et Forbillede for andre Arbejdsgivere, offent-
lige som private.

Fra Tusinder af Tjenestcmandshjem rundt omkring
i alle Egne af Sverige vandrer Tankerne i disse Dage
her til Stockholm og til dem, som bestemmer over
Landets Skeebne. Med Uro og Bekymring spgrger man
hinanden, hvilken "Stilling Rigsdagen vil indtage i
Sporgsmaajet om Krigstidstilleeg. Vil Rigsdagen uden
videre godkende kongelig Majestets Forslag eller vil
den finde Udveje til effektivt at forbedre de i Lov-
forslaget indeholdte Vilkaar. Jeg ved, at jeg gor
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mig til Talsmand for alle svenske Tjenesteni-ends
Tanker, naar jeg her udtaler en varm og alvorlig
Appel til Rigsdagen om at legge sig Statstjenestemame
denes belmnkelige Stilling paa Hjerte, og overtienke,
al Tjenestemendene har maattet keempe sig igennem
tre Aar med en exceptionel Prisstigning med ringe
eller ingen (/nderstottelse af det offentlige, samt be-
teenke, at en for lavt lonnet og som Folge deraf mis-
fornojet og ligegyldig Tjenestemandsstand er en
Ulykke, hvis IFolger ikke mindst rammer Staten og dens
Interesser. Rigsdagens Bevilling af et virkeligt effek-
tivt Lonningstilleeg er visselig kun en Indrommelse til
den simpleste Retferdighed. Men for mange Tje-
nestemeend vil dette "betyde Redning fra en truende
Ruin, for endnu flere en Opmuntring lil tappert at
gennemleve den tunge Tid, som er, og den sikkert
endnu, tungere, der kommer.

Ministeriernes Maanedsblad.)
el sl = o le (e Ll [l lelals - — o =« o - —g

25 Aars Jubileeum,

E. E. V. Hansen.

Den 1. August fejrer Lokforer [. E. V. Hansen,
Korsor, sit 25. Aars Jubileeum som lokomotivmand,
idet han 1. August 1893 ansattes som Lokfyrbader i
Kjobenhavn.

Jubilaren har gennem alle 25 Aar vieret ansal paa
Sjelland og er godt kendt blaadt alle Medansatte for
sin vindende Optreden.

Jubilaren har i de forskellige Afdelinger han har
tilhort jeevnlig veeret bewmret med Tillidshverv og har
blandt Kolleger et godt Navn.

Paa Jubileeumsdagen vil der made jubilaren forskel-
lige Overraskelser som Bevis paa hvor afholdt han i
Aarenes lL.ob har forstaael at gore sig og mange Lyk-
onskninger vil sikkert stromme ind til ham.

Vi vil foje vort Onske til de mange med en Tak
for den Tid, der er gaact og med Onsket og Haab
om alt godti ' den kommende Tid.

Hovedbestyrelsesmoadet
den 12. Juii 1918.

M. Mortensen fraverende paa Grund af Sygdom.
Ovrige Hovedbestyrejsesmedlemmer til Stede.

Punkt 1. Formanden aabnede Modet med
Medddelelse om Mortensens Sygdom. — Refererede
derefter forskellige Sager, som der var indlobet Svar
paa. Omtalte V. Jensens; Viborg Sag som der var
kommen et imodekommende Svar paa. Der var end-
videre indkommen Skrivelse fra Nordisk Lokomotiv-
mands Forbund og en Skrivelse fra Ms. om Ret til
at danne Afdeling. Kom cndvidere ind paa en Sag
ang. en Forl’lyttclse’ hvor Hovedbestyrefsen maafte
tage Stilling til om man kunde anbefale denne eller
ikke; der forelaa serlige Omstendigheder, der talte
herfor, og anbefalede at man gav Dispensation.

Formanden medde]te derelter, at der forelobig ingen
I‘orfremmelse skete paa Grund af en indledet Under-
sogelse ang. forbigaaede l.okfyrb. paa Gb.

C. A. Lillelund omtalte forskellige Sager fra l.on-
udvajgel, bl. a. en Sag om Rangergodigorelse og " an-
gaaende Depotforstandertjenesten.

Toges il Efterretning.

C. A. Vording redegjorde for Bladets okonomiske
Stilling, der ikke var saa gunslig som ventet paa Grund
al stadig Stigning, medens samtidig Annonceindtwegten
gik ned.

Toges til Efterretning.

Punkt 2.

C. A, Lillelund refererede, hvad der var fore-
gaaet i de C. O.-Moder, hvori han havde de]tagel.

LLonsagen,

Der udvikjede sig nu en Jengere Diskussion om vor
Stilling til det der var foregaaet i C. O.

Formanden omiajte det Skel der var sat i C.
O.s I‘orslag mellem I‘unktionwerer eg LEmbedsmeend
og fastsjog, at vi nu maatle fastgette vore lonkrav.

Kredsene afholdt derefter Moder hver for sig.

Efter at Modet igen var aabnet fortsattes Diskus-
sionen, hvor man enstemmig vedtog de Lonkrav Or-
ganisationen vilde fremseetle og som vilde blive fore-
lagt den folgende Dag i Modet med 10 Mands Ud-
valget. ‘

Derefter fastsatte man de Krav Organisationen agter
at fremseette vedrorende Nat- og Korepenge.

Punkt 3. Anciennitetsreglerne.



161

Formanden meddelte, at man nu fra Adminj-
strationen havde inodtaget l'orslag til Aindring af
Anciennitetsreglerne.

De nye Regler oplestes og diskuteredes og det
vedtoges derefter at lade disse cirkulere mellem Io-
vedbestyrelsesmedlemmerne til Udtalelge.

En Sag fra Aarhus ang. et Principspgrgsmaal hen-
vistes efter nogen Diskussion til I‘orretningsudvalget.

Punkt 4. Eventuelt.

Et Sporgsmaal om Medlemskort droftedes og hen-
vistes til FForretningsudvalget.

Forskellige andre Smaasager diskuteredes.

Lokomotivfererkredsens Mgde
Fredag den 12. Juli 1918,

Formanden fraverende paa Grund af Syg-
dom. .
Punkt 1.
Lillelund gav paa Formandens Vegne DMedde-
lelse om forskellige indlgbne Skrivelser.
Blandt andet behandledes en Sag ang. et tjenstligt
Forhold i Vamdrup.

Meddejelser fra Formanden.

En Skrivelse fra l.okfeorer Afd. i Aarhus ang. et
Principsporgsmaal vedrgrende Anciennitetsheregnin-
gen behandledes derefter og henvistes til H. B.

Punkt 2 Eventuelt.
Forskellige Sager behand]edes herunder.

Lokomotivfyrbaderkredsens Bestyrelsesmede
den 12. Juli 1918.

Alle var ti] Stede.

Punkt 1. Medde]elser fra Formanden.

Formanden referede en Sag fra Viborg angaaende
lokale Forhold. Ved en Undersogelse desangaaende
viste det sig at en Klage over for faa Fridage i Re-
serven jkke var he]t begrundet.

Fra Gjedser Afd. blev en Anciennitetssag forelagt og
Formandens Svar dertil godkendt.

En Beklagelse fra Lokfyrb. Thogersen over forment-
lig for lidt udbetalt i Flyttegodtgorelse ved hans For-
flyttelse fra Skjern til Kolding, henvistes til Ion-
ningsudvalget.

Fra Fredericia forelaa en Skrivelse med Anmodning
til Kredsbestyrelsen om at Vta-ge Rangerturén i IFa op
til Behandling, da Afdelingen ikke selv kan opnaa en
tilfredsstillende Ordning med Distriktet. Bilag og For-
slag til en ny Tur medfulgte.

Sg. og Ar. Afd. beklagede sig over, at Tjeneste Nr.
vedblivende blev paafort Fripassene til Lokfyrb. ved
Underafdelingerne, naar Stationerne skulde udstede
I'ripassene. Sagen er behand]et i IForretningsudval-
get og Generaldirektionen er anmodet om at kund-

gore for Stationerne, at Tjenestenumre paa omtalle
Fripas ikke skal paafores. Ligeledeg er der rellei
Henvendelse til Generaldirektoratet angaacende Beteg-
nelsen | Fyrboder® paa lLonningslisternc.

I Anledning af en Skrivelse fra Masnedsund ;1;1\;?,. e
fortvivlede Opholdsforhald ved Depotet paalagdes det
I'ormanden og Nwstformanden at indjede IForhandlin:g
med Sektionen og Distriktel.

Punkt 2,

Soph. Jensen refetede og forelagde el Lonsporgs-
maal ang. midlertidig Udstationering. Henvistes (il
Lonningsudvalget,

Eventuelt.

Fra en Lokomotivfyrbeder i Aarhus, der efter et
Aars Permission nu goger sin Afsked, forelaa Anmod-
modning am vedblivende at blive staaende i Organi-
sationen. Ifglge Lovene har Vedkommende Ret hertil,
men under Hensyn til Kontingentet til Kampfonden
henvistes Sporgsmaalet til H. B.

PASASRIE

Mgdet den 20. Juli 1918.

P. A. Jensen fraverende med IForfald.

Punkt 1.-

Formanden refererede forskellige Sager, bl. a. Hen-
vendelse til 1. Maskinsektion ang. Opholdsvierelserne
i Masnedsund. /

Meddelelser fra Formanden.

Nogle Lonsager henvistes til L.enningsudvalget.

Punkt 2.

Der forelaa nogle Klager fra Afdelingerne, og det”
vedtoges at henstille til Forretningsudvalget gnarest
at soge Sagen ang. Tjenesten paa Rangerinaskinerne
optagne til Behandling.

Punkt 3. Eventuelt.

En Henvendelse fra Aarhus Afd. ang. T'ervefyringen
behand]edes.

Det vedtoges at lade Formanden og Soph. Jensen
undersoge og behandle denne Sag snarest.

K. Johansen.

Tjenestetiden paa Rangermaskinerne.

Vidunderligt.

Hr. Redaktor!

Maa jeg i korte Trzek forteelle Dem en lille Episode
fra et forleden atholdt Mgde i Lokomotivforerafde-
lingerne i Kjobenhavn.

En tidligere ret fremstaaende Tillidsmand i Orga-
nisationen fremsatte paa Modet den bemzerkelsesveer-
dige Udtalelse gentagne Gange at der ikke’'burde til-
stedes Organisationens Formand Adgang til l.okomo-
tiviorerkredsens Moder forinden han var Lokomo-
tiviorer. !

_ Jeg tror, Hr. Redaktor, at denne Lokomotiviorer
var ganske ene med sin Opfattelse en saadan Tanke
kan vistnok ikke fostres i nogen skolet Organisations-



162

mands Hjerne, og meget mere forbavsende bliver
dette naar man erindrer sig, at paagwcldende selv i
sin Tid valgtes til et Tillidshverv, hvor han reprasen-
terede saave] Forere som l,okomotivfyrb;)(lere’ medens
han var Lokomotivfyrboder. Jeg gad vidst, om han
da kunde tenke sig kun at redigere Bladet for den
ene Halvdel af Foreningens Medlemmer og hvad han
‘vilde have sagt til en lignende dum Udtalelse.

Jeg foler mig derimod overbevist om, at han vilde
have l[undet meget mere Sangbund i [Forsamlingen
om han havde fremsat Udtalelse om, at ‘det burde
forbydes fungerende I.okomotivformeend at indtage
Tillidshverv i D. L. I'. o¢g at de, saa lenge de indtog
saadanne Pladser, burde formenes Adgang til Moderne;
med andre Ord, at deres Medjemsret burde vare
hvilende,

En saadan ret Jogisk Slutning kan Manden forment-
lig ikke drage, skont det er absurd at fungere som
Overordnet og samtidig haenge fast ved et mindre Til-
lidshverv i Afdelingen.

lHvad mener De Hr. Redaktor?

A M

Vi er meget forbavsede over at hore -at en saadan
Udtalelse er fremsat, det vidner om god‘ Organjsations-
forstaaelse, og vi foler os overbevist om, at den paa-
geldende gennem denne Udtalelse har formaaet at
sette et saadant Meerke ved sit Navn blandt danske
L.okomotivmend, at han fremtidig vil blive ignoreret
_alle Steder.

Vi er ganske enig med Hr. H. M. i hans sidste
Betragtninger angaaende fungerende I.okomotivfor-
meends Tillidshverv indenfor Organisationen, men man
ser da ogsaa alle andre Steder i Landet at de paa-
gaeldende afgiver deres Tillidshverv saasnart de fun-
gerer nogen Tid. — Han er altsaa ogsaa i den Hen-
seende et Il‘@nomen.

Vi tror ogsaa paa, at han havde vundet Lydherhed
indenfor Iforsamlingen, hvis han havde fremsat et
saadant Forslag. Red.

IO
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Betal dit Kontingent punktlig.
Restance gavner ingen

= DO O ST OCOOOT =D

Den ferste Dampfigjte paa Lokomotivet.

Der har ofte veret fremsat Gisninger eller Sporgs-
maal om, hvem der har opfundet L.okomotivdam .
flojten. uden at bestemte Oplysninger herom har vares
fremme i Fagpressen, Vore Efterforskninger efter
Svar paa Spergsmaalet har vi faaet tilfredsstillede, idet
vi i Nr, 12 Aarg. 1916 af det fremragende amerikanske

Tidsskrift | Railway and Locomotive Engeneering* har
fundet folgende Bemeerkninger derom:

Den 4, Maj 1833 indtraf en Heandelse, som gav os
L.okomotivsignalflojten, Det skete nemlig, at Step-
hensons Lokomotiv  Samson‘“ ved en Vejovergang mel-
lem Bagworth og Thornton (England) kerte paa en
Torvevogn belesset med 50 Pund Smor og 80 Snese
ZAg. Et Mgde i Direktionen blev sammenkaldt og
Stephensons Ide til en Signalflgjte blev antaget. Step-
henson gik straks til en Musikinstrumentmager i Lei-
cester, som konstruerede en Damptrompet, hvilken
10 Dage senere provedes i Direktionens Neerverelse,
Trompeten var 18 Tommer lang og 6 Tommer tvars
over Tragten.

Det var den oprindelige Signalflgjte, hvilken efter-
haanden paa forholdsvis kort Tid erholdt sin nuvee-
rende Form,

Med Luftskib over Atlariterhavet.

Det gelder for alle, saavel Luft som Sefartgjer, at
Kraftforbruget vokser med omtrent 3. Potens af Ha-
stigheden, D. v. s, at der kraves den 8-foldige
Maskinkraft til at fore et Fartpj frem med den dob-
belte Fart og en 27-foldig Kraft til en 3 Gange saa
steerk Fart eller, naar Hastigheden viser kun en ringe
Forpgelse, maa Hestkraftantallet og samlidig dermed
ogsaa Maskiner og Kraftkilden forsterkes.

Luftskibet har en storre teknisk Fuldkommenhed
og okonomisk Granse end Sofartojet. Med de mo-
derne Zeppelinere paa 6 a 800 HK. kan man opnaa
en Fart af 80—90 km eller 60—65 Knop. Dog kan
man alene med 50 Knob opnaa en tilfredsstillende
Atlanterhavstrafik. Hvis vi af Hensyn til Krigsforhol-
dene forlegger den ene Luftskibsstation til Tyskland,
den anden i Omegnen af New York faar man en
gennemsnitlis Vejleengde af 900 geogr. Mile eller
3200 Knob. Med 50 Knob, bortset fra Vindforhol-
dene, vilde der altsaa medgaa 64 Timer til Rejsen,
Den for Krigen foreliggende Luftskibsform muligger
allerede en Forkortningw f Rejsen fra 6 til 2 Dage,

Her kreeves dog nogle yderligere Beregninger, Mo-
toren behgver 1/, kg Brendsel pr. HKT. Gor man
Rejsen med 800 HK., behoves der 200 kg Benzol i
Timen eller 15 Tons Brandsel iberegnet Smereolier
m. m. Dette er jo betenkeligt thi der bliver jo
ikke meget tilovers til selve ILasten. Det betyder
endvidere, at kun meget store Luftskibe paa 30—
40,000 m3 Rumfang vil kunne anvendes til saadanne
Rejser, og at en gkonomisk Fragtfart er udelukket
indenfor en overskuelig Tid. Men Luftskibene svem-
mer ogsaa i Folge Archimedes Lov; deres Beareevne
er lig Veegten af den tilbagetreengte Luftmengde.
Luften er dog omtrent 100 Gange lettere end Vand;
et Sefartsj 1000 kg (1 Ton) Beereevne for hver m?3
Vand, Luftskibet derimod 1 kg. Til Transport af
15 Tons Brazndsel behgver Luftskibet 15000 m3 Gas,
Betydningen heraf indses, naar man erindrer 1909-
Aars Zeppelinere kun indeholder 12000 m3 Gas, hvor-
for kun de storste og nyeste Typer vil kunne an-
vendes til Amerikafarten,
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Luftskibets barende Element,
saa lofte Stativet med Hylster, der ikke vejer laa
Tons, og tillige Motorerne, som vejer 3 Tons, hvor-
for Lastrummet kun bliver minimalt, selv om Luft-
skibet er lorholdsvis stort. Disse faa Tons betyder
dog meget, dersom Lasten cr swrlig kostbar, f. Eks.
amerikanske Milliardeerer i I'redstid, for hvem hver
Time er saa kostbar, at de gerne betaler fabel-
agtige Belpb for at kunne vinde 3—4 Rejsedage. Men

Gassen, skal jo og-

Hjertelig Tak.

Da det ikke er mig muligt at bringe
lemmer af Kreds tl min Tak for den /Ere der vistes
min Hustru og mig d. 20. Juli i Tranbjerg, beder jeg
Dem paa denne Maade modtage vor hjerteligste Tak.

Den smukke Erindringsgave vil blive bevaret som

alle Med-

“det smukkeste Minde om Arbejdsaar blandt gode Kam-

merater, Rich, Lillie,.

i Krigstid geelder det hovedsageligst veerdifulde Akter,
Handelsoverenskomster, som TysklandS Fjender, saa
vidt muligt, gerne vilde tilegne sig.

Man kan indvende at Zeppelineren cr synlig og
derfor lettere at ramme, men praktisk bliver det
anderledes. De 15 Tons Braendsel medgaar efter-
haanden, og Luftskibet bliver i samme Forhold let-
tere og kan have sig hojere. Og til al passere de
farlige Steder i Europa kan-man jo veelge en 12
Timers Nat, hvor Luftskibet tilbageliegger 11,000 km,
og allerede i Morgentaagen er paa e¢n meget betyde-
lig Hojde, takket veere Sommervarmen og den mindre
Last,

Vil man paapege, at der ikke er taget de urolige
Vinde med i Betragtning, da kan man forelsbig kun
sige, at hvis Vinden kr ugunstig, vender man om
og afventer en bedre Lejlighed., I Il‘redstid kan man
anlgbe visse Stationer, @Jer eller Dampere med Brand-
sel ombord; Sagen stiller sig da baade tekniskl og
ogkonomisk bedre,

Regner man, at Rejsen Hamburg—Amerika for
Krigen betaltes med 5000 Mrk., saa vil dette for 30
PPassagerer pr. Lultskib indbringe 150,000 Mrk for en 3
Dages Rejse.

Som man jo daglig ser, skaber Krigen stedse nye
Muligheder, og af det her omtalte synes eventuelle
Amerikafarter gennem Luften slet ikke umulige.

S HAFNIA

Frederiksberg Lejebibliothek.

Bog-, Musik- & Papirhandel.
H. SINDAHL PEDERSEN.

Gl. Kongevej 113. TIf. 2892.
(Hjornet af Alhambravej.)

Til Medlemasalisten.

S. og M. F.
M. Sorensen,

([l D), JE, 5
Brande.

Overfort fra D,
Loklyrb. Sophus

Navnereitelse,
Lokomotivfarer V. E. O. Hofmann, Korser, hedder rettelig

V. E. O. Hoffmann.
Afsked

Lokomotivigrer C. A. E, Bonnez, Kbhvns Godsbanegaards
paa Grund af Svagelighed med Pension dem */i0 1918,

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1918
ca. 85 Millioner Kroner.
Samlet Forsikringsbestand pr, 1. Jan. 1918
ca. 300 Millioner Kroner.

Blomsterforretningen

»Oolsikken*,

Godthaabsvej 46. Kgbenhavn F.

Telefon Godthaab 156568 y.

Aspedistria,
Smukke

Stort Udvalg i Palmer,
Araucaria og alle andre Planter,
Kranse og Palmedekorationer.
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