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lltogsmateriellets Udvikling.

Fra Tysk ved Otto Bendixen.

Den moderne Jernbaneteknik gor de storste
Anstraengelser for at forme Rejsen saa be-
hageligt som muligt. Det med Spisevogn og
Sovevogn udrustede D-Tog (Gennemgangs-
tog) er utvivisomt et Middel til at gore lang
varige Rejser udholdelige. Rejser som tidli-
gere overhovedet ikke kunde foretages uden
Afbrydelse. Voghene er bestandig blevel be-
kvemmere og Toghasligheden er stadig for-
gget. Gennem den sidste Omstendighed blev
rigtignok ifelge Vognens Svingninger og Stod
og den dermed forbundne steerke Stoj frem-
kaldt Farem for en [Forulempelse af de Rej-
sende. At mede disse Ulemper horer til den
moderne Jernbaneteknikers Hovedbestriebel-
ser. To Veje forer til Maalel: Forbedring af
Banelegemet, men hovedsagelig IForbedringen
af Vognenes Bygning.

Som Jernbanepersonvognen fra forst af ikke
har kunnet forneegle sin Afstamning fra sin
Moder, Postkareten, saaledes havde den i Al-
mindelighed ogsaa overtagel dens Akselanord-
ning. Den fik som Postkareten to Aksler med
fire Hjul. (Ilig. 2.) Hvem havde dog ogsaa
den Gang skullel komme paa den Tanke, al
der kunde gives Korelgjer med mere end fire
Hjul; deraf @rdsproget om femte Hjul til en
Vogn! Nulildags kan de fleste Rejsende ikke
mere forestille sig et Iltog, der hestaar af to-
akslede Vogne. Kun ganske cnkelte Steder vil
man nu kunde finde et saadant.

Men hvilke Mangler har den toakslede Vogn?
IFor at erkende dette, maa man belenke, at
Skinnevejen paa ingen Maade er en jeevn
Bane, men at den bestaar af en fortlohende
Reekke af Ujevnheder ved Skinnesammenfoj-
ningerne, navnlig naar den allerede er nogel
gennemkort. Lober f. Eks. den forste Aksel
paa en saadan Vogn hen over cn af disse
Ujevnheder, saa gor Hjulel et Spring med
og ligeledes DPassagererne. Noget formildel
bliverid et derved fremkaldte Stod og den der-
med forbundne Stoj ved Hjeelp af Berefjed-
rene. Dog ikke alene de lodrette Stod, men
ogsaa de ved Korslen ad Kurver og Sporskif-
ter opstaaende Sidestod overforer den toaks-
lede Vogn temmelig umiddelbart paa Passa-
gererne.

Man gik derfor snart over il at give de til
[ltog bestemte Vogne yderligere -en. tredic
Aksel, som blev anbragl midl imellem Ende-
Akslerne. (Fig. 3.) Kommer ved et saadant
Koretoj den forste Aksel over el Skinnestod
eller en anden Ujevnhed, saa folger ikke hele
den forreste Vogndel, men Midterakslen hol-
der denne endnu noget i hengende eller svee-
vende Stilling. Man sporer derfor i den for-
reste Vognhalvdel el formildel Stod, som dog
snarl folges af et andet ligeledes formildet,
naar nemlig Midterakslen selv ruller over den
paagaldende Ujeevnhed. Men det er beha-
geligere at modtage to lelte Stod end et haardt.
Havde man altsaa ved Anbringelsen af den
tredie Aksel imgdegaael Virkningen af det lod-
refte Sted noget, saa havde man dog endnu
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ikke overvundel Virkningen af Sidestodene.
Tveertimod. Ved Anbringelsen af den tredie
Aksel var man kommet til de neerliggende
[Forsog at bygge Vognene stadig lengere for
al opnaa et gunstigere Forhold mellem Vog-
nens Vwxegt og Evnen til at optage Passagerer.
Men da man med Hensyn til IFjernelsen af

begge Endeakslerne fra hinanden var bundet

til en Maksimalgrense ved Sporkurverne, saa
sogle man at opnaa IFerogelsen af Vognens
Storrelse ved at forleenge Vognkassen udover
Endeakslerne. En bekendt [Leresetning i
Vognbygningen siger dog, at et Koretoj hvis
Ender rager meget langt udover de yderste
Aksler slingrer meget sterkt ved hurtig Ker-
sel, det vil sige, at det kastes svingende frem og
tilbage i Sporet. Hvad det betyder, vil en-
hver Leeser vide, som kan erindre, hvorledes
man tidligere eengstelig undgik at tage Plads
i den sidste Vogn i et [ltog, thi den sidste Vogn
er ganske seerlig udsat for Slingrebeveegelsens
Lune, fordi den ingen Hold har bagud.

At man ikke naaede videre med Anvendel-

sen af saadanne treakslede Vogne i lltogene,

indsaa man forst i Amerika. Rigtignok maa
hertil bemerkes, at man ‘ikke fik den fire-
akslede Vogn ved cn simpel Forogelse af Aks-
lerne paa den treakslede Vogn med cen vder-
ligere, men derved at man paa en. vis Maade
forenede lo toakslede Vogne. LEt Forbillede
havde man i Godsvognene, som tjente til
Transporl af Treestammer. Man leessede nem-
lig ikke saadanne Stammer paa en enkelt Vogn,
dog ikke just for at beskytte dem mod Slingre-
beveegelser, men for at forhindre, at de ved
Korslen ad Kurver med deres Ender ragede
udenfor Graenserne af dem frie Profil for Kore-
tojerne, og saaledes muligvis kunde stode mod
Bromure eller andre Tog, en Grund, der for-
ovrigt nojagtig paa samme Vis spiller en Rolle
ved de lange Personvogne. Man leessede tveert-
imod de lange Traestammer saaledes, at de
med deres Ender kom til at ligge paa en seerlig
lille Vogn. (Fig. 4) Belwstigelsen af Stam-
merne paa Vognen er saaledes, at denne som
det passer kan dreje sig under dem i Spor-
kurverne. Ngjagtig saaledes anbragte man
Gennemgangsvognenes lange Kasser med hver
isnde paa en lille seerlig Vogn. Denne Vogn,
som kan dreje og bgje sig under Kassen nétop

som Kurver eller Sporets Ujevnheder kree-
ver det, kalder man en Truck. En seerlig ka-
rakteristisk " Ejendommelighed ved Trucken
er det igvrigt, at Byrden af Vognkassen ikke
ligger oven paa Hjulene, men at den er op-
haengt fornedenidisse, nemligien bevaegelig
Heaengekonstruktion, som man betegner med
»Vugge”. Denne Vugge har IForm som en
Pendul, og bringer allid Vognkassen paa e¢n

naturlig stodlri Maade tilbage i sin rigtige
Stilling. i o] TR

Urafstemningen.

Resultatet af den i Juni Maaned d./A. foretagne Uraf-
stemning angaaende Kampfonden blev at

Forslag I fik 1034 St.

” ” 287 ”
Blanke Stemmesedler 10 ,
Kassgrede — 8%

Jfalt 1339 St.
Hovedbestyrelsens Forslag er saaledes vedtaget.

Afstemningen om Medlemmer til 10 Mands Udvalget gav
folgende Resultat. —

Lokomotivfarerne: Valgt blev

G001 B Lind Qb . s 449 St
GeitHpeh, KB« Sl N s AT, 397
CVorgihi NG L. N s L 363 ,,
ASSEONd, Y AT v e e e S A RS O P
C. ‘Andersen, Str...os oo 2 Vall AL 326 ,,

Derefter havde
Alf. @lsehiH g0 ies Lyt L 276 ,
C. L. Christiansen, Fa. ............. 237 |,
N:F%. Schillifg, STt -Sasessii e 3 L Lt 214
N. P. Wendelbo, Ab. ..... .... vk dn 205 ,,
C., A. Lillelund, Ko,................ 27,
HIErRSens=ODIL ook, o it Peyal, LA
A, Madsen LR TS (B AT Rt | NS

12 Stemmesedler var blanke 4 kasseredes — Afgivet jalt

571 Stemmer.

Lokomotivtyrbederne: Valgt blev
L. C. Christensen, Gb. ............. 551 St
St Sarensen, Ar. an s sidan g s i 524
M. F. Appel, Str. ......... AEARG - o 403
R. M. Rasmussen, Od. .... ........ 397 ,,
N L\ Hansen,JFa s .- o 5vas 5025000 382

Derefter havde
AL Endersen; .Gl L L . o g S st 363 ,,
Vi Heftholm,“Ab, .. ... .. L e Rriiie 343
Vill. Petersen, Kg................... 314
V. Jorgensen, Ro. ....... Ay bk b A 257 ,,
H. P. Christensen, Ar. .............. 2 T
J2 ) -Andreasen; (AT T s ISC S kS 5
Th. Nielsen, Ar....... 00 0 kL lo.. 4
C. E. A. Rasmussen, Ar,............ 1
PIESessIng; Sg il st e anr phs 6 ¥ i 10

35 Stemmesedler var blanke.
Afgivet ialt 777 Stemmesedler.
Kjabenhavn i Juni 1918.

Paa Forretningsudvalgets Vegne
Rich. Lillie.
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Sikkerhedskommissionen.

Vedrorende Vacuumbremsen stilles Iorslag
om Bremsens Ombygning til hurtigvirkende ‘Bremse,
og de Undersogelser, som i saa Henseende cr paabe-
gyndte, onskes fremskyndede, Som Mangler ved den
nuvarende Bremse anforer Kommissionen, al den vir-
ker ujevnt, idet Bagenden af Nutidens store Person-
tog baade bremses o3 loscs for sent i Forhold til Loko-
motivet, at den Tid, som medgaar til fuld Bremsetryk
gennem hele Toget opnaas, er for stor, og at den ]oses
for langsomt, men Kommissionen anforer samtidig, at
den automatiske Vakuumbremse nu'i 20 Aar har vicret
i Brug her i Landet og gennem dette betydelige Tids-
rum har den praktiske Erfaring stadigt kunnet fast-
slaa dette Bremsesystems Driftssikkerhed, og der fin-
des derfor ikke at vaere Anledning til nu at foreslaa en
Forandring af Bremsesystemet; samtidig paapeges det,
at Statsbanernes automatiske Vacuumbremse ingen-
sinde har svigtet,

Nodbremseindretning foreslaas derhos anbriagt i hver
Kupé eller Vognafdeling, hvortil rejsende har Ad-
gang, samt i Togfererkupécrne i nogle af de nyere
Personvognstyper, idet Bremsehanen ikke betragtes
som en fyldestgorende Losning i denne Henseende, og
af Hensyn til, at man i Tilfeelde af Koblingsbrud sav-
ner Midler til at standse Vogne, som lober bag den
bageste Bremse, anbefales en Rege] for, at der i intet
Tog maa lebe Vogne, der medforer Passagerer, bag
den bageste betjente Bremsc.

IFor Togopvarmningens Vedkommende frem-
settes kun Forslag til ved Indforelsen af en teet Varme-
kobling at forebygge Dampens Udstromning fra Varme:
ledningen, hvilken hindrer IL.okomotivforeren i at op-
fatte Signaler fra Perron og Tog, og er genercnde for
‘Publikum, som hyppigt har Vanskelighed ved at se
~Dorhaandtag og TFodtrin,

Af Hensyn til Hjulenes mindre heldige Stilling
i Spor med eldre, vendte Skinner anbefales det. at
Brugen af vendte, lodretstaaende Skinner forbydes,
hvorhos det tilladte Slid paa T.okomotivernes Hjulringe
bor formindskes, da Hjulkransen kan gaa ned i Laske-
boltene, naar et sterkt slidt Spor befares af Lokomo-
tiver med sterkt slidte Hjulringe; endvidere ber det
undgaas at ,oppakke“ Hjulringe ved IFastleegningen,
For Vogne foreslaas mindste Hjulringstykkelse for
Hurtigtogsmateriel sat op til 30 mm,

Vedrgrende Tre k- og Stodapparater frem-
settes [Forslag om, at Truckvognene forsynes med Ba-
lancebuffere og at de =ldre Enkelt-Trackkroge paa
Lokomotiver og Vogne udveksles med andre, der til-
lader Dobbeltkobling af alt Materiel, hvorved Lokomo-
tivernes Traekkecder bliver overflodige, Angaaende
Koblingsarbejdet oplyser Betenkningen, at fra 1910
—11 til 1915—16 er 23 Tjenestemaend kommet til Skade
under dette Arbejdes Udforelse, og 13 af disse Ulykkes-
tilfeelde medforte Doden, DPaa Grund af Afhaengig-
hedsforholdet til Udlandet vil Statsbanerne jo imid-
lertid ikke veere i Stand til at indfore automatisk Cen-
tralkobling,

Vedrgrende Materiellets Fjederophaehngning
anbefales det, at a]le Tendere og Vogne forsynes med
Stoppere over I‘jedrene, for saa vidt saadanne ikke alle-
rede forefindes, at samme FIjedertype altid fremstilles
ens i Henseende til Pilhojde og Baereevne, samt at
Graenserne indenfor hvilke de forskellige Vognfjedre
tor anvendes, drages saa snavre at Ijedrene i til-
streekkelig Grad kan varieres efter de forskellige Vogn-
typer. Nogle af Kommissionen foretagne Underso-
gelser af forskellige Sporafleb af Godsvogne har nemlig
givet som Resultat, at ungjagtige IFjedre i Forbindelse
med Unojagtigheder i Sporet kan foraarsage Spor-
afleb,

Vedrgrende Maksimalhastigheden foreslaas
folgende nye Regler gennemfort:

Lokomotiver Litra E og G 45 km. i Timen,
Lokomotiver Litra Hs 25 km, i Timen,
Forspandskersel 80 km, i Timen,

Maskiner med Tenderne koblede: imod hinanden 60
km, i Timen,

Vogne med Akselafstand under 3,0 m. samt Sne-
plove, Bropravevogne o. fl. a. Specialvogne 45 km. i Timen,
medens der onskes fastsat en serlig ikke nermere an-
givet Graense for den Hastighed, hvormed =ldre og
svagere Vognmateriel maa fremfores, Imellem To-
genes Maksimalhastighed og deres Grundhastighed
onskes derneest fastsat et begtemt IForhold — efter
Kommissionens Skon boer Maksimalhastigheden ikke
fastsettes hojere end 10 km, i Timen over Grundhastig-
heden, Endvidere paapeges, at Bestemmelsen om, at
Toghastigheden ved Krydsning og Overhaling ikke
maa overskride 45 km. i Timen, ikke altid .overhol-
des,

Bestemmelserne for Togenes Hastighed og
Vagt foreslaas @endrede saajedes, at Togenes levende
Kraft vokser nogenlunde jevnt med Togveegt og Hastig-
hed, og for Stigningsforholdet 1:100 onskes af Hensyn
til Trekapparaterne fastsat en mindre Maksimalbe-
lastning end 800 Tons, Kommissionens Ongker gaar
med Hensyn til dette Spergsmaal i Retning af hos-
staaende Tabel:

Maksimalhastighed Akselantal Vognvagt

km Tons
indtil 40 120 800
4130 100 750
51—60 80 600
61—70 70 525
71—80 60 450
81—90 50 375
91—100 42 320

For Togformeringens Vedkommende maa

Kommissionen — paa Grund af Sagens Betydning —
anse det for absolut nedvendigt, at der snarest muligt
gives bestemte Regler for ensartet Togsammensatning,
hvorved foruden Materiellets Vegt tillige dets Mod-
standsevne mod Sammentrykning ber tages i Betragt-
ning, Serlig anfores, at Truck-Kupévogne ikke bor
indsettes foran ejler imellem Truck-Sidegangsvogne
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i de hurtigste Togarter. Den af Takstlovens Bestem-
melser om J]etlordwervel'ge Varers Belordring i hurtige
Persontog folgende . Benytle]se af Godsvogne i disse
Tog anses ikke forenelig med Sikkerhedshensynet.
En Aindring af dette Forhold anbefaler Kommissionen
indtrzengende, idet ‘man henviser til geritagne Spor-
aflob af ]ette toakslede Vogne bag i Hurtigtog,

I et seerligt Afsnit,om Uhe]d og Fejl ved Ma-
teriellet har Kommissionen (ilvejebragt en udfor-
lig Statistik over de forskellige Arter af Uheld med
Materiellet, men disse giver kun Anledning til for-
nwevnte Forslag om |, Oppakning af Hjulringe og om
disses Mindstetykkelse samt enHenstilling om, at Tog-
stammer i storre Udstriekning vakuumproves, inden
de sexttes lil PPerron,

Om Hjaxlpe- og Ambulancemateriellet
anfprer IKNommissionen, at delte Materiel ved Bram-
minge-Ulykken bestod sin Prove paa heldig Maade —
kun stilles der I[‘orslag om Anbringelse af en kraftig
kse i Sidegangsvogne, og Ildslulminﬂsapparat i de
Vogne, der opvarmes fra eget Ildsted, oin1 Organisering
af huI‘tl“ Tilka]delse af Leagehjelp langs alle Bane-
linier, samt om, at U ‘ddanne]sen i Behandling af syge
og saarede udvides til ogsaa at omfatte Kursus for
Portorer og Lokomotivpersonale, saaledes at hele
Statsbanernes Driftspersonale er uddannet i at bringe
den forste Hjelp.

I Anledning af Dansk Lokomotivforbunds-Forenings
Henvendelse angaaende 1-Mands-Betjening af
Ranger maskiner udtaler Kommissionen, at den gel-
dende Ordning har bestaaet og virkel tilfredsstillende
i en lang
foreliggende Erfaringer finder Grundlag for at fore-
slaa nogen Aipdring heri.

Ved Rangering til ag fra IFeerger er det paabudt, at
en Porter, der er kendt med de Manipulationer der
er nodvendige for at kunne bringe et [.okomotiv til
at standse, skal. tage Plads i Lokomotivets Forerhus
for at kunne treede til i Tilfaelde af, at Rangerforeren
“pludselig skulde faa IForfald; det er saaledes ikke til-
ladt at kore il eller fra Ferge med kun Rangerfore-
ren paa Lokomotivet. Kommissionen formener, at
denne IForunstaltning er fyldestgorende, saaledes at
det ikke set fra el Sikkerhedsstandpunkt er nodven-
-digt at tractle Ioranstaltninger i denne” Henseende,

Trafiktjenesten.

Kommissionens IForslag med Hensyn til Trafik-
tjeneslen er kun faatallige — de gaar ud paa

at Belysningen af Statsbanernes Stationer forbedres
af Tlensyn (il et paalideligt Togvejseftersyn, og at
ikke alene Togvejens Sporskiltelygter, men ogsaa Lyg-
ter i Dakningssporskitter for Togvejenn holdes tandte i
Morke,

at Stationsbestyreren, hvor der indenfor Stations-
ciraadet findes bevogtede Overkorsler, gores med-
ansvarlig for, at Bevogtningspersonalet er til Stede,
eventuelt at der er Jukket for vedkommende Over-
korsel,

Aarraxckke, hvorfor Kommissionen ikke i de

at der treffes Bestemmelse om, at Toghastigheden
under DPassager af Stationsomraader, hvor Central-
aflaasningen er i Uorden, ikke maa overstige 45 km,
i Timen, hvorimod det tillades, at den frie Bane paa
begge Sider af Stationen befares med den koreplan-
massige Haitighed,

at det bestemmes, at Togene naar Stationens Cen-
tralaflaasning er suspenderet. skal rangeres ind .Laa
Stationen — i alt Faild fra Indgangssporskiftet — i
saadanne Tilfeelde, hvor Talen er om Stationer med
mere komplicerede Sporanleg.

"at Anvendelse af Mastelignalet | Kor frem* til Stands-
ning af gennemkorende Tog, der skal have overrakt
Fribaneordre, gores betiriget af, at fri Bane allerede
el;grhvervet_

Blandt de af Auditeren behandlede Sager findes 39
Tilfeelde, der kan henfores til mangelfuldt Togvejs-
eftersyn. I 29 af disse Tilfeelde forelaa fejlstillet Spor-
skiftei 10 Tilfeelde alene Belemring af Togvejen,

Af den forstnzvnte Gruppe drejede 2 Tilfwlde sig
om Indstilling af en for paagwxldende Tog ikke besteml
Togvej, der var fri. De 27 gvrige Tilfeelde vilde alle
have kunnet afvaerges ved Centralsikring efter Om-
stendighederne i Forbindelse. med Anbringelse af Ud-
korselssignal eller simpel wmekanisk Sporhesxt-
telsesspwerre,  Hvis Centralsikring havde veaerel gen-
nemfort i det af Kommissionen foreslaaede Omfang,
vilde 2 af Uhe]dene havde veaeret afveergede ved Cen-
tralaflaasning, 3 ved Anbringelse af Udkorselssignal
og 9 ved Anvendelse af Sporbesamttelsesaiyparat. 5
af Uheldene forefaldt paa Stationer, der normalt har
Sikringsanleg, som imidlertid var ude af Brug paa
Grund af Sporomlegning, Endelig forefaldt 8 Til-
feelde paa saadanne Anleg, hvor mekanisk Sikring
efter Kommissionens Standpunkt kan undlades, Disse,
sidste Tilfeelde falder for en vwsentlig Del paa Side-
baner med en maksimal Toghastighed af 45 km, i
Timen og har ikke medfort alvorligere Uheld.

Af de 10 Tilfeelde, i hvilke Togvejen vel var ret-
stillet, men ikke fri, vedrorer det ene Indkorsel paa
besat Togspor under saadanne [Forhold, at lejlen kun
kunde mekanisk afv&rges ved leelp af den selv-
virkende - Sporbesattelsessperre. 4  Tilfelde vedrerer
Henstaaen af Vogne i vedkommende Hovedspor under
Togindkorsel. I 3 af disse Tilfeelde drejer det sig om
Vogne, afhxngte i Hovedspor af et tidligere Tog det
fierde drejer sig om en i Hovedsporet udrangerct
Vogn, Man har segt at veerge sig mod saadanne Til-
feelde ved en Bestemme]se om, at Togene ikke maa
afheenge Vogne i Hovedsporene uden Stationsbesty-
rerens Tilladelse, I det ene af de omhandlede-Tilfeelde
var Vognen iovrigt afheengt uden saadan Tilladelse.

Mellem de resterende 5 af de 10 Tilfeelde findes et,
der vedrerer manglende Frispor ved' en paa et Skraa-
spor anbragt Godsvogn, og to vedrorende Henstaaen
af Varetroljer i Togvejen, Tilfeelde af Uagtsomhed,
somn aldrig ganske vil kunne undgaas, medens det 4,
vedrorer Fremrykning udover I‘rispormerket af det
forst ankomne Tog ved en Togkrydsning. Det 5. og

-
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sidste Tilfeelde var en Folge af en misforstaaet Sig-
nalgivning under Rangering.

Vedrorende Rangeringen foreslaas udstedt IFor-
bud imod Rangering med Stod m o d Vagne, hvori fin-
des rcjsende, [For Rangering [ra og til Fwerger fore-
slaas

at der ikke maa rangeres i Land ira Twergerne med
et storre Vognaksclstal end 36,

~at Bestemmelserne om Bremsebetjening forandres,

at  der ved Rangering med Vogne, hvori findes
Post- eller Toldticnestemend, hojst maa vere to

Vogne — ialt 4 Aksler — foran, henholdsvis bagved
den betjente Skruebremse, og at disse Vogne ikke
maa benyttes af Tjenestemaendene,

at I'wergevogne kun regnes'lig 1 og ikke 2 Skrue-
bremser,

at’ Vakuumbremsen ved Rangering til og fra de en-
keltsporede [‘eerger af I’erson-, Post- og Rejsegods-
vogna benyttes som Supplement til den paabudte
Skruebremsebetjening, og

at der ved Ombordswxetning af Vogne paa IFaergernc
aldrig tillades en storre Kriengningsvinkel end 5.0,

Med Hensyn til Korsel paa Havnebaner
indstiller Kommissionen,

at det ikke tillades, at Vogne fremfores uden Ma-

skine paa Ilavnebaner, hvor IFaldel overstiger 1:100, og'

al Bestemmelsen om, at den nederste Vogn paa
Havnebaner med IFald over 1:200 ved opkorende Tog,
naar den ikke har Skruebremse, saavidt muligt skal

.have betjent Haandbremse, wndres til, at Vognen al-

.ning

. dige, betydeclige I‘orsinke]ser,
nemlig til Folge, at opstaaendc IForsinkelser i Tog-

tid skal have betjent Haandbremse.

Af en foreliggende Auditorsag angaaende Vagt-
tjenesten tager. Kommissionen Anledning til at
fremswette den Anskuelse, at der tiltreenges cn Bestem-
melsc, hvorefter den, der har Vagt paa Stationen, ikke
maa forlade denne, for Afloseren er modt — eller,
hvis ingen Afloser skal mode —, ikke uden han for-
inden har meldt sig hos sin nermeste foresatte for
at faa Lov til at forlade Stationen,

Under sin Omtale af Dobbeltsporets Betyd-
for Driftssikkerheden udtaler Kom-
missionen, at enkeltsporede DBanestrickninger med
steerk Trafik i rettc Tid bor ombygges til debbelt-
sporede,

Et afgorende Vidnesbyrd om, al en Banestriek g
er overbebyrdet, foreligger — udtaler Kommissionen
-— naar det viser sig, at den planlagte Toggang selv
under ordiner Trafik, kun kan gennemfores med sta-
Overbebyrdelsen har

gangen ikke tilstrickkeligt kan udlignes, men i Jcne-
vende Grad vokser cller overfores paa andre Tog gen-
nem Krydsninger og Overhalinger, Det vil da stadigt
vise sig, at Koreplanen i vidt Omfang ikke kan over-
holdes, Det influrerer imidlertid sterkt paa Drifts-
sikkerheden, idet de af Uregelm:ssighederne i Tog-
gangen nodvendiggjorte: Krydsningsforlaegniner bli-

- ved talrigere og krzever at blive ordnede samtidigt med,

at Stationernes Arbejde i det hele ofte vil viere for-
ceret. Togforsinkelte og deraf folgende IForandring
i Toggangen betyder i og for sig altid en IFormind-
skelse af Sikkerhedsgraden, idet IForandringer, der
forudseetter Korrespondance mellem Stationer og Tog,
uundgaaeligt og selv. med det omhyggeligstie
Togreglement aabner Muligheder for Misforstaaelser
og I'ejl og saaledes indforer nye I‘ejlkilder, Det vil
ses, at dette IForhold paa Strickninger, hvor Arbejdet
er stort og lorcerel, og Krydsningsforlaegningernes An-
tal bliver stort kan blive af afgorende Betydning for
Bedommelsen af, om Togsikkerheden paa vedkom-
mende Strickninger er tilberligt betrygget, it prak-
tisk Eksempel vil illustrere dette: Under Juletrafikken
1905 matte Ioreplanen paa Strickningen Strib—Ny-
borg legges saaledes Natten mellem den 23, og 2i.
December, at 3 Eksprestog fra Nyborg maatte krydse
undervejs med 5 Eksprestog fra Strib, hvilket atter
medforte 15 Krydsninger paa Banens 13 Krydsnings-
stationer, Der opstod meget store IForsinkelser med
deraf folgende talrige Krydsningsforleegninger, og det
turde veere umiddelbart indlysende, at Kravene til
Personalets PPaapasselighed under slige IForhold let
bliver anspendte udover det forsvarlige.

Det maa saaledes siges, at det er af vicsentlig —
eventuelt ganske overvejende — Betvdning for Drifts-
sikkerheden, al enkeilsporede Banestraekninger  med
st:erk ‘Trafik i rette Tid bliver ombyggede til dob-
beltspecrede, Det maa herved tages i Betragtning, at
Ombygningsarbejdet tager en rum Tid, hvorfor Tids-
punktet for dets PPaabegyndelse ikke bor udskydes
for yderligt,

Dyrtidstilleeg.

Tungere og tungere foles det I'ryk Dyrtiden
leegger paa Tjenestemendcene og som Tiden
gaar, udtemmes alle de Hjelpemidler, Tje-
neslemeendene muligvis har haft at ty til for
at kunne komme igennem, fordi at Staten ikke
i tilstreekkeligt Maal har villet imedekomme
de fremsatte Krav, men Gang paa Gang paalagt .
os at bmre en forholdsvis stor Part af Byr-
tidens Byrder.- Men nu kan Tjenestemsendene
ikke mere, der er faktisk Nodstilstand i Mas-
ser af Tjenestemandshjem. Rigsdag og Rege-
ring maa treede hjeelpende til for at holde disse
oven Vande og hjeelpe paa en saadan Maade,
at det kan merkes. Forholdet er i Virkelig-
heden det, at med de Lonninger plus Dyrtids-
Tilleeg Tjenestemeendenc — selv med mange
Aars Tjeneste — for Tiden oppcberer, staar
de langt under det, der i Ojeblikket bydes de
Ekstrameend, der antages ved Banerne og som
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kun kan settes i Arbejde under Ledelse, alt-
saa til ikke selvsteendig Tieneste.

Det erkendes da ogsaa fra alle Sider, at de
Leonninger, Tjenestemandene for Tiden oppe-
beerer, er ganske utilstraekkelige, og det er-
kendes ogsaa, at de allerede var det i 1914.
Ikke destomindre kreeves det dog stadig, at
Tjenestemeendene skal beere sin Part af Krigs-
stigningen uden at man dog har fundet det
betimeligt paa en eller anden Maade, f. Eks.
gennem et midlertidigt Lontilleeg, at erstatte
det, Tjenestemazndene manglede i 1914, saa-
ledes at denne var paa Hgjde med Situatio-
nen, da Krigen bred ud. Dette har de bevil-
gende Myndigheder 'ikke ment der var An-
fedning lil, trods gentagne Henvendelser der-
om. Da det nu engang er uomtvisteligt, at
Tjenestemaendene allerede forinden Krigens
Udbrud var meget daarligt stillede, har det
veeret ganske meningslgst at stille det Forlan-
gende til Tjenestemaendene, at de skulde beere
deres Del af Prisstigningen, med andre Ord
burde vore Tilleeg i ganske anden Grad end
Tilfzeldet har vaéret have fulgt de opadgaaende
Priser. Tjenestéemandene har selv, som de
beskedne Mennesker de er, ikke tidligere for-
forlangt dette; men den Tid neermer sig mere
og mere, hvor man maa laegge Beskedenhe-
den til Side og kreeve fuld Erstatning for de
Belgb foruden for de Savn de har maattet
paalaegge sig; thi de Krav, der nu melder sig
i Hjemmene, efter i Aarevis at veere skubbede
til Side, maa nu opfyldes, ellers gaar Hjem-
mene neden om og hjem. — Det skulde man
da ogsaa mene, at saavel Regering som Rigs-
dag kunde bringes til at forstaa og at de nu.
i Lighed med, hyvad der sker i Norge og Sver-
rig, ogsaa vil imgdekomme Tjenestemzendenes
Krav, saaledes at de i nogen Grad kan komme
paa lige Fod med andre Menmesker og atter
faa bragt Hjemmene paa Fode. — Man hgrer
jo daglig blandt de Mennesker, man feerdes
mellem, hvor vanskelig det er, hvor umuligt
det er at komme igennem med de smaa Penge
de har mellem Hender og det skulde dog ikke
gerne komme dertil; som det oplystes paa et
Mgde af Tjenestemeend i Stockholm den 10.
Juni i Aar, hvor en af Talerne illustrerede
den Nadstilstand, der fandtes blandt Statens
-Tjenestemand med at oplese et Citat af en

Norlandsk Distriktsleeges Tjenesterapport,
hvori det hed: ,Underernzering synes ikke at
veere forekommet i Distriktet, undtageni nogle
Statstjenesteneends Familier.“ Vi tror atl
vide, at allerede nu er mange Tjenestemaend
underernzrede; men det vilde dog veere for
galt, om Rigsdag og Regering forst skulde have
saadanne Rapporter i Hende forinden de be-
slutter sig til at bevilge de fornpsdne Midler
til Tjenestemendene. — — —

Centralorganisationen har under 29. Juni til-
stillet Regeringen fglgende Andragende:

Told- og Trafiketaternes Centralorganisation for
Embedsklasserne tillader sig herved at andrage Re-
geringen om, at der maa blive fremlagt Lovforslag
om Udbetaling af et Supplement til Dyrtidstillaeget
for indevarende Aar, saaledes at der udover det
alt bevilgede, der kommer til Udbetaling den 1, Juli
og 1. Oktober, yderligere bevilges et Tilleg i August,
i November og i December, hver af Sterrelse som
de nuveerende Kvartalsudbetalinger. Dette Supple-
ment bor ogsaa komme de Tjenestemeend tilgode,
som ved den nuveerende Indskrenkning (over 6000
Kr. i aarlig Indtegt) er afskaarne fra at faa Del
i Dyrtidstilleeget. Denne Indskrankning har altid
forekommet Organisationen urimelig og almin-
delig Retferdighed kreever nu dens Bortfald,

Motiveringen til dette vort Andragende sgger vi
i de sterkt forveerrede Pristforhold, om hvilke ogsaa
Statistisk Departements Prisstatistik bringer forsat
Bud. Vi skal saaledes henvise til, at Departementet
ved sine indtil Februar d. A. forte samlede Op-
gorelser er kommen til. det Resultat, at Prisstig-
ningen siden Juli 1914 paa Fgdevarer andrager 75
pCt. og paa de ovrige Husholdningsudgifter ca. 60
pCt. Overfor den samlede beregnede Prisstigning
af 66 pCt. forslaar et Dyrtidstilleeg som det sidst
bevilgede af 600 Kr, meget lidt, og Organisationen
mener at have holdt sinec Krav indenfor beskedne-
Greenser ved at fremswztte nmrverende’ Andragende,

Betegnende for den fortsatte Forverring i Pris-
forholdene er den af Departementet bragte Oplys-
ning, at den yderligere Prisstigning i Halvaaret
Juli 1917 til Februar 1918 andrager 230 Kr, paafet
Budget af 2000 Kr., Siden da har Stigningen yder-
ligere tilspidset sig paa en for de fastlgnnede al-
vorlig Maade og saa vidt man kan skenne er der
ingen Udsigt til Bedring e]ler Forandring heri, og
vi maa navnlig henlede Opmirksomheden paa den
meget trykkende Stigning paa alle Beklaedningsgen-
stande,

Vi vil haabe, at dette Andragende vil faa
en god Behandling i Rigsdagen, og det maa
imede kommes; men alligevel skulde det ikke
forbavse os, om man paa szdvanlig Vis, som
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f. Eks. forrige Aar, meddeler Tjenecstemaen-
dene, at det Andragende kan man ikke bevilge,
fordi det ligger udenfor Rammerne af Rege-
ringens Politik og at der ikke kan vaere Tale
om noget Supplementstillceg forinden alle 4
Tilleeg er udbetalt i Aar. — Naa, vi haaber
imidlertid paa en god Gang gennem Rigsda-
gen for dette Andragende, vi haaber ikke, at
der skal den Slags Rapportbemerkninger til
for at georec det begribeligt, at der maa tages
ganske anderledes imedekommende paa Tje-
nestemeendenes Krav om Hjeelp end hidtil.

En Foresporgsel.

Medlemmer af det konservative Parti i
Folketinget har i Fredags den 28. Juni anmeldt
folgende Foresporgsel:

,Hvornaar agter Regeringen at forelegge
Rigsdagen Forslag til L.ov om Forhgjelse af
det for indevecerende Aar tilstaacde Dyrtids-
tilleeg til Stalens Tjenestemand, og agter Re-
geringen samtidig at .udstreekke Dyrtidstillee-

" get til at omfatte samtlige Tjenestemeend.*

Som vi andet Steds i Bladet har meddelt,
har Centralorganisationen indsendt Andra-
gende til Regeringen om Supplementstilleg,

det kan derfor blive interessant at se, hvor-

ledes Regeringen og Rigsdagen vil lage paa
Sagen nu.

Som en flatterende Illuslration til dette staar
den i Dagspressen i forrige Uge fremsatte
Meddelelse om et IForslag fra Kjebenhavns
Magistral til en midlertidig Lenreform, hvor-
efter der ydes de kommunale Tjenestemand
et Tilleeg til den ordingere Lon af 25 pCt., rent
bortset fra dec Dyrtidstilleeg, som tidligere er
ydet. Dennc Ordning, der paa Forhaand skal

veere liltraadl af samtlige Grupper i Borger-

reprasentationen, betyder en Merudgift af 5
—6 Millioner pr. Aar. Forslaget behandles
den 2. og 4. Juli og kan formenllig ventes
vediaget 4. Juli. De kommunale Tjeneste-

‘mend vil derefter en Gang i Juli Maaned faa

udbetalt Belgbet for Finansdarets forste 4 Maa-
neder. . Der cr fra socialdemokratisk Side gjort
visse Betenkeligheder geldende med Hensyn
til den hojere Lonningstrin.

Der er formentlig ingen Grund til at tvivle

paa at Sagen gaar i Orden, og de kommunale
Tjenestemaend kan af den Grund glwxede sig til
at faa en haardt tiltreengt Hjeelp i denne van-
skelige Tid.

Den omtalle Foresporgsel faar ogsaa til Bag-
grund, den, naar detle lwcses, formentlig af
hele Rigsdagen vedtagne Forhgjelse af Rigs-
dagsmendenes Dizater.

Dette Forslag har haft en let Gang gennem
Rigsdagen og vi kan meget godt se, at For-
hgjelsen er betimelig, lad os da haabe, at For-
staaelsen ogsaa er vokset for Tjenestemaende-
nes meget vanskelige Stilling, at de nu kan
se, afld fer er virkelig Nodstilstand, i hvert Fald

"blandt Trafiketaternes Tjenestemaend, som nu

paa 11te Aar lever paa den nugaxldende Lon-
ningslov, saaledes at saavel Forespgrgslen som
det af Centralorganisationen indsendte Andra-
gende faar en velvillig og imgdekommende
Behandling i Rigsdagen.

Der er altsaa nu et Lyspunkt i Merket for
de kommunale Tjenestemaend, ogsaa Rigs-
dagsmeendene kan glaede sig over den 50 pClL.
Forhgjelse af Dizxterne, de saa nemt har faaet
bevilget. Skal Statens Tjenestemend da allige-
vel veere Stedbeorn?

Det haaber vi ikke!

Lokomotivfarerprove.

Til den i April d. A. afholdte Lokomotivforerprove
indstillede der sig ialt 109 Lokomotivfyrbodere, hvoraf
eftern&vnte opnaaede Karakteren  bestaaet“:.

J..P. E. Mortensen, Struer; H. C. Ries, Esbjerg; K.
M. Nie}sen, Struer; P. Mohler, Holstebro; J. E. Frede-
riksen, Kbhvns. Godsbg.; A. A. Olsen, Korsor; O
A. Petersen, Ribe; A. J. A. Haarbo, Aalborg; O. S.
Fisker, Kbhvns, Personbg.; V. A. Jorgensen, Kbhvns,
Godsbg.; P. G, O. Netsp, @sterbro; T. G. Meng, Kbhvns.
Godsbg.; P. C. Jensen, @sterbro; A. C. Bonnde, Aar-
hus H.; C. C. F. M. Frederiksen, Aarhus H.; A. Helt
Skanderborg; P. K. Christensen Siruer; M. M. Mik-
kelsen, Aarhus H.; K. Kristengen, Langaa; H. M.
Jeppesen, Korsgr; N. P. Stevn Aalestrup; K. A. H.
Senderkoge Osterbro; N. . Vejrup, Nyborg; J. Bej-
sen, Kbhvns, Godsbg.; C. A. Olsen Kalundborg; H.
F. P. Gliim, Helsingor; C. A. Olsen, Roskilde; J. P.
Jakobsen, Brande; M. B. Nielsen, Kbhvns. Godsbg.;
J. K. Oilsen, Korsgr; H. C. Christensen, Kbhvns.
Godsbg.; O. H. Carlsen, Kbhvns. Godsbg.; A. N.
Libner, Kbhvns, Godsbg.; A. Andersen, Korser; A. L,

'Wedebye, Thisted; K. K. A. Nielsen, Nyborg; H. L.

Petersen, Nyborg; R, H. A. H. Larsen, Kbhvns. Godsbg. ;
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R. P. F. Olsen, Thisted; A. Larsen, Kalundborg; J.
A. Kjeldsen Aarhus H.; M. J. Hansen, Nyborg; C.
H. Gjortsvang Osterbro; O. G. D. Larsen, Kbhvns.
Godsbg.; H. A. E. Johansen, Viborg; H. P. Christensen,
Struer; M. A. Kristensen, Nyborg; J. P. M. Laursen,
Esbjerg; H. A. J. Christensen, Struer; A. C. Oest-
Jacobsen, Korsgr; C. P. Christensen, Kbhvns. Per-
sonbg.; S. A, Andersen, Nyborg; M. K. R. Diech, Ny-
borg; H. P. Klingsten, Esbjerg; S. A. M. H. Schow,
Thisted; H. Nielsen, Nyborg; C. C. Christoffersen,
Kbhvns. Godsbg.; A. C. Hansen, Kbhvns. Godsg.; T.
H. Petersen, Roskilde; V. Jensen, Gjedser; O. I. Ilens-
borg, Struer; N, P. T. Nielsen, Aarhus H.; A. H.
Serensen, Struer; P. Pedersen, Helsinger; C. M. Tho-
masen, Gjedser; V. Jorgensen, Slagelse; P. K. Storm,
Esbjerg; N. P. Nielsen, Korsgr; T: Norgaard, Langaa;
A, P. M. Olesen, Masnedsund; J. M. Andersen, Struer;
C. M. Sgby, Aarhus H.; A. V. Andersen, Aarhus H.;
J. Al Mikaejsen, Esbjerg; N. M. Hansen, Esbjerg; N.
Ridtland, Randers; A, M. Mikkelsen, Viborg; M. Mor-
tensen, Esbjerg; H. E. M. Egeland, Kbhvns. Godsbg.;
A. A, Nielsen, Fredericia; E. K. R. Jensen, Helsingor;
C. Christensen, Esbjerg; P. A. Pedersen, Kbhvns.
Godsbg.; K. F, Petersen, Skanderborg; A. C. M.
Laursen, Aarhus H.; N. K. K. Andersen, Viborg; N,
M. Jensen, Holstebro; H. L. Jensen  Struer; J. E.
Jakobsen, Skanderborg; A. E. Engtorp, Struer; C.
C. V. Nielsen, Skanderborg; P. O. J. Nielsen, Struer;
A. T. Jensen, Struer; T. M. Sgrensen, Struer, og T.
J. Thogersen, Viborg.

14 Lokomotivfyrbodere (1284 pCt. af Eksaminan-
derne) fik Karakteren  ikke bestaaet®.

,Etats-Kuren®,

Vi henieder Opmerksomheden paa, at ,Etats-Ku-
ren“s Efteraars-Kursus tager sin Begyndelse den 18.
August til 5. November og Holdet vil kunne optage
indtil 16 mandlige og kvindelige Tjenestemzxnd af Ci-
viletaterne,.

Etatskuren bchandler Tjenestemand, der lider af
funktionelle Nervesygdomme (alm. Nervgsitet) uden
dybereliggende kronisk Sygdomsaarsag og som ikke
kraever Speciallaegebehandling, Sengeleje eller fordre
streng Diet,

Vi skal igvrigt henvise til den i narveerende Blad
for 2. April d. A. optagne Medde]else herom. Til sam-
tidig Indsendelse med den til Etaten af Anspgeren ad
tjenstlig Vej direkte indgivne Ansggning om Deltagelse
i Kuren kan Blanketter til Liegeattest af Ansogere
faas ved direkte Henvendelse til Regnskabschef C. V.
V. Munck, Adolph Steens Alle 9, 1. Sal, Kebenhavn V.

CETETIE D OO OO O

Stot vor Organisation i Ord og Gerning

[ ot e o L tan Lo Len San tan te Lae Lo ()l Sam Sam o S

ST

25 Aars Jubilaeum.

Den 1, Juli fejrede Lokomotivfarer Michae] Sorensen,
Aarhus H,, sit 25. Aars Jubilzeum som Lokomotivmaud,
Jubilaren er kendt over hele l[.andet blandt de¢ l.oke-
motivmand, der har deltaget i [Foreningens Aars-
mgder, og virker saavel ved sin vindende, rctlinede
Optrzeden, som ved den ham egne festlige Maade han
taler paa umiddelbart indtagende,, Jubilaren har gen-
nem sin store Interesse og sit store Arbejde for Loko-
motivmandene skabt sig mange Venner og vel ingen
Uvenner, Vi bringer ham gennem disse faa Linier
en Tak for udmarket Samarbejde i de forlobne Aar,
forenet med vore hjerteligste Lykenskninger i Dagens
Anledning og Onsket om alt godt i den kommende Tid.

En anden, serlig blandt Jyllands Lokomotivper so-
nale, godt kendt og veltjent Lokomotivferer i Aarhus
H. H. Soele, fejrer ligeledes sit 25 Aars Jubileeum,
Naar Jubilaren paa denne Dag er blevet maaske ual-
mindelige hadret er det en velfortjent Tak fra hans
Kolleger for hans ivrige Arbejde for at bringe [eat
og Glede ind i Lokomotivmandens ensformige Gerning
paa Hojtidsdage, Han er nemlig Sjmlen i alle Jubi-
leeumsindsamlinger og mange har en Tak at rette
til ham for Opmarksomheder, for hans smukke Tanker
og Lyst til at gleede andre og for at Jubileeumsfestlig-
hederne nu er kommen i en tildels fast Form indenfor
Aarhus Afdeling. Med en Tak for de forlesbne Aar og
Haab om fortsat Arbejde i de kommende Aar, bringer
vi Jubilaren vore. hjerteligste I.ykenskninger.

Lokomotivfgrer N. Nepper Nielsen, Frederikshavn,
fejrer ligeledes 25 Aars Jubileeum den 1: Juli og har
det meste af den Tid veerét ansat ved Banerne i Fre-
Irederikshavn, hvor Jubilaren i sin I‘ritid plajer
Bolgerne med den af ham selv byggede Baad, Niels
Juel®, i hvilken han tilbringer mangen en hygge-
lig og glad Time. Jubilaren er en pligtopfyldende og
paapasselig l.okomotivmand og afholdt af alle, han
kammer i Bergring med og har i de svundne 25 Aar
vundet sine Medansattes Agtelse. Vi bringer ham
paa hans Festdag vore bedste Lykonskninger, haabende
han endnu leenge maa vare med i Arbejdet for Loko-
motivmendenes Hgjnelse,

Lokomotivferer N. E. Nielsen, Masnedsund, fejrer
ogsaa den 1, Juli sit 25 Aars Jubileum som Lokomo-
tivmand. Jubilaren begyndte sin Virksomhed ved
Banerne i Aarhus Veerksteder og ansattes som Loko-
motivfyrb, i Kjobenhavn 1. Juli 1893. Den 1. April
1900 forfremmedes han til Ferer i Masnedsund, hvor
han siden har veret stationeret. Jubilaren er kendt
som en pligtopfyldende Lokomotivmand, men horer
til de stille blandt Lokomotivmandene, er et godt

-
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Medlem af Lokomotivmaendenes Organisation, som
han med Interesse folger., Jubilaren har gennem de
svunde 25 Aar vundet sine Medansattes Agtelse og
vi bringer ham paa Jubileeumsdagen vore hjerteligste

Lykonskninger med Unsket om Held og [ykke i de
kommmende Aar,

Endvidere fejrer [.okomotivferer C. H. Lysholm,
Langaa sit 25 Aars Jubileeum den 1. Juli. Jubilaren

er godt kendt i vide Kredse blandt l.okomotivmendene
idet forskellige I'orhold har medfort, at han flere
Gange har skiftet Opholdssted. Jubilaren har ved
sin brede, djerve Optreeden vundet sine Medansattes
Agtelse og har indenfor Organisationen i Afdelinger
flere Gange bekleedt Tillidshverv. Vi bringer ham
en Tak for hans gode Arbejde for L.okomotivinendene
i den svundne Tid og vore. bedste Lykongkninger i

i Dagens Anledning og for den kommende Tid.
. TS AL

Heedret Lokomotivmand.

Vore Lasere er af Dagspregsen bekendt med, at
3 Jernbanemaend den 27, Marts i A. udferte en rask
Daad ved Skive Stalion, blandt disse tre var [.okomo-
tivforer K. Sandberg,

Lokomotivipgrer K. Sandberg udferte d. 27. Marts
Tjeneste som Rangerforer paa Skive Station. Tog
1021 (Iltog) var rette Tid i Skive og blev ferdigeks-
pederet til planmassig Tid, men gkulde krydse et Seer-
kultog paa Skive Station. Overassistent Okkels ved
Sektionen i Viborg, der var med Iltoget, beordrede
Krydsningen med Seertoget forlagt til Hojslev Station,
hvortil Seertoget endnu ikke var ankommet (en Dis-
position, der af Hensyn til Iltoget var fuldud paa sin
Plads). Hgjslev St., der paa dette Tidspunkt ventede
Seertoget, havde givet Signal til Gennemkorsel og fast-
slog uden at stryge Signalerne den foreslaaede, Kryds-

ning. | det samme brusede Szrkultoget igennem Stationen
uden at det var muligt for Stationen at stoppe
det.

Da Krydsningen var fastslaaet af Hojslev St. fik
Iltoget Afgang fra Skive og keorte mod Hgjslev, og
Togene vilde saaledes mgde hinanden paa den enkelt-
sporede Banestreekning mellem Skive og Hgjslev.

Lokomotivfgrer K. Sandberg skubbede med Ran-
germaskinen Iltoget ud af Skive Station, Ved St. gstre
Signalhus blev Rangermaskinen flojtet af, men i det
samme modtog Sandberg Underretning om, at Ser-
toget var afgaaet fra Hojslev St.

Som et Lyn fo’r det ham i Tankerne, hvilken fryg-
telig Ulykke der kunde ske, og med rask Beslutning
raabte han to Rangerportorer an og med disse paa Ma-

skinens IFodtrin satte han I'art paa efter Iltoget, som -

det lykkedes ham at indhente paa en Bakke udenfor
Skive, “Trods stadig Alarm med Rangermagkinens
Flojte lykkedes det ikke at henlede Ijtogspersonalets
Opmarksomhed. Ved da at holde Rangermaskinen
teet op ad Iltogets bageste Vogn, lykkedes det den
ene Portor at komme over paa Iltogets bageste Vogn
og faa standset Toget ved at aabne en Kondukterventil,
Iltoget blev derefter kort tilbage til Skive St. Serkul-
toget blev stoppe} af Banepersonalet ca, 1 km. fra
Iltoget, idet Hojslpv St. straks havde slaaet Alarm-
signaler til Streekningen.

¢

For denne kakke Daad er de tre Jernbanemand
i disse Dage bleven hwxdrede; idet de er bleven deko-
rerede med Dannébrogsm:xndenes H:dersiegn.

Lokomotivigrer Sandberg modtog desuden en Du-
cor paa 200 Kr. samt en meget smuk anerkendende
Skrivelse fra Generaldirektoratet,

Vi knytter hertil vor Lykenskning og glexder os
over, af l.okomotivmanden her i dette Tilfeelde —
som saa ofte — forstod uden Beteenkning at handle
klogt og energisk, glade over at vor Organisation
teeller Maend som lL.okomotivigrer K. Sandberg inden-
for sine Reekker,

Munterhed. R

Det vakte Munterhed forleden Dag i Rigsdagen,
skrives der i Daggpressen, da den andet Steds i Bla-
det omtalte IForesporgse] blev bekendt, blandt Soci-
aldemokraterne og det radikale Venstre.

Vi er ikke sikker paa, at denne Munterhed forstaas
blandt Statens Tjenestem:xnd, for dem er hvert lilie
Glimt af Forstaaejse et Lyspunkt i det fortvivlede
Morke hvori de befinder sig, — Vi er lilbojelig til al
tro, at det Tidspunkt kan komme, hvor ikke heller
Tjenestemeendene vedblivende vil arbejde for hvad
Herren vil give.

Rettelse til Adressefortegnelsen.

Formanden for I'rederikshavn Lokfyrb. Afd. hedder
S. Hansen og Adressen er Sgndergade 35.

FFormanden for Skanderborg Lokfyrb. Afd.
A. D. Jorgensen,

hedder

Til Medlemahaten

Overfort fra D, S. og M. I.:
Lokfyrb. C. A. Lauritzen, Aalborg, K.
P. Jorgensen og R Jensen i Brande, K. O.
Struer,

Hansen, 1..
Kreefting,

Forflyttede efter Anspgning:

Lokomotivfgrer R. N. Rasmussen, Brande, til Aarhus
@. fra 1.—9,—18. og Lokomotivfgrer R. H Rasmussen,
Brande, til Kbhvns, Godskg. fra 1,—7.—18.

Tilkendt Dannebrogsmaendenes Tiee=
derstegn:
Lokomotivforer K. Godsbg.,

A. Sandberg, Kbhvns,
under 15.—6.—18. .
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