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Legeret Staals Sammenseetning
som en betydelig Faktor
i Lokomotivets Afbalancering.

Fra Engelsk ved Otto Bendixen.

Vi har ien foregaaende -Artlikel fremsal
nogle Betraglninger angaaende Lokomotivhju-
lenes Afbalancecring, og hvori fremhaeves den
store Betyvdning, det har med Henblik paa
Banelegeme og Hjulslid, at kunne formindske
Konltravegten i Lokomotivets Drivhjul ved at
gore de frem- og tilbagegaaende Maskindele
lettere, og derigennem sammendrage Gren-
serne i det Kompromis, som Afbalancerings-
problemet er. Ved Anvendelsen af Special-
staal, legeret Staal, har man kunnetl opnaa
det Maal al reducere Vzegten af de frem-,og
lilbagegaaende Maskindele uden at forringe
disses Styrke eller Varighed. Det legerede
Staal, som har vundet saa stor Udbredelse
og Betydning, skal vi i del folgende gore til
(Genstand for en neermere Omtale efter en Ar-
likel herom i ,Railway and Locomotive En-
gineering*.

Staalets Sammenszetning er interessanl, og
specielt naar den iagttages under Mikrosko-
pet. Dette I[nstrument aabenbarer mange
saakaldte skjulte Ting, naar det anvendes til
legeret Staal. For mange Aar siden blev Aks-
ler til Jernbanerne i England lavet af saa rent
Jern, som kunde fremstilles. Lowmoor og
Bowling Jern gav maaske de bedste Re-
sultater. Jernaksler, lavede af dette Maleri-
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ale, var meget tilfredsstillende for den Il.ad-
ning, de havde at bezere, og det Arbejde, de
sknide udfore. Aksler, lavede af dette Ma-
teriale nutildags, vilde blive for svere til
moderne Brug, men i sin Tid gjorde de god
Fyldest. De kneekkede aldrig. Uheld med

dem fik el andet Forleb, de bgjedes, og denne

Situation eller Tilstand aabenbarede sig ved
Varmlebning at Lagerne eller Slingring af
Hjulene.

Nu er Formaalet at faa et legeret Staal, som
ikke vil knackkes cller bukkes under det svee-
vere Tryk, som de arbejdende Dele nu er
Genstand for, og et yderligere Krav er blevel
fremtvunget efter Maskiningenigrernes og
Lokomotivkonstruktarernes Overvejelser, et
Krav, som paa en,Maade intet har at gore med
de Arbejdstryk, alt beviegende Maskineri cr
underkastet. Delie er Problemet at afbalan-
cere Lokomoliverne saa ngjagligt som muligt
for Broer og Spors Skyld.

Naar Staal ses under ct Mikrespop, viser
det sig at veere sammensat af meget smaa Dele,
Atomer eller Korn, og at Bergringen mellem
disse Korn er mere eller mindre ufuldstzendig.
Kornene er ikke alle af den samime Haardhed,
e) heller er alle af samme Storrelse. Mange
af disse Korn er forholdsvis blede og andr~
er ,glas“-haarde. Tilsecettelsen af Nikkel (ved
seeregen varm Behandling — som rigtig Tem-
peratur, og omhyggelig Afgledning og Afke-
ling) har den Virkning at formindske Kornenes
Storrelse og tillade den indbyrdes Forbindels,
at blive bedre. Vi vilde sige, at saadant Slaal
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var fint og tet kornet. Nikkel har altsaa den
IEgenskab al foraarsage, at Fordelingen af Kul-
stoffet bliver mere jeevn og bedre helt igennem
Massen end uden Nikkel.

Bruddet af Jernaksler og andre Dele af en
arbejdende Maskine er simpelthen foraarsaget
af Kornene, som har veeret i ufuldstendig
FForbindelse, de bevaeger sig indbyrdes fr:
denne eller jarbejder” paa hverandre, hvis
man synes om dette Udtryk. Denne Bevwegelse
er uendelig lille, men den er der, og ved gen-
tagende og modsatte Tryk udvikles den, og
endelig har man, hvad man kalder et ,Brud
i Enkeltheder” (Mikrorevner) og eventuelt el
Brud af Akslen eller andre arbejdende Dele.
Tilbgjeligheden til denne ,Arbejden” af Ato-
merne bringer dem til at blive mere ,.frie” og
med Tiden til at antage Krystalformen, der
kommer af denne saakaldte IFrihed af Ato-
merne. Man siger ofte, at Staalet har , krysta-
liseret”. Denne Betegnelse er kun tilncermel-
sesvis sand. Atomernes forholdsvise IFrihed
giver dem Plads til at danne mere fuldkomne
Krystaller. Hensigten med at tilseette Nikkel
crr at modvirke denne saakaldte Krystalisation
ved at foraarsage Dannelsen af mindre Korn
med bedre indbyrdes IForbindelse, eller som
man kan sige herom, i Besiddelsen af sterre
soammenholdskraft”, og derfor mindre Til-
bojelighed til at krystalisere, eller til at aabnes
og brydes. Den bedre IFordeling at Kulstoffet
gennem Massen gor Staalet mere homogent,
ensartet, og som I‘glge af dette Middel faas
fierre Uregelmeassigheder i Strukturen, saa at
cen Del er. tilngermelsesvis ligesaa god som
en anden.

Saa megel gor Nikkel, men der er andre
guskverdige Ting, som Nikkel ikke kan gere,
og som er meget ngdvendige at have opnaaet.
Netop med Nikkelet og dets Evne til at frem-
bringe mindre Korn og give hvert en bedre
FForbindelse, mangler dets IFuldsteendiggorelse.
Det ‘gor ikke disse Ting fuldkomment. En
Aksel, f. Eks., bestemt til mange sviere og
hurtigt reverserende Tryk vil sandsynligvis
have noget ,Slip“, Glidning, imellem Ato-
merne, kun ringe i Bevegelse, men det er
muligt for Glidningen at opstaa, saa at uagtet
Metallet kan foles koldt ved Bergring af Over-
fladen, saa kan det i det Indre have tilsiraek-

kelig ,,Arbejden® eller Beveagelse af Atomerne,
det ene mod det andet, til at frembringe en god
Del indvendig Varme, og kan endog overhede
Staalets Atomer eller Korn, hvor Virkningen
af Trykkene er mest folelig. Her spiller Krom
en Rolle, og det er en meget betydelig Rolie.

FForinden vi gaar videre idette Emne, cr
det nedvendigt at fremfore lidt om Smeltle-
punktet hos to eller flere metalliske Substan-
ser. I*. Eks. en Legering af Tin og Vismul
i lige store Dele smelter ved 286° IFahrenheil
(142> C.). Tin alene smelter ved 442° Fahren-
heit (2300 C.) og Vismut alene smeller ved 504°
FFahr. (2600 C.). Sammenswetningens Smelie-
punkt er langt lavere end den Temperatur, som
er ngdvendig for at smelte hver enkelt alene.
Sammens:etningen, som har dette lave Smelte-
punkt, kaldes en euteklisk Legering af Tin
og Vismut. Ordet euteklisk er hentet fra
Greaesk og ,eu” betyder god eller tilfredsstil-
lende eller fordelaglig, og ,tektein® hentyder
til Produktet. Saaledes er en euteklisk Lege-

‘l'in'g en Legering, som er fordelaglig og til-
~ fredsstillende at arbejde med. Del er for os

en godt sammensat Legering og i denne IFor-
bindelse belyder eutektiske Legeringer let-
smeltelige Legeringer, det er saadanne, som
har den Egenskab at smelte ved en Tempe-
ratur, der er Minimum af de Temperaturer,
hverved overhovedet Legeringer af de samme
Stoffer smelte. Saaledes er det korrekt sagl
om rent Stebejern, at det er ikke en Sammen-
seetning af Kulstof (Carbid) og Jern, men en
eutektisk Legering af Kulstof, Jern og Grafil.
Nu den vesentligste eller fordelagtigste Ho-
vedsag for os er, at ethvert rigtigt Eutektvid
giver en saadan Legering et lavere Smeltepunkt
end enhver af Bestanddelene vilde give, hvis
de toges hver for sig. Anvendelse heraf ved
Staal er ikke saa tilfredsstillende som i Til-
feeldet med andre Legeringer. Tilstedeveerel-
sen af Krom beskytter Staalet mod at have
dette forholdsvis lave Smeltepunkt, saa .at
IFaren er afvewerget ved, al nogle af de indven-
dige Korn bliver varme nok til at kunne
overhedes, som fglge af de sveere indre Tryk
dc er Genstand for, uagtet Overfladen erkold
nok at bergre. Kromet tilintetgor en kende-
lig Udstrekning, Folgerne af den eulektiske
Tilstand, som vi betraglede som en FFordel ved
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andre Legeringer. Nikkel og Krom tilsammen
forpger: Staalets Verdi og netop i Sammen-
Ireengning har det legercde Staal disse Bestand-
dele, og del kan derfor twetkornel bedre mod-
staa dets Atomers indbyrdes Paavirkning, end
hvis de ikke var til Stede, fordi [Forbindelsen
cr god fra forst af, og Melallctheden, Ato-
merne, giver ikke efter for Tryk, som de vilde,
hvis Krom og Nikkel ikke fandtes i Stlaalel.

Staalet har foreget sin Styrkeveerdi. Vana-
din* beskylter Staalet mod den daarlige Virk-
ning af forskellige Oksyder, Ilte, medens Ti-
tan** er et virksoml Disoksydationsmiddel.
Faren som skyldes Tilstedeveerelsen af Svovl
cller Fosfor er, at de danner Sulfid og Fosfor-
forbindelser. Disse fremkalder fremmede Le-
gemer inde i Metallet og enten sviekker det
cller gor del mere skorl. Svovlel er ikke ska-
deligl som saadant, men del er det Svovljern
(Ferrosulfid), hvis Dannelse del er Skyld i. og
dette Jernsulfid har et lavt Smeltepunkt. Der-
for naar Styvkket er varmt sveekkes det og ode-
laegger Metallets Evne til at modstaa Speending.
Delle er, hvad man om Staalet kalder for
srodskert”. Svovl har en yderligere skadelig
Virkning. Det fremkalder sterk Krympning
og indvendige mikroskopiske Brud eller Rev-
ner. For at danne et nyl Udtryk, som maaske
er anvendelig her, forsaavidt som Betydningen
herved kommer frem, kan siges, at Krom {og
altsaa Vanadin) bidrager (il at gere Staalel
,rodsterkt®.

I Forbindelse med disse Bestanddele i lege-
rel Staal er det almindeligt at angive Meng-
Det vil sige,
at Meaengden af Kulstof belsber sig til Fyrre-
tyve Hundrededel af 1 pCt. i Staalet. Det bor
egentlig skrives som 0,40 pCt. En Forskel,
mere eller mindre vilkaarlig, er dragen mellem
blgdt Staal og haardt Staal. Bledt Staal er
praktisk talt det, som indeholder op til 60
Point Kulstof eller virkelig 0,60, hvilket er
0,60 Kulstof. Staal som indeholder mindre end
dette Belogb bensevnes i Almindelighed som
blgdtl Staal, og saadant som gaar over denne

* Et Metal, som i ringe Mengde findes i Blyblende
i betydelig M=engde i kalifornisk Mineral: Ros-
Smeltepunktet er 1680°.

** Et Grundstof, der forekommer i meget ringe M=ng-

0
coclit,

de i Naturen i forskellige Mineraler,

Fremstilling i Kulstofindhold er henfort til
haardt Staal.

Vi har nu, kan vi sige, el Nikkelkromstaal,
hvor Anordningen af dets forskellige Alomer
er saa god, som vi kunne faa, og at vi har givel
det en seerlig omhyggelig varm Behandling,
hvilkel med andre Ord vil sige, at det er ble-
vet forsigtigt og forstandigt opvarmet, udgle-
det og afkelet. Vi har derfor et godl Staal,
steerkt i Spendighed og Tethed. i Stand til
at modstaa Rystelserne af Arbejdet, og den
hurtige Vekslen af Iryk, som nesten kan
maale sig med Slaget. Hvis et saadant Staal
er anvendt til et Lokomotivs arbejdende Dele,
vil Konstrukteren finde, at han har el Ma-
teriale at disponere over, som kun beheover
et Minimum af Metal for al give den samme
Styrke til Arbejdet, som tidligere andre sv:e-
rere og tungere Metaller i Almindelighed er
blevet anvendt til at udfere. Virkningen af
Anvendelsen af Krom er, at del foreger Staa-
lets Styrke og Sejghed, det gor Staalet haar-
dere, og det ndvider Elasticitetsgreensen. For- .
uden dette fremkommer den veerdifulde Virk-
ning af Foregelsen af Staalets Evne {til at
modstaa Rystelser og Virkningen af vckslende
Tryk. Det har den Virkning at lelte og for-
hoje de gode Resultater af varm Behandling
mer end noget andet Stof gur Nikkelkromstaal
synes¥*at udmeerke sig ved en seerlig Forskel
i Sejghed ved forskellige Temperaturer over-
for Slag.

Med Hensyn til Staalets Indswetning, Hewerd-
ning, hjeelper Tilstedeveerelsen af Rrom til
Optagelse af Rulstot og giver den ydre Flade
¢l finere kornet, haardere og mere slidsomt
Udvordes. Ved Valsning eller Smedning af
Staalet giver en Tilsetning af 0,50 pCt. Krom
en Kvalitet, som ikke kendeligt paavirker Staa-
lets fysiske Egenskaber, hvis det treeffer sig
at indeholde 25 pCt. Kulstof; men den varme
Behandling kan, for Staal med saa lav en
Procent som 0,20 have en meget udpraeget
Indflydelse paa de opnaaede fysiske Resulta-
ter.

Nikkel i Staal forhejer det elastiske For-
holdstal, som er det numeriske Forhold mel-
lem Elastisitetsgreense og absolut Styrke eller
Fasthed. Nikkel forgger Staalels Strakkelig-
hed, Smidighed, dets Sejghed og Modstands-
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kraft mod Slid cller Sted, det fremhjwxlper
de gode Virkninger af varm Behandling, og
det holder igen mod Forrustning.

Naar Mangan er tilfert i Staal, forhgjer det
en Smule Elastisitetsgreensen, hvis det virker
alene. 1 Forbindelse med Nikkel og Krom
forhgjer det ogsaa Elastisitetsgreensen og sejg-
gor Slaalet lidt, og i Forggelse udferer det
en Del al Rensningsarbejdet i Stebeovnen.
Det hjeelper til, naar Staalet er valset, at bort-
skaffe den ,rodskore” Tilstand ved at for-
binde sig med Svovlet, og saaledes optage
delte. Denne Anvendelse at Mangan er i
Kvantum op til 1,0 pCt. Staal som indeholder
mere end dette er skort op til 2,0. pCt. og
hvis Indholdet af Mangan gaar over 2,0 pCt.,
gor det Staalel overordentligt scjgt.

Behandling sagde han: Virkningerne al varim
Behandling er saa store, at ct bestentl Staal
kan gives en meget lang Reekke Egenskaber
beroende paa Behandlingen, og enhver gnskel
bestemt LEgenskab ‘indenfor denne Riekke kan
opnaas udelukkende ved al variere den varme
Behandling. Hovedvariationen er Graden af
den’ anden Opvarmning. Jo lavere denne er,
deslo stwerkere og stivere bliver Staalet, og
jo hgjere desto blgdere og smidigere bliver
det.” '

Af det korte Overblik over nogle af Iigen-
skaberne ved legeret Staal, som her er frem-
sat, er det gjensynligt, at hele Videnskaben
om Metalblanding, og speciell Sammens:etnin-
gen af Staal med andre Bestandele, endnu er
paa sit allerfgrste Stadium. Vi ved imidler-
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Lokomotivkobbelstang.%,Punkteret Linie viser Stangen af Martinstaal vejende 965 lbs.
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Den fulde Linie er Stangen

af Nikkelkromstaal vejende 810 lbs. eller en Besparelse paa 158 Ibs. (70,2 kg.), det er 16 0/,

Blgdt Staal i sin naturlige Tilstand inde-
holder fra 0,40 til 0,50 pCt. Kulstof, og dette
giver en Styrke at omkring 70,800 Ibs. (31751
kg.) og en Elastisitetsgreense af 40,000 1bs.
(18143 kg.). Varm Behandling vil forege Styr-
ken omkring 10,000 1bs. (4535, kg.), hvis Staa-
let bliver olieafkglet og hamret. 1 Alminde-
lighed vil et forhgjet Kulindhold i Staalet
kun formindske Styrken og fremkalde Skor-
hed.

En hetydningsfuld Bemerkning blev gjort
af afdede L. R. Pomeroy ict personligt
Foredrag holdt for American Railway
MasterMechanics Association i 1916
om , Legeret Staal i Lokomotivkonsiruktion®.
I Omhandiingen om Virkningerne af varm

tid, at vi har gjort en god Begyndelse i Frem-
stillingen af det mest brugbare komponerede
Metal, det varmt behandlede legerede Staal.
De passende Forhold eller maaske de mest
fordelagtige Kvanta for vor Hensigt med Krom
og Nikkel i Staal skaffes kan h@ende ved den
erfaringsmeessige Metode; prove og forsgge og
iagttage Resultaterne, og derefter have frem-
skaffet den bedste Legering man kan er man
saaledes island til fremdeles yderligere at
forgge dens Veerdi paa en ret meaerkelig Maade
ved skonsom varm Behandling. I Virkelig-
heden er Resultaterne af varm Behandling
sandsynligvis langt mere vidtstrakte og for-
skelligartede paa detle Omraade, end vi nu
ved eller har tilstreekkelig Forestilling om.
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De lilsiglede Bestraebelser med de Forseg, som
foregaar med denne finl komponerede lLege-
ring lil Jernbanebrug er at nedbringe Vieglen,
naar Legeringen anvendes lil de frem- og til-
hagegaaende Dele i Lokomotivels Drivvierk
samltidig med al Maskinstyrken bibeholdes.
Delle er opnaacligt ved god Konstruktion, ved
korrekt Legering, ved varm Behandling og
ved omhyggelig og grundig I'remstilling al Me-
tallet.  Dertil forudseeltes to Ting og de er
nedvendige og i hojeste Grad af Belydning.
Disse betydningsfulde Nodvendigheder er for-

standig og korrekt Konslruktion og omhygge-

lig og samviltighedsfuld Forarbejdning. [For-
trin i begge disse Relninger vil aldrig over-

skride Fuldsteendiggorelsens Ideal. .Belgnnin-
gen, som kan vindes ved Losningen al dette
maskintekniske Problem, er vel enhver An-
streengelse veerd. Okonomi i Driften og Beva-
relsen af Spor, Banelegeme og Broer er nogle
af de Ting, som ligger indenfor en Maskin-
ingeniors Reekkevidde.

Vor Illustration (Fig.
stang til et Lokomotiv.

1) viser en Kobbel-
Den fuldt optrukne
0og den
punklerede Linie Dimensionen aT den samme
Stang al Martinstaal. Denne Stang er "brugl
paa en stor Maskine af Pacific-Typen 2 C 1).

‘Martinstaalsstangen vejer 965 Ibs. (437,6 kg.)

0og Nikkelkromstaalsstangen 810 Ibs. {367,3).
Dette viser en Besparelse paa 15 Ibs. (70,2 kg.)
eller omkring 16 pCt., naar Nikkelkromstaal
er anvendL.

Det skai imidlertid anferes, at del er ikke
altid muligt at opnaa saa stor en Besparelse
som denne ved Brugen al Nikkelkromstaal
0og cn lignende stor Besparelse kan ikke ven-

“tes ved Drivsteenger cller Steenger ved hvilke
Hovederne er swerlig store i Forhold 'til Stan-

gen daBesparelsen ved Hovedel paa en hvil-
kensomhelst Stang ikke er saa stor som ved
Imidlertid, Besparclsen

kan gores.
Det vedholdende Tryk af de nuveerende Til-

‘slande, og del eksperimentale videnskabelige

Syn, der nutildags er det bestemmende i alle
vore Bestraebelser i Jernbancverdenen, frem-
lvinger I'remgangsmaaden. Delle bringer;den
aarvaagne, konstrucrende Ingenior til en Vir-
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keliggorelse af det uundgaaclige Krav og an-
viser Vejen at mode ethvert Tilfeelde med den
vundne Fordel. Godt legeret Staal, hensigls-
meessig Konstruktion og ihwerdig og omhygge-
lig Udlorelse er kommen i Forgrunden, som
aldrig fer. De er nu Nedvendigheder, der
maa medes og behandles som saadanne for
at frembringe det tilfredsstillinde Resultat af
hele det indviklede Problem.

Sikkerhedskommissionen

Signal- og Sikringsanieg, Telegraf- og
Telefonanieg.

For Tog med Hastighed af 90 km. i Timen ansgettes
den Bremseafstand, hvormed der. kan regnes til 500
m, paa [Fald 1:100,400 m. paa horisontal Bane og 300
m. paa Stigning 1:100. Med den storste af disse
Bremseafstande, 500 m. som Grundlag stiller Kom-
missionen Forslag om et vist System for Opgtilling af
Indkorselssignaler m. v. paa Hovedbaner,

De fremsatte Forslag gaar i Korthed ud paa ftol-
gende:

. Paa Baner med over 70 km. Kgrehastighed.

Ved Stationsindkorsler,

Stationsindkerselssignaler anbringes, hvor der ran-
geres ud i Ankomsttogvejen, 250 a 300 m, foran Ind-
gangssporskiftet eller et til dette svarende Punkt; hvor
der ikke rangeres ud i Togvejen nedsattes Afstanden
til 150 a 200 m, Signalet angiver Stalionsgraensen,

50 m. indenfor Indkerselssignalet anbringes et Ran-
gergraensemerke,

Et Forsignal med Blinklys anbringes 400 m. foran
Hovedsignalet,

Afstandsmerker med henholdsvis 3, 2 og 1 Plade op-
stilles i Afstandene 600, 800 eg 1000 m, foran Hoved-
signalerne, Hvor Stationsintervallerne er meget korte,
kan Merkernes Antal reduceres efter IForholdene,

Knaldsignaler bortfalder,

Ved Mastesignaler paa fri Bane,

Foran et Mastesigna] paa fri Bane anbringes for hver
Koreretning et IForsignal med Blinklys i en Afstand
af 400 m fra Hovedsignajet derimod anbringes ingen
Afstandsmeerker,

Knaldsignaler bortfalder,

,

Il. Paa Baner med 70 km. Korehastighed elier
derunder.

Samme Ordning som foran med Undtagelse af, at
Forsignal her kun opstilles, hvor IFforholdene serlig
maatte paakraeve det og da paa samme Maade, Hvor
Togvejssignaler for Indkersel mangler, anbringes ved
Indgangssporskifterne serlige Sporskiftevisere.



For Udkorsel paa storre Stationer med flere end 2
Togveje anbefales det altid at anvende Togvejssigna-
ler, og Togvejssignalordningen foreslaas i det hele
simplificeret ved Opstilling af adskilte Signalmaster,
enten hver ved sit Spor e]ler paa Signalbro,

Med Hensyn til Signalernes FForm og I'arve bem:r-
kes, at det fremskudte Signal og Indkorselssignalet
forbliver uforandret; Sporskifteviseren skal vise il
Hovedspor: om Dagen: rektanguler hvid Ilade og
derunder cirkuler hvid [Flade i Morke: .1 hvidt Lys;
til Sidespor vises cirkuler red- og hvidmalet Skive,
i Mgrke: 2 brandgule Lys,

I Signalreglementet foreslaas kun enkelte mindve
Zndringer, Det gronne I.ys enskes fjernet fra Spor-
skiftesignalerne og disse erstattede med omdrejelige
Lygter; ligeledes snskes det gronne Lys i Togvejssig-
nalernes Repetering i  Keor“Stilling forandret sarlig
for Udkerse]ssignalernes Vedkommende, Ved Over-
korslerne foreslaas FHaandsignal afgivet med hvidt
Lys, og de gronlige elektriske Buelamper paa Statio-
nerne fraraades anvendt,

WVed rene Aflobssporskifter udenfor Togvejsspor an-
befales anvendt den ved Stoppebomme anvendte s:r-
lige Sporsperringslygte: Cirkuler hvid Flade med
vandret sort Streg.

Som Signal til | Forsigtig Kersel” paa fri Hanc
foreslaas indfert en ny Signalgivning, nemlig: Uden-
for Togtid: Samme Signal suppleret med Haand-
signal: Brandgult Flag henholdsvis brandgult Lys,

Slutsignalet anbefales forandret i sin Form til en
smal hvid Flade som den bruges i Sverige endvidere
at der indfores et Signal til Betjening af bagersle
Skruebremse i skruebremsede Tog at der skrues nogle
Bremser fast naar der arbejdes under Toget.

Som Togafgangssigna] anbefales de gronne i.amper,
som, hvor det serlig tiltreenges, kan satles i Afhwn-
gighed af Udkerselssignalerne, navnlig paa [Forgre-
ningsstationer, I Stedet for det gronne Flag, som an-
vendes til Stationsbestyrernes Afgangssignal anbefa-
les benyttet en hvid Skive og Togforerens Ilojtesig-
nal foreslaas erstattet med gront Iflag, henholdsvis
gront Lys, medens Flgjtesignalet kun anvendes i usigt-
bart Vejr,

Naar der benyttes Skydelokomotiver, bor forreste
Maskine have Lede]sen og give I'lojtesignalet til Sky-
demaskinen til Igangseetning,

Endelig stilles [Forslag om, at Sporanlegene saa vid
muligt udferes saaledes, at Rangering ud i Ankomst-
vejen ikke behover at finde Sted, at der i mere ud-
strakt Grad gores Brug af Rangersignaler, at faste
Signaler ved Overkorsler kun anvendes ved serlig
steerkt beferdede Overkorsler, og da altid som Masle-
signaler paa fri Bane og i Afheengighed med Bomluk-
ningen, at der sgges Hjemme] til ved Ekspropriation
at kunne faa fjernet Bevoksning, der hindrer Signa-
lernes Synlighed, at forstyrrende fremmede Lys i Sig-
nalsynslinien soges undgaaet og at Lokomotivfyrbo-
derne saa vidt muligt skal deltage i Udkigget frem-
efter og uopfordret give Lokomotivforeren Melding
om Signalernes Stilling.
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Hvor stedlige Forhold nodvendiggor Brugen al swr-
lige Meddelelsesmidler bor disses Betvdning lasi
slaas ved lokal Ordre.

Af Jernbaneforeningens l.okomotiviorerkreds er stil-
let Forslag om_ at der optages en Lokomoliviorer lusl
i hver af de Signalkommissioner, som sektionsvis dan-
nes ved, Sammentrieden af Scklionsjederne og  Sig-
nalinspektoren, og med Ret til i Kommissionen al
stille [Forslag og faa disse behandlede,

Kommissionen kan ikke tiltriede denne Henstilling
da man maa foretraeekke den bestaaende Ordning, hvor-
cfter en paa vedkommende Banestrickning stedkendl
Lokomotivforer som serligt tilkaldt deltager i Signal-
kommissionens Besigtige|se af [‘orholdenc paa Stedet
og i dens Besjutninger, Netop ved at lade en stedkendt
Lokomotivforer tiltriede Signalkemmissionen mener
man paa den mest frugthringende Maade al hosle Nytle

af Lokomotivpersonajels Erfaringer for, paa hvilken
Plads i de forskellige Omgivelser et Signal faar den
bedste Synlighed,

Vedrorende Sikringsanjxgcene gaar Kommis-

sionens vaesentligste Indstilling ud paa, al der ipdfores
Centralaflaasning paa alle Baner hvor Kor elmsll"hcden
er over 45 km, i Timen. \a(u‘ ((‘Iltl‘dld”&l&l]]l]“ kun
delvis er gennemfort paa Baner med indtil 70 km,
Toghastighed forekommer det Kommissionen utilstraek-
keligt, uanset at Polilireglementet ikke forlanger det,
Kommississionen formener, at I‘aren ved fejlstillede
Sporskifter ikke kan anses for uveesentlig ved Ha-
stigheder, der ligger mellem 45 og 70 km., og henviser
til, at der blandt Auditorsagerne fmdes 12 Tilfelde
af fejlstillede Sporskifter ved Indkorsel  paa ikke-
sikret Spor,

Kommissionens Indstillinger angaaende Sikringsan-
leegene er iovrigt folgende:

at Nogleaflaasningsanleg kun anvepdes under de
allersimpleste Forhold og saaledes, at Ngglelaasen
fastholder selve Trzkstolen i dens Endestilling og
at der i Sporskiftetraeekket mdskydes en szrlig Laase-
mekanisme til Sikring at Tungetilslutningen,

at der ved almindelige Centralaflaasningsanleg ved
Nyanleg anvendes opsk:erlige Haandtag saafremit der
ikke herved skabes Ulemper for Traadtrakkenes Re-
gulering, og at der i Forbindelse med saadanne Haand-
tag tilstreebes anvendt Speendvagte i Trakkene,

at der ved Centralbetjeningsanleg ved Nyanlaeg an-
vendes opskeerlige Haandtag og

at der ved Centralbetjeningsanlaeg anvendes Kon-
trolaflaasning ved modgaaende Sporsklfter med mere
end 200 m, Trzklengde,

at Indgangssporskifterne, der paa nogle Landsta-
tioner kun er kontrolaflaasede i Stillingen til Gennem-
korselssporet, kontrolaflaases i begge Stillinger,

at der ved Nyanleg med elektrisk Betjening anven-
des seerjige Tungekontakter ved modgaaende Sporskif-
ter i Persontogveje,

at Sporskiftehaandtagene ved mekanisk Betjenings-
anleg forsynes med Opskeringsvakker,

at Anlegene paa Stationer med flere Poster udformes



saaledes, at Stationshestyreren altid gennem de meka-
niske og elektriske Indretninger kan have direkte
Herredomme over samtlige Togvejes Indstilling,

at de Sporskifter i Togveje der er underlagte deta-
. cherede Poster, gores centralbetjente og sikres ved
Dackningssporskifter og at eventue] Opskaering af Spor-
skifter under detacherede Poster ved Vakkerringning
tilkendegives i Kommandoposten,

at Togvejen deekkes fuldstendig mod Vognbevaegel-
ser fra Sidespor, -
. at der i Stedet for de nu anvendte almindelige Stop-
pebomme anvendes hydreauliske Stoppebomme eller
lignende, hvor Togveje ender blindt, samt at der ved
Indkorse] til | farlige Statiener anvendes Hastigheds-
tavler og Stopmserker til fornpden Vejledning for Loko-
motivforeren,

at Sporbesaette|sesspwerrer af den selvvirkende Type
altid anvendes ved Nyanlxg paa Stationer med Ud-
korselssignaler og lejlighedsvis indfores ved eldre An-
leg,
at der paa alle Krydsningsstationer, hvor Udkersels-
signaler mangler, indfores den simplere mekaniske
Sporbesettelsesspaerrer,
at Signaltrekkene ikke gores lengere end ca, 1000 m,
og at der, hvor Afstanden bliver storre om fornodent
anvendes Kraftbetjening,
. at den maksimale Langde af Traadtrek for Central
. aflaasning og Centralbetjening fastsettes til honholds-
vis 500 og 350 m,,
» 4t Nogleaflaasning anvendes i Stedet for Hengelaas
ved Aflaasningen af spigrede Sporskifter i Hovedspor,
at der anvendes firdeljte Blokapparater i l.iniehlok-
. posterne i Stedet for de hidtil ved Statsbanerne an-

vendte tode]te,
at der udarbejdes en kortfattet Beskrivelse af Linie-
‘blokanlegene med tilhorende Instruktion til Brug for

' - Betjeningen af Linieblokposter,

at en De] eldre Sikringsanleg fornyes paa Grund
af deres Alder,

at det tilstreebes saa vidt muligt at anvende ensar-
tede Typer af Sikrings- og Signalanleg paa Banestraek-
ninger, som tilses af samme Pergonale,

For saa vidt angaar Telegraf- og Telefon-
anlag gaar Kommissionens Indstilling -ud paa, at
der ved Krydsning med andre Ledninger tilvejebringes
fornoden Sikkerhed bl, a. mod falsk Doblokering.

Togfarer kontra Lokomotivfarer.

Hr, Redaktor!

. Da jeg for kort Tid siden i Lokomotivtidende ]aeste,
at Togfererne paa deres Aarsmpode havde besluttet
= ved den kommende Lgnningsrevision at kreeve Lon i

. det Sporgsmaal, hvorfor netop denne Kategori sogte
sig ligestillet med en Kategori ved Maskintjenesten
- og ikke med en Kategori ved Trafiktjenesten.

Det vilde neppe falde en Lokomotivfgrer ind at

Lighed med Lokomotivfgrerne stillede jeg mig selv-
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forlange sig ligestillet med en Tjenestekategori ved
den anden Afdeling uden at han samtidig kunde drage
Paralleller i Arbejdets Art og Karakter med den,

Kan nu Togfererne drage saadanne Paraleller? Mig
forekommer det ikke. Lighedspunkterne er i hvert
IFald saa smaa, at de aldeles ikke kan veere Grund-
lag for ovenfor omtalte Beslutning, thi jeg kommer
i Tanker om en lille Begivenhed paa en Rejse, jeg
gjorde for ca. 3 Aar siden en Lfteraarsnat fra Frede-
ricia med et af Iltogene,

Togstammen var Gennemgangsvogne og efter no-
gen Tids Forjeb rejste jeg mig op, for at spadsere en
Tur langs Kupégangene, Udenfor var det et storm-
fuldt Vejr med’piskende Regn mod de lukkede Vinduer,
og dobbejt hyggeligt befandt Passagererne sig i de
opvarmede Vogne,

Efter at have passeret gennem nogle af Vognene kom
jeg forbi en Tjenestekupé¢, hvis Dor stod lidt paa Klem
og hvis Gardiner heller ikke var trukket helt for,
I Kupeen sad Togfereren og to Togbetjente. Togbe-
tjentene rog deres Piber og l@ste i nogle Aftenaviser,
Henne i det ene Hjorne sad Togforeren, en lidt xldre,
hvidskeegget Mand, der efter at have tendt den halv-
lange Pibe var gledet over i Morfeus’ Arme. Han
lignede, som han sad der, en hyggelig rar gammel
Bedstefa’r, der tog sig en Lur, som om han befandt
sig i IFamiliens Skod. Jeg stod og saa lidt paa dem,
de bemarkede mig ikke og jeg tenkte at den gamle
Togforers Dagverk nok havde veeret lang og streng
og at Tretheden som Folge deraf nu var kommet
over ham. Da jeg gik tilbage til min Kupé og Stor-
men og Regnen synes at tage til i Styrke kom jeg
uvilkaarlig til at drage nogle Sammenligninger mel-
lem de ved Toget tjenstgorende, der sad i Tjeneste-
kupéen, og de to tjenstgorende der foran paa Loko-
motivet, — Hvilken Forskel! — Her Ro, Hvile og
Varme — paa Lokomotivet under storste Agtpaagi-
venhed Uro og Arbejde Spanding Regn og Storm,
— Der var intet forekommer det mig, der kunde vere
Grundlag for Ligeberettigelse i Lon — dog, Publikum
tror tidt, at Togforeren er den Mand, der staar paa
L.okomotivet og forer Toget. Det kan undskyldes, thi
de fikseres ogsaa af Stillingsbetegnelsen; men Tog-
forerne ved, hvad Arbejde de har og behover ikke at
lade sig fiksere af deres Stillingsbetegnelse til at kraeve
Ligestilling med Lokomotivforerne, Dertil er For-
skellen i Arbejdets Art og Karakter for stor,

N. H.

En Udnavnelse.

Lokomotivforer A. J. Carstensen er som bekendt fra
1. Juni udnaevnt til Lokomotivformand ved Gb. Depot.
Hermed glider Hr, Carstensen ud af vore Razkker og
den Stand hvori hans bedste Aar er svundne.

Carstensen har ved sin retlinede Personlighed i de
forlobne Aar opnaaet en Anseelse saave]l blandt over-
ordnede som blandt Kammeraterne, som kun faa,
Altid stod Carstensen med skarp Front mod Uretten,
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altid parat til at bryde en Lanse for en god Sag, og
altid ildfuld og ikke skaanende sig for et-stort per-
sonligt Arbejde, men styrende lige mod Maalet, naar
en Sag optog hans Interesse, hvad enten denne gjalll
ham selv eller Kwnmeraterne, [For Aar tilbage var
Carslensen ligeledes stierkt interesserel Iforeningmancl
og mange vil fra den Tid huske hans intensive Arbejde
for at skabe bedre Forhold for [.okomotivpersonalet,
Af Sager som Carstensen-swerlig har lagt Arbejde ind
paa er: 1) Oprettelse af Fagskole for Lokomotiviyvr-
hodere (Jernbaneskole) og Afleggelse af en  effekliv
Prove til Lokferer 2) Ordresamlingens Revision og
Simplificering, 3) Fremskudte Signaler foran alle Sta-
tioner og 4) Praktisk Anbringelse af Lokomotivernes
Vearktoj, G

Disse hans Keleborn, som er al saa gtor Betydning
for Lokpersonajet skulde han ikke opnaa at se vokse
op, medens han stod i Lokomotivfgrerstillingen, men
naar de en Gang — det ske snart — fores igennem,
da maa vi med Tak mindes Carstensen som en af
de Mznd, der har gjort el storl Arbejde derfor,

[.L.S. Hoegle.
Lot Lo s Sentam Lanten Zetan S S Sen et 0 L L Lot e S e _an Lan Len S e Jen L ]
Stot vor Organisation i Ord og Gerning

DI I I I DI G L SIS e

25 Aars Jubileeum,

Den 1, Juli kan [Lokomotiviorerne N. N. Nielsen,
Hojersgade 18, I'rederikshavn, N. 12, Nielsen, Violvej,
Vordinghorg, M, J. Serensen_ Tietgensplads 53 Aarhus,
C. H. Lysholm, Langaa og H. M. H. Soele, I‘rede-
riksalle 45! Aarhus, fejre 25 Aarsdagen for deres An-
settelse som [Lokomotivmeand,

Dgdsfald.

Den 31. Maj afgik Lokomoliviyrboder A. C. Madsen,
Afdelingsformand i Vamdrup, ved Doden paa Amts-
sygehuset i Kolding efter at have gennemgaact en
Operation for en alvorlig Underlivssygdom, Afdade
havde i del sidste Aars Tid skrantet en Del, men
alligevel kom DBudskabet om hans Dod som en al-
vorlig Overraskelse for alle.

Afdode begyndte sin Virksomhed i Statshanernes

Tjeneste som Haandvaepker paa Vierkstedet i Aarhus
1908, blev fast ansat den 12 September 1909 forirem-
mel til Lokomotiviyrboder med Station i Glyvingore <
1. April 1911, blev korl Tid derefter forflyitet i
Struer og derfra til Vamdrup d. 1. August 1914,
Han var en god Organisalionsmand og megel a’-

A. C. Madsen.

&
holdt saavel af sine Kolleger som Medansatte, hvilket
ogsaa viste sig ved Begravelsen, hvor et meget stort
I'olge af Kolleger havde givel Mode, endvidere var af
IForesutte ’Hrr. lLokomotiviormand Qvistgaard og
Ingeniorassistent Sanda tilstede,

Ved Graven bragte Kredslormand lor [okomotiv-
fyrboderne, 1., Rasmussen, afdode en sidste [ilsen
og tolkede Kollegers Sorg og Deltagelse over hans
altfor tidlige Bortgang. ' y

Afdode naaede ikke at blive peusionsherettigel, hvor-
for Enken  der sidder tilbage med fire ukonfirmerede
Born, er gkonomisk uhe]digt stillet.

Hjertelig Tak.

Modtag, alle ved Maskin- og Stationstjenesten mip
hjerteligste Tak for al udvist Dellagelse ved  min
Mands Sygdom og hans Dod,

Min hjerteligste Tak til Hr. Maskiningenior Krag
og [.okomotiviormand Qvistgaard samt Personalet i
Vamdrup for den store Pengegave jeg hur modtaget.

En Tak til Hr. Qvistgaard for udvist Imodekommein-
hed.

En Tak il de forskellige Afdelinger i l.andet for de
smukke Kranse,

Emilie Madsen, Vamdrup,
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Lenningskommissionen.

Jernbaneforeningens nyvalgte Formand, @verassistent
G, Berg Helsingor, er udnevnt til Medlem af [.on-
ningskommissionen i Stedet for Stationsforstander N,
C. Henriksen.

Jydsk-fynske Statsbanepersona-
les Bibliothek.

Juni, K1. 8 Aften, afholdes ordiner
Generalforsamling i Bibliotekslokalet med tolgende
Dagsorden: 1, Iremleggelse af Regnskab, 2. Valg af
2 Bestyrelsesmedlemmer i Stedet for Stalionsforstan-
der Nielsen og Trafikinspektor DPetersen, der begge
afgaar efter Tur, 3 Valg af en Revisor og en Revi-
sorsuppleant i Stedet for de efter Tur afgaaende, As-
sistent Krogh og Assistent Laurgen, {. Eventuelt.
Regnskabet fra 1, April 1917 til 31. Marts 1918 scr
saaledes ud: Indtegt: Kassebeholdning fra forrige Aar
1635 Kr, 87 Ore, Ord. Bidrag fra Interessenterne 6303
Kr, 73 Ore, Godtgerelse for bortkomne Boger 11 Kr.
95 Ure Indvundne Renter 80 Kr. 37 Ore, ialt 8031 Kr.
92 Ore, * Udgift: Indkebté nye Boger 1815 Kr. 63 Ore,
[Indbindig af nye Boger 651 Kr. 55 Ore, Indkebte Bo-
ger til Erstatning af udrangerede 1057 Kr. 98 Ore, Ind-
binding af Erstatninger for udrangerede Boger samlt
- Vedligeholdelse af Boger 200 Kr; 35 Ore, Tryksager og
. Katalogtilleg 229 Kr, 50 @Ure Inventar 151 Kr. 70 Ore,
Porto, Kontorhold 34 Kr, 11 Ore, Ulykkesforsikring
22 l\r Brandforsikring 56 Kr. 35 (/)re Bekendtgarejser
1_Jernbanel)ladene 8 Kr. 55 ©re. Loenninger til Bib-
liotekar med 2 Medhjelpere Bud, Regnskabsforer og
-~ for Rengering 2387 Kr. Kassebeholdning 1213 Kr. 90
Ore,

Lordag den 29.

ialt 8031 Kr. 92 Ore. Antallet at Interessenter
~ udgor 1592,  Biblioteket indeholder nu ca. 12000
*  Bind.
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Betal dit Kontingent punktlig
Restance gavner ingen

Kgl. Udneevnelse :

Ekstraingenior, cand. polyt. K. Jensen, 1. Distrikt,
Maskintjenesten Kjgbenhavn, til Ingeniorassistent un-
der 18. Lonningsklasse efter Ansegning ved 3. Distrikt,
Maskintjenesten Struer, fra 1,—6.—18.

]
Udnceevnt af Ministeriet for offentlige Arbejder;

Lokomotivferer A, J. Carstensen, Kjobenhavn H. til
Lokomotivformand efter Ansggning ved Kjobenhavns
Godsbanegaard fra 1.—6.—18.

Forfiyttede efter Ansagning under 8 —6.—18:
Lokomotivfyrbader C. J. S. Sorensen, Struer—
Brande, og Lokomotivtyrb, H. P. Jergensen, Brande—
Kbhvns, Godsbg.

Pladsbytning efter Ansegning:
Lokomotivfyrb. I.. A. Andersen, Skanderborg, og E.
H. Nielsen, Slagelse, under 8.--6.—18.

- Afsked:
Lokomotivferer - H, Jochumsen, Aarhus ©., paa

Grund af Svagelighed med Pension fra 31,—8.—18.

Ded:
Lokomotivfyrhb. A, C. Madsen, Vamdrup, den 31.—
5, —18.
Paaskennelse :

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste Tak og var-
meste Anerkende]lse bl. a. overfor Lokomotivigrer K.
A, San(lbefg, Kbhvns. Godsbg., for ved modig og reso-
lut Handlemaade -at have bidraget til at afveerge en
overheengende IFare for Togsammenstod,

Byt;@

Undertegnede Lokomotiviyrboder i Slagelse- onsker
at bytte med en Kollega i Helsingor eller Roskilde.
Lokomotiviyrb. V. Jergensen,
Absalonsgade 52, Slagelse.

DET FORENED}

ca.

DANSKE
LIVSFORSIKRINGS

| KBBENHAVN.
=

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1918
85 Millioner Kroner,

AFNIAK HAFN |A Samlet Forsikringsbestand pr, 1. Jan. 1918

ca. 300 Millioner Kroner.

Godt skonomisk Nyt!

Klingry Sabespaaner.

Den mest ekonomisk og let
teste Maade at bruge Hushold
ningsszbe paa. Faas overalt.

Udgaar 2 Gange maanedlig. Redaktion:

Vesterbrogade 98 a?, Kjebenhavn B, TIf. Vester 2895 v.

.“3 " Abonnementspris: 2 Kr. 50 Ore aarlig. Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.
¥
s Annonce-Ekspeditioner: ! FOF Kjobenhavn:*C. Hansen, Sommerstedgade 222, Telefon Vester 4011.

\ For Provinsen: L. Rasmussen, Hans Tauseuaqade 14, Odense.

Telefon 2288.



Bekendtgerelse

til Dansk Lokomotivforbunds Medlemmer.
Det meddeles de ®rede Medlemmer, at der er
aabnet et 1ste Klasses Mehelmagasin, hvor de
erholder 10 pCt. foruden en yderst billig Pris
paa alle Mgbler. Ratebetaling kan indremmes.
Zrbedigst
Snedkermester Anton D am,

2 Enghaveve] 2 (Hj. at Vesterbrog.)
000000000000000000000000000000000%00

s0p

Tandlage -~ Serensen

69, Istedgade 09,

Konsultation fra 10-7 TIf, Vester 905 x

Hele Tands®t i= 20Kr.

Aldre Taender omsattes billigt, Plom-
bering og Tandudtrekning, Moderate

Café ,,Laurits‘,
Sdr. Boulevard 80,

ranbefaler sig til det arede Publikum
med gode Varer til billige Priser.

Telefon: Laurits Haagensen,
Vester 3280. fh. Tjener i Hotel slsted-,

Priser, Bedovelse hver- Dag KI, 2,
Reparation udferes paa faa Timer,

Nesternrog SHotajsus

15, Absalonsgade (5,

er v&fe Deres FODT@J

bo
Leverandeor i
Forretningen grundlagt 1879.

0000000000000 00000000000000000000

Kafe og Restaurant
Syndergaardsgade 5,

overfor Flaskzhallen
anbefales med varme Frokostretter.

GODTFRED MENTZEL

MOBELMAGASIN

Solide, stilfulde M9 B L ER til rimelige Priser.

Sterste Udvalg paa Nerrebro!
NORREBROGADE 200. - - Telefon Taga 270.

Naar der Landet over findes Tusinder af PHjem,
hvortil Crome & Goldschmidt har leveret Udstyret, saa

Brude-Udstyr ﬁ

Jernbanefunktionzrer indr. 5 pCt.

I
Stet vore Annoncerer,

Hﬂg“,

Rvg QO
&
&

Cobak.

er Crome & Goldschmidt's Specialitet og kan mgen Steder
kebes bedre og billigere.

den aldrig svigtende Holdbarhed i Brug.

der stedse har varet kendetegnet paa Fabrikernes Varer.

Vi anbefaler det arede Publikum at gere deres
Indkgb nu, idet Vanskelighederne ved Indfgrelse af Raa-
materialer snart vil veere uoverkommelige.

Kontant Salg til Fabrikspriser.

Crome & Goldschmidt

City,

Engelsk Spisestue, smuk, lys Eg, komplet, 500 Kronor
Komplet hvidlakeret Soveva®relse . . .. .. B e | k e S ﬂ | | e 18 S‘t O 6
Moderne Eg. Splsestue. ¢« « « o ¢ ¢ o o0 060 §50 —~

Komplet Eg. Herrevserelse
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