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Nogle Betragtninger ang. Loko-
motivdrivhjulenes Afbalancering.

Fra Engelsk ved Otto. Bendixen.

Ved del Punkt, hvor Stemplet har naaet Bag-

enden af Cylinderen, og Kontravegten er saa
langt fremad, som den kan komme, indtreef-
fer igen den praktiske og Tilnermelsesvise
Afbalancering at de frem- og filbagegaaende
Deéle. Begge beveger sig i modsatte Retnin-

Fig. 1.

Et svaert og daarligt afbalancerel Lokomotivs
Virkning paa Sporet.

ger og i den samme Linie. Denne Tingenes
Tilstand var kun gjeblikkelig, og Hjulets
Rotering bringer hurtigt det hele ud af Ba-
lance igen. Afbalanceringen veksler op og
ned lig Gryet, Dagen og Nattens Morke, uden
brat Vekslen mellem nogen Face af Bevze-
gelsen, saaledes at naar Krumtappen er gverst
og Kontravegten ved dens nederste Punkt

modtager Skinnen el haardt Slag, som intet
har at-gere med denstatistiskeByrde, eller den
Veegt som beerer paa hvert Drivlager. Detle
Slag, naar det maales i Pund, cr blevet kaldt
,dynamisk Forggelse®, og Tilstanden af Spo-
ret i vor Illustrationi Fig. 1 viser dets Styrke.

Denne dynamiske Forggelse, eller som
mange foretrekker at kalde den, ,,Hammer-
slaget” af Hjulet, er foraarsaget helt af Kon-
traveegtens Virksomhed, naar den, som oven-
tor neevni, tkke kan gore noget (il al atbalan-
cerc de frem- og filbagegaaende Drivvierks-
dete. Jet er derfor for ojeblikket et nvad-
vendige Onde. ¢deladelsen ar Kontraviegten
vitac 1kke bede paa dette, Tordi det paahrum-
lapsiden af Hjulet vilde foraarsage nejagtig
den samme Virkning, naar Krumtappen kom
til dens nederste Stilling, blot med den [For-
skel, at det vilde veere Veegten af Krumlap og
Driv- og Kobbelstenger, der foraarsagede
,Hammerslaget, og at detle vilde indtrzeffe
ved det diametralt modsatte Punkt af Driv=
hjulet.

Da Kontravegten, somm man heral vil se, i
visse Tilfeelde ikke foraarsager nogen Afba-
lancering, men heller ikke kan undveeres, saa
er det klart, at hele Afbalanceringsproblemect
har maattet lgses gennem et Kompromis. Thi
Afbalanceringen, Ligevegt og Uligeveegt, af
de frem- og tilbagegaaende Drivveerksdelc gaar
i Bolger, bestandig fra Maksimum til Mini-
mum og op til Maksimum igen, aldrig teore-
stisk fuldkomment ens, men altid foraarsa-
gende Paavirkninger af Maskineriel.
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Vi har sagt, at Udeladelsen af Kontravegten
(det vil sige dens hele Fjernelse), hvis det var
muligt ved det Punkt og i det GOjeblik, den er
unyttig for de frem- og tilbagegaaende Deles
[ndvirkning, teoretisk set vilde veere en god
Ting. Dect lader sig imidlertid ikke gore, thi
Krumtap og frem- og tilbagegaaende Dele vilde
lage dens Plads. 100 kg. afbalancerer ikke
100 kg. mere effektivt end 50 kg. athalancerer
20 kg. selv om Paavirkningen i Forbindel-
serne maa blive mindre. Disse Betragtnin-
ger viser Mctoden i Riesonnementet, som er
anvendl il Hidferelse af en bedre nutidig
Losning af Problemel, end den man havde
forhen. oy

Hvis del med storre Omkostning og ved
omhyggeligt Udkast eller ved Brugen af mere
lilfredsstillende Maleriale og god Fagdygtig-
hed kan opnaas al reducere Viegten af de frem-
og tilbagegaaende Dele uden at udssette Styr-
ken alf de arbejdende Dele for Fare, er det
en megel anskelig Ting at gore.
cere ct Drivhjulier i heldigste Tilfwelde et Kom-
promis, og ved at reducere de 100 kg., vi har
talt om, til 50 kg., cendrer vi ikke Virkeevnen
af ' Balancen, men Yderpunkterne, Grienserne
for Kompromis’et bliver mindre, og Udsat-
telsen for Fejlgreb synker i Forhold. Vi be-
heover da ikke saa svier en Kontraveegt, og
naar man betenker, at Slaget af en 100 kg.
af en 50 kg. Hammer under samme Forhold,
saa indscs‘ let den store Betvdning af en For-
mindskelse at Materialveegten at de paag:el-
dende Maskindele og derigennem en lellere
Kontraviegt. Det er saaledes jkke af Spar-
sommeclighed med Hensyn til Materialet, idel
Stemplerne nu presses af Staal og saa letle som
muligl, ligesaalidl som det er af Sparsomme-
lighed eller for Udseendets Skyld, at Kryvds-
hevedet saavel som Driv- og Kobbelsteenger
m. m. gennem Frasning i Profil geres saa
lette, som det udsagte og steerke Materiale Lil-
lader. &' 2

Med lige saa steerke skont letlere fremm og til-
bagegaaende Dele er altsaa Veegten af Driv-
hiulets Kontraveegt blevet mindre, dog i det
Ojeblik, hvor den er ved et bestemt Punkt,
gverst oppe eller leengst nede, bliver den, som
vi har sagt, et ublandet Onde, men dens ode-
leeggende Virkning paa Sporet er blevet bragt

At afbalan-

ned ved Hjelp af dens reducerende Vagl
Dette er Udbyttet af at kaste sig over Proble-
met de frem- og tilbagegaaende Deles Ar-
bejde og reducere Kontravaegten som en Folge
af, at den har mindre at udrette, mindre at af-
balancere. Nytten heraf for Sporel er stor, og
Slidel paa Bandagen, hvor Hjulet slaar det om-
talte Hammerslag, er altsaa formindsket. saa
at Kravet om Bevaring af Spor og Broer, har
vist sig at veere en Fordel helt igennem.

I ,American Railway Master Mechanic"s
Rappor! ang. Knotraveegtshalancering for Aar
1914 og 1915 findes et Par bemeerkelsesvoer-
dige Steder, som er veerd at gengive. .,Centri-
fugale og frem- og tilhagegaaende Krafter be-
regnes i Almindclighed ved en Haslighed af
Mil pr. Time lig med Hjuldiameteren i Tom-
mer, hvilkel maa belragles som Hojden af
god Praksis®. — saaledes vilde ¢t Hjul 56
Tommer 11223 mm., i Diam. give, hvad man
kalder ,,Diameter Hastighed®, hvis Lokomo-
tivet, hvortil del herer, kerer 56 miles pr.
Time.

Ved enhver Haslighed soger de frem- og
tilbagegaaende Maskindele at fortseette deres
Beveegelse ved hvert Endepunkt af Slaget, og
ved Diamecterhastigheden udvikler de en
Kraft, som svarer til ca. 48 Gange deres cgen
Vegt. Lad os som Eksempel tage auten-
tiske Tal fra ens fremragende Jernbanes Op-
tegnelser ikke hidtil offentliggjorte, og hvis
Navn forseetlig er fortiet. Paa vedkomménde
Lokomotiv, som var af 2—10—2-Tvpen 1—I2
—1) udgjorde Veaegten af Stempel og Stempel-
stang, Krydshoved og Bolt, Gliderbevegelsen
og det halve al Drivstangen ialt ca. 1875 lbs.
(1 1bs. = 0,453 kg.), naar de var fremstillet
af Nikkelkromslaal. Samme Maskindele la-
vede af almindeligt Smedestaal vejede 1800
Ibs. 40 Gange hver af disse angivne Veegte
viser, al Maskindelene af Smedestaal  ud-
folder en Kraft, som er 5000 Ibs. sterre end
ved Delene at Nikkelkromstaal Det er 25
Tons, som sikkert kunde bortskaffes, og en-
hver vil let kunne indse, hvilket voldsomt
Slag mod Skinnernc en, saa stor Vegt kan
foraarsage. Det vil da tvdeligl fremgaa heraf,
hvilken Fordel det maa veere at kunde bort-
eliminere denne skadelige Kraft ved at an-



- andet.

vende Specialstaal, i dette Tilfzelde Nikkel-
- kromstaal, til de paageeldende Maskindele.
~ Da Lokomolivet beveeger sig langs Sporet er
del lcllere paa et Punkt og tungere paa el
Forskellene bliver fordelte langs
~ Sporet i en Afstand’ af den fulde Omkreds af
Drivhjulene. Lokomotivet, som der her tales
ony, barer omkring 353,600 1bs. paa Drivhju-
lene og omlrent t/y, af denne Vaegt kom paa
de frem -og tilbagegaaende Maskindele, naar
disse var fremstillet af Nikkelkromstaal.

Et andet Eksempel er blevet givet al en
velkendl Meddeler om en Maskine af 4--6--2-
Typen (2—C—1), hvor han forteeller, at Stem-
pel og Stempelstang vejer 900 1bs., Krydshove-
det 560 lbs. og Drivstangen 970 Ibs. Noget
over Halvdelen af Drivstangsvaegten sammen
med gvrige nevnle Viegle udgjorde en Kraft
af 40 Tons ved en Hastighed af 60 miles pr.
Time. Vaegtoverskudet i hvert Drivhjul, som
kraevedes for al afbalancere ?/; af de frem-
.og tilbagegaaende Dele (hvilken Beregning er
rigtig for Kobbelhjulene men ikke for Ho-
veddrivhjulene) foraarsagede en dynamisk
Veegtforagelse af 50 pCt. udover det statiske
Hjultryk. Et saadant Lokomotiv med en Ad-
haesionsveegt af 93,000 Ibs. skulde under disse
IForhold synes at have en Adhaesionsveaegt af
139,500 1bs. paa hver 19 Fod, d. v. s. ved et
vist Punkt af Hjulets Omlgbsbane, men kun
93,000 paa evrige Punkter.

Der kreeves ikke nogen swrlig stor Indsigt
hos nogen for herefter at kunde forstaa Be-
tydningen af at reducere Veegten af et Lo-
komotivs frem- og tilbagegaaende Dele ved
at vaelge passende legeret Staal og bringe Ud-
forelsen af Delene op til den hgjeste Grad
af Virkekraft uden at ofre Styrke eller Va-
righed. [ delt Ojeblik hvor Kontravegten
slaar sit tungeste Slag mod Skinnen er den
unyttig som Balance for de frem- og tilbage-
gaaende Dele, og det er af den Grund mest
onskeligt, og faktisk nedvendig, at reducere
den. Dette kan som sagt geres ved at for-
mindske Veegten af de frem- og tilbagegaa-
ende Dele, saaledes at maar Kontravaegten
virker som Balance, at den da har saa lidt
at udrette, at afbalancere, som det er mu-
ligt.
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Vejen til at opnaa dette mest onskede Re-
sultat er som sagt ved det omhyggelige Valg
af passende legeret Staal og underkaste det
den mest effcktive Varmebehandling, som er
kendt af metallurgisk og mekanisk Selskab,
og altsaa vise det den sterste. Omhyggelig-
hed ved dets Smedning, Forarbejdning og
Tilpasning. Hertil maa fojes den mest sam-
vittighedsfulde og opfindsomme DBeregning
af Delene, stottende sig til betydningsfulde
Resultater af Erfaringer og FForseg, saa at
ingen Usikkerhed og Geettevierk maa gribe
ind og edelegge de gode Virkninger af Om-
hgygelighed i Valg, Behandling og god Ud-
forelse. , Bestandig Agtpaagivenhed er den
bedste Sikkerhed“, her som overalt i Livet.

Nogle Jernbaner har benyttet en Sejsmo-
graf (Jordskelvsmaaler) for at maale de Ry-
stelser, som altid fremkommer ved et arbej-
dende Lokomotiv. Dette Instrument gengi-
ver Storrelsen af Rystelserne og meddeler
Forlgbet af Variationen i'disse minutigse Be-
veegelser, saa det er muligt al vide, hvor vidt
vidt man skal gaa i de berettigede Anslren-
gelser for at formindske Lokomotivets ujevne
Kgrsel. Det kan ikke altsammen bortskaf-
fes, det er umuligt, men en meget hoj Grad
af Forbedring kan opnaas ved Studiet af hele
Spergsmaalet og Anvendclsen af de Hjelpe-
midler, som er mulige, blandt disse er Val-
get og den praktiske Brug af Staalel af den
yderste Vigtighed. '
Snart sagt den eneste Vej, som nu er ladt
aaben for Konstrukteren, er den -at reducere
Vegten af de frem- og tilbagegaaende Ma-
skindele, fordi derigennem den roterende
Kontraveegt har mindre at udrette, og dens
overflodige Veaegt kan til stor Nytte undvae-
res. At geore dette rigtigt er ikke let.

Vi skal senere narmere omtale det lege-
rede Staal og sege at udpege nogle af dets
Fortrin i Arbejdet for at reducere Veagten af
de frem- og tilbagegaaende Dele og Aarsagen
til dets Anvendelighed for dette Arbejde.

OO OOHRLDCHIOD TEoTI IO
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Hvem faar Dyrtidstilleg
her i Landet?

= Venstrebladet , Lolland-Falslters IFolketi-
tidende® ledsagede sin Omtale al Tjenesle-
mandsmegdel i Nykebing IF. med nogle ven-
lige Bemerkninger om, at Tjenestemaendene
naturligvis skulde hjelpes, og at man virke-
lig ogsaa havde stor Sympati for disse Men-
nesker — omend de, fremfor hele den ovrige
Befolkning, havde faaet jeevnt ordentligt Dyr-
lidstilleeg i Krigsperioden.

,Lolland-Falsters FFolketidende®, der er ei
udpreget Gaardmandsblad, lever saaledes 1
den Tro, at det kun er Tjenestemaendene, Sta-
ten har ydet Dyrtidstilleg. Men det er jo en
fuldkommen gal Opfattelse! Staten har saa-
vist ivid Udstreekning — ogsaa udenfor Dyr-

lidsloven, som gennem Kommunerne yder
Tilskud til Befolkningen under, forskellige
Former ydet andre Dyrtidstilleeg, og ikke

mindst til Danmarks Bender.

Tager man Kornloven for 1918 og gennem-
leeser den, vil man hurtig vere paa det rene
med, at den yder Dyrtidstilleeg til [Landbruget
i betydelig storre Omfang end hvad der er
ydet Tjenestemandene.

For det Korn, Landbruget afleverer lil Sta-
ten, er der saaledes fastsal Priser, der er 3
Gange saa hgje, som Kornpriserne var for
Krigen. Derver, ifolge Loven, paalignet Land-
bruget 7'/, Million hkg. og Indenrigsministe-
riet er dertil bemyndiget til yderligere at ind-
kebe 2 Millioner Tdr. til en Overpris at 5 Kr.
pr.’T'd. Men endmere ydes der Producenterne
en naermere fastsat Ikstragodtgerelse, saale-
des, at Prisen paa Rug og Hvede, naar Lig-
ningen har givet 7 Millioner T'dr. og Staten har
kobt 2 Mill. Tdr., vil blive 30 Kr. pr. Td. Giver
Hgsten mindre, og der intet bliver til Eks-
port, vil Prisen ganske vist blive lidt lavere,
men dog ikke lavere end 27 Kr. 30 @re pr.Td.
Brodkorn og 24 Kr. pr. T'd. Foderkorn.

Til Bagerne skal Staten szelge Brodkornet
til ecn Pris, der gor det muligt at selge ct
4 kg. Rugbred lil Forbrugerne 15—16 Ore un-
der den nuverende Pris.

Man vil heraf forstaa, at Staten for at
give Landbruget en Pris for det avlede Korn,
der ligger (r¢ Gange over det {rie Markeds

Pris for Krigen, dels maa yde mueglige di-
rekte Tilskud og dels, paalaegge Befolknin-
gen en betydelig Tribut til Kornproducen-
terne. % ¢

Nu vil man jo nok indvende, at Avls-
redskaber, Arbejdslon m. v, er stegel staerki,
og al hele Merprisen ikke gaar i Landbru-
gernes Lomme som en Gevinst. Det skal
veere indrommet. Men vi tror dog ikke, al
nogen Landmand er dristig nok til at paa-
staa, al Produktionsomkostningerne ved
Fremtilling af Korn er steget 200 pCt. lLad
veere, at de er stegel de Hundrede Procent;
saa bliver der dog alligevel en pan Gevinst
tilbage, som Kornavlerne faar i rent Dyrtids-
lilleeg.

Hvor stort Statens direkte Tilskud om-
trentlig bliver til Kornavlerne for 1918 vides
ikke bestemt; men mindre end et halvt Hun-
drede Millioner bliver det nseppe.

Men det er ikke alene som Kornavlere,
Landbrugerne og da ganske seerlig de mel-
lemslore og store Landbrugere faar Dyrtids-
tilleg. Ogsaa for at avle Kartofler og forsyne
Befolkningen med- denne ngdvendige Vare
faar disse Medborgere betydelig Statstilskud.
Ved Loven . bemyvndiges Indenrigsministeren
til at lade dyrke Kartofler til Staten paa
nermere angivine Vilkaar. Der skal sikres
mindst 5 Millioner Tdr. og hejst 6 Millioner
Tdr. Kartofler swlges af Avlerne til Kom-
munerne og Priserne varierer fra 7 Kr. til
10 Kr. pr. Td., alt efter Aarstiden for Leve-
ringen; disse Priser ligger op mod 100 pCl.
over de Kartoffelpriser, der var greldende
for Krgien. Men her ud over yder Staten
Avlerne 5 Kr. i direkte Tilskud for hver til
Kommunerne afleveret Td. Kartofler. Det
Dyrtidstilleeg, Statskassen ved Karloffelord-
ningen yder Landbrugel, vil saaledes for-
Hostaaret 1918 variere mellem 25 til 30 Mil-
lioner Kr. Nu skal det erkendes, at Kar-
loffelordningen i Modsetning til Kornord-
ningen og Sukkerordningen, som jeg senere-
skal omtale, serlig vil det veere til de mindre
Landbrugeres Fordel. Men del er jo en Sag
for sig.

FForuden de her omlalte Dyrtidstillzeg,
Staten har ydet Landbruget gennem IlLoven
om Avlen af Hasten 1918 m. m., ydes der et

[ N



~ ydes som direkte Dyrtidstillaeg til

‘meget betydeligt Dyrtidstillaeg til en Reekke
* af Danmarks rigeste Bender: Sukkerroedyr-
" kerne, de lykkelige Besidderc af Sydsjml-
" lands, Lollands og Falsters fedeste Jord.

L.o-
ven bemyndiger Ministeren til at treeffe en
Ordning med Sukkerfabrikkerne, saaledes al
Sukkerroedyrkerne kan faa 2 Kr. 25 Ore pr.
Ct. Roer — eller en Pris, der er 3 til 4 Gange
saa hoj som den geeldende Sukkerrocpris for
Krigen. Men foruden denne Toppris skal
Sukkerroedyrkerne yderligere have en IEks-
trapreemie for de Roer, der produceres ud
over 100 Millioner kg. Ekstrapraemien skal
andrage mindst 10 @re og kan hgjst swettes
til 35 Ore pr. Cent.

Ogsaa ved denne Ordning vil Staten
komme til at yde et klaekkeligt Tilskud til
Lan‘ibiuget, foruden det Tilskud Forbru-
gerne gennem den fastsatte Maksimalpris er
tvungen til at give Sukkerproducenterne.

Men foruden Korn-, Kartoffel- og Sukker-
ordningen kommer endvidere Flaeskeordnin-
gen, som ligeledes koster Staten adskillige
Millioner, Smegrordningen, der er beregnet til
at koste Staten ca. 30 Millioner Kr. indtil 31.
Oktober 1918, og Melkeordningen, der koster
ca. 8 Millioner Kr. Altsammen Summer, der
Landbru-
gets Meend.

Nu ved jeg meget vel at Bonderne og dercs
mange dygtige Talsmend i Rigsdagen heev-
der, at Statens Indgriben paa disse Omraa-
der saa langt fra betyder en Gevinst for
Landbruget, men snarere et Tab, al den
Stund, Landbrugsprodukterne i disse vare-
knappe Tider vilde veere steget til betydelig
hojere Priser paa det frie Marked, end de
her fastsatte. Det er jo meget troligt, ja vel
endog ret sandsynligt; men det svaekker ingen-
lunde den Kendsgerning, at Staten ved de
Priser, den ansetter for Landbrugerens
Ydelser, har taget mere end fuldt Hensyn
saavel til Produktionsomkostningernes For-
hajelse, som til Pengenes synkend: Verdi.

At TLandbruget indigneret vila protestere
imod, at det har faaet Dyrtidstilleeg af Stats-
kassen, véd jeg meget godt. Men Landbru-
gets energiske Talsmand i Folketinget, Hr.
Pinstrup, har dog vistnok alligevel haft en
I'olelse af, at Kornloven let kunde forveksles

“Arbejdskraftens nuveerende Pris i
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med el Dyrtidstilleeg for Landbrugerne.

Om Kornlover for 1917 udtalte saaledes
Hr. Pinstrup ved [Finanslovens 1. Behand-
ling:

— Det wrede Medlem for Kjebenhavns Ste
Valgkreds (Borgbjerg) udtalte, at de 50 Mill.
Kr., som Kornloven stiller til, Raadighed an-
gaacnde Hosten 1917, er et Statstilskud eller
cn Statshjeelp til Landbruget. Det er en stor
Misforstaaelse. Kornlovens 50 Mill. Kr. er en
Dyrtidshjeelp til hele det danske I‘olk. Efter
Omstendighederne det hele  Prisniveau,
hvorunder «vi lever og Driftsomkostningernes
Stigning, maa det erkendes, at det er en for-
holdsvis beskeden Pris, Landbruget faar baa-
de for sit Korn og for sit Fleesk. T Krigens 2
forste Aar var det Landbruget, som alenc
ydede hele Folket denne Dyrtidshjeelp. Efter
Kornloven angaaende Hgsten 1917 yder nu
Staten denne Dyrtidshjeelp til Gavn for hele
Folket, og det er ikke en Understottelse til
det danske Landbrug.

Man sporer tydeligt gennem Hr. Pinstrups
Tale en vis Angstelse for at det ikke til-
streekkeligt skal staa Folk klart, at Korn-
loven er et Offer, som Lanndbrugeti Danmark
yder den gvrige Befolkning. De Hundrede af
Millioner Kr., som Korn-, Kaftoffel-, 'Smeor-
Sukker- og Fleeskeordningen koster, gaar nok
i Bondernes LLommer, men officielt gives Mil-
lionerne til hele Folket.

Saaledes ser Landbruget og dets politiske
Talsmeend paa deres Dyrtidstillaegslovgivning.

Men naar Tjenestemeaendene kraever Er-
statning for. Lenningernes forringede V:erdi;
naar vi paa samme Maade som Landbruger-
ne henviser til, at Omkostningerne ved Frem-
stilling af den Vare, vi frembringer, ver Ar-
bejdskraft, er fordyret med 60—70 pCt., naar
vi paapeger den uforholdsmeaessige store For-
skel, der er blevet paa Statens Legnninger og
det frie
Marked, saa forandrer d’Hrr. Landborigs-
dagsmend Signalerne. Saa er et Dyrtidstil-
leeg, der kun deekker Halvdelen al Prisstig-
ningen, el ,swerdeles rundeligt Tilleeg, sSom
Tjenestemzendenc skulde skamme sig véd at
veere utilfredse med. Saa har man fuldsten-
dig gleml Talen om de forggede Produktions-
omkostninger og Prisen paa det frie Marked.
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Og naar et Kkarrigt tilmaalt Dyrtidstillicg
langt om leenge er bevilget, har Landbrugets
Presse endda den Dristighed at paastaa, at
Tjenestemeendene paa dette Omraade nyd r
en Forret fremfor hele den @vrige Befolkning.
Chr. Vejre.

- Sikkerhedskommissionen

Banelegemet, Broer, Station:- og Feergeanleg.

Kommissionen har endvidere foretaget en Under-
dersogelse af Statsbanernes Broer og stiller derefier
Forslag om Indforelsen af et nyt Skema for en noget
svierere Belastning end for Tiden, idet man er ble-
vet opmeerksom paa, at de nye Iltogsmaskiner Litra R
under Iart giver en storre Paavirkning end forudsat
ved Beregningen af Broerne, men da Broerne iovrigl
er beregnede med en betydelig Sikkerhedsgrad nwx-
rer man ikke nogensomhelst Betenkelighed ved den
Maade, hvorpaa de befares. For Limfjordsbroens
Vedkommende foreslaas en Undersoge]se iveerksat ved
Statsbanernes Foranstaltning, da Kommissionen iklke
har ment at burde paatage sig dette meget bely-
delige Arbejde.
Broerne foresjaas derhos erstattede af et mere effek-
tivt Eftersyn.

Om Sporet gor Kommissionen opm&rksom paa,
at man ved Overgangen til de sveerere Skinnetyper har
bibeholdt det samme Skinnebefastelsesmiddel, Spiger,
som var anvendt ved de lettere Skinner, den samme
Svelletype endog med storre Svelleafstand end tid-
ligere, og den samme Ballast, Grushallast, Medens
Skinneveegten - (45 g 37 kg.) paa vore Hovedbaner
gennemgaaende maa siges at vere fyldestgorende, kan
dette neppe siges fuldt ud at veere Tiltxeldet for saa
vidt angaar Skinnernes Befestel]sc og Understotning.

Trafikintensiteten og navnlig Lokomotivveegten paa
[fovedbanerne maa siges at krieve en bedre Skinne-
befastelse (Svelleskruer) en bedre Ballast (Stenbal-
last) og et storre Svelleantal. Tillige anbefales det
at gaa over til at anvende tykkere Sveller, hvilken
Foranstalning omend den ved at forpoge Sporets Vagt
og Modstanden mod Svellernes Sideforskydning vil
bidrage til at formindske Faren for Hedeslag dog
neppe kan siges at veere ubetinget paakrevet al
Sikkerhedshensyn,

Af de foreslaaede Foranstaltninger anses Indlweg-
gelsen af Stenballast som den vigtigsie og mest til-
treengte. For det 37 kg Spor, som befares med R-
Maskiner, foreslaas Svelleantallet foroget hvilket alle-
rede er paabegyndt det xldre gennemgaaende ret
udslidte 32 kg, Spor paa lHovedbaner foreslaas for-
steerket og Maksimalhastigheden paa denne Sportype
nedsat til 80 ‘km. i Timen,

Det tilraades endvidere ubetinget, at Anbringelsen
af Vandreklemmer overalt hvor Sporet viser Til-
bojelighed, til at vandre sker saa hurtigt som mu-

De periodiske Belastningsprover af

ligt, blandt andet fordi det er den eneste Maade,
paa hvilken man kan sikre sig at de rette Tem-
peraturspillerum ved Skinnestodene er til Stede.

Med Hensyn til Sporskifterne anbefaies en
Udveksling af de eeldre Sporskifter for 32 og 37 kg,
Spor med den nyere Type i alle Gennemkorselsspor
paa Hovedbaner, en Konstruktionsforandring ved de
37 og 45 kg. Sporskifter, forsogsvis Indforelse al
Sporskifter med Jengere Tunger for at tilvejebringe
bedre Kurveforhold i Gennemkorselstogvejenc samt
endelig en forbedret Forbindelse mellem Tunger og
Mellemsteenger i Sporskifter,

Angaaende Profilernec omlaler Betienknipgeo, at
saavel danske som svengke og norske Vogne rager
lidt udenfor Fritrumsprofilet il{iirver, hvilket bor
modvirkes - eventuelt ved at gore Vogntyperne smal-
lere med den voksende Lixngde, Paa Straekningerne
Vigerslev—Roskilde og Hellerup—Klampenborg er
Sporafstanden saa ringe at rejsende kan komme til
Skade ved at leene sig ud al Vinduerne, idet de kan
blive «ramt af Slutsignalet. Paa Vestbanen bliver
Sporalstanden forpget for Tiden men paa Klampen-
borgbanen er en lignende Forandring paakreevet. Ved
I‘rispormwxerker onskes Sporafstanden ogsaa gjort
storre i visse Tilfelde.

I Gennemkorselsspor og paa dgpi iri Bane fore-
slaas iverksat en Omlagning al de Kurver som
betinger . Nedswetfefse af Korehastigheden, fordi man
ikke kan se bort fra den Mulighed, at den tilladte
Hastighed ved Uagtsomhed. kan blive overskredet,
hvorved alvorlig Fare kan opstaa. De hurtige Per-
sontog hor -derhos i saa stort Omfang som muligt
benytte Gennemkorselssporet fordi afvigende Spor-
skifter lider sterkt ved at blive befaret af hurtigt
korende Tog.

Omlobssporene foreslaas gjort saa lange at
de kan optage Strzkningens langste Tog og Per-
rongrne bor — ogsaa ved visse ax]dre Stations-
anlaeg — gores bredere og lengere, . Gittcrat-
spaerringer paa Perronerne eller mellem " Spo-
rene paa Stationerne foreslaas anvendt i storre Ud-
streekning for at Jette Personalet Tilsynet med at
Publikum ikke ferdes i Sporene, og DBelys-
nings forholdene foreslaas lorbedret i et hurtigere
Tempo,

Vedrorende Fargeanlagene foreslaas en saa-
dan mirfdre Forandring i Spillene, at Klappen altid
folger Fwecrgens Beveegelser, samt endvidere en soli-
dere Fortgjning som tenkes ivaerksat saaledes, at to
i Land kraftigt fastgjorte Fortojninger fores ud langs
Klappen paa begge Sider af denne,

For al der lettede kan skaffes Hjwclp til Stede,
naar det - ‘lakraves, foreslaas der bygget T jen e-
boliger'. 1 Baneformend i storst muligt Omfang
— til Newstformand og Banearbejdere og Vogterhuse
og andre Boliger forsynet med Telefon.

Med Hensyn til Udforelsen al ArbejderniSporet
bemerkes at der under saadannearbejder, hvorved
Sporets Soliditet forringes bor anordnes langsom
Korsel, \



| Endvidere foreslaas en Begriensning af det tilladte
Skinneslid, at Boltene i Sporet ved Anvendelse al
' fjedrende Underjagsskiver sikres mod at ryste luse.
~ samt at man ved Brugen af forholdsvis korte Skrue-
nggler (I Eks. 900 mm for 25 mm Bolte) og ved
- Bestrygning af Skinnelaskerne i nyt Spor med et
Smoremidde] soger at sikre, at Skinnerne kan udvide
sig i Varmen,

Forsterkningen al Tejegrafstangerne tore-
“slaas derhos fremskyndel og Stwengerne anbragt i
storst mulig Afstand fra Sporet,

Angaaende Hedeslag i Sporet anfgrer Kommis-
sionen._ at der siden 1888 kendes 9 Tilfxelde af denne
Art, nemlig mellem Kvistgaard og Snekkersten 21,
Juni 1888 st for Slagelse 3. Juni 1839 mellem
Fredericia og Pjedsted 30, Maj 1897 Vest for Lun-
derskov 1911 Vest for Troldhede 28. April 1913, Vest
for Bramminge 26, Juli 1913, ved Rungsted 30. Juli
1913, Ost for Odense 13. Juni 1914 og Vest for Aarup
22 August 1916. - Alle disse Tilfelde er indtrufne
under Arbejdel i Sporet cller kort efter, ‘og Sporet

ballasteret,  Om dette [Forhojd udtaler Kommissio-
nen, at den Modstand, Sporet kan yde imod Side-
forskydning er afhwengig af Svellernes Antal og Di-
mensioner, Balastens Art og ojeblikkelige Tilstand
og al Ballastprofilet; for nu at komme til Klarhed
over, hvilken Modstand man kan regne med under
forskellige IFForhold, har Kommissionen ivierksat en
lang Rickke Forspgg med at triekke Svellerne i for-
skellige Ballastsorter. og -profiler,

Ialt er der iveierksat 1229 Treekforssg — et over-
ordentlig- omfangsrigt Arjebde, Paa Grundlag af disse
/\Jn(lersngels-er udtaler Kommissionen, at Hedeslag kan
. modvirkes ved ;

1) Anbringejse af Vandreklemmer til Forhindring
al Skinnevandring,

2) Skwrpet Tilsyn med Bolteskruningen saaledes
at Tilspendingen ikke overdrives, og for den 45 kg.
Overbygning Anvendelsen af | i Stedet for 6 l.aske-
bojte,

3) Anvendejsen af el Smoremiddel mellem Lasker
og Skinner ved lL.xegning af nyt Spor, ]

Ved-disse Midler kan man lormindske Varmespzn-
dingen i Sporet. og endvidere kan Hedeslag modvir-
kes ved t

f)  Anvendelse af flere og tykkere Sveller.

-2) Anvendelse al Stenballast, hvorved Sporets Mod-
stand mod Sideforskydning forpges, Naar disse For-
anstaltninger. og da navnlig Indleegningen al Sten-
ballast, er trufne . vil man sikkert ikke behove at
frygte for Hedeslag i fuldt ballasteret Spor.

Paa Streekninger med jer- og stenfri Grusballast,
naar denne er indterret ved j|angvarig Torke eller
naar der nylig har vweret arbejdet i Sporet, anbefa-
les det i stoerk Varme at leegge Ballast op paa Skin-
nernes Ydersider, hvorved Skinnernes Ophedning i
Solskin hemmes, {

Vedrorende Banernes Indhegning og Bevogt-
ning indstilles, at Vipdebomme, Dbetjente ved Af-

har undtagen i et enke]t Tilfzelde ikke veeret fuldt

" blottet
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standstraek, kun anvendes ved Overkeorsler, der kan
overses fra Betjeningsstedet, og at de indrettes saa-
ledes, at der ringes forinden Lukningen at det rode
Lys paa Lukningsindretningerne erstattes al hvidt
Lys ved de Overkorsler, hvor Lyset kan ses Ira
Banen, at bevogtede Overkorsler ved Stationer kegges
under disses Kontrol at Vejskeeringernes Antal i saa
stort Omfang som muligt indskrienkes, at der ved
vanskelige Overkorsler paa uindhegnede Baper for-
spgsvis anbringes automatiske Ringeveerker, at der
ved Overkorslernc tilvejebringes den bedst mulige
Udsigt fra Vej til Bane at der soges udvirket en Be-
stemmelse om, at Motorkoretajer skal keore Jangsomt
over Baneskearinger, at Bestemmelsen om Brug af
Tudeindretninger ved Korsel med Motordraesiner ud-
vides til ogsaa at gwelde for indhegnede Baner,

Kampfo nden.

Af Uddraget af Referatet fra Delegeretmodet ser
jeg, at Kotingentforhgjelsen blev vedtaget saaledes al
denne Krope tilflyder Kampfonden, Dette kan jeg
fuldtud sympatisere med, og naar ca, 100 Delegerede
finder det nodvendigt, maa man gaa ud fra, at det
er rigtigt: men tilbage cr den kedelige Fejl, at der
paa dette Spergsmaal skal veere Urafstemmning: Om
Pengene skal ,blive i Forden eller udbetales hver en-
kelt ved Afsked fra Tjenesten,

Har man nogepsinde hort eller set nogen Orga-
nisation har oparbejdet sig enp saadan [Fond og der- .
efter svieckke dette ved stadig at tilbagebe-
tale. Medlemmerne deres indbetalte Penge, naar de
er holdt op med at arbejde. Jeg har ikke set det
og -jeg vil derfor gerne sporge:  hvorfor ILokomjp-
tivmeendene skal gore dette?" Lad os forudswmtte, at
Pengene bliver brugte og at Kassen er tom, naar
man skal have sine Penge udbetalt, skal Foreningen
saa staa i Geeld til os eller hvorledes skal den kom-
me over saadanne Tilbagebetalinger? Jeg finder det
er et daarligt Minde for en Manm#l at tienke tilbage
paa, naar han ved sin Afsked har veret med til at
svickke sin Organisation ved at tage de Penge, han
har indbetalt netop for at gore denne sterk Stem
derfor for, at Pengene forbliver i Fonden; bliver de
ikke brugte i vor Tid, saa kan man dog sige til Ef-
terkommere, her er en god Arv, som det bliver Eders
Sag at foroge til Gavn for alle i eventuelle kom-
mende Lonkampe, Hvis det saa viser sig, at Pengene
bliver brugte i det Jjemed, de er indhetalte, saa tror
jeg sikkert at mange gamle Lokomotivm:nd vil gleede
sig, fordi han kan sige til sig selv, ogsaa jeg har
en Del af ZEren for at ikke D. L. F.s Medlemmer staar
i Kampen for Tilvarelsen eg for bedre
Levevilkaar,

Jeg har ta]t med mange om, hvad de syntes om
at Pengene skulde tilbagebetales og deriblandt har
jeg truffet paa flere, der fandt det rimeligt, men
endnu har ingew af disse ved Samtalens Ophor tur-
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det erk]ere at det var rigtigst at udbetale Pengene
Jeg slutter heraf at mange muligvis stemmer uden
nermere Eftertanke hvorfor jeg tillader mig at
fremkomme med denne Opfordring. Taenk vel over,
hvorfor Pengenc indbetales og stem derefter efter
bedste Overbevisning, forst da faar vi det rette Bil
lede frem, om Lokomotivmeendene i Danmark cr
klar over hvad en Organisation er verd, og ' jeg
tvivler da ikke paa Resultatet af dette Kampfonds
Verdi i den kommende Tid og ingen maa senere kunde
sige: jeg skulde alligevel have stemt for Pengenes
Forbliven for da er det for sent at angre.
A, P. Andersen,

Hr, A. P. Andersen ved formejtjig, at [Forslaget
om, at det forpgede Kontingent skulde tilbagebeta-
les Medlemmerne ved Afgang fra Tjepesten stammer
fra Hovedbestyre|sen .dér har ment at det var til-
strekkeligt at ordne sig paa den Maade, idet Hen-
sigten var en dobbelt: at man ved Hjzlp af Ren-
terne af disse Penge skulde kunne daxkke mulige
Udgifter, som vort almindelige Kontingent ikke
strekker til, samtidig med at man skabte sig en Ka-
pital tilstreekkelig stor til Imedegaaelse af alle even-
tuelle Situationer, Den @®rede Indsender sporger:
Hvis Pengene er brugte, som skal tilflyde Kamp-
fonden, hvor skal Medlemmerne saa faa de Penge,

de skal have tilbagebetalte? Ja, er der ingen,
saa ska] Medlemmerne heller ingen have saa er de

anvendte til det givne Formaal, og saa har de heller
ingen Krav paa disse, hvad Vedtegterne selvfolge-
lig¢ kommer til at indeholde Bestemmelse om, Der
er noget vist godt ved Bestemmelsen om Tilbagebe-
taling saavel organisationsmassigt set som for .Med-
lemmerne, som Hr, Andersen maaske ikke, straks har

faaet Oje paa, men det, er alligevel tilstede, Naar
Delegeretmodet imidlertid har bestemt at det-

te Spergsmaal skal afgeres ved en Urafstemning, om

Adressefortegnelse.

Pengene skal forblive i Fopden til evig Arv oz ILiic
eller tilbagebetales Medlemmerne, saa har [ovaodb:
styrelsen stillet sig saaledes’ at den kan modtage
begge Forslag i Haah om, hvorledes end Afstemnin-
gen falder ud, at Medlemmerne Joyalt bajer sig for
Afgorelsen, og al dennz maa
nen Krafl til sinpe Handlinger,
Vi kan fuldt sympatiserc med Hr. \.
Opfordring til Medlemmerne om at tenke sig om
inden de stemmer, det er jo et ret vigtigl Sporgs-
maal. Red.

bringe OruJa i atio-

P. Andersens

OO T OO OO O T OO OO

Betal dit Kontingent punktlig.
Restance gavner ingen
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Tit
Afdelingskassererne!

Til Oplysning tjener, at der hos Kredskassereren
kun kan rekvireres Medlemsboger og Love, Re-
stancelister, Fortegnelse over til- og fraflyttede
Medlemmer samt ,Udskrift af Kassebogen*, medens
ovrige Tryksager maa rekvireres hos Ekspeditoren,
Lokomotivf. ALF. OLSEN, Helsingor.

Hovedbestyrelsen: ‘
Formand: Lokomotiviyrb. Rich. Lillie, Classensgade 49 ? Kebenhavn @. — TIf. GObre 3219 x,
Hovedkasserer: Lokomotivierer H. Kann, Dybbolsgade 26 2, Kebenhavn B.

Redaktor :
Sekretcer : — —

C. M. Christensen, Vesterbrogade 98 a ?, Kebenhavn B. Telf. Vester 2895 v.

Expeditor; l.okomotivigrer Alf, Olsen, ,Siesta®, Solvej, Helsinger.

‘Lokomotiviorerkredsen: :
Formand: Lokferer M.. Mortensen, Rosenveanget,” Esbjerg,
Telf. 402.

Kasserer: » R. Hviid, Odensegade 45°% Aarhus.
Neestform: , C. A. Lillelund, Lygtebakken, Korser.
Kredsbestmd!. , C. A. Vording, ,Dan“ N. Chr. Vej,

Helsingeor.

Lokomotivfyrbgderkredsen:

Formand: Lokfyrb. L. Rasmmussen, Villa ,Fri“, Skanderberg,
Kasserer:
Neestfmd: -
Kredsbestmdl.: ,

L Soph. Jensen, Biilowsgade 57 !, Aarhis.
K. Johansen, Sommezstedsg. 222B,

P. A. Jensen, Svendsgade 82, Slagelse.
E. Kuhn, Lindegade 4, Kallundborg.

” »
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Afdelingsformeends- og Kassereres Adresse:

Lokomotivfererkredsen Afdeling | Nr. Lokomotivfyrbederkredsen

G. 0. F. Lund, Tagensvej B! N. Kebenhavn G. || 2 I C. H. Carlsen, Kongshgjgade 73 B.
A. Christensen, Ingerslevgade 128! B. ! 3 »  Frode Nielsen, Knud Lavardsgade 14, B.
A. V. Jahnsen Krprs. Sophievej 25 F. 4 H. | 4 G. Nielsen, Godsbanegade 71 B.
A. V. Jahnsen, Krprs. Sophievej 25 F. .3 » || » | C. Thorngaard, Langelandsvej 425 I
| G. C. V. Hessner, Melchiorsplads 83, @. 4 @.| 6/ M. E. Jensen, Ryesgade 652 O.
Aug. Christensen, Bogensegade 112, O % . | » | H. Kaster Classensvej 133, J.
| A. J. Hansen, Bogely“; Gl. Banegaardsv | Helsinger | 8| C. F, Olsen, ,Selyst‘, Ryesvej
K. Bendixen Stengade 65 { x { | L. Nielsen, Kongensgade 182
| Alfred Petersen, Brunsvej 7 Roskilde | 10| V. Jorgensen, Skovboviengets Alle 39
J. Knudsen, Skovbogade 15 St i3 I o» O. Kornerup, Skovbogade 22!

M. Johansen Gjedser, |12 A. Endersen

F. Nielsen " + |* V. Hansen

Jul. Nielsen, Cordilgade 41 Kallundborg 14| E. Kuhn, Lindegade 41

Chr, F. Hansen, ,Solglimt® 3 » | B. Fischer, Slotsgade 3

1. Pedersen, Valbyvej 20 Slagelse 16| P. A  Jensen, Svendsgade 81

P. J. Raabak HerJuf Trollevej y » | M. Serensen, Lovegade 77 St.

(. Lorenzen, Lygtebakken 3 Korsegr 18 | Marius Hansen, Tvervej 21

I. C. Beorgesen, Lygtebakken 3 . » | A. C. Jorgensen Fergestrzede 10
H. M. Petersen, ,,£ngsmo‘. Birkhovedvej Nyborg 20 | A. P. Andersen, Sgndergade 36 St.
I. C. Iversen Vorrishoffergade 16 g | » | A. Storm Negrrevojdgade 57*

L. Christiansen, Vejlevej 131 Fredericia ‘22 N. L. Hansen, Bjergegade 48!

K. Frederiksen, Dalegade 10! Lh % » | F. C. Jensen Norgesgade 142

0. Larsen, Finsensgade 38 Esbjerg 24 | Ch. Christensen, Finsensgade 54
Harder Petersen, Finsensgade 58! 3 » | J. Madsen, Finsensgade 56

N. F. Schilling, Toldbodgade 16 Thisted |] 26 | R. Jensen, Dragbaksvej 171

F. Gehlsen, Rosenkrantsgade 16 & |'[ » | C. Larsen Vestergade 31

C. A, Andersen, Bryggergade 11 Struer 28 | 0. G. Olsen, Dusebergvej 15

 S. Schophuus, Mundbjergsalle 1 s » | L. Kragh Nygade 5

P. Christiansen, Boyesgade 41 Viborg 30 | Chr, Morgen, Graven 19

N. Logstrup, Jyllandsgade 113 i1 » | H. Momme Dalberggade 5!

I. Bech, Sondergade 431 Frederikshavn [ 32 | P. Hansen, Peder Mgllersgade

S. A. Sgrensen, Skansegade 20 3 » | A. Mo bius, Sendergade 58

P. N, Wendelboe, ,Creigton, Hobrovej| Aalborg 34 | V. Heftholm, Prinsensgade 40

A. Hougaard, , Pax“, Mar. Hemmingsensvej S » | 5. C. Andersen, “Valdemarsgade 33!
H. P. Hansen, Karl Metzgade 183 Randers 36| S. A Blach, Sennelsgade 6

A, C. Christensen, Vesterbro 32 M “ | A. Nielsen; Sennelsgade 72

A. Strand, Skansepal®et 3 | Aarhus 38 | Soph. Jensen, Biillowsgade 571
R. Hviid, Odensegade 353 ' S . | Th. Petersen, Annagade 39!

Evald Nielsen, , Karinsminde* | Skanderborg 40 | A. O. Jorgensen, Banegaardsvej
P. Haugsted, Egholmsvej 31 L | » | A. Heldt, Korsvej

R. Rasmussen, Nygade 32 Vamdrup 42 | A. C. Madsen, Norregade

A. Petersen  Plantagegade 5 [ » | J. M. Jensen Plantagegade 12

I. S. Christensen, Stationsvej Brande {44 | A. Gregersen, Villa A Hejbo*

R. H. Rasmussen  Stationsvej 5 » | P. Jacobsen, Ngrrehus

| C. Ramkilde Langaa 46 | C. F. Berg-Petersen

Johs, Schwalm x » | A. Givskov, Villa  Bakkebo*

Hjertelig Tak.

For udvist Opmaerksomhed ved mit 25 Aars Jubi- Min hjerteligste - Tak for den overordentlig smag-
l2zum saavel af Hovedbestyrelsen som mine Kolle- fulde Gave jeg gennem Lokomotivfyrboderkredsens
ger, der har medvirket til at gere det til en Festdag, Bestyrelse har modtaget.

takker jeg paa det hjerteligste. Helsingor, d. 15. Maj 1918.

p A. F. Clemensen, i Alfr. Olsen,
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Vi vilde saa gerne herigennem udtrykke vor hjer-
teligste Tak til alle der har vweret med til at rejse
det smukke Minde paa vor elskede lille Mand og
IFaders Grav, ;

Tak for det smukke Minde og Tak tor den smukke

Tanke der ligger bag.
Selv. midt i Sorgen seclv midt under Taarer kan
man fele sig glad, og saadan fojte vi os den Dag

ude paa Kirkegaarden da Mindel blev overgivel til
os; vi vil vierne om det altid og aldrig glemme, at
Fader havde Venner, der hjalp os at bzere den store
Sorg.

Marie Bruun, Ellen og Fanny.

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved min Moders
Bis:ettelse,

Paa Familiens_og egne Vegne,

ONEES

Poulsen loklorer KKk,

-r-—-————-——v———v—* vg

FRA'ALLE-*LANDE

Materialemangden til Skyttegrave.
Den M=ngde Materiale, der anvendes i Skyttegravs-

krigen, er, som man kan tenke sig, enorm. En in-
teressant Artikel af Lojtnant G. C. Martin i  Journ,
Royal Artillery” giver et godt Indblik i de engelske
Ingeniortroppers Arbejde i [Felten,

Arbejdet med at samle Materiale er vistnok det
betydeligste og samtidig det kedsommeligste af alt,
hvad Ingeniorerne har at gw{'e med. [ Begyndelsen
tog de, hvad de kunde overkomme af Temmer paa
Stedet, fra Bygninger o. lign.,, men det viste sig snart,
at der til Tilvejebringelsen maatte treeffes andre For-
holdsregler efter en stor Maalestok. Og vistnok de
feerreste Officerer, selv Ingenigrofficerer, har Rede
paa, hvilken uhyre Mwengde Materiel, der gaar med
til et Skyttegravanleeg naar det skal indreltes for Vin-
teren. Man faar Modeltegninger til forskellige Ty-
per Skyttegrave og overdekkede Rum, men naar man
skal underspge, hvor meget Materiale, man skal bru-
ge, finder man, at man aldrig har nok, og man maa
skaffe sig mere, koste hvad det vil.

Det folgende er et detailleret Overslag over en
Mil (engelsk) Front, omfattende forste og anden
Linie med alle Kommunikationer, i et fugtist Ter-
reen som ngdvendiggjorde opbyggede Brystveern.

Tons.
12,000 Stkr,
Tons.

Pigtraad: 1800,000 yards, Vaegt 110
Stokke 6 I'ods 12000 Stkr., Pwle:
Sandszkke: 6!/, Million, Viegt 1000

Bolgeblik: 36,000 TFod.

Teommer: Gennemsnitsdimensioner 3 x 3%, 1,125,000
Fod,

Dertil store M:wwengder al Naglemateriale, Planker.
Staaltraad etc.

Med IHensyn til Tiden det tager med Arbejdets
Udlgrelse bem:erkes: Gennemsnitlic kan en Mand
fylde og lmgge 25 Sandswekke op pr. Nat. . Til de

61/, Mill. Sandswckke Dbehoves 1 Bataillon i ca. 240
Neetler lig 8 Maaneder. Men — og del er al viesentlig
Betydning — hvis Sappererne skal udfore Arbejdet
uden Hjelp al Fodfolk, vil det tage et Sapperkom-
pagni med dets regulere Arbejdsstyrke, 80 Mand,
omtrent 6 Aar. Deral fglger, at det er absolut ned
vendigt, at Fodfolket hjeelper Ingenicrcrne med hver
eneste Mand, der kan undveeres, og.det er nodven-
digt at begynde I[‘orberedelserne for Vinteren i god
Tid.

Naar man anvender den sterst mulige Arbejds-
styrke maa man regne med, al man vil behove 2—3
Maaneder. Slutningen af Juli bliver da det senestc
Tidspunkt for Paabegyndelsen.

Til Medlemaslisten.

Overfort fra D, S. og M F Lokfyrb J. J. Petersen,
Randers, Chr, - Christiansen, Ribe, (2 ] S. Serenscin,
Struer, M. Christensen, Struer. Optaget i D. L. F..
Aspirant Chr. Hansen, Kbh. Godsbg.

.:;\ :
Jezzyozzalla

1918: Haand-
i I‘redericia.

Forfremmet til Lokfyrh. fra 1. Juni
veerker W, L. A, Jiirgensen, [‘redericia,

Forflyltet efter Ansogning under 25, Maj 1918: Lok-
fyrb. J. Knudsen, Kbhvns. Godsbg, til Fredericia,
og Lokfyrb, P. A. N. O. Orbech, Fredericia, til Khhvns.
(rodshg.

Tillade]se til at bytte Opholdssted etter Ansogninp

fra 1. Juni 1918: Lokfyrb. A. K. J. Romme, Vedde, og
Loklyrb. E. H. C. Nielsen, Kbhvns. Godshg.

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1918
ca. 85 Millioner Kroner

é(;i'.::::::.;. H AFN I A illi :
m Samlet Forsikringsbestand pr. 1. Jan. 1918

ca. 300 Millioner Kroner.

Godt skonomisk Nyt!

Klingry Sebespaaner.

Den mest ekonomisk og . let
teste Maade at bruge Hushold
ningsszbe paa. Faas overalt.

Udgaar 2 Gange maanedlig. Redaktion:
Abonnementspris: 2 Kr. 50 Ore aarlig,

Vesterbrogade 98 a? Kjebenhavn B. TIf. Vester 2895 v.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Annonce-Ekspeditioner: | = o L

{ For Kjebenhavn: C. Hansen, Sommerstedgade 22, Telefon Vester 4011.
L. Rasmussen, Hans Tausensgade 11,

Odense. Telefon 2288.
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